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GEBEURTENISSEN IN VISSERIJ GEDURENDE 1957

GEBEURTENISSEN INDE BELGISCHE
VISSERIJGEDURENDE 1985'7.

195701 01  De Belgische vissersvloot bestaat uit:

Aantal schepen

Nieuwpoort
14%
Blankenberg
1370 QOostende
43%
Zeebrugge
42%

M Oostende [JZeebrugge M Blankenberge [ Nieuwpoort

vermogen in pk.

Blankenberg Nieuwpoort
¢ 7%
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Zeebrugge Qostende
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B Oostende [0Zeebrugge M Blankenberge O Nieuwpoort
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bruto tonnemaat

Blankenberge Nleusvg)oort
0% (2
Zeebrugge
28%
Oostende
67%

B Oostende [0 Zeebrugge M Blankenberge O Nieuwpoort

Gedurende 1956 kwamen er 19 nieuwe vissersvaartuigen bij terwijl er 12 wer-
den afgevoerd waarvan 2 door schipbreuk. Oostende kreeg 8 nieuwe vaartuigen
en Zeebrugge de resterende 11. Bij de verliezen komt Oostende op de eerste
plaats met 6 schepen waarvan 2 door schipbreuk en vervolgens Zeebrugge met
3 schepen en Nieuwpoort met 3 schepen. . 17 schepen kregen een sterkere mo-
tor. Oostende bezit 43,93 % van de vaartuigen met 59,67 % van het vermogen
en 65,76 % van de tonnemaat. Zeebrugge heeft 41,65 % van de vaartuigen met
33,30 % van het vermogen en 28,42 % van de tonnemaat. Nieuwpoort bezit
13,51 % van de vaartuigen met 6,51 % van het vermogen en 5,39 % van de ton-
nemaat terwijl Blankenberge de resterende 0,91 % van de vaartuigen bezit met
0,52 % van het vermogen en 0,43 % van de tonnemaat.

Indeling volgens vlootsegment

1. GARNAALSCHEEPJES MET EEN MOTOR VAN 15 TOT 77 PK EN EEN BT VAN S TOT 28 TON.

Oostende | Zeebrugge | Blankenberge | Nieuwpoort|  Totaal
aantal 53 43 5 33 132
Vermogen| 2.550 pk| 2.558 pk 160 pk 1.546 pk| 6.814 pk
Tonnage 854 BT| 866 BT 64 BT 451 BT |2.235 BT
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GEBEURTENISSEN IN VISSERIJ GEDURENDE 1957

2. KUSTTREILERS, MOTOR 80 TOT 119 PK EN 19 TOT 57 BT

Oostende | Zeebrugge | Blankenberge | Nieuwpoort | Totaal
Aantal 16 51 15 82
Vermogen 1.400 4.717 160 pk 1.454| 7.571
Tonnage 391 1.507 64 BT 476| 2.374

3. KLEINE MIDDENSLAGTREILERS MOTOR 120 TOT 239 PK EN 33 TOT 115 BT

Oostende | Zeebrugge | Blankenberge | Nieuwpoort | Totaal
Aantal 48 73 1 11 133
Vermogen 8.340 11.410 200 1.470(21.420
Tonnage 3.626 4.061 =1 568 | 8.312
4. GROTE MIDDENSLAGTREILERS 240 TOT 336 PK EN 73 TOT 185 BT

Oostende | Zeebrugge | Blankenberge | Nieuwpoort | Totaal
Aantal 50 12 62
Vermogen| 13.419 3.135 16.554
Tonnage 5.728 1.064 6.792
5. KLEINE DIEPZEETREILERS 350 TOT 450 PK EN 118 TOT 220 BT

Oostende | Zeebrugge | Blankenberge | Nieuwpoort | Totaal
Aantal 15 3 18
Vermogen 6.075 1.060 7.135
Tonnage 2.503 371 2.874
6. GROTE DIEPZEETREILERS 750 TOT 1250 PK EN 342 TOT 574 BT

Oostende | Zeebrugge | Blankenberge | Nieuwpoort | Totaal
Aantal 5 5
Vermogen 4.755 4.755
Tonnage 2.256 2236
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7. GROTE DIEPZEETREILERS STOOM 880 TOT 940 PK EN 558 TOT 599 BT

Oostende | Zeebrugge | Blankenberge | Nieuwpoort | Totaal
Aantal 5 5
Vermogen 4.460 4.460
Tonnage 2.844 2.844
19570102  Aan boord van de O.215 GABRIELLE MARIA van de rederij

Maria, Ster der Zee, bid voor ons!
+ BIDT VOOR DE ZIEL VAN DE HEER

PHRILIPPE VYNGH

Matroos aan boord
van de O.215 Gabriélla-Maria

Vereerd met Herinneringsmedaille 1940-45
Echtgencot van Mevrouw Fernande BALLIU

geboren te QOostende op 11 maart 1914 en
jammerlijk verongelukt ter zeevisserij op
2 januari 1957

Dierbare echtgenote en lieve kinderen, op
de dag vbér mijin dood heb ik U een bood-
schap gestuurd, waarvan niemand vermoe-
den kon dat het de laatste zou zijn: « Veel
geluk voor 1957 ». Schreiend zult gij nu deze
laatste woorden, die een vaarwel geworden
zijn, herlezen. Maar luister in uw hart, in uw
gelovige ziel; vanuit de eeuwigheid sein ik
U geen andere boodschap.

Ik trek mijn woorden niet in. « Veel geluk
in 1957. » Zeker, tot nog toe was ons grootste
geluk van samen te zijn als ik aan wal
kwam. Nu zult gij niet meer moeten vragen
wanneer de 0.215 binnenvaart. Tk heb de
grote overtocht gewaagd en de vreugde van
mijn thuiskomst zult gij niet meer beleven.

En toch kunt gij gelukkig zijn. Gij moet ge-
lukkig zijn. Gij hebt uw geloof, uw wederzijd-
se liefde en die moed om zich door het leven
te vechten die ons vissersvolk zo eigen is.

Lambreght en zonen uit QOostende kwam
tijdens het wegzetten van de stuurboord
korre, de achterste plank door de trekkracht
erop, erg omgekeerd te liggen en matroos
PHILIPPE VYNCK probeerde die te
draaien. De plank is plots terug naar binnen
gedraaid en de matroos kreeg een hoek van
de plank in de onderbuik. Het slachtoffer
had hevige pijn in zijn rechterzijde en is in
zijn kooi gekropen. Men zou de haven van
Buckie aandoen welke open is van 2 uur
voor tot 2 uur na hoogwater en dit was ten
vroegste om 11 uur. Er werd verder gevist
tot 8 uur en het was dan nog 2 uur lopen.
Toen de schipper naar het logies ging om
dat mede te delen bleek de matroos overle-
den. Te Buckie werd het stoffelijk over-
schot aan wal gebracht en bij de lijkschou-
wing bleek dat het slachtoffer overleden
was aan een gescheurde lever. Daarna werd
de lijkkist aan boord gebracht en op 7 ja-

nuari kwam het schip te Oostende aan. PHILIPPE VYNCK is geboren te Qost-
ende op 11 maart 1914 en echtgenoot van mevrouw Fernande Balliu en vader
van 3 zonen.

19570105  Pieter DELBAERE overleden. De aflijvige was voorzitter van de
raad van beheer van:
- Ostend Stores and Ropeworks NV
- NV Motorvisserij Oostende
Beheerder van:
- Les Frigoriferes du Littoral NV
- Nouvelle Filature et corderie de Hamme NV

19570107 0O.215 GABRIELLE MARIA is te Oostende aangekomen met
aan boord het stoffelijk overschot van matroos VYNCK Filippe welke dodelijk
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verongelukte op 1 januari 1957 in de Moray Firth, Noord Schotland.
19570107 N.762 O. L. VR. TER DUINEN wordt door Vercoutter Raphael,
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en Vercoutter Michel uit Nieuwpoort in de registers ingeschreven. Houten mid-
denslagtreiler gebouwd op de scheepswerf van A. Hillebrandt te Oostende en
metende 63,41 BT en 14,92 NT. Het schip heeft een lengte van 19,2 m, een
breedte van 6,15 m en een holte van 2,89 m en wordt voortbewogen door mid-
del van een motor A.B.C van 150/200 pk en gebouwd in 1956.

19570109  Begrafenis van VYNCK Filippe, vader van 3 kinderen.

19570110 0.297 RUBENS eigendom van de NV Motorvisserij Oostende
komt te Oostende aan onder het bevel van schipper Emiel Tratsaert.

19570110 O. 28 MAUREEN JOSEPH wordt geschrapt uit de officiéle
registers. Houten garnaalvisser gebouwd in 1925 op de scheepswerf Ackein te
Oostende. Met een lengte van 11,32 m, een breedte van 3,89 m en een holte van
1,28 m, meet het scheepje 9,27 BT en 3,98 NT en was voorzien van een motor
A.B.C van 34 pk en gebouwd in 1944. Het schip was eigendom van Verschelde
Bertha.

1957 01 10  Vantorre Maurits, Polderstraat 58, Heist neemt een deel over van
Vantorre Arthur, Kerkstraat 78, Heist van de Z.454 CARPE DIEM. De reders
zijn nu Vantorre Arthur en Maurice.
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19570111 0O.145 ROLAND, eigendom van Lauwereins Arthur, lag in het
Montgomerijdok te Oostende aan het zinken. Pompen werden onmiddellijk ge-
start en die konden het schip drijvende houden maar het schip werd naar de
droogzettingsinstallatie gesleept en daar droog gezet om herstellingen uit te voe-
ren.

19570112 Doop van de 0.297 RUBENS door E.H. Evrard. Het schip is
gebouwd op de bekende Engelse scheepswerf van Cook Welton & Gemmell
Ltd Beverley voor rekening van de NV Motorvisserij, Hendrik Baelskaai te

Oostende. Het schip heeft een BT van 768,87 ton, een NT van 241,43 ton en
heeft een lengte over alles van 62,50 m, een breedte van 9,78 m en een holte van
5,03 m. Een triple expansie stoommachine op stookolie van C.D. Holmes heeft
een vermogen van 1.450 pk. Het visruim kan 5.000 bennen vis herbergen en dit
visruim is tevens voorzien van een koelinstallatie. Een traankokerij en een vis-
meelinstallatie zijn eveneens voorhanden. Er worden tevens 20 bemanningsle-
den voorzien. Het schip wordt eveneens in de registers ingeschreven op deze
datum.

19570115 Z.264 MORGENSTER, eigendom van Alfons Calier, wordt
voorzien van een nieuwe motor Moés van 95/125 pk, bouwjaar 1954.

19570118 Z.455 NIRWANA wordt door Rudolf Blomme verkocht aan
Paye Polidor uit Heist.

19570118 Z.562 LUC, eigendom van mevrouw R. Bailyu-Danneels en
Gustaaf Haerinck uit Zeebrugge, wordt in de registers ingeschreven.
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19570123  N.703 RITA wordt door Florent Dierycks- Visschers in de regis-
ters ingeschreven. Houten middenslagtreiler gebouwd op de scheepswerf van A.
Loy te Oostende. Het schip meet 54,61 BT en 22,42 NT en heeft een lengte van
21,60 m, een breedte van 5,70 m en een holte van 2,75 m. Een motor A.B.C van
165 pk en gebouwd in 1956 zorgt voor de voortstuwing
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19570123 0.267 VICTORIA, eigendom van NV Boels wordt voorzien
van een nieuwe motor Lister van 180 pk welke gebouwd is in 1956 en de ton-
nematen worden nu 51,67 BT en 14,82 NT.

19570124  O. 58 ROSA wordt wegens het overlijden op 3 januari van Mar-
cel Germonpré eigendom van zijn weduwe Verschelde Rosalia.

19570125  Aanvaring tussen Z.34 SONJA II en Z.475 ANNIE in positie
51°50’N en 03°20’E. De matroos van wacht krijgt een schorsing om niet als
hoofd van de wacht te varen gedurende 3 manden.

1957 01 29:  proefreis van de N.703 RITA van Oostende naar Nieuwpoort.
Daar wordt het schip dan dezelfde dag gedoopt. Gebouwd op de scheepswerf
van A. Loy te Oostende heeft het schip een lengte van 21,60 m, een breedte van
5,95 m en een holte van 2,95 m. Het meet 54,61 BT en 22,42 NT. Voorzien van
een motor ABC van 165 pk. Het schip is eigendom van Dieryckx Visschers,
Kerkstraat 1 te De Panne.
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19570131 Z.423 ALINE BERTHA ANTOINETTE wordt eigendom van
De Mul Maurits uit Heist.

1957 01 N.762 O. L. VR. TER DUINEN deed zijn proefreis.
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1957 02 Op de scheepswerf De Graeve te Zeebrugge wordt de Z.468 ST.
PETRUS te water gelaten voor rekening van René Vlietinck. Een houten vaar-
tuig van 19 m lang, 5,15 m breed en een holte van 2,85 m. Het schip zal voor-
zien worden van een motor ABC van 150 pk

1957 02 N.801 JONGE FRANS III wordt eigendom van Simoen Marie
(weduwe Huysseune Frans) en zoon Frans, Koninklijke Baan 10 te Depanne.
Het schip meet nu
40,58 BT en
17,05 NT na het
plaatsen van een
nieuwe motor
Deutz van 130 pk
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1957 02 0.144 EUGENE GUSTAVE wordt eigendom van Smissaert
Robert uit Oostende en wordt omgedoopt tot O.144 PAULA
1957 02 Brevetten, vergunningen toegestaan tijdens de maand februari:

brevet van schipper ter visserij, 1" klasse:
Vermoote J.J., Hallemeersch A.F.

brevet van schipper 2% klasse:
Bonje G.G., Couwijzer C.J., Calcoen M.C., Desmit G.R.

diploma van leerling schipper ter visserij:
Calcoen P, Rigaux W.E.

19570203  Doop van de Z.562 LUC. Houten middenslagtreiler gebouwd op
de scheepswerf Jules Haerinck en zoon te Zeebrugge voor rekening van R. Bai-
lyu- Danneels en Gustaaf Haerinck. Het schip heeft een lengte over alles van
23,80 m, een breedte van 6,10 m en een holte van 3 m en meet volgens meet-
brief 3758 respectievelijk 76,21 BT en 21,27 NT. Een motor MaK van 240 pk
zorgt voor de voortstuwing. Het schip is voorzien van een geisoleerd visruim
voorzien van een koelinstallatie. Het schip beschikt over een radio zend en ont-
vangstapparaat, een richtingzoeker, een dieptemeter en een Decca. Het schip
werd gedoopt door E.H. Steyaert, onderpastoor te Zeebrugge samen met de me-
ter, Liliane Bailyu (dochter van de reder) en peter Jozef Bolle (haar echtgenoot).
Voor de eerste reis bestaat de bemanning uit stuurman Henri Van de velde, mo-
torist Louis Sarrazyn en matrozen Leopold Van Dierendonck, Louis De Waele
en Omer Van Torre. Het schip wordt tevens in de Registers ingeschreven.

19570205 0O.299 BREUGHEL, eigendom van NV Motorvisserij Oostende
is te Oostende toegekomen en wordt gedoopt door de aalmoezenier E.H. Evraert
en in de registers
ingeschreven. De
plechtigheid wordt
in mineur gehou-
den wegens het
overlijden van de
voorzitter van de
raad van bestuur
van de rederij, de
heer Pieter Del-
baere. Het schip
werd eveneens
gebouwd op de
Engelse scheeps-
werf Cook, Welton & Gemmell te Beverly en meet 768,87 BT en 241,43 NT en
heeft een lengte van 57,54 m, een breedte van 9,78 m en een holte van 5,03 m.
Deze grote stalen diepzeetreiler wordt voortbewogen door middel van een C. D.
Holmes stoomaggregaat van 1.450 pk.
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19570206 Z.456 GERARD HELENE wordt volgens erfenis eigendom
van Verrecas Gerard en van Verrecas Helene uit Brugge.

19570211  Z.817 ALINE MARIE bekomt na hermeting een nieuwe meet-
brief nr. 3764 en de brutotonnemaat wordt 20,18 ton i.p.v. 19,69 ton.

19570212 0O.142 HERMES wordt op de scheepswerf van J. Borrey te
Oostende te water gelaten voor rekening van Arthur Makelberghe. De kiellengte
van het schip bedraagt 16,50 m, de breedte 5,80 m en de holte 3 m. Dochter
Raymonde Makelberghe is de meter. De werkhuizen Louis Dedrie zullen de
motor A.B.C van 150 pk plaatsen terwijl de firma Moyaert de electriciteit zal
verzorgen.

19570213 Z.513 BERTHA RENE BEERNAERT wordt door Ponjaert P,
Brugse steenweg 344 te Uitkerke ingeschreven in de registers der visserssche-
pen. Dit houten schip is gebouwd op de scheepswerf Haerinck te Heist in 1922
en meet 22,85 BT en 3,35 NT en is voorzien van een motor Deutsche Werke
van 50 pk, bouwjaar 1935.

19570215 N.807 SUZETTE is tijdens de visvangst in de omgeving van de
Westhinder lek geslagen. De pompen konden het schip drijvende houden en ze
kon op eigen kracht Nieuwpoort bereiken waar het schip op de kuisbank werd
geplaatst. De ganse tijd werd het schip begeleid door N.701.

19570216  Aan boord van de 0.237 MARIE SUZANNE, eigendom van de
rederij Vieren is op 9
mijl van Clyth Ness,
Oostkust Schotland,
brand ontstaan in de
machinekamer en rond
4u26 werden noodsei-
nen uitgezonden. O. 94
ESPERENCE was in de
buurt en kon het schip
bijstaan. De brand was
reeds gedoofd om 5ul0.

1957 0218  Door het Beheer van het Zeewezen werden opblaasbare vlotten
toegelaten aan boord van vissersschepen tot 200 BT.

1957.02.20 Z.197 POLYDORE en Z. 34 SONJA 1II zijn beiden vergaan.
Z.197 POLYDORE bedreef de garnaalvisserij op 22 mijl NtW van Zeebrugge.
Voor het winden van de korre werd vastgesteld dat er 30 cm water boven de
vloerplaten in de machinekamer stond. Beide pompen werden in werking ge-
steld en er werd sleephulp gevraagd. Er waren drie schepen in de omtrek en die
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maakten vast, nl. Z.442, Z.475 en Z.505, en begonnen te slepen. Rond 8 uur
werd de toestand kritiek en de nabijgekomen Z. 34 zou langszij gaan en de be-
manning over nemen. Er stond een ENE wind met een kracht 5 en een woelige
zee. Verschillende pogingen werden ondernomen om de bemanning over te ne-
men en bij een poging werd er hard gestoten tegen de Z.197 en begon de Z.34
water te maken. Ze werd dan opgesleept door Z. 63 en Z.505. Het schip kwam
in zinkende toestand en de 3 bemanningsleden moesten over boord springen en
werden gered door de Z. 54. Z. 34 is om 9u20 gezonken op 14 mijl NtW van
Zeebrugge gevolgd door de Z.197 op ongeveer dezelfde plaats. Z.197 POLY-
DORE is een houten vaartuig gebouwd in 1926 en metende 21,69 BT en 7,67
NT en voorzien van een motor van 70 pk en eigendom van Savels Louis. De
geredden zijn schipper Savels Leopold, motorist Vandierendonck August en
matroos Ackx Benedictus. De Z. 34 SONJA II is eveneens een houten vaartuig
gebouwd in 1943 en metende 23,99 BT en 10,86 NT en voorzien van een motor
Industrie van 60 pk en eigendom van Verschraegen Camiel en Vandierendonck
Emiel. De geredden van deze boot zijn de schipper Vandierendonck Lucien,
motorist Lowyck Albert en matroos Vanspeybrouck Roger. De Z.34 was verze-
kerd bij Hulp in Nood voor 580.000 frank en de Z.197 eveneens bij Hulp in
Nood voor 353.000 frank.

19570220 Z. 34 SONJA II wordt geschrapt uit de registers wegens ver-

gaan.
19570220 Z.197 POLYDORE wordt eveneens geschrapt wegens vergaan.
1957 02 Tijdens de maand Februari 1957 werden volgende brevetten, di-

ploma’s en getuigschriften afgeleverd

schipper ter visserij 1* klasse

Hallemeesch André, Vermoote Jan

Schipper ter visserij 2% klasse

Couwyser Constant, Dury Louis, Savels Louis, Bonjé Walter
diploma van leerling-schipper

Calcoen Paul, Rigaux Willy

1957 03 0.160 ATLANTIC werd door Lambrecht August, Cairostraat
45 te Oostende in de Belgische registers ingeschreven. Deze stalen middenslag-
treiler werd gebouwd op de scheepswerf van Bocher te Zeebrugge en meet
96,92 BT en 30,46 NT en heeft een lengte van 22,84 m, een breedte van 6,32 m
en een holte van 3 m. Het schip wordt voorzien van een motor A.B.C van 300
pk met bouwjaar 1956.
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1957 03 0.131 ROGER DENISE, eigendom van Verhaeghe E en Vin-

cent Pieter wordt voorzien van een nieuwe motor Industrie van 200 pk, bouw-
jaar 1956 en de tonnemaat wordt 77,19 BT.

1957 03 O. 14 DE VIER GEBROEDERS, eigendom van Verbiest Al-
bert wordt voorzien van een occasie motor Skoda van 60 pk, gebouwd in 1947.
1957 03 De motor van de 0.263 LUCETTE wordt afgesteld op 70 pk.

De reder Gezelle Karel woont nu te Bredene.

1957 03 De bemanningen van de diepzeetreilers van de NV Motorvisse-
rij en van de NV Pécheries a Vapeur zijn nog steeds in staking voor betere ar-
beidsvoorwaarden en een betere verloning.

19570301  O. 33 JUPITER wordt door NV Brunet & Co verkocht aan Ver-
leene Engelbertus en aan mevrouw Schokaert uit Nieuwpoort en omgedoopt
N. 33 SUZETTE. Gebouwd in hout op de scheepswerf Dewert te Oostende in
1943, meet het schip 48,44 BT en 20,35 NT en heeft een lengte van 17,56 m,

een breedte van 5,57 m en een holte van 2,50 m en voorzien van een motor
ABC van 135 pk uit 1946.

19570301  N. 22 ALINE wordt door Gonzales Albert verkocht aan Vantor-
re Jan en echtgenote Desmidt Irene uit Heist en omgedoopt Z. 22 ALINE.
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1957 03 05

Z.611 VICTORINE wordt door Joseph Popelier verkocht aan
Brouckaert Albert en aan Brouckaert Frangois uit Heist.

1957 03 11 Aan boord van de Z.407 THEO NATHALIE is matroos

BID VOOR DE ZIELERUST VAN
MIJNHEER

Georges Vanderheyde
echtgenoot van

Mevrouw Yvonne T'JOENS

geboren te Letchwarth op 5 mei 1916 en bij een pijnlijk
ongeval overleden ap zee. de 11 maart 1957,

Heer. we zijn getroffen door deze vreselijke mare
een krachtige visser. een onvermoeide werker. zal nooit
meer naar huis keren. Hij leefde voor vrouw en kinders
hij ontzag geen werk of moeite : hij was gelukkig zijn
huisje te kunnen verbeteren : en fler was hij als een
pauw toen hij kon opstappen verleden jaar nevens zijn

plechtige-communicant

De drang naar de zee was sterker dan hij zelf ; en al

was ook zijn eigen broer er gebleven, twaalf jaar gele-
den. die geheimzinnige roep naar de zee kon hij niet
onbeantwoord laten. Het troost ons enigzinds te weten
dat hjj in zijn leven de vreugde gekend heeft, het beroep
uit te oefenen. waarvoor hij in de wieg was gelegd.

Dierbare echtgenote. het ging te goed tussen ons ; 't
volmaakt geluk is niet van deze wereld : maar wij zul-
len dat geluk vinden in het Rijk waar Ons Heer heerst
met zijn apostelen, die trouwe vissers uit Galilea.

Allerdierbaarste kinderen. blijft het goede pad be-
wandelen. dan zien we malkander later voor goed weer.
weest vriendelijk en hartelijk voor moeder, en helpt haar
waar ge kunt

Heil'ge Maagd. o vlekkeloze Moeder.
Q Gi de Ster der woeste zee
Gelief ons zeelién te behoeden
Van stormen. rampen. smert en wee !

GEORGES VANDERHEYDE op zee
overleden. Tijdens het winden van het net
was de matroos belast met het inwinden
van het achterste buiktouw. Op zeker
ogenblik raakte zijn hand gekneld tussen
de draaiende lierkop en de kabel. Hij werd
meegetrokken en sloeg met zijn hoofd
tegen de winch. De winch werd onmiddel-
lijk stilgelegd doch de matroos had dode-
lijke verwondingen opgelopen. Zijn hoofd
was half verbrijzeld en hij gaf geen teken
van leven meer. Er werd onmiddellijk
koers gezet naar Zeebrugge. GEORGES
VANDERHEYDE is geboren te Letch-
worth (Engeland)op 5 mei 1916 en ge-
huwd met Yvonne Tjoens en heeft vijf
minderjarige kinderen.
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19570313 Z.468 SINT PETRUS wordt door Vlietinck René uit Heist in de
registers ingeschreven. Gebouwd op de scheepswerf De Graeve te Zeebrugge
meet dit houten schip 39,97 BT en 12,02 NT en dit volgens meetbrief 3772 van

13 maart 1957. Het is voorzien van een motor ABC van 150 pk, gebouwd in
1956.

19570314  Door de studie van notarissen Jean Depuydt en Jan B. de Ghel-
dere en Valerien Verheecke wordt de Z.488 JAN VIRGINIE te koop aangebo-
den op een openbare verkoping. Een houten motor en zeilvissersvaartuig ge-
bouwd in 1931 en volgens meetbrief 2288 meet het schip 52,24 BT en 17,23
NT, heeft een lengte van 16,35 m en een breedte van 5,58 m en is te koop zon-
der motor.

19570315  Z. 24 GENADE wordt door Desmidt Leon verkocht aan Cogghe
Henri eveneens uit Heist.

19570316 N.716 MARIA YVONNE wordt alleen-eigendom van Gaston
Puystiens, W. Deroolaan 65 te Nieuwpoort en omgedoopt N.716
MARIA.

19570316 O. 51 HENRIETTE wordt door Geselle Pierre verkocht aan
Deckmyn Robert uit Oostende.

19570317 Z.468 SINT PETRUS wordt gedoopt te Zeebrugge door E.H.
Lagae, onderpastoor te Heist. Houten garnaalvisser gebouwd op de scheepswerf
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van De Graeve te Zeebrugge voor rekening van René Vlietinck. Het schip heeft
een lengte van 19 m, een breedte van 5,15 m en een holte van 2,85 m en wordt
voorzien van een motor A.B.C van 150 pk. Als meter van het schip krijgen we
Hilda Vlietinck en als peter Charles Vlietinck, beide kinderen van de reder. De
bemanning van het schip is als volgt samengesteld: reder-schipper René
Vlietinck, motorist Alfred Stroobandt en matrozen Maurice Marannes en Nor-
bert Meyers.

19570319 0O.253 ADRIENNE wordt voorzien van een nieuwe motor Benz
van 70/90 pk, bouwjaar 1957. Door deze inbouw zijn de tonnematen nu 16,64
BT en 4,88 NT.

19570319 N.434 GALLOPER is in aanraking gekomen met een wrak en
heeft hierdoor schade opgelopen.

19570320 N.807 SUZETTE wordt door Verleene E en mevrouw
Schockaert verkocht aan Casteleyn K. en Louarn Frans uit Nieuwpoort en om-
gedoopt N.807 DON BOSCO.

19570320 Z.501 LEOPOLD RAYMONDE, eigendom van Viktor Ackx
wordt voorzien van een nieuwe motor Daimler Benz van 120/80 pk, bouwjaar
1957 en de nettotonnemaat wordt 7,49 ton.

1957 0321  N.725 ANNA wordt door Marcel Depotter verkocht aan Vandie-
rendonck Emiel en
Vandierendonck Lucien
uit Zeebrugge en om-
gedoopt Z. 725 PRINS
ALBERT. Gebouwd
op de scheepswerf van
Hillebrandt uit Oosten-
de in 1954meet dit gar-
naalschip 22,34 BT en
5,11 NT en is voorzien
van een motor ABC
van 80 pk

19570321 Z.422 DE RUYTER wordt door Pierre en Jan De Meester ver-
kocht aan De Groote Felix uit Heist. Houten vaartuig gebouwd in 1948 op de
scheepswerf van L. De Graeve te Zeebrugge Het schip meet 68,26 BT en 23,83
NT en is voorzien van een motor Deutz van 150 pk met bouwjaar 1938.

19570325  Z.541 CORINA, eigendom van Jules Serie wordt voorzien van
een nieuwe motor Deutz van 125 pk, bouwjaar 1956.
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19570326  Koninklijk Besluit betreffende de bijdragen voor de RMZ zijn
verschenen in het Belgisch Staatsblad van 1 en 2 april 1957.

19570329 Z.534 PIETER RACHEL is op 2 mijl NW van Zeebrugge op
het wrak gelopen van de ADMIRALENGRACHT. Volgens de Onderzoeksraad
voor Scheepvaart is de aanraking te wijten aan de zorgeloze navigatie van be-
trokken schipper en wordt zijn uitzonderlijke vergunning van schipper ter visse-
rij definitief ingetrokken doch ook wegens het ontbreken van de elementaire
kennis van navigatie.

19570330 Z.201 MARIE MADELEINE, eigendom van Leon Desmidt
wordt voorzien van een nieuwe motor A.B.C van 150 pk met bouwjaar 1957.

19570330 0.395 VAN DER WEYDEN wordt geschrapt uit de vloot we-
gens stranding op IJsland en verloren gaan.

19570330 0.395 VAN DER WEYDEN is vergaan op IJsland. Nadat de
visvangst be€indigd was zou het schip zijn vangst van 2.600 bennen in Grimsby
verkopen. Het schip had gevist aan het Lage Land en alles aan dek werd zeevast
gezet. De schipper zou wat rusten en de stuurman nam het bevel waar. Rond 6
uur was het schip vertrekkensklaar en wegens een misverstand is het schip om
6u45 vastgelopen op de rotsen 1 mijl ten oosten van het tweede baken van het
Lage Land. Er werd gepoogd het schip vrij te krijgen bij hoogwater doch dit
lukte niet Met het wippertoestel werden 15 man bemanning aan wal gebracht bij
dageraad. Op 31 maart hebben de overige 4 bemanningsleden het schip verlaten
wegens een opkomende storm. Tijdens die storm werd het schip volledig ver-
woest. Schip kwam pas in de vaart op 9 november 1954. Het schip was verze-
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kerd bij A.M.M voor 18 miljoen frank

1957 03 Diploma’s, brevetten en vergunningen afgeleverd tijdens de maand
maart:

brevet van schipper ter visserij 2 klasse

Zonnekein R.J.

1957 04 0.239 ANCRE D’ESPERANCE, eigendom van Alfons Vieren
wordt voorzien van een nieuwe motor Deutz van 335 pk, gebouwd in 1956.

1957 04 Loonconflict bij de rederij NV Motorvisserij te Oostende. De
schepen worden uit de vaart getrokken en komen in een opligperiode terecht.
Wat ontvangen de matrozen nu? Ze hebben een vaste wedde van 2.500 fr per
maand verhoogd met 0,60% op de bruto-opbrengst en 0,75% drinkgeld op de
bruto opbrengst na aftrek van het loon aan 0,60%, tevens de helft van de op-
brengst van kabeljauwkuiten en levertraan alsook deelvis en voeding. De onder-
handelingen worden gevoerd op 12 april. Het voorstel van de reders is meer vast
loon en minder ten honderd.

195704 01 Z.454 CARPE DIEM is rond 6u20 gestrand op 200 a 300 m
bewesten van de haven van Zeebrugge. Kon dezelfde dag rond 12 uur door een
loodsboot terug vlot getrokken worden en naar de schuilhaven van Zeebrugge
gesleept daar het toen in aanraking was gekomen met een hard voorwerp welke
onder water zat en daarbij lek stootte. Volgens de Onderzoeksraad voor
Scheepvaart heeft de schipper geen voorzorgsmaatregelen genomen bij het na-
deren van de haven en zo is het schip gestrand. Daartoe Kkrijgt hij een ontzetting
van het recht om voor een periode van 5 dagen in deze hoedanigheid te varen.

195704 04  Het loonconflict bij de grootste rederij breidt zich nu ook uit naar
de NV Pécheries a Vapeur te Oostende.3 De O.80 en O.89 zijn niet afgevaren.
Als reden voor het conflict wordt er een loonsverhoging en meer drinkgeld ge-
vraagd.

195704 04  Aanvaring tussen de 0.256 MAURICE ANDRE en de Franse
treiler ST. IDE in het Kanaal met zware averij tot gevolg. Het schip kon
uiteindelijk met zware averij Oostende bereiken. Was op de terugweg van de
visserij toen de aanvaring plaats had rond 17u30. Het schip werd eerst op sleep
genomen door de St. Ide naar Duinkerke en alzo ontstond er nog meer schade
aan het schip. Daar het schip geen water maakte werd dan maar besloten van op
eigen kracht verder te varen naar Oostende.

195704 08 O. 81 JOHN werd in de IJslandse wateren opgeleid voor vissen
binnen de limieten. Schipper Robert Rycx werd naar Vestmannaeyreilanden
overgebracht. Daar werd de vangst in beslag genomen evenals het vistuig. Dit
laatste werd terug ingekocht door de schipper en na het betalen van een waar-
borg werd het schip vrijgelaten.

19570408 0. 39 ACHIEL wordt door Groenvinck Geert verkocht aan
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Beyen Raphael uit Oostende en omgedoopt O. 39 LUCIE JENNY.

195704 12  in Belgisch Staatsblad van 29 mei komt de wet op de bescher-
ming van de visstand.

19570417 B.603 JEAN ANDRE wordt eigendom van weduwe Goderis
Engelbertus, De Rycker Germena uit Blankenberge en van Braet Maurice uit
Heist. Gebouwd op de scheepswerf van A. Hillebrandt te Oostende in 1950
meet het schip 56,87 BT en 14,98 NT en is voorzien van een motor ABC van
200 pk.

195704 18  Ter studie van notaris Jan De Gheldere wordt overgegaan tot de
openbare verkoping van het zeevissersvaartuig Z.430 LOUIS GERARD, dien-
stig voor afbraak. Dit houten schip is gebouwd in 1921 en meet 7,53 NT. Motor
en alle voorhanden zijnde voorwerpen inbegrepen. Ingesteld op 10.000 fr.

19570418 Z.233 ALBATROS, eigendom van Gerard Jonckheere wordt
voorzien van een nieuwe motor Bohn & Kihler van 125/112 pk, bouwjaar 1957
en de bruto tonnemaat wordt 34,92 ton.

1957 04 22  Hulde aan de gebleven vissers te Oostende met mis en bloemen-
hulde aan het Monument der Zeelieden op de zeedijk..

1957 04 22 Plechtige prijsuitreiking te Heist voor de reders die het beste de
vis en garnaal verzorgden te Zeebrugge. De winnaars komen dit jaar allemaal
uit Heist en daarom werd besloten de prijzen uit te reiken op het stadhuis van
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Heist.

1957 04 22 bijvoegsel

Categorie vis. Vaartuigen met 150 pk en meer (12 reizen van 9 nachten)

1. Z.437 RAPHAEL van Vlietinck Jozef (Laureaat 1953)
2. 7Z.500 DE HOOP

2. | Categorie vis. Vaartuigen tot 149 pk (20 reizen van 6 nachten)

1. Z.523 JEANNE MADELEINE (laureaat 1953 en 1954)
2. Z.418 DEBRA HUYSSEUNE

1. | Categorie garnaal — nachtvisserij

1. Z.553 NOORDSTER (laureaat 1953)
2. Z. 68 SANTA GODELIEVE

2. |Categorie garnaal — geen nachtvisserij

1. Z.525 ANDRE - ROBERT - DENISE
2. Z.54 CECILE

19570424  Z.323 H. MONICA wordt door Alfred De Duytsche verkocht
aan Adams Louis en aan De Waele René uit Heist
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19570430 Z.549 ALBRECHT RODENBACH, eigendom van de gebroe-
ders Utterwulghe wordt voorzien van een nieuwe motor Industrie van 180 pk,
bouwjaar 1957.

1957 04 O. 51 HENRIETTE wordt verkocht aan Deckmyn Robert uit
Oostende. Houten sloep gebouwd in 1933 op de scheepswerf van J. Borrey te
Oostende en metende 11,97 BT en 4,59 NT Is voorzien van een motor Deutz
van 25 pk uit 1927.

1957 04 N.807 SUZETTE wordt verkocht aan Casteleyn K en Le Louarn
Frans en omgedoopt tot N.807 DON BOSCO. Houten vaartuig gebouwd in
1943 op de scheepswerf van Provoost te Nieuwpoort en metende 26,75 BT en
8,82 NT en voorzien van een motor Ruston van 100 pk uit 1947.

1957 04 0.239 ANCRE D’ESPERANCE, eigendom van Alfons Vieren,
wordt voorzien van een nieuwe motor Deutz van 335 pk.

19570509 0.142 HERMES, een houten vissersschip wordt door Mackel-
berghe Arthur uit Oostende ingeschreven in de Belgische registers. Volgens de
meetbrief 3780 van 5 april 1957 meet het schip 47,13 BT en 14,57 NT en is
voorzien van een motor A.B.C van 150 pk, gebouwd in 1956.

19570509 Z.430 ST DONAAS wordt te Zeebrugge in de vaart gebracht.
Het gaat hier om een stalen vissersschip gebouwd bij Laan en Kooi te Wierin-
gen voor rekening van Pieter Latruwe, Vismijnstraat 38 te Zeebrugge. De ton-
nematen van het schip zijn volgens meetbrief 3791 van 9 mei de volgende:
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50,18 bruto en 16,77 netto voor een lengte van 19 m en een breedte van 5,30 m.
Het schip is voorzien van een motor Bohn & Kahler van 150 pk.

19570511  Z.430 ST DONAAS gedoopt door E.H. Steyaert. De meter van
het schip is mevrouw Engelrest, dochter van de reder terwijl Gilbert Engelrest
de peter van het schip wordt. De bemanning van, het schip zal bestaan uit
schipper Depaepe Albert, motorist Dobbelaere Albert en matrozen Demunter
Marcel en De Duytsche Jacques.

- - T T~

19570513  Z.430 ST DONAAS is vertrokken voor zijn eerste reis. De be-
manning bestaat uit schipper De Paepe Albert, motorist Dobbelaere Marcel en
matrozen Demunter Marcel en De Duytsche Jacques.

19570515  0O.119 CLARA SIMONNE, eigendom van Calcoen Remy
wordt voorzien van een occasiemotor Deutz van 240 pk, bouwjaar 1935.

19570517  1.500 vaten kabeljauwkuit werden te Oostende aan boord van
een Nederlandse kustvaarder geladen met bestemming Frankrijk. Deze vracht
kwam van de firma Morubel uit Oostende.

19570517 O. 17 JEAN BART, verkocht door Logghe Henri aan Geselle
Jean uit Oostende en komt terug in de vaart met een nieuwe motor Krupp van
100 pk en gebouwd in 1957
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19570522 Z.456 GERARD HELENE, eigendom van Adolf Verrecas
wordt voorzien van een motor Buckau Wolf van 140/130 pk, bouwjaar1957.

19570523 Z.464 ALICE LEON eigendom van NV Aurora wordt ge-
schrapt uit de vloot.

19570523 Een nieuwe meetbrief brengt de tonnemaat van de 0.286
CHARLES HENRI op 139,53 BT en 58,09 NT.

19570523  De staking bij de rederijen NV Motorvisserij en NV Pécheries a
Vapeur is ten einde. De gage wordt verhoogd met 0,05 % op de bruto-opbrengst
en het kordeelgeld wordt voor een verkoop in Belgi€ gebracht van 0,75 % naar
1 % en voor verkoop in het buitenland wordt in plaats van 0,75 % nu 1,5 % be-
komen.

19570524 7Z.411 KAMIEL, vorig jaar verkocht aan Julien Rammeloo uit
Bouchoute wordt herdoopt tot BOU.6 KAMIEL.

19570529 N.710 ZEEMANSBLIK wordt op de scheepswerf A. Hille-
brandt te Oostende te water gelaten voor rekening van reder Henri Pyson uit
Nieuwpoort. Het schip wordt gebouwd in vervanging van de N.820
WILHELMINA en heeft een lengte van 21,50 m, een breedte van 5,60 m en een
holte van 3 m. Wordt voorzien van een motor Lister Blackstone van 160 pk. Dit

is het negende schip dat te water gelaten wordt op deze nieuwe werf (0.229 —
Z2.460- N.761 — 7.400 — B.603 — Z.538 — Z.762- N. 17- N.710)
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1957 0529 in het Belgisch Staatsblad verscheen de wet van 12.04.1957 be-
treffende de bescherming van visstand en schaal- en weekdierenbestand in zee.

19570531 Door de studie der gerechtsdeurwaarders Demulder en Sioen
wordt overgegaan tot de openbare verkoping van de Z.540 ORION na de faling
van Beernaert Joannes uit Heist. Houten middenslagtreiler gebouwd in 1949,
metende 74,44 BT en 27,32 NT en met een lengte van 21,38 m, een breedte van
6,35 m en een holte van 2,87 m. Het schip is voorzien van een motor MaK van
190/220 pk, gebouwd in 1951. De geschatte waarde van het schip en tuig wordt
2.320.000 fr en het schip is verkocht voor 700.000 fr.

1957 05 Tijdens de maand werden volgende diploma’s en brevetten uit-
gereikt:

schipper ter visserij tweede klasse.

Cordenier W.M.

1957 05 De motor van de O. 46 T’ZAL WEL GAAN wordt afgesteld op
79 pk.

1957 05 0.228 MASSABIELLE, cigendom van NV Massabielle wordt

voorzien van een nieuwe motor Deutz van 335 pk, bouwjaar 1957.

195706 04  0.349 SIRIUS te water gelaten op de Oostendse scheepswerf
van weduwe H. Deweert en zoon voor rekening van de reders Zonnekein Henri
uit Oostende en van Maurice Vanoverberghe uit Bredene. Als meter kregen we
hier de dochter van een reder, nl. Laurette Zonnekeyn. Het schip heeft een kiel-
lengte van 14,5 m, een breedte van 4,90 m en een holte van 2,65 m. de motor
AWA levert 120 pk bij 500 toeren/minuut.terwijl er een snelheidsreductie 2:1
geleverd werd door de firma Ateliers Walschaert te Brussel.

195706 04  Zware brand is uitgebroken in de machinekamer van de 0.395
VAN DER WEYDEN die vastzit op de zuidkust van [Jsland Het schip wordt
nu als volledig verloren beschouwd.

195706 04  Z.725 ANNA door Marcel Depotter verkocht aan Lucien en
Emiel Vandierendonck wordt nu omgedoopt tot Z.725 PRINS ALBERT.

195706 06 Z.550 ZEEMANSMOED wordt na de verkoop aan Albert
Pauwaert opnieuw gemeten en bekomt een nieuwe meetbrief 3796 waarbij de
brutotonnemaat aangepast wordt naar 35,02 ton

195706 08  Zeemanstehuis wordt te Oostende geopend door Mgr. De Smedt.
Het 2 verdiep van het gebouw is ingedeeld in zeer moderne kamers voor twee
personen.

19570608 0.313 CELTIC wordt door Marcel Devinck- Yvonne Morbee
omgedoopt tot Z.313 CELTIC. Gebouwd op de scheepswerf van H. Deweert
te Oostende in 1949 meet dit schip 74,59 BT en 23,16 NT en is voorzien van
een motor ABC van 180 pk uit 1948.
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1957 06 10  negen Ibisjongens doen hun plechtige communie.

19570612 N.711 ROBERT CLARA is vergaan na een aanvaring met O.
77 JEANNINE. Het schip was vissende in het Westdiep. De O. 77 liep volle
kracht naar Oostende. Het schip stuurde een gevaarlijke koers. Aan boord van
de N.711 realiseerde men het gevaar, gooide de korretouwen los en voerde een
roermanoeuvre uit en men poogde de aandacht te trekken van de O. 77. Die is
verder gelopen met volle kracht( en heeft de N.711 geramd aan stuurboordzijde
ter hoogte van het stuurhuis en het schip begon onmiddellijk te zinken. De O. 77
heeft dan de twee in het water gesprongen bemanningsleden gered. De motorist
was tijdens de aanvaring aan boord van de O. 77 gesprongen. Aan boord van de
O. 77 was de matroos — eigenaar van wacht. Hij werd verantwoordelijk gesteld
voor het ongeval wegens niet reglementaire, onthutsende, zorgeloze en onver-
antwoordelijke navigatie en werd gestraft met de intrekking van zijn brevet van
schipper ter visserij 2% klasse gedurende twee jaar en hij mag gedurende die
periode ook niet varen als hoofd van de wacht. De N.711 ROBERT CLARA is
een houten garnaalvisser gebouwd in 1945 en metende 12,50 BT en 2,86 NT en
voorzien van een motor GM van 50 pk. Eigenaar van het schip is Asaert Renaat.
De N.711 was verzekerd bij La Fonciere voor 325.000 frank

19570613 0.221 RAYMONDA ERIC wordt door Schram Prosper ver-
kocht aan Dasseville Honoré uit Oostende en omgedoopt tot 0.221 RONNY
RUDL
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1957 06 14: 0.395 VAN DER WEYDEN als verloren beschouwd.

19570615 Z.489 FRIEDA, eigendom van weduwe Leopold Vlietinck en
kinderen wordt geschrapt uit de vloot op verzoek van de eigenaars.

195706 16  Zeewijding te Blanklenberge.

1957.06.17 0.173 CONFIANCE is vergaan. Op 16 juni, tijdens de visserij
op de Noordzee werd door de motorist vastgesteld dat er water stond in de ma-
chinekamer. Weersomstandigheden waren SW wind met kracht 1, vlakke zee en
goed zicht. Beide pompen werden in werking gesteld en hulp ingeroepen van de
0.326 EXPERIENCE om 15u45. Om18ul5 viel de motor stil wegens te hoge
waterstand in de machinekamer Omstreeks 18u30 was de O.326 ter plaatse. En-
kele bemanningsleden sprongen over om te helpen pompen en vismateriaal over
te geven. Een zeil werd gespannen over het lek. Men zou het schip opslepen
naar Aberdeen, de dichtstbijzijnde haven op 150 zeemijl. Rond 23 uur stond het
achterschip gelijk met de zeespiegel. De bemanning moest overstappen op de
0.326. Rond 2u45 werd de sleeptros gekapt en het schip zonk in positie
57°07’N en 01°49’E. De Onderzoeksraad sprak volgende straf uit: wegens ge-
brek aan nuchter inzicht en aan verantwoordelijkszin werd de schipper bestraft
met de schorsing van zijn brevet van schipper voor de periode van 1 maand. De
0.173 CONFIANCE was een stalen vissersschip gebouwd in 1930 en eigendom
van Seghers Charles en Viktor en metende 96,34 TB en 33,97 TN en voorzien
van een motor Deutz van 200 pk. Het schip had op 12 juni de haven van Oost-
ende verlaten na sedert 15 maart stilgelegen te hebben om het plaatsen van een
verstelbare schroef en bijhorigheden toe te laten. De bemanning van de O.173
bestond uit schipper Delanghe Karel, stuurman Zwertvaegher Germain, motorist
Goderis Antoon, matrozen Burcke Roger en Dergeloo Fernand en lichtmatroos
Lasat Heliodoor. De O.173 was verzekerd bij Hulp in Nood voor 2.700.000
frank.

19570617 0.173 CONFIANCE wordt geschrapt uit de vloot wegens ver-
gaan.

1957 06 18  Z.540 ORION, aangekocht op de openbare verkoping van 31
mei door Dobbelaere Gerard en Beernaert Camiel uit Heist, wordt omgedoopt
tot Z.540 NEPTUNE. Op dezelfde datum werden tevens een eigendomsbewijs
494 en een nationaliteitsbewijs uitgegeven.

195706 21  In het Belgisch Staatsblad verscheen het Koninklijk Besluit be-
treffende de benoemingen in de bedrijfsraad voor de zeevisserij.

1957 0622  0.249 LUC HILDA, gebouwd in 1957 op de werf Bocher te
Zeebrugge wordt door Cogghe Arthur en Beyen Hector uit Oostende ingedragen
in de registers. Volgens meetbrief 3785 van 13 april meet het schip 96,92 BT en
30,46 NT en is voorzien van een motor A.B.C van 300 pk, bouwjaar 1957.

1957 06 23  Folkloristische vissersfeesten te Blankenberge.
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19570625  Z.146 GEORGIANA wordt door Martens Gustaaf verkocht aan
Asaert Renaat uit Nieuwpoort en omgedoopt N.146 GEORGIANA.

195706 30  Te Oostende greep de jaarlijkse zeewijding plaats gevolgd door
een vlootparade. De bevlagde schepen die deelnemen aan de vlootparade en die
meer dan 40 pk zijn krijgen van de stad Oostende een premie van 250 BF.

195706 30  Te Zeebrugge greep de tewaterlating plaats van de houten Z.508
ZEGEN op de scheepswerf Haerinck en zoon. De reder van deze nieuwbouw is
Jozef Verbeke uit Zeebrugge. Het schip heeft een lengte van 17 m, een breedte
van 4,70 m en een holte van 2,45 m.

195706 30  Zeewijding te Nieuwpoort met historische St Jans processie.

1957 06 Tijdens de maand juni werden volgende diploma’s en brevetten
uitgereikt:

1. schipper ter visserij 2° klasse:
Droogenbroot A.P.

2. Diploma leerling schipper ter visserij:
Malesys M.M.

1957 07 N.712 MONIQUE wordt verkocht aan Elst Antoon uit Zandvliet
en omgedoopt ZV2 VANCLAREN.

1957 07 0.119 CLARA SIMONNE wordt voorzien van een andere mo-
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tor Deutz van 240 pk, gebouwd in 1935

1957 07 0.261 ZILVERMEEUW wordt voorzien van een andere motor
Industrie van 100 pk met bouwjaar 1944.
1957 07 0.286 CHARLES HENRI wordt hermeten en de tonnematen

zijn nu 139,53 BT en 58,09 NT

195707 04 0O.115 IRMA ALICE eigendom van weduwe Lebluy wordt na
haar overlijden eigendom van Lebluy Alice en Gilbert uit Oostende.

19570708  Z.551 JOHAN RONNY, eigendom van Amys Cesar, Pieters
Marcel en Daniél Van Ryckeghem, allen uit Heist, wordt ingeschreven in de
Belgische registers. Gebouwd in 1957 in staal op de werf Bocher te Zeebrugge
meet het schip volgens meetbrief 3804 van 4 juli 48,34 BT en 14,86 NT en is
voorzien van een motor Bohn & Kahler van 150 pk, bouwjaar 1957.

195707 10  Aanvaring tussen Z.209 TONI en Belgische mijnenveger M.930
op een halve mijl van de muur van Zeebrugge. Zware schade aan het vissers-
schip. IJzeren bak van de voorsteven volledig ingedrukt en huidbeplating aan
bakboord en stuurboord zwaar beschadigd.

19570710 0.261 ZILVERMEEUW, ecigendom van NV Rederij Boels
wordt voorzien van een motor Industrie van 100 pk met bouwjaar 1944. De Net-
totonnemaat wordt nu 9,07 ton

19570714  Z.551 JOHAN RONNY, stalen visserschip, gebouwd op de
scheepswerf Bocher te Zeebrugge voor rekening van Cesar Amys, Marcel Pie-
ters en Daniel Vanryckegem wordt gedoopt te Zeebrugge door E.H. Holvoet.
Als meter krijgen we mevrouw Verscheuren en Ronny Amys wordt peter van
dit nieuw vaartuig. Het schip heeft een lengte van 17,45 m, een breedte van 5,51
m en een holte van 2,50 m en is voorzien van een motor Bohn & Kahler van
150 pk. De bemanning bestaat vit schipper Frans Cattoor, motorist Cesar Amys
en matrozen René Couwyzer en Alfons Hiel.

19570716 Z.212 BLANCHE MARGUERITE was eigendom van De-
meester Jan en Pierre. Het deel van Jan wordt overgenomen door Cattoor Ro-

bert en Raymonda Beernaert, Genuastraat 12 te Zeebrugge en omgedoopt Z.212
ANNIE MARGUERITE.

1957 07 20  tewaterlating op de werf Bocher te Zeebrugge van de midden-
slagtreiler Z.428 DEQ GRATIAS voor rekening van Hilaire Van Fleteren en
Georges Derudder. Het gaat hier om een schip van 20 m lang, 5,40 m breed en
met een holte van 2,70 m en voorzien van een motor van 150 pk.

19570722  De motor van de Z.401 MARIA RITA wordt afgesteld op 79
pk.

195707 23  eerste haring wordt aan land gezet door 0.284 BROEDER
ISIDOOR. Hadden 6.000 kg volle haring gevangen in de “Smalls™.
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195707 31  Door de Studie van notarissen Jan B de Gheldere en J. De Veste-
le wordt overgegaan en dit om uit onverdeeldheid te geraken tot de verkoop van
volgende schepen:

1. Z.416 DE ZES GEBROEDERS, stalen vissersschip gebouwd in 1943, me-
tende 38,26 BT en 13,52 NT en voorzien van een motor Bohn & Kahler van
100 pk, bouwjaar 1952.

2. Z.467 ANGELE LISETTE, houten vissersvaartuig, ge

bouwd in 1937, me-
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tende 29,36 BT en 7,36 NT en voorzien van een motor Deutz van 95 pk, bouw-
jaar 1937.

19570731 0.242 JEANNE MARIA, eigendom van Henri Lambregt en
zoon wordt voorzien van een nieuwe motor Deutz van 500 pk, bouwjaar 1957.

1957 08 De motor Benz van de Z.104 ZEEHOND wordt afgesteld op 79
pk.

1957 08 De motor Benz van 85 pk van de Z.496 VOOR VROUW EN
KINDEREN wordt afgesteld op 79 pk.

1957 08 De motor A.B.C van 90 pk van de Z.447 LYDIE SUZANNE
wordt afgesteld op 79 pk.

195708 05  Z.330 MARCEL vergaan. Nadat in Cuxhaven zware herstellin-
gen werden uitgevoerd aan keerkoppeling, schroefas en schroefasbus werd er op
26 juli proef gevaren en alles in orde bevonden. Op 5 augustus 1957 werd door
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de motorist vastgesteld dat de pakkingbus en de schroefas warm liepen doch ze
liepen nog 4 uur op volle kracht. Rond 18u30 heeft de motorist en de schipper
een schok gevoeld in het achterschip doch er werd niets ondernomen om de
oorzaak op te sporen. Rond 22u20 begon de motor te vertragen daar het vlieg-
wiel reeds in het water draaide. Het water kwam binnen via de schroefaskoker.
Schipper heeft koers gezet naar een vissersschip in de omgeving, de LT 112
STERNOUS en de bemanning is overgesprongen en rond 23 uur overgenomen
door de Z.149.Rond middernacht is het schip gezonken in positie 52°50’N en
03°04°E. Er werd geen enkele poging ondernomen om het schip te redden. Door
de Onderzoeksraad wordt de schipper daarom bestraft met het verbod om als
schipper te varen voor een periode van 18 maanden en de motorist wordt even-
eens bestraft met het verbod als motorist te varen gedurende een periode van 1
jaar. De Z.330 MARCEL is een houten vaartuig gebouwd in 1947 en eigendom
van Calus Maurice en Blommaert René. Het meet 82,70 BT en 29,70 NT en is
voorzien van een motor ABC van 180 pk. De Z.330 was verzekerd bij Beyers &
W voor 2.130.000 frank

195708 05  Z.330 MARCEL wordt geschrapt uit de registers wegens ver-
gaan op de Noordzee.

1957 08 09  In het Belgisch Staatsblad verscheen de wet op de regeling van
het zeevaartonderwijs.

19570812 0.170 ROCKALL is in aanvaring gekomen met het lichtschip
Westhinder. Het schip bevond zich in zinkende toestand en poogde de aandacht
te trekken. De motor van de O.170 sloeg opeens weer aan op volle kracht voor-
uit en zo kwam het in aanraking met de achterspiegel van de Westhinder. Kwam
verschillende malen tegen het lichtschip aan. Schipper en een bemanningslid
zijn aan boord van de Westhinder gesprongen. De Zeetijger kon het zinkende
schip met pompen vlot houden en het behouden naar Oostende slepen. Kwam
terug van de visserij in het Kanaal. Er was ook zware schade toegebracht aan
het lichtschip welke moest vervangen worden. Door de Onderzoeksraad werd
het volgende bastgesteld: voor het lekslaan konden geen beroepsfouten worden
weerhouden maar voor de aanvaring met het lichtschip is de schipper in fout en
krijgt hij een schorsing van zijn brevet voor de duur van 3 maanden

1957 08 14 Aan boord van de 0.305 FRANCOIS MUSIN is matroos
LIEVENS MAURICE verdwenen. Het schip bedreef de haringvisserij in het
Bristol Kanaal. Het net was uitgezet en 10 minuten later moet de matroos over
boord zijn gevallen van op het achterdek. Het schip werd onmiddellijk rond ge-
bracht en reddingsboeien gegooid doch wegens de zeer zware kledij en zeelaar-
zen is de matroos onmiddellijk onder gegaan in positie 51°15°N en 06°35’W. Er
werd nog 3 uur gezocht in de omgeving maar niets werd gevonden. Het ongeval
deed zich voor bij SW wind kracht4, kalme zee en goed zicht. De matroos kon
niet zwemmen. MAURICE LIEVENS is geboren te Bredene op 13 juli 1930 en
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is de zoon van Richard Lievens en Angele Quidousse en woonde in de Veld-
straat te Sas Slijkens.

+ BID .OD VOOR DE ZIEL
van Mijnheer

Maurice LIEVENS

Matroos aan hoord van de O. 305
- Frangois Musin -

Zoon van
Mr Richard en Mw Angﬂ?ﬂduusse

geboren te Bredene jul 0 en jam

de 13
erongelukt in het Bristol Kanaal, de

Dierbare Ou
J. W L als ho

Gelielde Zuster, Schoonbroeder en Famille,
vaartwel. Gedenkt mij in uw gebeden

Dierbare Vrienden Vissers, bidt voor mij

19570815  Zeewijding te Heist en vlootparade.

1957 08 17  Plechtige inhuldiging van de garnaalmijn te Oostende. Deze
laattijdige afwerking is te wijten aan stakingen in het bouwbedrijf.

19570820 Z.508 ZEGEN, houten vissersvaartuig gebouwd op de
scheepswerf Haerinck te Zeebrugge wordt door Verbeke Jozef- Lovotti Dolores
uit Zeebrugge in de registers ingeschreven. Volgens meetbrief 3811 van 16
augustus meet het schip 31,22 BT en 9,45 NT en wordt het voortbewogen door
middel van een motor Bohn & Kahler van 125 pk, bouwjaar 1957.

19570825 Z.508 ZEGEN wordt heden gedoopt door E.H. Stejaert. Het
schip werd gebouwd op de scheepswerf Jules Haerinck en zonen te Zeebrugge
voor rekening van reder Jozef Verbeke- Lovotti. Als meter krijgen we Godelie-
ve Verbeke en als peter de heer Julien Warmoes.

19570829  Z.530 FRANK wordt door Prosper Vanhulle en Louis Vandie-
rendonck verkocht aan PVBA Oostkust uit Heist.

19570829  Z.274 MARIA is eigendom van Louis Vandierendonck en van
Prosper Vanhulle. Het deel van Prosper Vanhulle wordt overgenomen door Sa-
vels René uit Heist.

1957 08 Tijdens de maand augustus werden volgende brevetten en ver-
gunningen uitgegeven:

schipper ter visserij 2° klasse:
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OLLIEUX R.J.
uitzonderlijke vergunning van schipper ter visserij:
VANTORRE C.

19570901  Vanaf deze datum wordt het voortaan in Belgi€ verboden garnaal
te bewaren in boorzuur.

1957 09 De motor Kromhout van 90 pk van de Z.512 LEON LAURA
wordt afgesteld op 79 pk.
1957 09 N. 71 DE MARIA, eigendom van Beschuyt Julien wordt voor-

zien van een nieuwe motor Mercedes Benz van 55/48 pk, bouwjaar 1957.

19570914 0O.185 SHAMROCK wordt op de scheepswerf van A. Loy te
Oostende te water gelaten. Het schip is gebouwd voor Frans Vanderveen en
werd gedoopt door mevrouw Crowley en Erna Vanderveen. Het heeft een lengte
van 21,30 m, een breedte van 5,95 m en een holte van 2,97 m en zal
voortgedreven worden door een motor ABC van 150 pk en voorzien van een
reducteur Lohman 2.1 type 40.

19570919 Z.425 RESEARCH, eigendom van PVBA Maurice Pierloot &
Co, wordt verkocht aan Maurice Pierloot uit Heist.

195709 19  Eerste steen wordt gelegd van het Belgische visserijpaviljoen op
de wereldtentoonstelling te Brussel.

19570920 De heer Velthof, directeur der Oostendse vissershaven, wordt
door de reders en handelaars gehuldigd bij zijn afscheid.

19570920 Volgens meetbrief 3818 wordt de tonnemaat van de Z.442
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JEANNINE ANDRE 19,31 BT en 4,93 NT. en de motor wordt 80/70 pk

19570921 Inhuldiging van de nieuwe Codperatieve installaties der kleine
en middenslag reders (SCAP) door minister Lefebvre. De nieuwe lokalen en
tanks op de H. Baelskaai werden ingehuldigd. Er werden demonstraties gehou-
den met Turex brandblusapparaten en een demonstratie met Elliot viotten wer-
den eveneens uitgevoerd.

19570923  Staking in de twee ijsfabrieken te Oostende: Froid Industriel en
Frigorifiques du Littoral voor loonsverhoging. De staking duurde tot 30.09.57
en de stakers kregen een loonsverhoging van 10 %.

19570928 Z.557 SEAGULL, gebouwd op de werf van L. De Graeve en
zoon te Zeebrugge wordt te water gelaten. Het schip is gebouwd voor rekening
van Jozef Monteville uit Knokke en heeft een lengte van 21 m, een breedte van
5,30 m en een holte van 3 m en er wordt een motor van 150 pk voorzien.

195709 30  Dit is de laatste dag werken en afscheid van directeur Velthof
van de Oostendse vismijn die na 35 jaar directeurschap met rust gaat. Nam ont-
slag wegens onenigheid met het Oostends stadsbestuur wegens benoemingspoli-
tiek

1957 10 0.153 PRINS BAUDOUIN, eigendom van Zonnekeyn Prosper
1s voorzien van een nieuwe motor Deutz van 255/310 pk, bouwjaar 1957.

19571001 0O.349 SIRIUS wordt door Zonnekeyn Henri uit Oostende en
door Van Ovenberghe Maurice uit Bredene in de registers ingeschreven. Houten
middenslagtreiler gebouwd op de scheepswerf Deweert en Zn te Oostende met
een lengte van 15,80 m, een breedte van 5,04 m en een holte van 2,55 m, meet
het schip 38,25 BT en 13,84 NT. Een motor AWA, type M.D.V561, 3 cilinders
en 500 toeren per minuut, met 120 pk zorgt voor de voortstuwing.

19571004 Z.428 DEO GRATIAS wordt door PVBA Van Fleteren en De-
rudder, Rederskaai 43 te Zeebrugge in de registers ingeschreven. Dit stalen vis-
sersschip is gebouwd op de scheepswerf Bocher te Zeebrugge en meet volgens
meetbrief 3816 van 16 september, 49,78 BT en 16,33 NT. Het schip is voorzien
van een motor ABC van 165 pk.

19571005  Doop van de Z.428 DEO GRATIAS, gebouwd in staal op de
scheepswerf Bocher te Zeebrugge voor rekening van Van Fleteren en Derudder.
De doop werd gehouden door ZEH Vanhoutte, pastoor van Langemark en
broeder van mevrouw Van Fleteren. Als meter fungeerde mevrouw Denise
Derudder en als peter de heer Louis Declerck. Het schip heeft een lengte van 20
m, een breedte van 5,30 m en een holte van 2,70 m en wordt voorzien van een
motor ABC van 150 pk. De volgende bemanningsleden komen aan boord van
het schip: schipper Leon de Meulenaere, motorist Roger De Cuper en matrozen
Willem Devos en Jozef De Meulenaere.

19571007  Samenkomst van de Landbouw- en visserijcommissie van de
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Raad van Europa te Oostende en wel aan boord van een mailboot. De commis-
sie bestaat uit 18 leden.
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19571012  De ecerste sprot aan de Belgische kust wordt aangevoerd door
N.716 MARIA YVONNE van de gebroeders Puystiens. Er werd 250 kg aange-
| voerd en verkocht voor 10,30 fr per kg.

19571012 N.710 ZEEMANSBLIK wordt door Henri Pyson uit Nieuw-
poort in de registers ingedragen. Gebouwd op de scheepswerf van A. Hille-
brandt meet het schip 56,81 BT en 12,52 NT en is voorzien van een motor Lis-
ter Blackstone van 160/120 pk met bouwjaar 1946.

19571013  Eerste sprot wordt te Nieuwpoort binnengebracht door N.716
(260 kg) en N.726 (135 kg).

195710 14  De eerste sprot wordt te OQostende binnengebracht door het kop-
pel 0.628 en O.177: 600 kg.

19571015 Z.146 GEORGIANA wordt door Asaert Renaat omgedoopt tot
N.146 GEORGIANA.

19571017  Sprotverkoop te Oostende. Een goede 10.000 kg vindt geen ko-
per. De voornaamste reden is de overdreven en nutteloze invoer uit Nederland.

19571022  Vergadering van de overbevissingconventie te Londen met 21
punten op de dagorde, 0.a. netmazen van 75 of 80 mm, minimum lengte be-
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schermde vissoorten enz.

19571023  0.132 CHRISTOFFEL COLOMBUS is lek geslagen en maak-
te veel water. Het schip werd bijgestaan door de O.175 en veilig naar Cuxhaven
gesleept voor herstelling.

19571023 0O.282 ADRONIE KAMIEL, eigendom van Charles Christiaen
en weduwe Edmond Christiaen en kinderen wordt voorzien van een nieuwe mo-
tor Deutz van 450/500 pk, bouwjaar 1957. Op de scheepswerf St. Pieters te
Hemiksem wordt het schip eveneens verlengd met het tussenbouwen van een
stuk van 5 m. De lengte wordt nu 33,90 m en de tonnematen bedragen 168,13

BT en 74,73 NT.

19571023  In het Belgisch Staatsblad verscheen de benoemingen in de pari-
taire commissie van de zeevisseri]

19571024  0.222 EDWIN wordt op de verkoopdag van notaris Lacourt in-
gesteld op 375.000 frank. Een schip met een lengte van 23 m, een breedte van
6,34 m en een holte van 2,91 m. De tonnematen bedragen 96,17 BT en 31,87
NT.

19571024  Z.414 DENISE wordt door Germain Utterwulghe —Bertha Creyf
verkocht aan Calcoen Maurice uit Depanne.

195710 26  tewaterlating van de Z.417 YVETTE FREDDY op de scheeps-
werf Bocher te Zeebrugge voor rekening van weduwe Devoogt uit Heist. Een
schip met een lengte van 20 m, een breedte van 5,30 m en een holte van 2,70 m
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en voorzien van een motor van 165 pk.

19571026  0.297 RUBENS gestrand nabij Braga Skerry, gelegen aan de
SW hoek van “Mainland” Orkney Island, aan de noordkant van Hoy Mouth,
Hoy Sound. Kwam wat later terug vlot. Voor deze feiten sprak de Onderzoeks-
raad volgende straffen uit: het brevet van de schipper wordt ingetrokken voor de
duur van 14 dagen, de stuurman krijgt 6 maanden verbod en de bootsman 8 da-
gen verbod te varen als hoofd van de wacht.

1957 1028  nieuwe opvangregeling in de sprotvisserij in voege. De beslis-
sing viel op 26 oktober. Er wordt geen sprot meer verkocht onder 1,5 fr/kg.
Overeenkomst bestaat uit 18 artikels en er is een model van overeenkomst voor-
zien

19571105  Z.557 SEAGULL, houten vissersvaartuig, gebouwd op de
scheepswerf van Leon De Graeve te Zeebrugge voor rekening van Jozef Monte-

ville wordt gedoopt en in de registers ingeschreven. De doop wordt uitgevoerd
door pater Van Helsmont, overste van het klooster van Knokke. Als meter fun-
geerde de dochter Monique Monteville en als peter de schoonbroer, de heer
Voorts. Het schip heeft een lengte van 20 m, een breedte van 5,30 m en een hol-
te van 3 m en is voorzien van een motor A.B.C. Volgens meetbrief 3826 meet
het schip 50,22 BT en 9,49 NT. De bemanning is samengesteld als volgt: schip-
per Albert Everaert, motorist Ch. de Koninck en matrozen Fernand Cauwelier
en Gilbert Monteville.
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1957 11 07  Openbare aanbesteding betreffende het in vergunning geven van
de verhuring van de bennen in de vismijn te Oostende en dit voor een periode
van 9 jaar. Volgende uitslag werd bekomen: visbennen- 3,25 fr voor Lenaert en
3,25 fr voor SCAP- Voor haring en sprot krijgen we het volgende: 2,75 fr voor
Lenaert en 2,80 fr voor SCAP. De aanbesteding gaat naar Lenaert.

1957 11 07  definitieve toeslag van 0.222 EDWIN. Het schip is door Karel
Louis Haelewyck uit de hand verkocht aan Jules Harteel uit De Panne. Ge-
bouwd op de scheepswerf van H. Deweert te Oostende in 1931 in hout, meet dit

vaartuig 96,17 BT en 31,87 NT en is voorzien van een motor Deutz van 240 pk
uit 1938.

19571112  Koninklijk Besluit betreffende de waarborg op leningen. Het pla-
fond om 1 miljard frank, bedoeld bij Art.2 par.2 van de wet van 23 augustus
1948, gewijzigd bij de wet van 7 juni 1949 hetwelk het ministerie van ver-
keerswezen gemachtigd is inzonderheid de leningen te waarborgen gebracht op
1,5 miljard

19571116 Z.554 PETER PAN wordt te [Jmuiden voorzien van een nieuwe
motor Bolnes van 150 pk.

19571123  0.225 SION wordt op de scheepswerf August Loy te Oostende
te water gelaten voor rekening van A. Marteel. De plechtigheid werd uitgevoerd
door E.H. de aalmoezenier der vissers. Als meter fungeerde mevrouw Camiel
Luca. Het schip heeft een lengte van 21,30 m, een breedte van 5,97 m en een
holte van 2,97 m en er is een motor Deutz van 150 pk voorzien.
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19571123 Heden werd de 0.254 DRIE ZUSTERS, eigendom van Jan
Lauwereins te water gelaten op de scheepswerf Jules Denye te Oostende na een
volledige herbouw te hebben ondergaan.

19571123 N.710 ZEEMANSBLIK gebouwd op de scheepswerf van
Achiel Hillebrandt te Oostende voor rekening van Henri Pyson komt te Nieuw-
poort aan waar het schip gedoopt wordt. De doop wordt verzorgd door E.Pater
Charles Pyson (neef). Als meter fungeerde mevrouw Frans Timmermans en de
heer Engel Beyen (stiefvader) wordt peter. Deze middenslagtreiler heeft een
lengte van 20 m, een breedte van 5,65 m en een holte van 2,80 m en meet 56,81
BT en 12,52 NT en is voorzien van een motor Lister Blackstone van 120/160
pk. Het schip beschikt over een mazouttank van 6.200 1, een olietank van 350 |
en een drinkwatertank van 500 I. De elektrische installatie werd verzorgd door
de firma Georges Vandamme uit Nieuwpoort De bemanning bestaat uit schipper
André Vancraeynest, motorist Gilbert Vancraeynest en matrozen Marcel Calco-
en en Marcel Lafere.

19571129  Door de 0.532 STORMVOGEL werd een Duitse zeemijn bin-
nengebracht te Oostende. De ontmijners kwamen aan boord om het onding on-
schadelijk te maken. Opeens hoorden ze een getik. Het was een zeemijn met
400 kg springstof. Het schip werd na veel scenarios naar zee gesleept en op het
strand geplaatst tussen Bredene en De Haan. Men zou nu 36 uren wachten doch
dezelfde avond is men terug aan boord gegaan en heeft men de mijn over boord
gezet op het strand. Bij hoog water werd het schip vlot getrokken. De volgende
avond rond 8 uur werd de zeemijn tot ontploffing gebracht.

1957 11 N.804 DE VLJF GEBROEDERS wordt voorzien van een motor
Packman Ricardo van 53 pk.
1957 11 Tijdens de maand november werden volgende brevetten, ver-

gunningen en diploma’s uitgereikt:

Brevet van schipper ter visserij 1** klasse:

Vermeersch A.R., Verleene R.G., Lancsweert M.H., Stem-
gee J.P., Goutsmit H.J., Viaene A.P., Anseeuw M.A.

Brevet van schipper ter visserij 2% Klasse:

Bonny W.E., Puystiens F.J., Bulteel A.G., De Waele L.E.,
Vandierendonck G.H., Wouters W.P., Depotter F.C., Calle-
bout A.M., Goderis R.A., de Prince E.E., Jungbluth R.C.,
Vereecke A.R., Vandierendonck G.M., Thieren G.E., Dob-
belaere F.J., De Groote R.C, Vlietinck L.A., Demunter L.F.,
Kimpe G.E., Lahaye D.A.

Diploma van leerling schipper ter visserij:
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Maesen H.G., Verburgh D.F., Eerebout E.E., Van Waes
W.L., Verbiest R.A., Butseraen J.R., Antierens R.E.,
Decuypere R.M., Vandekerckhove F., Verbeke W.G.,
Moeyaert R.P., Warnez W.C., Vandenabeele P.M., Alleyn
R.A., Vanhoucke F.N., Rappe J.A., Laptasse H.A.,
Vantorre F.A., Vandierendonck W.V., Hiele A.M.,
Desmedt N., Vandierendonck R.R., Verburgh W.U.

Vergunning van schipper ter visserij:
Cogghe H.E., Hoornaert R.A., Rathé J.A.
Getuigschrift van scheepsleerjongen ter visserij:

Vantorre S.0., Osaer G.L., Verburgh J., Martony J.P., Ackx
R.A., Devriendt F., Mille M., Pieters R.R., Kiekens N.G.,
Desaever M.D., Coenye L.R., Gunst L.J., Roossens W.,
Mus G.R., Brouckaert J.R., Pauwaert H.J., Verleene J.M.,
Dobbelaere M.L., Couwyser W.B., Legein F.J., Verbeke
E.R., Jonckheere M.F., Couhysder R.P., Vannieuwenhuyze
F.C., Dufour S.A., Hillebrandt H.R., Crabeels R.M., Dewa-
ele R.C., Hoste G., Gheselle R.T., Lagast G.E., Martony
F.J., Rau R.A., Rappe J.J., Larrange F.O., Wutterwulghe
G.F.; Neyts J.

19571211 Z.417 YVETTE FREDDY wordt door PVBA Devoogt en Co,
uit Heist in de registers ingeschreven. Het schip meet 47,66 BT en 14,86 NT en
is voorzien van en motor Bohn & Kiihler van 150 pk.
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19571214 0O.192 LYDIE MADELEINE wordt op de scheepswerf Jules
Denye te water gelaten voor rekening van reder motorist Pol Peere. Het schip
heeft een lengte van 22,10 m, een breedte van 5,70 m en een holte van 3,20 m
en wordt voorzien van een motor A.B.C van 150 pk voorzien van een Lohman
keerkoppeling. Het schip wordt voorzien van een Neptune vislier en de elektri-
citeit wordt geplaatst door de firma Cyriel Moyaert terwijl het ijzerwerk door de
firma Schokaert geleverd wordt.

19571215 Doop van de Z.417 YVETTE FREDDY. Dit stalen visserschip
werd gebouwd op de scheepswerf van Alfons Bocher voor rekening van PVBA

Devoogt en Co. De doop wordt uitgevoerd door E.H. Decaevele. Als meter krij-
gen we hier de dochter, mevrouw Christiane Devoogt en de heer M. Adriaens-
sens wordt peter. Het schip heeft een lengte van 20,50 m, een breedte van 5,60
m en een holte van 2,65 m en is voorzien van een motor Bohn & Kahler van
150 pk. De bemanning bestaat uit schipper Frans Dobbelaer, motorist Gerard
Vantorre en matrozen Leon Vlietinck en William Demeulenaere.

19571219  Proefreis van de O. 82 ST. ANTONIUS na het aanbrengen van
een verstelbare schroef door de scheepswerf Seghers uit Oostende. De motor
krijgt een vast toerental van 300 toeren/minuut. Het schip is eigendom van de
gebroeders Hennaert.

19571220  in het Belgisch Staatsblad verscheen de wet waarbij de procedure
beschreven staat voor melden van averij aan het schip.

19571223 Z.414 DENISE wordt door Maurice Calcoen omgedoopt tot
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N.414 MARIE LOUISE.

1957 12 25 Z.291 ELIANE ANDRE vergaan. De visserij werd bedreven in de
Noordzee. Motorist — eigenaar melde om 15020 dat er water in het logies
kwam. De vloer van het logies ligt 1 meter boven de vloer van de machineka-
mer. Pompen werden gestart doch de lenspomp pompte geen water over boord.
De motorist weigerde daarop het bevel de motor stil te leggen want er stond te
veel water in de machinekamer. Bijstand werd gevraagd en de Z. 90 kwam aan
en zou het schip opslepen naar de dichtstbijzijnde haven. De bemanning stapte
over op de Z.90, behalve de schipper welke aan boord bleef. De schipper is
daarna ook overgesprongen en om 16u30 is het schip gezonken in positie
52°53" N en 02°58’E. Volgens het oordeel van de Onderzoeksraad is het schip
gezonken door het openstaan van een zeekraan met een driewegkraan die in een
zodanige stand heeft gestaan dat het water vrije loop had langs de lensleiding
van de bildges. Wegens zware fouten wordt de motorist bestraft met het voor-
goed intrekken van zijn brevet van motorist ter visserij. Z.291 ELIANE
ANDRE was een stalen vissersschip gebouwd in 1929 en eigendom van Poel-
voorde Petrus. Het schip meet 73,59 BT en 28,83 NT en is voorzien van een
motor Benz van 220 pk. De Z.291 was verzekerd bij Hulp in Nood voor
2.490.000 frank

19571225  Z.291 ELIANE ANDRE geschrapt uit de vloot wegens vergaan.

19571227 Z.611 VICTORINE wordt in Breskens voorzien van een nieu-
we motor Daimler Benz van 90/74 pk.

19571230 0O.254 DRIE ZUSTERS krijgt een nicuwe meetbrief 3836 na de
verbouwingswerken en de BT wordt nu 89,69 ton en de NT wordt 28,48 ton.

1957 12 Het nieuwe Oostdok te Zeebrugge wordt in gebruik genomen.

1957 12 0.185 SHAMROCK wordt in de registers ingeschreven. Een
houten vissersvaartuig gebouwd op de scheepswerf August Loy te Oostende
voor rekening van Frans van der Veen uit Oostende. Met een lengte van 17,15
m, een breedte van 5,50 m en een holte van 2,70 m meet het schip 58,32 BT en
30,18 NT en is voorzien van een motor ABC van 150 pk

1957 12 0.220 SANTA MARIA wordt voorzien van een motor Deutz
van 255/310 pk en de bruto tonnemaat wordt 82,46 ton

JARBOEK TER CUERE 2003 p.42




HET BOUWEN VAN DE EERSTE SLUIZEN TE SLUKENS...........ccucmu 44

L. Pecsluis-van Plassendale in pebmiks cnuvoasumnmmuasnsesunossmssvg +4
M g T ) ST T S —— +4
5. Brupree I prote finsnoille ne....cssnsmiaammemrm s R RS R 46
4. De Vrede van Miinster (1648) Oorlogsdreigingen van Frankrijk in de

BT30S o A A P S T S 47
g R P — 47
6 .Oostende overslaghavern en basis VOO KAPRIS. ..isiussiismamss sssasssiasisusins 48
1 Dedictiwe shinzef 18 SHIKBAE ...unnummmsunssmsmis snvvsvmmussnssmveos 48
8. Is het sas van Plassendale nog te herstellen?..........c.cccoceiniinnenneennnenninnecnns 50
9. Financieringsplan voor de nieuwe sluizen te SIijkens.,...c...ccoocevvveiniiniiinnnns 51
10. Verder verval van de sluis van Plassendale.............ccccocovviiiiniiinnininnnn. 51
11: De graal van Menierey t¢ Plagsendale. . wvwnmsmmsnvmssmmsamsrosssmsmmss 52
12. Problemen voor de afwatering. ........cc..eovvvveiiiiiiiiieeeeeeee e 53
13; Het doek valt over het sas van Plassendale. «.unmnmmossssmnenspsssis 54
14. Afbraak van het sas en van het fort van Plassendale.................cccooiiniies 55
15. Eerste steenlegoing van het sas to SHIKenNs. . swionumummmesasmrmsmmmsns 56
6. De zuidelijke vaartdijk steeds in gevaar.........cccooceiviiiiiiiiiiciicciiicinie, 56
17 Wertken {e Blijkens stiloglepd. .coummmusmsissmsasnorspasev s 58
18. Overal wateroverlast in het VIije. ......ccoovvviiiiiieiiiiecircccie e 58
19 Brugse kooplieden als geldsphieters, aousmanmmasmmsismmsmmsiimimg 59
20. Werken te Slijikens hervat. .........ccooooiiiiiiiiie e, 60
21 Upening van bet sas van BHIEBUS: snmosmmmansmmmms s s misss 62
22. De gouverneurs van Oostende en Slijkens maken moeilijkheden voor de

TR IR o SR O Y SR G AN ARSI 62
22, Yexrderg alwerking vai BeUSag VAR SHIEBHE. .....cmmmvavssmmsmmpmmyasssons 64

JAARBOEK TER CUERE 2003 — p. 43.




HET BOUWEN VAN DE EERSTE SLUIZEN TE SLIJKENS.

door Raymond Vancraeynest

1. De sluis van Plassendale in gebruik.

De sluis van Plassendale en de vaart van Plassendale naar de "zeemond" te
Oostende waren aangelegd in de eerste jaren volgend op het aflopen van het
twaalfjarig Bestand 1609-1621. Aartshertog Albrecht, die samen met aartsherto-
gin Isabella, de Zuidelijke Nederlanden bestuurde, overleed te Brussel op 13 juli
1621. Ook koning Filips III van Spanje was enige maanden tevoren overleden te
Lissabon op 31 maart 1621 en werd opgevolgd door zijn zoon. Filips IV. "

Isabella, de echtgenote van een souverein vorst, werd nu landvoogdes en behield
nog een zekere schijn van souvereiniteit ” Isabella stierf op 2 december 1633 en
de markies van Aytona werd waarnemend landvoogd in afwachting van de
komst van de nieuwe titulaire landvoogd. Onder haar bestuur waren er voortdu-
rend moeilijkheden geweest met de Hollanders. Haar veldheer Spinola kon niet
doeltreffend optreden bij gebrek aan geld uit Madrid om een goed uitgerust leger
op de been te brengen en de soldaten te betalen die verscheidene keren op het
punt stonden aan het muiten te slaan ®" De algemene toestand was dus zeker
niet gunstig om steun te verwachten uit Spanje om werken uit te voeren aan ka-
nalen en rivieren. Die toestand bleef zo onder de nieuwe landvoogd, de Kardi-
naal-Infant Ferdinand van Oostenrijk, de derde zoon van Filips III en broer van
Filips IV. Hij bleef hier tot aan zijn overlijden te Brussel op 9 november 1641.

2. De vaart Plassendale-Nieuwpoort.

Het is onder zijn bestuur dat koning Filips IV op 13 augustus 1638 aan de bestu-
ren van Brugge, Veurne en Duinkerke op hun rekwest een octrooi verleende om
een kanaal te mogen graven van Plassendale naar Nieuwpoort en vandaar naar
Veurne en Duinkerke. De Staten van Vlaanderen hadden daartoe een prospectie
van de bestaande leperleet gedaan op 28 mei 1634 en volgende dagen om er
verbeteringen en rechttrekkingen aan uit te voeren.

Op 21 juni 1634 namen burgemeester en schepenen van de stad en port van
Oostende in het college de beslissing Jacques Chevaillier, greffier van de stad, af
te vaardigen naar de vergadering van de Staten van Vlaanderen te Gent. Hij
moest daar betogen over de schade die de haven van Oostende zou lijden als het
nieuw gedelf wordt gegraven, bedektelijk voorgestaan door de afgevaardigden
van Brugge Pauwels Sproncholf en pensionaris Blende. De haven van Qostende
zal verzanden als de wateren van de Zuidleie niet meer zullen sueren langs

I LEFEVRE J. Het Zuiden tijdens het Bestand, in Algemene Geschiedenis der Nederlanden, 1e uitg., deel VI, p. 230
2 LEFEVRE J. Het Zuiden onder Spaans bewind 1621 — 1648. Ibidem, p. 288

3 Idem, p. 296 -298.
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Oostende, maar zullen afgeleid worden langs Plassendale naar het Pleytegat en
zo door de haven van Nieuwpoort naar de zee. Het onderzoek ter plaatse was

volgens Chevaillier, gebeurd door partijdige en verdachte personen .

Nog andere bezwaren werden door het magistraat van Qostende aangevoerd
o.m. dat Zijn Majesteit de haven niet meer zou kunnen gebruiken voor zijn oor-
logsbodems, dat de kooplieden groot nadeel zouden ondervinden, enz. (°).

De drie steden Brugge, Veurne en Duinkerke moesten alles zelf bekostigen. Zij
waren de aannemers en zouden ook de opbrengsten innen.

Nieuwpoort kwam er niet in tussen. De koning kwam evenmin tussen; integen-
deel, hij eiste 130.000 florijn voor de toekenning van het octrooi. In dat octrooi
werden wel enkele voorschriften aangestipt waaraan moest voldaan worden. Het
werk zou erin bestaan vanaf Plassendale tot aan Nieuwpoort de bestaande vaar-
wegen te verbreden en te verdiepen en waar nodig in te korten door nieuw te
delven gedeelten. Van Nieuwpoort ging het verder naar Veurne en vandaar naar
Duinkerke door een nieuwe uitdelving. De minste waterdiepte moest overal 5
voet zijn en de minste breedte op de bodem 25 voet, zonder enige overdracht. In
de vaart mocht er geen zout water binnengelaten worden tenzij als het niet an-
ders kon bij het openen van de sluizen om schepen te laten passeren. Er mocht in
elk geval niets gedaan worden waardoor de toestand van de haven van Oostende
zou verslechteren, noch zelfs maar gevaar daarvoor zou lopen. Alleszins mocht
er uit de Brugse vaart te Plassendale geen water getrokken worden om naar
Nieuwpoort te laten afvloeien. Als na verloop van tijd mocht blijken dat sommi-
ge uitgevoerde werken nadeel zouden berokkend hebben aan de haven van
Oostende, dan zouden de beheerders de nodige werken moeten uitvoeren om de
oorspronkelijke toestand te herstellen, alles op hun kosten ©).

Lodewijk XIII van Frankrijk en de Verenigde Provincién hadden in 1635 een
verbond gesloten over een verdeling van de Zuidelijke Nederlanden. De Kardi-
naal-Infant moest het hoofd bieden aan het dubbele gevaar, zowel in het noorden
als in het zuiden. Don Francisco de Melo, een trouwe medewerker op het terrein
van de Kardinaal-Infant, zette na diens overlijden in 1641 zijn werk voort en
werd als waarnemend landvoogd aangesteld. Na een paar nederlagen te hebben
geleden tegen Frankrijk met het verlies van de vestingen Rocroi (1643) en Thi-
onville (1644), werd de Melo teruggeroepen en de nieuwe landvoogd werd Don
Juan van Oostenrijk (de tweede met die naam!), een bastaardzoon van Filips IV.

In die onzekere tijden gingen de werken aan de vaart Plassendale- Nieuwpoort
maar traag vooruit. Het was ook niet gemakkelijk leningen aan te gaan om de

4 S.A.Brugge, nr. 291 Vaart Duinkerke 1580 — 1792, Pf. 305 (1580 - 1640)
5 Zie noot 4.

6 A.R.A. Brussel.Ministerie van Openbare Werken. Waterwegen nr. 2198 Kanaal Plassendale — Duinkerke. Hierin is een

afschrift van het octrooi te vinden.
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werken te financieren,. Anderzijds waren de tijdsomstandigheden blijkbaar gun-
stig voor het bedrijven van allerlei fraude. Uit een rapport aan de thesaurier-ge-
neraal en de commiezen van Financién van de koning was gebleken dat er mis-
bruiken bestonden aan het sas van Plassendale, waar toen Franchois Alverdoen
sasmeester was. Degene die gelast was met het openen en sluiten van de sasdeu-
ren deed dat overdag en ‘s nachts naar eigen goeddunken zonder de toeziener te
verwittigen. Deze laatste was aangesteld door de Kamer van Licenties te Brugge
om de rechten te ontvangen voor Zijn Majesteit. Nu werd op 8 oktober 1639 een
tweede toeziener aangesteld en er werd besloten dat de sasmeester de sasdeuren
niet mocht openen dan in aanwezigheid van een van beide toezieners, die ver-
plicht werden daar te wonen.

Alverdoen, daarvan op de hoogte gebracht op 17 oktober 1639, liet op 1 april
1640 weten dat hij niet zou gehoorzamen omdat hij aangesteld was door de Sta-
ten van Vlaanderen en van daar de bevelen verwachtte. De misbruiken te Plas-
sendale bleven bestaan maar de koning gaf op 21 augustus 1640 bevel, langs de
Staten van Vlaanderen om, dat de sasmeester zich naar de getroffen regelingen
moest schikken 7"

3. Brugge in grote financiéle nood.

Het magistraat van Brugge, benevens die van Veurne en Duinkerke, verkeerden
weldra in grote financiéle nood wegens de aangegane werken voor de nieuwe
vaart Plassendale-Duinkerke. De kosten vielen veel zwaarder uit dan geraamd.
De betaling van 130.000 gulden voor het octrooi, en de renten op de andere le-
ningen, waren in 1647 al verachterd over de jaren 1644 en 1645. Bovendien
zorgde de conjunctuur ervoor dat praktisch alle scheepvaart was stilgevallen
door het verlies van Veurne en Duinkerke in 1646, veroverd door de Fransen.

Op de smeekbede van de stad Brugge verleende de koning op 26 juni 1647, bij
uitzonderlijke gratie, uitstel van betaling van de renten over 1646 en 1647, mits
zij dadelijk de verschenen renten over 1944 en 1645 zonder uitstel betalen of

doen betalen ®,

Het Brugs magistraat kon de afspraken over de betalingen niet nakomen en
moest een nieuw smeekschrift tot koning Filips IV richten voor verder uitstel
van betaling, temeer omdat nu ook Diksmuide in handen van de vijand was ge-
vallen op 13 juli 1641. De koning stond een nieuwe herschikking van de beta-
lingen toe op 15 februari 1648 .

7 A.R.A.Brussel. Geheime Raad. Spaanse periode, nr. 1310. Watyeringen 1630 — 1679.
8 Idem, nr. 1336 Kanalen en rivieren.

9 zie noot 8
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4. De Vrede van Minster (1648) Oorlogsdreigingen van
Frankrijk in de Westhoek.

De zwakkeling Don Juan van Oostenrijk ondervond heel wat tegenstand in onze
gewesten en de koning stelde aan het hoofd van het burgerlijk gezag in 1644
Don Francisco de Moura aan, markies van Castel- Rodrigo, als waarnemend
landvoogd. Deze werd in 1647 vervangen door de nieuwe landvoogd Leopold
X‘g)illem, aartshertog van Oostenrijk, de jongste broer van keizer Ferdinand III
Kort na zijn aankomst in onze gewesten werd in 1648 de Vrede van Miinster
gesloten die de definitieve scheiding bezegelde tussen de Noordelijke en de Zui-
delijke Nederlanden. Leopold Willem bleef hier tot in mei 1656 en werd opge-
volgd, opnieuw, door Don Juan van Oostenrijk, die nu zonder veel tegenkantin-
gen werd aanvaard. Door zijn onkunde leed het Spaanse leger zware nederlagen
o.m. in de Westhoek, en hoewel hij niet werd afgezet, werd hij toch teruggeroe-
pen in februari 1659 "

Koning Filips IV benoemde op 6 november 1658 tot waarnemend landvoogd
Don Luis de Benavides Carillo et Toledo, markies van Fromista en Caracena.
Als cavalerie-generaal had hij al v66r de Vrede van Miinster in onze gewesten
gediend. Teruggeroepen naar Madrid, werd hij in oktober 1664 vervangen als
waarnemend landvoogd door Francisco de Moura, markies van Castel-Rodrigo,
die hier bleef tot in oktober 1668. Filips IV was overleden in 1665 en werd op-
gevolgd door zijn zoon Karel I, nog een tenger en ziekelijk kind van amper vier
jaar oud !! Regentes werd zijn moeder Maria Anna van Oostenrijk. Zij was een
zwakke persoonlijkheid en er viel dus niet veel te verwachten van de weerstand
tegen de oorlogsbedreigingen van Frankrijk en de Noordelijke Nederlanden ('),

5 .Het fort Sint-Filip te Slijkens .

Het enige dat er kon gedaan worden was hier en daar een fort bouwen. Gedu-
rende het jaar 1664 werd op het uiteinde van de vaart Plassendale-Oostende, die
een getijarm was, bij Slijkens het fort Sint-Filip gebouwd. Het eigenlijke fort
waar een onderkomen was voor een garnizoen, met een kapel, bediend door de
paters Kapucijnen van Qostende, lag op de zuidelijke oever (waar op heden de
verbinding Kennedyrotonde-De Bolle, de Vergunningenstraat en de container-
overslagplaats liggen). Het kroonwerk, dat veel minder uitgestrekt was, lag ten
noorden van de huidige Voorhavenbrug.

10 zie noot 2, p. 304 — 306.

11 LEFEVRE J. Het slotbedrijf van het Spaans regime in de Zuidelijke Nederlanden 1648 - 1700, in Algemene Ge-
schiedenis der Nederlanden, le uitgave, deel VII, p. 101 - 102

12 Ibidem, p. 103 - 107.
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Op 12 januari 1665 werd daar door de markies van Castel-Rodrigo kapitein
Christiaan de Vinder benoemd als commandant om er de gendarmerie liggend in
garnizoen te besturen. Dat gebeurde op last en onder bevel van de militaire gou-
verneur van Qostende, die toen Don Pedro de Savala was. Kapitein de Vinder
overleed in juli 1670. In zijn plaats kwam daar sergeant-majoor Don Francisco
de Prado y Contreras zijn Waalse infanteriecompagnie bevelen, en in de toe-
komstl?ok andere troepen, steeds onder het bevel van de gouverneur van Qost-
ende (7).

6 .Oostende overslaghaven en basis voor kapers.

In het begin van 1665 was de spanning weer toegenomen tussen Engeland en
Frankrijk. De Oostendse kooplieden hadden vernomen, zowel uit Engeland als
uit Holland en Zeeland, dat de voorbereidingen op de oorlog voortgingen. Ze
durfden geen goederen meer rechtstreeks van uit Engeland naar Holland en Zee-
land, of omgekeerd, verschepen uit vrees dat ze zouden in beslag genomen wor-
den. De handelaars van Engeland, Holland en Zeeland wensten hun goederen
naar Oostende te zenden om ze daar in een ander schip over te laden in transit
zonder dat ze aan land gebracht werden. De Oostendse kooplui vroegen aan de
koning dat die goederen geen inkomrechten zouden moeten betalen en slechts
1 % van de waarde bij het verlaten van de haven.

De koning verleende hun die toelating, getekend te Brussel op 26 januari 1665
door D'ennetieres, d'Ognate en Arscamp, mits bijkomende betaling van 1% con-
vooigeld .

Die jaren waren ook gunstig voor de kaapvaart van uit Oostende zoals blijkt uit
de lijst van 80 opgebrachte schepen in de haven van Qostende tussen september
1667 en mei 1668. "

7 .De nieuwe sluizen te Slijkens .

Op 23 mei 1669 verschenen op de vergadering van de Staten van Vlaanderen te
Brugge, de graaf van Soore, ridder van het Gulden Vlies, Loys Erembault, heer
van Dudzele, voorzitter van de Raad van Vlaanderen, Nicolaas Maes, ridder,
heer van Ophem, Raad en commies van Zijn Majesteits Domeinen en Financién,
oppertoeziener van de werken en fortificaties in Vlaanderen en Artesi€. Zij
droegen bij zich geloofsbrieven gegeven te Brussel op 20 mei, met een uitvoerig
voorstel, geproclameerd door de nieuwe waarnemende landvoogd Don Iiigo de
Velasco, connestabel van Castilié en Leon, benoemd sinds oktober 1668 als op-
volger van markies Castel-Rodrigo.

13 S.A. Brugge, br. 69 Sas van Slijkens, Pf. 218 1664 — 1725.
14 S.A. Brugge, nr. 77 Haven van Oostende, Pf 232 Stukken van diverse aard 1665 — 1780.
15 BOWENS J Nauwkeurige beschrijving ..., deel I, p. 136 — 139,
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Dat voorstel behelsde het bouwen van een nieuw sas bij het koninklijk fort Sint-
Filip i.p.v. dat van Plassendale dat zou afgebroken worden. Dat laatste sas was
in zeer slechte staat en kon geen grote schepen ontvangen.

De connestabel verzocht de Staten van Vlaanderen de uiteenzetting van het
voorstel niet alleen te aanhoren, maar een korte, goede en vruchtbare beslissing
te nemen.

De afgevaardigden gaven aan de Staten van Vlaanderen het volgende in over-
weging te nemen. Het bestuur van het land was bekommerd om de vrede en om
de ontwikkeling van de koophandel. Grote sommen werden besteed aan de ver-
betering van de haven van Oostende en aan de bouw en de uitrusting van con-
vooischepen om de zeehandel te beschermen. Dat alles zou vruchteloos blijven
als men geen nieuw sas bouwt dat alle soorten schepen kan ontvangen met een
opening in evenredigheid met de rivieren waarop die schepen in alle veiligheid
kunnen varen en aanleggen.

De rivieren van Gent naar Brugge en vandaar naar Oostende, samen met de dij-
ken en het sas van Plassendale zijn eigendom van de Provincie. De verdieping
en de verbreding van die rivieren en de bouw van het sas gebeurden op kosten
van de Provincie. Als men geen nieuw sas bouwt dat breder en dieper is dan dat
van Plassendale zijn alle gedane inspanningen tevergeefs geweest. Het sas van
Plassendale zal maar korte tijd verder kunnen blijven bestaan zonder uiterst gro-
te uitgaven voor herstellingswerken en ondertussen met het dreigend gevaar dat
het almeteens in mekaar valt.

Als men het sas herstelt zal men ook daar een koninklijk fort moeten bouwen
om het te beschermen. Men zou dus de kosten moeten dragen voor twee garni-
zoenen, één voor het fort Sint-Filip en €én voor het fort van Plassendale, in
plaats van één garnizoen als het nieuw sas bij het fort Sint-Filip zou gebouwd
worden.

Dat nieuw sas zal veel dichter bij Oostende liggen en zal dus beter beschermd
zijn. Men zal daar het zeewater beheersen om het eventueel te gebruiken tegen
de vijand.

De schepen zullen het sas over één getij kunnen binnenlopen en eenmaal het sas
voorbij, zullen ze in beschutte wateren komen.

Men zal ook de haven kunnen verbeteren en de zandbank v6ér de haveningang
kunnen wegspoelen doordat het geloosde water met groter snelheid en kracht
daar zal aankomen aangezien de afstand veel korter is.

Eenmaal het sas gebouwd is, zal men een groot deel van de gronden aan weers-
zijden van de vaart kunnen bedijken, opdat de kreken, samen met het water dat
van het sas komt, een grotere werking zullen uitoefenen.

De Staten van Vlaanderen moeten dat nieuw sas betalen en daartoe de belastin-

gen en accijnzen verhogen, zonder de gewone mensen te treffen, maar wel de
brouwers en de belastingontduikers. De rechten moeten betaald worden op de
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gebroken gerst en niet op het bier. Van Gent naar Brugge zal men 15 stuivers
betalen in plaats van 12 en van Brugge naar Qostende 6 stuivers in plaats van 4.
De Staten van Vlaanderen moeten 120.000 gulden laten lichten door de 12
commiezen van de Provincie op hun persoonlijke naam.

Sommige leden van de vergadering twijfelden of het sas van Plassendale wel
door de Provincie van Vlaanderen werd gebouwd. Daarop antwoordden de afge-
zanten van de landvoogd dat het sas van Plassendale ten laste was van de Pro-
vincie voor alle herstellingen en restauratie.

Volgens ingeniarissen zal het in orde brengen van het sas zoveel kosten als het
bouwen van het nieuw sas bij het fort Sint-Filip, dat op 240.000 gulden werd
geraamd. De afgezanten hoopten op een snelle en gunstige beslissing, zonder
uitstel.("°).

8. Is het sas van Plassendale nog te herstellen?

Toch beslisten de Staten van Vlaanderen eerst nog eens het sas van Plassendale
te laten onderzoeken door hun afgevaardigden Hanneron, Merelbeke, Cobrisse,
Costenoble, Lernout en landmeter de La Porte.

Ze bevonden het sas op 5 juni 1669 in zeer slechte en gevaarlijke staat. Het was
onzeker of het nog hersteld en behouden kon worden.

Verscheidene zuigers waren doorgebroken en onder de fondamenten werd een
belangrijke holte vastgesteld. Met een peilstok van 12 voet lengte was de bodem
nog niet te bereiken; groot gevaar bestond dat het sas bij stormweer zou instor-
ten en weggespoeld worden."'”"

De Schepenen van de Keure van Gent wilden ook eerst nog door ingeniarissen
een schatting laten maken van de herstellingen '?.

Ook het hoofdcollege van de Staten van Vlaanderen adviseerde dat de Geeste-
lijkheid en de Vier leden gunstig zouden gestemd zijn voor de bouw van een
nieuw sas te Slijkens voor 240.000 gulden.

De graaf van Soore deed al op 10 juni 1669 nadere voorstellen voor het nieuw
sas. Sinds de verdieping van de vaart was deze nu 4 voet dieper dan de bodem
van het bestaande sas. Langs het nieuw sas zullen de schepen die uit zee komen,
direct naar Brugge kunnen doorvaren wat door gebrek aan diepte van het huidi-
ge sas niet kan. De schepen. zullen vlugger in de kalme rivier komen, buiten de
gevaren van stormen in de haven van Oostende. Het nieuw sas te Slijkens werd
geraamd op 200.000 tot 250.000 gulden.

16 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen, nr 10783.
idem. Resoluticboek nr. 165, fo 7v® - 14.
17 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen nr. 10783.

18 S.A. Gent. Reeks 90, doos 25, map 15.
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9. Financieringsplan voor de nieuwe sluizen te Slijkens.,

Daar het nu al half juni 1669 was zouden dit jaar van het nieuw sas alleen nog
de fondamenten kunnen gelegd worden en 7 voet metselwerk kunnen uitgevoerd
worden. De rest moest dan tijdens het volgend jaar vanaf mei 1670 gebeuren.
Voor dit jaar waren dus hoogstens 120.000 gulden nodig. Verhoopt werd een
voorschot van 60.000 gulden te bekomen van Zijn Majesteit en 60.000 gulden
van de maalderij.

Voor het volgend jaar zouden dan nog eens 120.000 gulden nodig zijn, samen-
gesteld uit 40.000 gulden als voorschot van Zijn Majesteit en 80.000 gulden van
de Provincie. In totaal zou de Provincie voor 140.000 tot 150.000 gulden bijdra-
gen en Zijn Majesteit zou het sas volledig ter beschikking stellen van de Provin-
cie.

De jaarlijkse intrest van de ontleende kapitalen bedroeg 9.000 gulden. Om dat te
betalen zou het vaargeld van de bargie Brugge-Gent van 12 op 15 stuivers ge-
bracht worden wat 6.000 gulden zou opleveren. De overige 3.000 gulden zouden
komen van het vaargeld van het schip dat dagelijks vaart van Brugge naar Oost-
ende. Dat zal nu 8 stuivers bedragen. Met de nieuwe sluis zal men wel tot dich-
ter bij Oostende kunnen varen.

Daarentegen, de schippers van Oostende die nu profiteren van 3 stuivers van
Plassendale naar Oostende, zullen het moeten stellen met één stuiver van Slij-
kens naar Oostende. De bargie zou nu wel tweemaal daags heen en terug van
Brugge naar Oostende kunnen varen vermits men met het nieuw sas niet meer
zal moeten wachten op het getij van de zee o,

10. Verder verval van de sluis van Plassendale.

In dezelfde maand juni meldde de sasmeester Francois Alverdoen een breuk aan
de schofdeuren van de schuursluis. Dadelijk werd beslist herstellingen te laten
uitvoeren door timmerman Pieter Jordaens en smid Maximiliaan Millecamp.

Die herstellingen hadden blijkbaar weinig geholpen want op 23 augustus 1669
stelde men vast dat het sas in een zeer gevaarlijke staat was. De Staten van
Vlaanderen beslisten dadelijk het sas te gaan visiteren samen met de landmeters
Hendrik de La Porte en F. de Bie “”. In hun rapport kwamen zij tot het besluit
dat het sas moest droog gelegd worden wegens het bestaan van diepe zuigers en
groot waterverlies h.

Ondertussen had op 17 juni 1669 de aanbesteding plaats gehad voor het nieuw

sas van Slijkens en op 28 juni werd de eerste spade in de grond gestoken door de
graaf van Soore. Hij was wel wat voorbarig tewerk gegaan want spoedig daarna

19 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutiezboek nr. 165, fo 22.
20 Ibidem, fo 99v°
21 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 166 fo 491v°
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liet de landvoogd de Velasco op 4 augustus de werken stilleggen, ongetwijfeld
bij gebrek aan geld (*).

Het bleef slecht gaan met het sas van Plassendale, hoe kon het ook anders. Op
12 oktober 1669 deed landmeter de La Porte een nieuwe visitatie in opdracht
van de Staten van Vlaanderen. Men was toen bezig het zoute plankier met nieu-
we planken en lange ijzeren nagels toe te dekken, zo goed en zo kwaad als het
kon. De losse arduinblokken van de westelijke hoofden van dat sas en van de
twee kaaien van de schuursluizen werden opgespied, want alle mortel was er
van tussen gevallen. Als het zo verder ging zou men een dam moeten werpen in
het verse schuurwater en de wateren sueren, deels door de twee verlaten van de
oostelijke deuren van het groot sas, deels door het klein sas in de Nieuwpoortse
vaart, en zo verder door het sas Verloren Cost te Snaaskerke, deels ook langs de
stad Damme en door de twee retenuen die in 1664 door de Provincie werden
aangelegd te Pereboom en te Hoeke. Als dat alles niet volstaat zal men de ooste-
lijke deuren helemaal moeten open zetten. Al die maatregelen kunnen te laat
komen; het sas kan instorten en de landen kunnen zo met zeewater overstroomd
worden want de bermen van de vaart Plassendale- Brugge zijn niet gemaakt om
te weerstaan aan hoge zeevloeden.

De sluismeesters en de ontvanger Octaviaan van Marissién van de watering van
Blankenberge, kwamen op 12 april 1670 in de Staten van Vlaanderen opnieuw
hun grote bezorgdheid uitdrukken over de zeer gevaarlijke staat waarin het sas
van Plassendale zich bevond *?.

Ze stelden voor dat er twee dammen zouden opgeworpen worden, één langs de
zeekant en één landwaarts om alles degelijk te onderzoeken. In juni 1670 wer-
den de twee dammen aanbesteed. In juli was de zoete dam helemaal afgewerkt
en de zeedam zou over drie dagen gesloten worden. De dijken van de vaart tus-
sen Plassendale en Oostende vertoonden verscheidene doorbraken en uitge-
spoelde gaten die zo vlug mogelijk moesten gestopt worden “* . Het kanaalpand
tussen de twee dammen werd terstond leeggemalen.

11. De graaf van Monterey te Plassendale.

De nieuwe waarnemende landvoogd Don Juan Domingo de Zuniga y Fonseca ,
graaf van Monterey en Fuentes, liet uit Brussel aan de Staten van Vlaanderen
weten dat hij persoonlijk naar Plassendale zou komen. De werkzaamheden
moesten met bekwame spoed voltooid worden. Hij was ervan overtuigd dat
niemand ze zou willen vertragen daar die werken het welzijn van het land be-
oogden. Hij was wel van mening dat er toch moeilijkheden zouden kunnen rij-
zen als het op betalen aankwam .

29 BOWENS J, o.c., p. 142.
23 Zie noot 21.
24 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 166, fo 511v° fo 773v°, fo 827.
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Daarom gebood hij, in naam van Zijn Majesteit, de orders te bespoedigen aan de

commiezen van de maalderij opdat de betalingen zonder uitstel zouden gebeuren
(25)

Op zondag 31 augustus 1670 werd het sas van Plassendale gevisiteerd door de
Staten van Vlaanderen in bijzijn van de graaf van Monterey en van de ingenia-
rissen en landmeters van Marcke, Boulengier, de La Porte, de Bie, Wissche,
Plante en anderen (*°) .--

Uit het verslag van dat bezoek blijkt dat er onder de noordzijde van de westerse
hoofden van het sas grote holten werden gevonden, zodanig zelfs dat men onder
het onderste plankier een stok van 12 voet lang 7 voet diep kon steken. Deze
was niet verder meer te vervolgen zonder de metserij die erop rust af te breken.
Ook onder de zuidzijde van dezelfde hoofden was er een holte onder het plan-
kier zodat men er stokken van 4-5 voet lang kon onder steken. Het plankier zelf
was wel 1,5 voet opgelicht. Balken en planken waren weggespoeld met holten
van 3-4 voet eronder. Het arduin van de beide hoofden was losgebroken en ach-
teraan wel een halve voet van de bakstenen afgescheurd. De mortel van tussen
het arduin van de drie schietspoelen van de schuursluis was uitgespoeld en de
stenen lagen los op elkaar. Verdere afbraak was nodig om te oordelen of het sas
nog te herstellen was ®

12. Problemen voor de afwatering.

Ondertussen bleef de afdamming van het schuursas van Plassendale niet zonder
gevolgen voor de afwatering van de Zuidleie en van de Gentse Lieve. Op 2 ok-
tober 1670 liet de graaf van Monterey van uit Brussel aan de Staten van Vlaan-
deren weten dat er voor de afwatering andere uitwegen moesten gezocht wor-
den, zoals destijds in 1664, toen de vaart Plassendale - Brugge verbreed en uit-
gediept werd. In naam van Zijn Majesteit beval hij hun zonder dralen de werken
te starten die nodig waren om de afwatering te verzekeren, met name aan de re-
tenue van de Pereboom, aan de kleine sluisjes van het fort Sint-Donaas, aan de
rivier de Zoute, om het sas te kunnen gebruiken dat sinds enige jaren bij Sluis
werd gebouwd **"

Op vraag van de graaf van Monterey zonden de Sta ten van Vlaanderen een af-
vaardiging naar Plassendale, die op 30 oktober de sluis bezocht en een omstan-
dig verslag liet opn:aken door Hendrik de La Porte , F. de Bie en Florens
Schockaert, met een bestek van de werken en materialen die nodig zouden zijn
om het sas weer op te bouwen. De breedte van het sas moest van 28 op 34 voet

25 S.A. Gent. Reeks 92, doos 25, map 24.

26 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 166, fo 833v°, fo 890.
27 Ibidem, fo 898.

28 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 167, fo 17v°, fo 56.
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gebracht worden en de diepte moest één voet meer bedragen d.w.z. een weinig
dieper dan de bodem van de vaart van Plassendale naar Brugge. De kosten wer-
den op 110.000 gulden geraamd. Voeg daarbij nog 40.000 gulden voor de aan-
passing van de oostelijke deuren, dan kwamen de geraamde kosten op 150.000
gulden. De aanbestedingen moesten binnen een maand uitgeschreven worden
om de materialen te kunnen aanvoeren en de werken te starten begin april 1671.

De watering van Blankenberge was niet tevreden over de lozing van het water
langs de Zoutevaart. Daarom werd op 8 november 1670 een aanbesteding ge-
houden van een zekere dijk of vingerling ten noorden van het sas van Plassenda-
le om de wateren komende van Gent en Brugge door een coupure af te leiden
naar de kleine sluis van de watering van Blankenberge en van daar naar zee .

De Staten van Vlaanderen stelden ook vast dat Jan de Roo in gebreke gebleven
was zijn aangenomen werk aan de zuiddijk van de vaart tussen Plassendale en
het fort Sint-Filip uit te voeren. Ze besloten het werk opnieuw aan te besteden en
de voornoemde de Roo aan te houden **

13. Het doek valt over het sas van Plassendale.

De Raad van Financién uit Brussel vroeg aan de Staten van Vlaanderen op 21
november 1670 wat er nu moest gebeuren met het sas van Plassendale: ofwel
herstellen, ofwel helemaal nieuw bouwen. Ze moesten zo vlug mogelijk ant-
woorden om Zijn Excellentie te kunnen van advies dienen.

De gedeputeerden trokken op 29 december 1670 met de ingeniarissen Genesis
Paen en Joannes Jacobs Morel naar Plassendale voor nog een laatste onderzoek
van het sas. Deze ingeniarissen trokken vervolgens samen met de landmeters de
La Porte en de Bie naar Brussel om er met het Hof te beraadslagen over het sas.

Het besluit was dat het sas van Plassendale werd opgegeven en dat er een nieuw
sas zou gebouwd worden te Slijkens tussen Bredene en Oostende aan het fort
Sint-Filip. Zijn Excellentie stelde de lopende middelen ter beschikking van de
Provincie voor drie opeenvolgende seizoenen: twee zomerseizoenen en één win-
terseizoen, lopende van 1 mei 1670 tot 31 oktober 1671.

De Staten van Vlaanderen moesten voor het nieuw sas 200.000 gulden lichten.
Zijn Excellentie beval aan de prins van Bournonville, gouverneur van Artesié en
aan de commies van Financién, de heer van Ophem, een bezoek te brengen aan
de plaats van de nieuwe sluis. Ze waren vergezeld van de ingeniarissen van Zijn
Majesteit, deze van de Staten van de Verenigde Provincién en deze van de Pro-
vincie Vlaanderen. Er werd ook besloten dat er geld moest komen om de haven-
hoofden van Oostende te verlengen teneinde de zandbank aan de monding van
de haven te verminderen en te verdrijven om de haven gemakkelijker toeganke-

29 Ibidem, fo 73v°, fo 77, fo 82v°.
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lijk en veiliger te maken ten voordele van de scheepvaart en van gans de Provin-
cie GO

De Provincie vroeg in ruil voor de toelating 200.000 gulden te mogen lichten,
dat ze recht en gezag zou krijgen over die nieuwe sluis en over de opbrengst er-
van zoals dat ook het geval was voor het sas van Plassendale (3]).

De Raad van Domeinen en Financién liet op 17 februari 1671 weten aan de Sta-
ten van Vlaanderen dat Zijn Excellentie de akte van aanvaarding van de 200.000
gulden had ondertekend. Zijn Majesteit beval de Staten vanVlaanderen de
200.000 gulden te lichten tegen 6,25 % (of de penning 16) zonder tijdverlies en
ze direct over te maken aan diegenen die het nieuw sas moesten bouwen.

Na veel gekibbel onder de vier leden van Vlaanderen werd overeengekomen dat
Gent zou tussenkomen voor 110.000 gulden. Brugge, het Vrije en Ieper zouden

elk voor 30.000 gulden instaan L

14. Afbraak van het sas en van het fort van Plassendale.

Al in 1670 hadden Cesar Vinaige en Maximiliaan Feytens aangenomen het sas
van Plassendale althans gedeeltelijk af te breken. Dat werk was in juni 1671 niet
voltooid zodat beslist werd een nieuwe aanbesteding uit te schrijven voor de to-
tale afbraak.

De graat van Monterey gaf op 20 juni 1671 aan de Staten van Vlaanderen bevel
de fortificaties bij het sas van Plassendale af te breken op hun kosten. De solda-
ten daar gelegerd zouden verplaatst worden als de werk:en uitgevoerd waren (5%

In juli 1671 werden de fcrtificaties van Plassendale geéffend: retranchementen,
halve manen, hoornwerk, ...alles uitgevoerd door aannemer Joos du Flo tegen

700 gulden.

De graaf van Monterey was niet tevreden met de uit gevoerde nivelleringswer-
ken van de versterkingen bij Plassendale en beval dat die werken volledig moes-
ten afgemaakt worden. Dat was nog niet gebeurd zodat de vijand ze in 24 uren.
weer in staat van verdediging zou kunnen brengen.

In september 1671 liet de graaf van Monterey aan de Staten van Vlaanderen we-
ten dat hij vreesde voor overstromingen nu dat de vaart te Slijkens was afgeslo-
ten door twee dammen sinds mei 1671. De Staten van Vlaanderen hadden een
sluis voorzien in de dijk naar Plassendale om het water daarlangs te lozen in de
polder van Zandvoorde en van daar naar de zee. Zijn Excellentie, in naam van
Zijn Majesteit, beval de Staten van Vlaanderen dat dit werk zo vlug mogelijk
moest af zijn.

30 Ibidem, fo 43, fo 81v°, fo 112v°®

31 S.A. Gent. Reeks 92, doos 26 — 27, bundel 26, map 6.

32 R.A. Gent. Staten van Vlaandezren. Resolutieboek nr. 167, fo 45, fo 138, fo 202.

33 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 168, fo 43, fo 73, fo 93v°, fo 104.
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Door de storm die woedde op 21 en 22 september 1671 was de zuidelijke vaart-
dijk tussen het fort Sint-Filip en Plassendale zeer sterk afgekalfd over een af-
stand van 200 roeden (768 m). Het land werd tot tegen Brugge met overstroming
bedreigd. Brugge en het Vrije vroegen derhalve, op advies van ingeniaris en
landmeter Jan Sappart, terstond geld toe te kennen om de herstellingen uit te
voeren met vette aarde en zinkrijs.

Veel gegadigden waren er niet om het werk uit te voeren. Het Vrije meende dat
het een werk was van lange adem en dat wellicht driemaal zoveel zou kosten als
voorzien. Aan alles was er gebrek: vletschepen, materialen, enz.

De werken aan de vaartdijk Slijkens-Plassendale blijken eind november 1671
gedaan te zijn, niettegenstaande er werkonderbrekingen waren omdat veel werk-
lieden tijdelijk werkloos waren daar ze niet betaald werden door commies Mar-
cus Cassetta. Deze laatste beweerde dat hij eerst een opdracht tot betaling moest
krijgen van de Staten van Vlaanderen “?.

15. Eerste steenlegging van het sas te Slijkens.

Op 15 augustus 1672 ontvingen de Staten van Vlaanderen een brief geschreven
door de graaf van Monterey op zondag 14 augustus 's avonds om 10 uur te oost-
ende. Daarin liet hij weten dat de werken aan het groot sas te Slijkens zover ge-
vorderd waren dat het metselwerk kon beginnen. Dat werk, zo schreef hij, is
" un des plus glorieux et plus memorable qu'on peut laisser a la postérité". Ik zal
de eerste steen komen leggen overmorgen dinsdag vroeg. Hij spoorde de Staten
van Vlaanderen aan deel te nemen aan deze plechtigheid om hun ijver en hun
vrijgevigheid te tonen ten dienste van de koning en voor het welzijn van zijn
landen. Hij beloofde te Slijkens te zijn tussen 6 en 7 uur 's morgens “’ (Bowens,
deel 1, p.144 geeft als datum van de aankomst van de graaf van Monterey te
Slijkens 4 augustus %)

16. De zuidelijke vaartdijk steeds in gevaar.

De landmeters de Bie en de La Porte, die in augustus 1672 aan het werk waren
bij het nieuw sas te Slijkens, hadden vastgesteld dat de spekdammen die verle-
den winter in de kreek werden gelegd, die loopt langs de zuidelijke vaartdijk van
het fort Sint-Filip naar Plassendale, nu waren doorgestoken op bevel van de
gouverneur van Oostende, Don Fernando de Valladores, onder voorwendsel dat
zij schadelijk waren voor het op diepte houden van de haven van Oostende. De
experten beweerden dat het weren van de spekdammen grote schade kon te-
weegbrengen aan de vaartdijk omdat de stroming in de kreek de teen van de

34 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 169, fo 5, fo 32, fo 37v®, fo 53v°, fo 112-125.
35 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 170, fo 253v°
36 BOWENS J. o.c., p.144.

Hij geeft 4 augustus aan als datum van aankomst van de graaf van Monterey te Slijkens.
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vaartdijk zou uitspoelen. Het jaar voordien waren er immers aan die vaartdijk
10.000 gulden besteed geweest.

Er werd toen in die zuidelijke vaartdijk een voorlopige nieuwe sluis gemaakt om
het overtollige water doorheen de polder van Zandvoorde naar zee af te voeren.
Herman Anchemant, kanunnik van de kathedraal van Sint-Donaas te Brugge,
moest daarover toezicht houden. Hij moest er nu al werken laten uitvoeren en
uitzoeken wie daarvoor zou moeten betalen.

Octaviaan van Marissién, landmeter van het Vrije en ontvanger van de watering
van Blankenberge, legde op 15 oktober aan de Staten van Vlaanderen getuigenis
af hoe dat hij op de zuidelijke oever van de vaart van Plassendale naar Oostende
dikwijls gepasseerd was zowel te voet als te paard. Hij zag hoe het zeewater
vloeide door de dijkgracht langs de kant van Zandvoorde, waardoor die gewone
gracht wel driemaal zo breed werd als vroeger en ook veel dieper zodat de
vaartdijk, mede door de storm, over een afstand van wel 300 roeden bijna hele-
maal was uitgespoeld. De Provincie heeft de doorbraken onmiddellijk laten her-
stellen met rijsbermen, vletten van vette aarde en het leggen van verscheidene
spekdammen in deze gracht. Hij had die spekdammen daar gedurende 9 -10
maanden weten liggen en dan werden ze doorgestoken zodat het zeewater op-
nieuw langs de dijk liep en de rijsbermen uitspoelde ©” .

Luitenant-generaal der artillerie Boulengier kwam op 30 oktober 1672 uit Brus-
sel om samen met de ingeniarissen de Bie, de La Porte en Plante, de spekdam-
men te visiteren. Hij rapporteerde daarover aan de graaf van Monterey. Er zou-
den opnieuw vijf spekdammen in de polder gelegd worden waarvoor de aanbe-
steding doorging op 28 november 1672. De werken werden aangenomen door
Jacques en Adriaan Fredrix in aanwezigheid van Eugenius de Vicq, deken van
Sint-Donaas, en van de burgemeesters la Coste, le Febure en la Villette tegen
400 gulden )

Meester Herman Anchemant, die belast was met het toezicht over het voorlopig
sluisje in de zuiddijk van de vaart van Plassendale naar Oostende, liet op 18
maart 1673 aan de Staten van Vlaanderen weten dat er dringende herstellingen
moesten gebeuren. Er was gevaar dat het sluisje zou wegspoelen en het moest
vermoedelijk nog toekomende winter dienst doen. Op 17 juli 1673 vroeg kanun-
nik Anchemant opnieuw aan de Staten van Vlaanderen dat het voorlopig sluisje
zou nagezien worden daar het nieuw sas toch niet zal gedaan zijn tegen de aan-
staande winter. De grote dammen die dwars over de vaart liggen sinds mei 1671,
zullen niet kunnen weggenomen worden en al de wateren zullen door dat sluisje
moeten geloosd worden zoals verleden winter.

Het was september 1673 als, op aanwijzen van landmeter H. de La Porte, beslist
werd voor dat voorlopig sluisje een dam te leggen dwars door de opening om het

37 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek 170, fo 256 — 257, fo 316.
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sluisje droog te leggen en te herstellen. Dat werk werd in dezelfde maand uitge-
voerd door Joos de Costere tegen 6p. 13s. 4d. groten 7.

Op 22 maart 1673 kregen de Staten van Vlaanderen kennis van een brief dd. 19
maart gezonden uit Brussel door de graaf van Monterey waarin hij mededeelde
dat nog 80.000 gulden nodig waren om het nieuw sas van Slijkens af te werken.
De Staten van Vlaanderen moesten daartoe 6 stuivers innen op elke zak graan,
Gentse maat, bestemd voor het stoken van brandewijn en ook vategeld innen op
elk schip gaande naar of komend uit zee dat passeerde langs Snaaskerke of later
langs het sas van Slijkens “°.

Het vategeld werd bepaald op 10 stuivers per last. Een last bestaat uit twee ton-
nen of vaten, of uit 8 kwartelen, of uit 6 tiercen, of uit 4 pijpen “n.

17. Werken te Slijkens stilgelegd.

Het was moeilijker dan voorzien die 80.000 gulden samen te krijgen om het sas
van Slijkens verder af te werken.Dat moest onverwijld gebeuren, maar het geld
kwam er niet. De kas was ledig en Jan van de Walle, commies van de maalderij
van het Vrije, heeft dan de penningen verschoten om de werf in stand te houden.
De werklieden, die de werken al eens hadden stilgelegd in maart, waren van
plan nog deze week (mei 1673) alles in de steek te laten uit vrees voor bankroet,
tenzij de voogd van Ieper Bulteel en de burgemeester van het Vrije Lefevre met
de zoetelaars konden afspreken voorts levensmiddelen aan de werklieden te le-
veren en de Provincie konden bewegen dadelijk geld te vinden om de werklie-
den morgen of overmorgen enige betaling te doen. Zo zou de grote schande
vermeden worden als men zou vernemen dat de werklieden de bouwwerf waren
ontvlucht “*"

De werken aan het nieuw sas te Slijkens werden, wellicht nog in mei 1673, toch
stilgelegd. De aanwezige materialen werden verkocht om met de opbrengst het
loon van de werklieden te betalen .

18. Overal wateroverlast in het Vrije.

Ondertussen was er door aanwezigheid van de dammen dwars over de vaart te
Slijkens, in de polders grote wateroverlast ontstaan en op 19 mei 1674 zonden
verscheidene polders en wateringen rekwesten naar de Staten van Vlaanderen.

De sluismeesters van de watering van Blankenberge stelden vast dat het water in
de vaart van Brugge naar Oostende bijna voortdurend tot op de kruin van de

39 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr 170, fo 5, fo 381, fo 453v°
40 Ibidem, fo 10v°

41 Zie noot 13.

42 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 171, fo 191v°
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dijken stond ,die dreigden door te breken. De sluismeesters van Camerlincx en
van Gistel-West-over-de-Ware stelden vast dat er verleden winter grote schade
was veroorzaakt aan hun sas Verloren Cost te Snaaskerke. Dat sas was gemaakt
voor de scheepvaart maar niet om met volle open deuren grote massa’s water te
lozen. De plasberm van het sas was grotendeels weggespoeld en de westelijke
zeedijk van de Gauweloze was door de stroming afgekalfd zodat hij dreigde
door te breken.

Niet alleen de wateringen bij Oostende, maar ook deze ten noorden van Brugge:
Groot Reygaersvliet, Rombautswerve, de kerkwatering van Oostkerke, 's Heer
Baselishoek, Greveninge, Valckaertsgote en Eiensluis dienden een rekwest in.
Zij lieten opmerken dat, toen in 1664 dammen werden gelegd in de vaart Brug-
ge-Oostende, om deze te verbreden en te verdiepen, de wateren van de vaart
Gent-Brugge niet meer konden geloosd worden langs het sas van Plassendale en
ten dele werden afgeleid doorheen hun wateringen naar twee voorlopige sluis-
openingen, gemaakt in de dijken te Pereboom en te Hoeke en van daar zeewaarts
naar de sluizen en forten van Sint-Frederik en Sint-Isabella.

Die sluisopeningen of retenu's werden gemaakt door de Provincie uit zacht hout
om slechts voor korte tijd te dienen: één jaar en geen 10 jaar. Zij moesten nu in
behoorlijke staat hersteld worden “”. Er werden toen ook nog drie kleine sluis-
jes aangebracht in de dijken van de Zoutevaart. Die openingen werden in 1670
opnieuw gebruikt als de schuursluis van Plassendale voor onderzoek werd afge-
damd. Te Plassendale werd toen ook een vingerling gemaakt en het water werd
afgeleid naar de kleine sluis van de watering van Blankenberge.

Als in 1671 de dammen te Slijkens waren gelegd werd eenvoorlopig sluisje aan-
gebracht in de zuiddijk van de vaart Plassendale-Slijkens. Al die noodoplossin-
gen waren eigenlijk onvoldoende voor de afwatering in de winter **"

19. Brugse kooplieden als geldschieters.

De werken aan het sas van Slijkens blijken heel het jaar 1674 stil gelegen te
hebben wegens de staat van oorlog met Frankrijk. De bargie werd trouwens
overvallen door de Fransen en de passagiers werden deels geplunderd, deels
ontvoerd.

Op 12 januari 1675 ontvingen de Staten van Vlaanderen een rekwest van Jac-
ques van Elle, Philippe van Steelandt, Sebastiaan Bucquoy, Franchois de Meu-
lenaere en Ferdinande van Pruyssen, kooplieden van Brugge, om de werken aan
het sas verder te zetten. Ze stelden voor dadelijk 100.000 gulden voor te schie-

44 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 173, fo 216v°, fo 221v°
S.A. Gent. Reeks 92, bundel 28, map 8.
45 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 173, fo 36.
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ten. Dagelijks leden ze grote schade door het stil liggen van de werken. De tra-
fiek werd afgeleid over Zeeland en andere plaatsen. Van de goederen die te
Oostende gelost werden en over land naar hun bestemming werden gebracht,
waren er heel wat die onderweg verdwenen, vooral eetwaren en dranken.

De landvoogd, de graaf van Monterey, liet op 26 juni 1675 aan de Staten van
Vlaanderen weten dat het de wil was van Zijn Majesteit dat het sas zo spoedig
mogelijk werd afgewerkt. De Staten van Vlaanderen moesten gedeputeerden
naar het Hof te Brussel sturen samen met enkele vertegenwoordigers van de
kooplieden om de octrooibrieven te bekomen. Het was nu immers hoog tijd om.
de nodige materialen voor de voortzetting van de werken aan te schaffen o

In het sas te Slijkens waren tot nog toe 1.500.000 tot 1.600.000 gulden geinves-
teerd met inbegrip van de materialen die gekocht en betaald werden om te kun-
nen voortwerken. Dat alles zou nutteloos zijn als het sas niet afgewerkt werd.

Al de werken die nog te doen waren werden door Hendrik de La Porte geraamd
op 212.030 gulden zonder rekening te houden met de moeilijkheden die de
Fransen nog konden maken met de leveringen van steen uit Asse, Balegem en
Namen, en van kalk uit Doornik.

De afgevaardigden van de kooplieden van Brugge verschenen op 1 maart 1675
op de Staten van Vlaanderen te Gent om de voorwaarden voor de lening en de
terugbetaling ervan te bespreken. Ze stelden voor terugbetaald te worden, de in-
teresten inbegrepen, door het recht van 13 stuivers per vat te lichten op alle wa-
ren die op de rivier Brugge- Oostende zouden passeren. Dat vategeld zou in
handen van de kooplieden gestort worden die het zouden beheren en erover jaar-
lijks rekening afleggen. De Staten van Vlaanderen verklaarden zich daarmede
akkoord 7.

Op het verzoekschrift, daarover door de Staten van Vlaanderen aan de koning
gericht, kwam op 20 maart 1675 van uit Brussel de gedrukte ordonnantie van
Karel II, koning van Spanje, die instemde met het akkoord gesloten met de
kooplieden van Brugge op advies van de thesaurier-generaal en van de commies
van Domeinen en Financién.

20. Werken te Slijikens hervat.

De koning besloot, na beraadslaging met de landvoogd, de werken aan het sas
van Slijkens te laten hernemen. Inmiddels was de graaf van Monterey vervangen
door een nieuwe waarnemende landvoogd Don Carlos de Gurrea Arragon y Bor-
ja, hertog van Villa Hermosa, graaf van Luna.

46 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 174, fo 316v°, fo 352, fo 356v°
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Vanaf 1 april zullen 13 stuivers vategeld mogen gelicht worden op alle vervoer
van waren tussen Brugge en Oostende. Uitzondering werd gemaakt voor de
schepen met soldaten, met krijgs- en mondvoorraad, materialen en andere zaken
in dienst van Zijn Majesteit. Uitgezonderd waren ook: het vervoer van hooi, ko-
renschoven, brandhout, fruit en groenten, mest en drek van het platteland in de
omtrek.

De Brugse kooplieden vroegen ook dat de Staten van Vlaanderen 100.000 gul-
den zouden uittrekken uit de ontvangsten van de rechten op in- en uitgaande
brandewijn en ook op de in- en uitvoer van zout . De kooplieden zelf boden nog
aan 25.000 gulden ter beschikking te stellen boven de reeds gemelde 100.000
gulden tegen dezelfde voorwaarden. Desnoods kon het vategeld van 13 op 16
stuivers gebracht worden o,

Op 17 september 1675 ontvingen de Staten van Vlaanderen een brief van hertog
Villa Hermosa uit het kamp van Waver waarin hij stelde dat het sas van Slijkens
nog voor het einde van het jaar zou moeten geopend worden en de zeeschepen
zouden moeten kunnen passeren. Daartoe moesten de dammen weggenomen
worden en de aanslibbingen in de rivier tussen Plassendale en Slijkens opge-
ruimd worden op kosten van de Provincie.

Landmeter H. de La Porte had berekend dat alle hindernissen opruimen, ook
hetgeen in de grond was blijven zitten van het oud sas van Plassendale, 18.000
gulden zou kosten. Het seizoen was volgens hem te ver gevorderd om nu nog de
aanslibbingen te verwijderen omdat de rivier daarvoor zou moeten droog gelegd
worden.

De Staten van Vlaanderen vreesden dat er wel eens militaire akties tegen de
koopvaardijschepen op de vaart zouden kunnen ondernomen worden. Het gewe-
zen fort van Plassendale stond destijds onder het het gezag van de superinten-
dant van de wapens in Vlaanderen. Het nieuw fort Sint-Filip te Slijkens werd
echter onder het gezag van de gouverneur van Qostende geplaatst.omdat de
toenmalige superintendant, de graaf van Salazar, bij de bouw van het fort van
Slijken afwezig was. De Staten van Vlaanderen stelden de hertog Villa Hermosa
voor het fort Sint-Filip voortaan onder het gezag van de superintendant in
Vlaanderen te plaatsen zoals dat trouwens het geval was met al de forten langs
de vaart Brugge-Oostende ‘*”.

In december 1675 waren andermaal dringende herstellingen nodig aan de zuide-

lijke vaartdijk tussen Slijkens en Plassendale. Na aanbesteding werd het werk
aangenomen door Dominicus de Masener tegen 3.470 gulden 0%

48 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 174, fo 445.
S.A. Brugge. Zie noot 13.
49 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek nr. 176, fo 299v°, fo 303, fo 325.

50 R.A. Gent. Staten van Vlaanderen. Resolutieboek 177, fo 131v°, fo 141.

JAARBOEK TER CUERE 2003 - p. 61.




21. Opening van het sas van Slijkens.

Toen de hertog van Villa Hermosa half december1675 besloten had de opening
van het sas te Slijkens, om een onbekende reden, te verbieden, trok een afvaar-
diging van de Staten van Vlaanderen naar Brussel over Temse en Rupelmonde.

Op 2 januari 1676 gaf de hertog van Villa Hermosa de toelating de dammen te

Slijkens weg te graven Pl

Eindelijk, op 14 februari 1676 kon het sas geopend worden en ingewijd door de
hertog van Villa Hermosa, gouverneur van de Zuidelijke Nederlanden. Hij was
daags tevoren in Oostende aangekomen en prachtig onthaald door de gouverneur
van de stad en door het magistraat.

Op de dag zelf was hij aan boord van het geleischip de CASTEL RODRIGO,
kapitein Christoffel de Vinck, gevolgd. door een tweede geleischip de SINT-
FRANCISCUS, en door enige koopvaardijschepen, en voer naar het nieuw sas
om de doorvaart te openen.

De bisschop van Brugge, Francois de Baillencourt, had in het fort Sint-Filip de
mis opgedragen en kwam met de vereiste plechtigheden het sas inzegenen. De
hertog zeilde, met zijn prachtig versierd schip, onmiddellijk gevolgd door de
andere schepen, onder het geschal van de trompetten en het losbranden van de
kanonnen, van de schepen, van de stad en van het fort, in de richting Brugge -

22. De gouverneurs van Oostende en Slijkens maken moei-
lijkheden voor de vrije doorvaart.

Het sas was nog maar pas geopend of de gouverneurs van Oostende, Don Diego
di Espinosa, en van het fort Sint-Filip, maakten moeilijkheden over de doorvaart
van vreemde schepen. Zo verhinderden ze de doorvaart van een Engels schip
met wijn van Nantes. Ze beweerden dat het doorvaren voorbehouden was aan de
schepen van de onderdanen van Zijn Majesteit. Na aan dat schip voorlopige
doorvaart te hebben verleend, werden nog drie andere schepen door de gouver-
neur te Oostende tegengehouden.

De Staten van Vlaanderen vroegen dat aan de gouverneurs zou opgedragen wor-
den dat ze zich moesten schikken naar het arrest van 28 maart 1669 dat elk
vreemd schip vrij mocht doorvaren.®”.

De Staten van Vlaanderen lieten ook weten aan Zijn Excellentie dat, volgens de
akte van 23 januari 1671, ze alle rechten zouden uitoefenen over het nieuwe sas
zoals ze dat deden over het sas van Plassendale. De gouverneurs van Oostende

51 Ibiodem, fo 135, fo 153v®
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en van het fort van Plassendale hadden er het gezag niet over en ze hebben zich
dus niet te moeien met de doorvaart van de schepen ©*.

Als voorlopig sasmeester te Slijkens werd ingeniaris F. de Bie door de Staten
van Vlaanderen aangesteld. Hij moest de gouverneur van het fort Sint-Filip dui-
delijk maken dat hij geen sasrechten mocht ontvangen )

Het was echter vooral de gouverneur van Oostende die de vreemde schepen be-
lette naar Brugge door te varen o.m. een Engels scheepje met boter van Ierland
voor Brugge. Wat de Brugse koopman en poorter Roberto Contalis ook kwam
bepleiten bij de gouverneur, het mocht niet baten. De gouverneur antwoordde
dat niemand zich met zijn zaken te moeien had. Hij was niet bij machte vreemde
schepen te laten passeren zolang hij van Zijn Excellentie geen antwoord had ge-
kregen op de vragen die hij hem daarover had gesteld S

In de maanden maart en april 1676 bleven zich moeilijkheden voordoen in ver-
band met de vrije doorvaart. De gouverneur van Slijkens liet geen schip uit
Oostende of uit zee passeren tenzij na voorlegging van een paspoort afgeleverd
door %f_::') gouverneur van Qostende die zich daarvoor 6 schellingen groten liet be-
talen

De gouverneur van Oostende wilde nu ook de schepen, die de haven van Oost-
ende binnenkwamen en naar Slijkens voeren, controleren naar hun soort lading.

De Staten van Vlaanderen lieten daarop aan de landvoogd Villa Hermosa weten
dat ze weliswaar de vrije doorvaart hadden bekomen, maar het was echter wel
een oude gewoonte van de wacht van de vesting Oostende dat een adjudant met
2 of 3 soldaten aan boord gingen. Ze vroegen aan de schipper van waar hij
kwam, waaruit zijn lading bestond en voor wie ze bestemd was. Zij openden het
luik waar de lading lag en namen uit elk schip, groot of klein, geladen met wijn
een stuk van de beste namen en verdeelden dat onder elkaar. Uit schepen gela-
den met fruit werd er genomen naar discretie. Uit schepen geladen met kabel-
jauw of andere dergelijke vis, werden tenminste vijf kabeljauwen genomen. Van
de kleine vissers geladen met verse tongen of platen namen ze een zootje. Uit
schepen geladen met zout, enz. werd er genomen naar discretie.

Om die praktijken wat in te dijken sloten de heer van Ophem en de gedeputeer-
den van de Staten van Vlaanderen met de gouverneur van Oostende Don Diego
di Espinosa een overeenkomst. Ze zullen de gouverneur een jaarlijkse vergoe-
ding toekennen te nemen uit de kas van het vategeld ofwel zal men iets meer
vragen voor het sasgeld.
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Een preciese verklaring afleggen over de kwaliteit en de kwantiteit van de goe-
deren was voor de schippers vaak zeer moeilijk, zoniet onmogelijk. Ze konden
daardoor te Oostende soms 14 dagen tot een maand tijd verliezen. Ze verkozen
daarom met de goederen van Engeland naar Holland of Zeeland te varen liever
dan naar Oostende.

Weldra echter zag men in dat het moest volstaan dat de schippers een summiere

verklaring van de vervoerde goederen moesten afleggen volgens de brevetten en
g .. (58).

connossementen in hun bezit ®*

22. Verdere afwerking van het sas van Slijkens.

De hertog van Villa Hermosa liet op 9 maart 1676 van uit Brussel aan de Staten
van Vlaanderen weten dat er nog enkele werken werden uitgevoerd of moesten
uitgevoerd worden om het sas van Slijkens en zijn afhankelijkheden te voltooi-
en. Hij vroeg 100.000 gulden te bekomen op dezelfde wijze uit de rechten op
zout ?srgl) brandewijn zoals toegestaan volgens de patentbrieven van 26 maart
1675 ™,

Ingeniaris F. de Bie, voorlopig sasmeester van Slijkens, vroeg op 17 september
1676 aan het Vrije enkele noodzakelijke kleine werken aan het sas van Slijkens
te doen, maar die toch van groot belang waren voor de goede werking van het
sas. Het ging o.m. om ijzeren kettingen om de sasdeuren open te houden tijdens
het schuren, het plaatsen van palen in de schorre om de grote schepen aan vast te
meren die voor het sas zouden liggen, het aanschaffen van vier nieuwe repen om
de vloeddeuren open te houden, van winden om de verlaten in de sasdeuren
open en toe te draaien, om smeer en olie om de deuren en de verlaten te smeren,
alles s(zg(l)‘:len voor 800 gulden. Onmiddellijk werd hem daartoe de toelating ver-
leend ™"

Andries Tyssen was wellicht de eerste sasmeester die te Slijkens werd benoemd
na de voorlopige aanstelling van F. de Bie. Hij overleed al in 1682 en werd op-
gevolgd door Jacob Everlinck die er vele jaren sasmeester zou blijven tot aan de
komst van zijn opvolger Joseph Olleviers op 1 januari 1711.

De sasmeester van Slijkens werd op het einde van 1686 door de Staten van
Vlaanderen ook belast met het toezicht op *s Lands Magazijn” te Slijkens en op
de scheepsuitrustingen tot uitreding van Zijn Majesteits convooischepen ©".

Ondertussen was de hertog van Villa Hermosa, een van de bekwaamste en voor-
treffelijkste waarnemende landvoogden. vertrokken na het overlijden in 1679
van de titulaire landvoogd Don Juan. De nieuwe titulaire landvoogd werd de Ita-

58 Zie noot 13.
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liaanse prins Alexander Farnese (de tweede met die naam) die hier toekwam in
oktober 1680. Ons klimaat was hem niet gunstig en Madrid overwoog hem te
vervangen. In 1682 kwam opnieuw een waarnemende landvoogd toe, de Duitse
diplomaat Otto Hendrik, markies van Grana, die al in juni 1685 overleed door
ziekte. Hij werd opgevolgd door een nieuwe waarnemende landvoogd Francisco
Antonio de Agurto, markies van Gastanaga, die dienst deed tot 1692. In ongena-
de gevallen ging hij te Oostende scheep in april 1692. Een nieuwe titulaire land-
voogd werd benoemd, Maximiliaan Emanuel, keurvorst van Beieren, die de
Spaanse periode in de Zuidelijke Nederlanden en in Oostende zou afsluiten in
het begin van de jaren 1700 %,

Raymond Vancraeynest
1 maart 2002

62 LEFEVRE I. Het slotbedrijf van het Spaans regime in de Zuidelijke Nederlanden 1648 — 1700, in Algemene Ge-
schiedenis der Nederlanden, le vitgave, deel VII, p. 107- 108.
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BREDENE EN DE

’ DE FORTEN VAN
’ OOSTEKANT VANDEGEULE

GEDURENDE HET BELLEG
VAN OOSTENDE
(1601 - 1604).

Ik wil meteen duidelijk stellen dat het verhaal van het beleg van Qostende niet
opnieuw zal worden uit de doeken gedaan en het alleen onze bedoeling is de
forten op het grondgebied van Bredene centraal te stellen met hier rond de
gebeurtenissen die zich ten dien tijde hebben afgespeeld.

Toch is het de GEULE die bij dit alles een hoofdrol speelt: de nieuwe inham die
Oostende en Bredene een natuurlijke grens zal geven. Deze grens zal niet altijd
aanvaard worden en tot het einde van de 18° eeuw zal er nog betwisting zijn
over gronden die oostelijk van de nieuwe haveninrichting liggen, en om te
bepalen of ze ja dan niet tot het rechtsgebied van het Vrije van Brugge
behoorden. (Bvb. Op de Mosselhoek)

Uiteindelijk is men tot het besef gekomen dat de omgeving niet meer kennelijk
was door vorming van nieuwe kreken en het wegspoelen van gronden. En men
heeft de armen laten hangen.

De duinen ten oosten van Oostende werden in 1583/847 afgevoerd, vooreerst als
materiaal om de wallen van de stad op te werpen en tweedes om een natuurlijke
vestinggracht te verkrijgen. De duinen belemmerden het uitzicht en ze zouden
eventuele belegeraars een uitstekende beschutting verschaffen. Ook de Bredene-
dijk die achter de duinenrij lag werd doorgestoken. De gevolgen waren zeker
buiten verwachting.

Toch werd de inham slechts geleidelijk gevormd.

Een Engels stadsplan, geklasseerd onder datum 1590, maar naar mijn mening
een paar jaar ouder, geeft volgende toestand:

De omwalling is nog enkelvoudig. Van noord tot noordoost, vanaf het
sluistorentje tot het “bolwerk corps de garde” ligt een uitgestrekt moeras.
Daarin, vlak voor de Brugge-poort of QOostpoort, ligt een eilandje dat tot
steunpunt dient voor de twee gedeelten van de brug waarover men de stad nog te
voet kan verlaten. Ook de galg, waaraan zoveel zeerovers werden opgeknoopt,
staat nog op de oostduinen als waarschuwing voor dezen die het niet laten
kunnen.

Dan — iets te ver naar het oosten getekend — zien we de GEULE die pas haar
doorbraak begonnen en nog niet ver in het land doorgestoten, daar een grillig
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gevormde poel vormt. De aanduiding luidt: “the trenche cutte too lett in the
sea”. (doorsnijding om de zee binnen te laten). Het uiteindelijke resultaat van de
doorbraak is hier nog niet te voorzien.

Op het Engelse stadsplan van 1593 (Verbouwe nr. 189) staan we al een eind
verder. De GEULE heeft zijn verbinding met de Oostendse watergang
verwezenlijkt en het oostelijk deel van de brug over het moeras is verdwenen.
Aan de GEULE is reeds een steigertje gebouwd voor de overzet en een bootje
ligt klaar om de mensen over het water te brengen. De overzet zal nog
gedurende een paar eeuwen dienst doen.

Niemand zal echter nog de oude Keignaartweg volgen die de Oostendenaars
naar Zandvoorde en Oudenburg bracht om hen toe te laten vandaar uit hun weg

te vervolgen over de zeeweg naar Brugge. Hij is verdwenen onder het water van
de GAUWELOZEKREEK.

De stad heeft haar omwalling verdubbeld met glacissi en contre-scarpen en
verder uitgebouwd in zuidwestelijke richting.

In dit decor zal de strijd om de GEULER uitgevochten worden, maar om alles
goed voor ogen te hebben moeten wij veel weg denken. De nieuwe doorsteek
was nog bijlange de brede haveningang niet die zij later geworden is.

De GEULE was een goede dertig meter breed en landinwaarts enkele meter diep
bij laag water. Maar naar zee toe verminderde deze diepte gaandeweg om op de
drempel praktisch nul te worden, zodat men er te voet over kon. Gedurende het
beleg werd meer en meer uitgeschuurd. Maar het eerste jaar gebeurde het eens
dat in de stad geweldig alarm werd geslagen omdat 6 of 7 ruiters vanuit het
westen langs het strand reden en het 5 van hen lukte door de GEULE te stormen
en de overkant te bereiken.

Langs de oevers hadden zich brede schorren gevormd, in hoofdzaak langs de
oostkant waar door de westelijke stromingen en overwegend westelijke stormen
het meeste land overspoeld werd. Nog eeuwen lang zou deze schorre van
LISSEMORRE bij hoog water overstroomd worden. Bij laag water was de
eigenlijke GEULE een slijkerig gedoe. Bij springvloed drong het water ten dien
tijde een Duitse mijl of omtrent zeven kilometer diep het land in. Het geheel
werkte als een spuikom en door het geweld van het aftrekkende water hebben de
belegeraars veel last ondervonden zoals we verder zullen zien.

Even ter herinnering.

In 1583 had Alexander Farnese, hertog van Parma, landvoogd in dienst van
Filips II, het grootste gedeelte van de kuststreek heroverd voor de koning van
Spanje. Algemeen werd verwacht dat ook Oostende zich zou overgeven. Dit was
echter niet het geval. Na vijf dagen beleg oordeelde Parma dat de stad te sterk
verdedigd was en trok af. Twee jaar later werd opnieuw geprobeerd de stad in te
nemen door La Mothe, gouverneur van Grevelingen. Ook hij mislukte.
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Sedert 1572 was de voormalige open stad geleidelijk een stevige vesting
geworden. Eerst kwamen er poorten en palissaden, later wallen van aarde
gemengd met roggestro, vestinggrachten voorzien van sluizen, die het water op
peil hielden en zoals we gezien hebben, vormde de GEULE een nieuwe zware
hindernis voor alle kandidaat belegeraars.

Uit de nu geisoleerde Oostende begonnen de rooftochten tot diep in Vlaanderen.

Daaruit besluiten dat de bezetting van Oostende bestond uit grotere schurken
dan de tegenpartij ware verkeerd. Te dien tijde waren alle soldaten huurlingen.
Ze verkochten hun diensten nu aan de ene, dan aan de andere, en ze leefden van
de boer. Wat wij daden van roverij noemen waren voor de krijgslieden
oorlogshandelingen. Wallhausen, in “Krijghsconst te voet” schrijft: “Waer
hoordt men meer vloecken, zweeren, vreten, suypen, hoereren, speelen, kijven,
twisten, dansen, springen, loose lichtveerdighe woorden, als in den huydigen
oorlogen. Dorven oock wel seggen, dat in den krijgh geen sonde sij, maer
krijghslieden gheoorlooft: want hij kan toch geen klooster Bagijne kan zijn”.

Dat alles maakt de zaak niet van de slachtoffers. Om aan deze toestand een
einde te stellen besloot de nieuwe landvoogd aartshertog Albrecht de stad in te
sluiten binnen een gordel van forten. Dieper in het land waren er reeds
verschillende strekten opgeworpen maar nu moest de band dichter gesnoerd
worden. Dicht bij de stad waren drie forten voorzien: west-, zuid- en oostwaarts.

Het middelste fort, Sinte Clara, werd eerst opgericht. In het westen werd het
Sinte-Catharinafortje zonder moeite veroverd op de Oostendse bezetters. Voor
het derde fort werd het dorp BREDENE verkozen (hierover verder).

Geleidelijk werden nog toegevoegd: fort Sinte-Isabelle, Sint Albertus, Sint
Michel en nog enkele redouten. Eerst later kwam nog een tweede fort te
Bredene, in de duinen.

Noch voor aartshertog Albrecht, noch voor de plattelandbewoners was de kous
hiermede af. Garnizoenen en forten waren een kostelijke zaak voor de eerste
(90.000 gulden per maand) en de gewone man werd nog meer beroofd door de
soldaten van zijne Katholiecke Majesteit dan door de tegenstanders. Het
garnizoen van fort Isabelle kwam openlijk tot muiterij en was zelfs
onderhandelingen begonnen met de Oostendenaars. Met allerlei beloften
moesten de soldaten gepaaid worden vooraleer overgeplaatst te worden naar
Sint-Winoksbergen.

Zo kon het niet blijven duren en Albrecht besloot de vesting Oostende met
geweld aan te pakken.

Fort Bredene-Dorp.

De eerste forten rond Oostende waren dus opgericht om de strooptochten van de
Hollands- Engelse bezetting van Oostende te beletten. Ze waren bijgevolg
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defensief en volgens de regels van de strategie gebouwd buiten het bereik van
het meest verdragende geschut van de stad (3 km.) Ze moesten ook een gesloten
geheel vormen, aan alle zijden verdedigbaar ten einde ook weerstand te kunnen
bieden moest van buiten uit hulp opdagen om de stad te ontzetten.

Zo vinden we het fort Sinte Clara terug in de nabijheid van Stene- Dorp en Sint
Michiel voorbij de Conterdam, omtrent de kruising van de Zandvoordesteenweg
en de Gouwelozekreek. De resten werden in 1625 aangesloten aan de nieuwe
Legaardsdijk. Ook hebben we gezien dat voor het oostelijk fort Bredene- Dorp
werd uitgekozen. Normaal was legering in een dorp afgeraden wegens de
spreiding van de soldaten en het gevaar voor besmettelijke ziekten, maar de
bevolking van de plaatsen rond Oostende was fel gedund. Overal lag een
garnizoen, nu van de enen, dan van de anderen. In 1580 waren te Bredene
Schotse soldaten gelegerd — ook lekkere — en al dat krijgsvolk had blijkbaar
weinig bruikbaars gelaten. Een dorp bezat weinig of geen stenen gebouwen en
veelal werden de kerken gebruikt als steunpunt. Er werden stallingen
aangebouwd, samen met de versterking van de bestaande muren.

Volgens zeeboeken uit deze tijd, en deze zijn op dat punt betrouwbaar, had de
kerk van Bredene geen toren meer. Het gebouw werd uiterst geschikt geacht
door de RIVAS, gouverneur van de Spaanse troepen in Vlaanderen.Dit was in
mei 1599. Maar goede wil is niet genoeg om versterkingen uit de grond te
toveren. Er waren meer schulden dan geld. De oostzijde van Qostende bleef
open liggen en de rooftochten naar Klemskerke, Vlissegem en omgeving
duurden voort. Honderden beesten werden geroofd.

Er werd gesmeekt om in afwachting van de bouw van het fort minstens voetvolk
naar Bredene te sturen. Steeds aarzelde de Rivas en altijd om dezelfde reden:
geen geld! Het duurt dan ook tot november voor er schot in komt.

De verbindingswegen naar Bredene moeten onder alles geweest zijn want om
het materiaal tot het oprichten van de versterkingen aan te voeren besloot de
legerleiding een waterweg aan te leggen vanaf Plassendale (eindpunt van de
vaart naar Brugge) tot het dorp. Wellicht bestond er reeds een gracht langs de
Zijdelingdijk en deze hoefde maar uitgediept te worden.

Over dat vervoer per boot, in die tijd, moet men zich niets groots voorstellen.
Om de omvang van een waterweg kan men zich een idee vormen wanneer men
de opgravingen van de Lievevaart-sluis te Damme bekijkt en de breedte van dat
sluisje als maatstaf neemt.

Waar het kon werd het vervoer over water verkozen boven dat per wagen langs
overslechte en verwaarloosde wegen. Als scheepjes gebruikte men kagen
(overnaadse gebouwd zoals Heistse schuiten), damlopers (kleine boten die men
gemakkelijk over dammen en dijken kon trekken), en samoreuzen (lang, plat en
voorzien van een hoge mast). Deze schepen werden gehuurd door de
legerleiding.
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Tegenover de aarzelingen van de Rivas besloten de Heren van het Brugse Vrije
de rollen om te keren: de legerleiding kreeg geen cent alvorens zich in Bredene
te bevinden

Er bleef geen keus over. Het graven van schansen rond de dorpskern werd
aangevangen (december 1599). De stallingen werden opgericht (maart 1600) en
er werden ook drie schansen voorzien tussen Bredene en Oostende. Op dat
ogenblik kwam ook het voornoemde fort Sint Michiel, bij de huidige Koebrug,
tot stand.

De Rivas kreeg de vorm te pakken want hij trad in onderhandelingen om nog
twee forten te bouwen aan de oostzijde van de stad. Een zou in de duinen liggen.
Het andere was voorzien dieper in het land maar het is er waarschijnlijk niet
gekomen.Waarom we dit aantonen zullen we later zien (Bijlage). Ook zullen we
het vermoedelijke grondplan bespreken op het einde van deze verhandeling. Het
fort in de duinen werd opgeworpen toen het beleg reds begonnen was.

De schans BREDENE, samen met de versterkte kerk, wordt algemeen “fort’
genoemd en trad in de rij van de 16 reeds bestaande forten waarvan de buitenlijn
loopt van Nieuwendamme bij Nieuwpoort tot Blankenberge en de binnenlijn van
fort Albertus tot Bredene — Dorp. Het achttiende in de rij, het sluitstuk, zal in de
duinen komen en daarmede de halve cirkel sluiten.

Ten gevolge van zijn aanleg en omvang was het fort BREDENE niet het sterkste
maar wel het grootste van allemaal. Voorlopig toch. Gedurende de eerste winter
was er een geheel regiment ondergebracht (ten dien tijde 1.000 man). De schans
omsloot het dorp en het is dan ook niet te verwonderen dat VLIETINCK, in zijn
tijd, nog overblijfsels vond van de wallen. Hij trof ook stukken metselwerk aan,
alhoewel bij het opwerpen van deze wallen weinig stenen werden gebruikt.

Gedurende het beleg heeft BREDENE — DORP alleen een rol vervuld als
steunpunt. Vooraf zal het dorp nog eventjes van bezetter veranderen.

We schrijven als datum: juni van het jaar 1600. De Verenigde Nederlanden
besloten tot een veldtocht in Vlaanderen, en Prins Maurits, aan het hoofd van
veertien duizend man, zakte af naar Oostende. Onderweg werden alle forten
ingenomen. Bij zijn aankomst in onze streek waren de schansen van Oudenburg
en BREDENE reeds verlaten door de Spanjaards. BREDENE kreeg een
bezetting van 5 vendels voetvolk en een vendel ruiters onder bevel van kapitein
Bruges. Ook de andere forten rond Oostende kregen een Staatse bezetting.
Maurits trok verder naar Nieuwpoort.

Ondertussen verzamelde ook aartshertog Albrecht zijn troepen om de invaller te
achterhalen. Hij vorderde snel en kwam bij verrassing voor Oudenburg. De
bezetting van deze schans gaf zich over en mocht zich in Oostende terugtrekken.
Deze van Snaaskerke verging het niet zo goed. Tegen de wil van de aartshertog

werden de ontwapende soldaten, na overgave, afgeslacht. Dit horende verliet
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kolonel Bruges met zijn volk snel de sterkte van Bredene om zich binnen
Oostende te begeven.

Hierop volgde de slag bij Nieuwpoort maar Prins Maurits kon geen rechtstreeks
nut trekken uit de bloedige overwinning die hij behaalde. Alle forten rond
Oostende waren weer bezet door zijn tegenstanders. Hij trok af en de stad lag
weer afgezonderd zoals voorheen.

Nu springen we over naar 30 juni 1601: een vrouw, weggeslopen uit het fort van
BREDENE komt in de stad aan en meldt als eerste dat er grote troepenbeweging
is op alle wegen en alle voorbereidselen worden getroffen om de stad te
belegeren. Voor de Oostendenaars kwam deze verwittiging eerder onverwacht
en scheen ongelooflijk. Twee dagen later echter werden de berichten bevestigd
door twee vijandelijke soldaten welke gevangen genomen waren door Oostendse
SPRINGERS die uitgezonden waren als bespieders: “Albrecht werd verwacht te
Oudenburg”.

Het spel kon beginnen.

Uitzicht van de versterkingen.

Ten tijde van het beleg van Oostende stond de vestingbouw op een keerpunt.
Het buskruit had een einde gemaakt aan de hoge muren rond steden en kastelen.
Deze werden vlug in gruis geschoten en bovendien waren ze ook niet geschikt
om geschut te plaatsen die de belegeraars moest op afstand houden. Dit geschut
moest lager geplaatst worden. Zodoende kregen de omwallingen een geheel
ander uitzicht: ze waren lager en door het opwerpen van aarde langs voor- en
achterkant van de muur kreeg men bovenop een beter platform voor de
geschutstellingen. Op de hoeken werden vijfhoekige bastions aangelegd waaruit
men een groot geschutsveld bekwam.

Omstreeks 1590 -het tijdstip dus waarop de forten rond Oostende werden
aangelegd - kwam een geheel nieuwe versterkingswijze. De wallen werden
opgeworpen met de aarde die men ter plaatse aantrof. Hierdoor ontstond
automatisch een vestinggracht, al of niet gevuld met water, en het metselwerk
werd tot een minimum herleid. De steile aarden wal ondervond weinig schade
door het geschut en kon vlug hersteld worden. De losgeschoten aarde viel niet in
de vestinggracht maar op een onderwal (fausse-braye), een platform voor de
talud, en kon gerecupereerd worden. Rond het moederfort en met dit verbonden
lagen nog redoutes, halve manen en kroonwerken.

Stenen kwamen minder aan bod maar het taaie rijswerk speelde een groet rol om
de schansen te verstevigen en te bevloeren. Massa’s gevlochten rijswerk werden
aangevoerd bij het beleg van Oostende. Anders ware het onmogelijk geweest
één schans aan te leggen op de schorre van Lissemorre. Deze kleine schansen
hadden meer belang als geschutsstelling dan de grotere reeds aangelegde forten
die slechts als steunpunt of hoofdkwartier dienst deden.
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