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ONGEVALLENANALYSE VAN GROTE ZEESCHEPEN IN DE WESTBUITENHAVEN VAN TERNEUZEN 

1 INLEIDING 

In het kader van het onderzoek naar de v e r b e t e r i n g van de W e s t b u i t e n -
haven van Terneuzen i s door de d i e n s t V e r k e e r s k u n d e , H o o f d a f d e l i n g Scheep­
v a a r t , een o n g e v a l l e n a n a l y s e u i t g e v o e r d . Het d o e l van deze a n a l y s e i s het 
b e p a l e n van de omstandigheden d i e (mede) a a n l e i d i n g z i j n geweest t o t het 
o n t s t a a n van d i e o n g e v a l l e n i n de voorhaven van Terneuzen w a a r b i j g r o t e zee­
schepen z i j n b e t r o k k e n . Aan de hand van deze omstandigheden z a l g e t r a c h t 
worden om een m o g e l i j k verband v a s t te leggen t u s s e n "de a a n l e i d i n g t o t " en 
"het v e r l o o p van" deze o n g e v a l l e n . H i e r u i t kan een a a n w i j z i n g worden v e r k r e -
gen voor een e v e n t u e l e v e r b e t e r i n g van de v o o r h a v e n . 

De o n g e v a l s g e g e v e n s z i j n g e s e l e k t e e r d u i t een v i e r t a l b e s t a n d e n , v o o r ­
n a m e l i j k i n beheer b i j de d i e n s t V e r k e e r s k u n d e , d i e een r e e k s van j a r e n be-
s t r i j k e n . Deze bestanden z i j . n : 

- Het b e s t a n d van de s c h e e p s o n g e v a l l e n op de W e s t e r s c h e l d e i n de p e r i o d e 
van 1966 t/m 1978, ( o p g e s t e l d t . b . v . D V K - p r o j e k t S 77.42). 

- Het b e s t a n d van de s c h e e p s o n g e v a l l e n op het k a n a a l Terneuzen Gent i n de 
p e r i o d e 1966 t/m 1978, ( o p g e s t e l d t . b . v . D V K - p r o j e k t S 8 0 . 1 1 ) . 

- Het c e n t r a a l o n g e v a l l e n b e s t a n d van de d i e n s t V e r k e e r s k u n d e '"• p e r i o d e van 

1979 t/m 1981. 
- Het b e s t a n d van de s c h e e p s o n g e v a l l e n i n het b e h e e r s g e b i e d van de 

d i r e k t i e Z e e l a n d , p e r i o d e 1979 t/m 1982. Het b e s t a n d van 1981 en 1982 
was b i j het v e r s c h i j n e n van deze n o t i t i e nog n i e t kompleet. 

De b a s i s g e g e v e n s over deze o n g e v a l l e n b e s t a n d e n komen van de v o l g e n d e 

i n s t a n t i e s : 
- R i j k s w a t e r s t a a t , d i r e k t i e Z e e l a n d ; 
- R i j k s w a t e r s t a a t , D i r e k t o r a a t - G e n e r a a l Scheepvaart en M a r i t i e m e Z aken, 

d i s t r i k t Scheldemond; 
- R i j k s p o l i t i e te w a t e r ; 
- B e l g i s c h Loodswezen. 

G e z i e n de omvang van de g e r a a d p l e e g d e bestanden en de w i j z e waarop deze 
t o t s t a n d z i j n gekomen, mag worden aangenomen dat i n deze a n a l y s e v r i j w e l 
a l l e van b e l a n g z i j n d e o n g e v a l l e n t u s s e n 1966 en 1982 z i j n b e h a n d e l d . 
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2. ANALYSE 

2.1 Algemeen 
De a n a l y s e i s b e p e r k t t o t d i e o n g e v a l l e n , w a a r b i j schepen van meer dan 

10.000 BRT b e t r o k k e n waren. Door de g r o t e a f m e t i n g e n (L x B = 
> a 150 x 20 m^) i n deze t o n n a g e k l a s s e en de hiermee vaak gepaard gaande 
v e r m i n d e r d e m a n o e u v r e e r b a a r h e i d ( l a g e d r a a i s n e l h e i d , g r o t e t r a a g h e i d , k l e i n 
s p e c i f i e k vermogen) z i j n deze schepen op b e p e r k t water voor omstandigheden 
d i e t o t o n g e v a l l e n a a n l e i d i n g kunnen geven. 

Naast de s c h e e p s g r o o t t e werd het s e l e k t i e k r i t e r i u m g e h a n t e e r d , dat de onge­
v a l l e n i n of n a b i j de voorhaven ( W e s t b u i t e n h a v e n ) hebben p l a a t s g e v o n d e n . U i t 
de o n g e v a l l e n - b e s t a n d e n werden over de h e l e p e r i o d e n vanaf 1966 t/m 1982 een 
2 2 - t a l o n g e v a l l e n g e s e l e k t e e r d . Van deze o n g e v a l l e n i s een o v e r z i c h t ge­
maakt, w a a r i n de r e l e v a n t e gegevens over de omstandigheden, de o o r z a k e n en 
de g e v o l g e n s t a a n vermeld ( z i e t a b e l 1 ) . 

In f i g u u r 1 s t a a t de p l a a t s van deze o n g e v a l l e n aangegeven. 

2.2 I n t e n s i t e i t e n 
Om de o n g e v a l s b e t r o k k e n h e i d van deze g r o t e zeeschepen na t e gaan i s een 

r e l a t i e g e l e g d met de s c h e e p v a a r t i n t e n s i t e i t e n . Met b e h u l p van gegevens 
o n t l e e n d aan j a a r v e r s l a g e n van de d i r e k t i e Z e e l a n d , d i e n s t k r i n g k a n a a l van 
Terneuzen i s o n d e r s t a a n d e t a b e l s a m e n g e s t e l d . In de t a b e l z i j n ook a a n t a l l e n 
zeeschepen .̂ 15.000 BRT opgenomen, daar deze i n de s t a t i s t i s c h e j a a r v e r s l a -
gen reeds g e s e l e k t e e r d waren. 



- 3 -

zeeschepen zeeschepen zeeschepen o n g e v a l l e n o n g e v a l l e n 
j a a r i n en u i t i n £ 15.000 BRT w a a r b i j schepen w a a r b i j schepen 

i n >, 10.000 BRT >, 15.000 BRT 
t o t a a l t o t a a l t o t a a l t o t a a l 

1966 ± 6.000 ± 3.000 ± 70** 0 0 
1967 6.670 ± 3.335 88** 0 0 
1968 1) 7.052 3.530 59** 0 0 
1969 9.491 4.743 405** 1 1 
1970 9.626 4.816 49 7** 1 1 
1971 9.865 4.926 613** 1 1 
1972 10.408 5.211 273 0 0 
1973 2) 9.818 4.916 247 2 0 
1974 10.380 5.187 299 2 2 

1975 8.751 4.376 254 2 2 
1976 8.478 4.238 314 2 2 
1977 7.599 3.802 306 0 0 
1978 7.517 3.769 334 1 1 
1979 8.282 4.138 395 2 2 

1980 8.440 4.220 416 3 1 1 

1981 8.098 4.053 471 1 0 

1982 9.005 4.511 523 4 3 

1) 1968: o p e n i n g van het v e r b e t e r d e k a n a a l voor maximale s c h e e p s g r o o t t e 

230 x 31 x 1 1 , 5 m 3 . 
2 ) 1973: 10 a p r i l - 14 j u n i s t a k i n g te Gent. 
** 1966 t/m 1971: zeeschepen > 4501 BRT. ( I n j a a r v e r s l a g e n geen o n d e r s c h e i d 

naar g r o t e r t o n n a g e k l a s s e v o o r h a n d e n ) . 

U i t deze t a b e l v o l g t dat van 1972 - 1981 ongeveer 0,3% van het a a n t a l 
inkomende zeeschepen boven de 15.000 BRT b e t r o k k e n was b i j een o n g e v a l . Door 
het g e r i n g e a a n t a l o n g e v a l l e n i s een s t a t i s t i s c h e a n a l y s e n i e t z i n v o l . Aan 
de hand van de opgemaakte o n g e v a l s r a p p o r t e n z i j n de o n g e v a l l e n nader geana-
l y s e e r d naar de omstandigheden en de o o r z a k e n d i e (mede) a a n l e i d i n g gaven 
t o t het o n t s t a a n van het o n g e v a l en de gevo l g e n d i e d a a r u i t v o o r t v l o e i d e n . 
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2.3 Nadere a n a l y s e van de s c h e e p s o n g e v a l l e n 
De omstandigheden d i e (mede) t o t de o n g e v a l l e n kunnen hebben g e l e i d 

z i j n : 
- v a a r t e c h n i s c h e omstandigheden ( o . a . i n - en u i t v a r e n havens, a f s t o p m a -

noeuvre, a f m e r e n ) ; 
- t e k o r t k o m i n g e n aan s c h i p en/of l a d i n g ( o . a . t e c h n i s c h e d e f e k t e n , 

z o a l s m a c h i n e s t o r i n g ) ; 
- m e n s e l i j k e f a k t o r e n ( o . a . b e o o r d e l i n g s f o u t e n , o n o p l e t t e n d h e i d ) ; 
- u i t w e n d i g e omstandigheden ( o . a . stroom, w i n d ) . 

B i j o n g e v a l l e n i s het m o g e l i j k dat meerdere van deze f a k t o r e n aan t e 
w i j z e n z i j n , d i e (mede) t o t het o n g e v a l kunnen hebben g e l e i d . Zo kan b.v. 
t e g e l i j k e r t i j d een b e o o r d e l i n g s f o u t en het aanwezig z i j n van s t r o o m 
a a n l e i d i n g z i j n geweest t o t het o n t s t a a n van een o n g e v a l . 
U i t g a a n d e van de g e s e l e k t e e r d e o n g e v a l l e n w a a r b i j schepen £ 10.000 BRT z i j n 

b e t r o k k e n i s u i t de r a p p o r t e n de volgende t a b e l s a m e n g e s t e l d : 

oms t a n d i g h e d e n a a n t a l o n g e v a l l e n a a n t a l o n g e v a l l e n 
met v e r m e l d i n g van ongevalsnummer ( t o t a a l ) i n p r o c e n t e n 

v a a r t e c h n i s c h 
i n v a r e n ( 1 , 2, 6, 7, 9 t/m 22) 18 82 
u i t v a r e n ( 3 , 4, 5, 8) 4 li 
ontmoeten (3,4) 2 9 
afstopmanoeuvre ( 1 , 2, 6, 9 t/22) 17 77 
a f m e r e n / s l a a g s h o u d e n ( 2 , 7, 15) 3 14 

t e k o r t k o m i n g e n s c h i p -
t e c h n i s c h e d e f e k t e n (7) 1 6 
kommunikatie m i d d e l e n (8) 1 6 
manoeuvreer e i g e n s c h a p p e n (12) 1 6 
( o n d i e p water) 
b r e k e n t r o s s l e e p b o o t ( 1 9 , 20) 2 9 

m e n s e l i j k e f a k t o r e n 
b e o o r d e l i n g s f o u t e n ( 1 , 2 , 5, 6, 19 86 

8 t/m 22) 
k o m m u n i k a t i e f o u t e n ( 3 , 4) 2 9 

u i t w e n d i g e 
stroom ( 1 , 2, 5, 9, 11, 13, 16, 17 10 45 

18, 19) 
wind ( 1 , 13, 17, 19) 4 18 
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H i e r u i t b l i j k c dac c a . 82%.van de g e s e l e k t e e r d e o n g e v a l l e n t i j d e n s het 
i n v a r e n werd v e r o o r z a a k t , w a a r b i j de a f s t o p p r o c e d u r e s een b e l a n g r i j k e r o l 
s p e e l d e n . Het b i n n e n manoeuvreren van de voorhaven g e e f t voor deze g r o t e 
zeeschepen door de r e l a t i e f nauwe havenmond ( b r e e d t e c a . 225 m op een d i e p t e 
van NAP - 11 m) en de k o e r s v e r a n d e r i n g ( c a . 40° van l i c h t e n l i j n t o t as van 
de W e s t s l u i s ) problemen. O v e r i g e n s moet worden opgemerkt dat- i n een a a n t a l 
o n g e v a l l e n de g e o m e t r i e van de v o orhaven geen r o l g e s p e e l d z a l hebben. Ook 
b i j een v e r b e t e r d e g e o m e t r i e hadden deze o n g e v a l l e n kunnen gebeuren. D i t be­
t r e f t onder andere de o n g e v a l l e n 3, 4, 8, 15, en 20. 

In f i g u u r 2 s t a a n de 22 g e s e l e k t e e r d e o n g e v a l l e n g e p r o j e k t e e r d i n r e ­
l a t i e t o t het v e r t i k a a l en het h o r i z o n t a a l g e t i j . H i e r b i j i s g e b r u i k gemaakt 
van de gemiddelde g e t i j k r o m m e ( s l o t g e m i d d e l d e 1971.0) O p v a l l e n d i s dat h e t 
b i n n e n l o p e n van de haven m e e s t a l g e b e u r t i n een g e t i j f a s e , w a a r i n hoge 
st r o o m s n e l h e d e n o p t r e d e n . Ondanks de a a n w e z i g h e i d van de s t e r k e v l o e d s t r o o m — 
g r a d i e n t i s het t o c h o n d u i d e l i j k of de v l o e d s t r o o m s i g n i f i k a n t meer o n g e v a l ­
l e n h e e f t v e r o o r z a a k t . De stroom voor de havenmond had wel i n 45% van de o n ­
g e v a l l e n een zodanige i n v l o e d op de scheepsbewegingen dat de u i t te v o e r e n 
manoeuvre minder g e k o n t r o l e e r d v e r l i e p . De afstopmanoeuvre v e r l i e p h i e r d o o r 
soms z e l f s met b e h u l p van 4 s l e e p b o t e n n i e t z o a l s de b e d o e l i n g was. 

U i t de o n g e v a l l e n r a p p o r t e n b l e e k , v e e l a l de r i c h t i n g van w a a r u i t de 
schepen de havenmond ( t e g e n s t r o o m s of v o o r s t r o o m s ) naderden n i e t te s t a a n 
v e r m e l d . De v e r k e e r s d i e n s t Terneuzen l i e t weten dat c a . 5% van de g r o t e 
schepen e e r s t g e l i c h t worden a l v o r e n s het k a n a a l op te v a r e n . De ondervonden 
w i n d r i c h t i n g en - k r a c h t i s voor het o n t s t a a n van 18% (4 o n g e v a l l e n ) van de 
g e s e l e k t e e r d e o n g e v a l l e n (mede) van i n v l o e d geweest op de manoeuvres. 
M.b.t. de aard van de o n g e v a l l e n b e t r o f het merendeel (17 van de 22 o n g e v a l ­
l e n ) de a a n v a r i n g e n met aen m e e r s t o e l aan de w e s t z i j d e van de haven. Twee 
o n g e v a l l e n hadden b e t r e k k i n g op a a n v a r i n g e n t u s s e n schepen o n d e r l i n g en twee 
o n g e v a l l e n op b o e i a a n v a r i n g e n / a a n d r i j v i n g . 

B i j de g e a n a l y s e e r d e o n g e v a l l e n h e e f t z i c h geen p e r s o o n l i j k l e t s e l 
v o o r gedaan. De g r o o t t e van de v e r o o r z a a k t e schaden aan s c h i p en/of l a d i n g en 
aan vaarweg s t a a t , voor zover v a n u i t de r a p p o r t e n bekend, i n t a b e l 1 v e r ­
m eld. B i j v i j f o n g e v a l l e n werd door het s c h i p zware ( g r o t e ) schade v e r o o r ­
z a a k t . M i l i e u s c h a d e o n t s t o n d b i j een o n g e v a l , t i j d e n s een a a n v a r i n g b i j h e t 
u i t v a r e n van de v o o r h a v e n . D a a r b i j deed z i c h l e k k a g e van b e n z i n e v o o r . B i j 
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de g e s e l e k t e e r d e o n g e v a l l e n b l e e k de b e l o o d s i n g u i t g e s p l i t s t naar n a t i o n a ­
l i t e i t a l s v o l g t : 

nat i o n a l i t e i t aant a l o n g e v a l l e n i n a a n t a l b e l o o d s t e 
l o o d s o n g e v a l l e n % v/h a a n t a l schepen >, 10.000 

o n g e v a l l e n BRT i n % 

N e d e r l a n d e r 8 36% c a . 10 l ) 
B e l g 13 59% c a . 90 : ) 
Onbekend 1 5% 

1) v o l g e n s ( g l o b a l e ) opgave DGSM Terneuzen 

De m e n s e l i j k e f a k t o r e n b i j het o p t r e d e n van o n g e v a l l e n t e l l e n zwaar (86% van 
de o n g e v a l l e n ) . B i j de 19 o n g e v a l l e n w a a r b i j deze f a k t o r e n m e e t e l d e n waren 
10 B e l g i s c h e en 8 N e d e r l a n d s e l o o d s e n b e t r o k k e n ( i n 1 g e v a l was de n a t i o n a ­
l i t e i t van de l o o d s n i e t meer t e a c h t e r h a l e n ) . Opgemerkt wordt dat B e l g i s c h e 
l o o d s e n v e e l meer schepen b e l o o d s t e n , zodat het a a n t a l o n g e v a l l e n hiermee i n 
o n d e r l i n g e samenhang moet worden g e z i e n . 

I 

2.4 E i n d k o n k l u s i e s 
Z o a l s voorheen i s b e s c h r e v e n i s het aanlopen van de voorhaven van T e r ­

neuzen voor g r o t e zeeschepen m o e i l i j k . Het u i t v a r e n i s v e e l minder een p r o ­
bleem. V o o r a l het v o o r s t r o o m s b i n n e n v a r e n kan, t e n g e v o l g e van de s t r o o m g r a -
d i e n t , problemen o p l e v e r e n voor de afstopmanoeuvre d i e daarna moet worden 
i n g e z e t . Bovendien d i e n t g e l i j k t i j d i g een k o e r s w i j z i g i n g t e worden u i t g e ­
v o e r d . Wanneer de s n e l h e i d van het s c h i p te hoog i s kan, z e l f s m.b.v. v i e r 
s l e e p b o t e n , deze manoeuvre m o e i l i j k worden u i t g e v o e r d . 

O v e r i g e n s b l i j k t men v o l g e n s het B e l g i s c h e loodswezen b i j het v o o r ­
strooms b i n n e n v a r e n een meethode te h a n t e r e n , waarvan gezegd wordt dat deze 
minder problemen o p l e v e r t . H i e r b i j wordt met zee r lage s n e l h e i d de haven ge-
naderd en op het j u i s t e moment met v r i j v e e l machinevermogen i n g e d r a a i d . 

Zowel b i j de v a a r t v a n u i t de r i c h t i n g Antwerpen naar de voorhaven a l s 
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v a n u i t de r i c h t i n g V l i s s i n g e n z i j n o n g e v a l l e n i n de voorhaven g e k o n s t a -
t e e r d . De v a a r r i c h t i n g was h e l a a s i n v e e l g e v a l l e n n i e t goed te a c h t e r -
h a l e n . B i j het onderzoek naar e v e n t u e l e v e r b e t e r i n g e n aan de voorhaven z a l 
daarom met b e i d e v a a r r i c h t i n g e n r e k e n i n g moeten worden gehouden. 

In het b e g i n van 1983 z i j n de m e e r s t o e l e n 3, 5, 7, 9 en 11 na a anva­
r i n g e n v e r w i j d e r d . Nagegaan d i e n t te worden i n h o e v e r r e de o n t s t a n e v e r r u i ­
ming ten goede komt op de m a n o e u v r e e r r u i m t e en een r e d u c e r e n d e f f e k t op h e t 
a a n t a l o n g e v a l l e n i n de voorhaven z a l geven. 
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TERNEUZEN 

Legenda: 
Vert, getij 
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ONGEVALLEN WAARBIJ SCHEPEN > 10000 BRT BETROKKEN ZIJN 
GEPROJEKTEERO IN HET BETREFFENOE GETIJ (HOR. EN VERT.) 
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