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Hydrauliske vinsjer og spill
av

Teknisk Leder H A N S VESTRE HUSE, Brattvág

N âr en b â t kom m er f ra  skipsbyggeriet og skal settes inn  p â  sin plass, 
i f ra k tfa r t, ru te fa r t  eller p â  fiske, sâ er det ikke  bare  av be tydn ing  at 
bätens form givning, lin jer, og innredning  er hensiktsm essigt. U tsty re t 
m â nem lig væ re iorden, og det gjelder da ikke m inst, heiseu tsty ret, 
vinsjen, som vel m â régnés som et av de v iktigste lem i den organism e 
som en b â t iitgjor.

F or frak tebâ tene  er laste- og losseutstyrets e ffek tiv ite t bestem ­
m ende for liggetiden. D et norske tid sk rif t N orw egian Sk ipp ing  News 
sier i denne forbindelse a t de norske rederne i m ellem krigstiden bygget 
kostbare, hurtiggâende cargoliners, men u ts ty r t  m ed et lastearrange- 
m ent som i e ffek tiv ite t ikke p â  noen m áte stod i forliold til rom m enes 
lasteevne, og m ener a t de ek stra  byggeom kostningene som rederne ville 
lia fá tt  ved installas jon  av et 100 °/o effek tiv t lasteu tsty r, ville sikkert 
bli o pp tjen t m ange ganger ved en reduksjon  av liggetiden.

D et sam m e forhold gjor seg gjeldene ved fiskebâtene. F angsttiden  
pâ  fiskefelte t m â væ re  sâ k o rt soni m ulig da  fisken m â bringes til 
lan d  i ferskest m ulig tilstand , og fangsten  m â kunne losses p â  et m in i­
m um  av  tid  nâ r bâ ten  kom m er i havn  for a t ba ten  skal kunne  kom m e 
p â  feitet ig jen  sn a re s i

P â  et sân t v ik tig t fe lt som dette  liar det væ rt nedlag t m ye arbeide 
for â kom m e frem  til de beste og m est liensiktsm essige konstruksjoner. 
U tviklingen h a r ogsâ g â tt sin gang fra  de enkle kânddrevne v insjer og 
spill til de dam p-, m otor-, e lek trisk- och hyd rau liskd revne  ty p e r  soni 
b lir benyi te t i dag.

Vinsjens drift

Sâ sn art bâtene f ik k  frem driftsm ask ineri, lâ  det n æ r â  u ts ty re  ogsâ 
v insjen  m ed m ekanisk  d riv k ra ft. I dam pbâtene  ble sâledes steam en 
ta t t  i b ru k  for v insjedrift, og dam pvinsjen  viste seg â lia u tm erkede 
egenskaper som v a r  vanskelig  â  oppnâ  m ed de m otordrevne og elek- 
triske v insjer som kom  e tter a t dam pm askinen  etter h v e rt m âtte  vike
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plassen for m otoren til frem driftsm ask ineri og gjorde s team  kj d e n  over- 
ilodig. R iktig  nok h a r dam pvinsjen  sine bakdeler, soni f'. eks. kon- 
densasjonsyannet som en m a passe pâ  â holde borte, en svæ rt lärm ende 
gang og dârlig  v irkningsgrad .

D riftsoverforingen  fra  forbrenningsm otoren til y insjen  h a r  foregatt 
p â  forskjellige m ater. For m indre frak teb â te r h a r  arrangem en te t ofte 
v æ rt en liten  m otor p â  dekk  i d irek te  tilslu tn ing  til y insjen  oyer en 
kobling. F iskebâtene h a r derim ot hoi d t seg til k raftoverfo ring  f ra  bâ- 
tens hovedm otor opp til y insjen  over en rem- eller k jededreven  tran s­
mis jonsaksling.

E lektriske v insjer i fiskeflâ ten  h a r  bare  v unnet innpass i endel 
storre traw lere  og lignende bâter, m en det lia r  v ist seg a t de har 
vanskelig  for à k onku rrere  m ed steam vinsjen  for dette  form âl. I den 
forbindelse tilla ter jeg meg â  sitere en u tta le lse  fra  professor A. R. 
Holm  ved D anm arks Tekniske H ojskole som sier i sin  bok om H ejsespill 
side 61:

’ I T raw lere  anvendes dam pdrevne Spil til Indhaling  a f T raw len: 
’’h e r er D am pspille t a t fo re trekke frem for et e lek trisk  Spil, ford i det i 
’’hojere g rad  fo rm är a t give efte r fo r Traw lens Bevægelser i Sogang 
’’under Indhalingen .”

D ette  som b lir sagt om elek triske v in sje r gjelder i ennâ h oyere grad 
for den ren t m ekaniske overforingsm âte, den b lir  for stiv, for lite 
elastisk, og reguleringsevnen b lir ofte begrenset til u tvekslinger soni 
ba re  k an  kobles til og f ra  n â r  vins jen  stâ r stille. Yinsjens om drei- 
ningstall, og derm ed hiveliastigheten, b lir i dette  tilfelle d irek te  av- 
hengig av m otorens om dreiningstall, og skal en oppná finere  varia- 
sjoner i h iveliastigheten sâ m á m otoren  reguleres deretter. D ette  kan 
væ re ugunstig, spesielt i b â te r  der en under gange sam tidigt beny tter 
bätens hovedm otor til d r if t  av  redskapsvinsj, traw lev insj, o s. v., og 
saerlig  hvis m otoren er kob let til fas t p ropeller soni en ikke k a n  regu- 
lere stigningen pâ. O g lia r en om sty rbar propell sâ m â en passe pâ  â 
fo randre  propellerstigningen fo r â fâ  en bestem t frem d rift for bäten  
i tilfelle en fo rand rer m otorom dreiningstallet for â  oppnâ en varierende 
h ivehastighet innenfor de faste  tr in n  som traw lev insjen  er u ts ty r t  med 
(oftest bare  to trinn ). D enne avhengighet m elleni frem d rift og vinsje- 
d r if t  er selvsagt ugunstig.

Som en ny  ty p e  v insjer he lt forskjellig  fra  de nevnte dam p-m eka- 
n isk- og elek trisk  drevne v insjer, h a r  vi sâ:

H ydrauliske  vinsjer

D en hydrau liske  k raftoverfo ringsm âte  h a r  v æ rt og b lir  e tte rhvert 
m er og m er anvend t i transm isjoner der en stiller store k ra v  til god
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reguleringsevne og elastisk gang. Disse hovedkravene stiller en ogsâ 
til en v insj; den m â kunne  reguleres p â  en enkel m áte og gangen bor 
væ re  elastisk  og stille.

P rin sip p e t for liyd rau lisk  d rif t av  v insje r a rran g ert i b â t e tte r m itt 
firm a  H y d rau lik  A /S’s system , vil frem gá av fig. 1.

E n  pum pe er p lassert i m askinrom m et d irrek te  tilslu tte t bätens ho- 
vedm otor over en klokobling. D enne pum pe sk affe r en oljestrom  som 
b lir  fo rt g jennem  en rorledning frem  til v insjen. D er frenune passerer 
oljen forst en reguleringsventil og ved h jelp  av denne k an  en sa slippe 
en storre eller m indre oljem engde inn  p â  den liyd rau liske  m otor som da 
vil rö tere  m ed en tilsvarende hastighet, og oljen fo rtsetter tilbake  
gjennem  en  retu rro rledn ing  til pum pen. D en  sam m e oljem engde sir- 
k u le re r säledes stadig  i et lukket rorsystem .

For â o pp ta  oljens vo lum variasjoner ved varierende tem pera tu rer, 
er pum pens sugeside sa tt i forbindelse m ed en âpen  ekspansjonstank  
som m â væ re  p lassert over det hoyeste p u n k t p â  vinsjen. Eventuell 
lu f t  i o ljen vil ogsâ delvis stige opp og skille seg u t i denne tank .

Til pum pens 'trykkside er koblet et m anom eter som k a n  væ re  pla- 
sert i m askinrom , i ro rhus eller p â  selve v insjen, sä en til enhver tid  
k a n  kontro llere  o lje trykket og derm ed den belastn ing som lieisewiren, 
kabelen  eller k je ttingen  er u tsa tt for. P um pen  arbeider nem lig bare 
m ed et try k k  som er proporsjonalt m ed belastn ingen  p â  m antelen.

E n sikkerhetsven til p â  pum pen sik rer overbelastn ing av  anlegget.
K om binasjonen a n ty d e t i fig. 1 er m ye anvend t i Norge. I m ask in­

rom m et kobles pum per bâde til  hoved- og hjelpem otor, og begge pum per 
s tâ r  tilkob le t den sam m e rorledning  frem  til vinsjen.

H jelpem otoren  anvendes u nder lossing og lasting  særlig ved land 
n â r  ikke hovedm otoren er igang.

I fig. 1 v il en se a t fo ru ten  vinsjen  er det koblet et v e rtik a lt linespill 
inn  i den sam m e rorkreds. D ette  b lir regu lert f ra  en spesiell manov- 
reringsven til inn skud t i re tu rro re t fra  vinsjen . Spillet og v insjen  er 
sâledes koblet i serie. Pum penes rorledninger er derim ot koblet i 
p a ra le ll slik  a t en eventuelt k an  oppnâ  den doble h ivehastighet ved â 
k jo re  begge pum per sam tidig.

Sâ k a n  vi se litt næ rm ere pâ  hvert enkelt ledd i dette  arrangem ent, 
og begynner m ed den p rim ere del:

Pumpen

Fig. 2 v iser en h y d rau lisk  pum pe m ed s itt tilkoblingsarrangem ent 
til bâtens hovedm otor. K lokoblingens faste  del s tâ r  tilflenset rem skiven 
p â  svinghjuleit, og innvendig  i denne er det sete fo r universalaks- 
lingens sty relager. Skyvekloen gâr p â  g lidekiler i universalakslingen.
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Fig. 1. A rrangem ent av hydraulisk vinsj og spill i fiskebât.

Et un iversalledd  m elleni pum peakslingen og den faste  klo opphever 
tv ing pâ  g runn  av  sen terforskyvninger m elleni m otorens og pum pens 
sen terlin jer, soni k an  inn tre  ved a t f. eks. m otoren litt e tte rhvert vil 
sige p â  sitt fun d am en t pâ  g runn  av sin store tyngde mens den lette 
pum pen  vil bli stâende.

P um pen  s tâ r p â  et s topejernsfundam ent som i sin tu r  er festet til 
tverrliggende p lan k er boltet til k jolsvin og sp an t gjennem  garnering. 1 
je rn b â te r s tâ r  pum pen  p â  en sveiset p ro filjernsram m e.

I fig. 3 vil en se de forskjellige tilbehor soni stâr tilkny tte 't pum pen:
S ikkerh e tsven tü en  sorger for a t anlegget ikke b lir overbelastet, idet 

den â p n e r seg n â r  m aksim um strykket inn tre r, og oljen strom m er over 
fra  try k k lo p e t til sugelopet i pum pen.

D a dette  er en dup lex  pum pe, det vil si fo rsyn t m ed 2 separate  
seller, kan  den ene selles sirkulasjon  kobles til og fra  ved lijelp av 
Oml0psveniilen.

E kspansjonstankroret setter pum pens sugeside i forbindelse med 
ekspansjonstanken . D enne tan k  og m anom eter et b a r  funks joner soni 
om talt tidligere.

Slam sam leren, som er innskud t i re tu rro re t liar oppgave som det vil 
frem gâ av  navnet, nem lig â samle opp eventuelt slam  eller andre 
fo rurensn inger som m âtte  finnes i oljen.

T rykkD in d k je l  og sugeoindkjel er koblet henholdsvis til try k k ro r  og 
sugeror. H ovedoppgaven som disse h a r  vil frem gâ av  fig. 4a og fig. 4b,
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Fig. 2. H ydraulisk  pumpe 
m ed tilkoblingsarrangem ent 
til bâtens hovedmotor.

som viser âpne try k k in d ik a to rd iag ram m er ta i t  i en pum pe d revet fra  
en 3-sylindret, 150 HK., 2-tak ts dieselm otor ved 180 om dreininger pr. 
m in u ti

I  fig . 4a er v indkjelene avstengt, og en ser de svæ re try k k to p p en e  for 
hver sy linder som tender. D en  ekstra  fa r t  som m otoren vil fâ  i tendings- 
oyeblikket vil ogsâ b li tildelt pum pen  og folgen b lir  et ek stra  try k k sto t 
og en tilsvarende u jevn  gang p â  vinsj og spill. D ette  d iagram  er ogsâ 
in teressan t da det gir et ek sak t bilde av m otorens gang. H vis alle tre  
sy lindere gik helt lik t sâ ville sam tlige topper i k u rven  bli like hoye. 
P â  denne m áte  k a n  en a ltsâ  ’’ind ikere/’ sam tlige sylindere p â  drifits- 
m otoren pâ  sam m e tid .

Fig. 2 a. H ydraulisk  duplex pum pe som an- 
vendes nàr tiere enheter (t. eks. linespill og 
vinsj) drives fra samme pumpe.. Se to r övrig 
fig. 3.



Z Je/rk  fl f/cspons/o ^sta n kr* r ko  ó  Je t tii p u m p en s suçeside_

P e t urte  óm  o q t i l  pum p e

S/amsamlef

f r r yx k le d n /n g  t i l  d/n¿

■ A . nanometer
Mon owe terlt drangen tt I ko blet

i/mpens tr y x  kst de
ouoewrtdkjet

Try  Ak u / n d k j e t

Qlje

(kke r  de í s  ú e n  t  tikusSr/nyAju/ kouedmoTor.

Mtokoo/my. 
PpkkôokS S ta tes ¿ru  fo r  S /ike rh e tru en t, 

S i  i  Mes ¿ru /o r  om /e/jsuent/l
Vn/Versot

P i/m p e  6 0  u  e c/m  o { o r  f d up le x  i .

Fig. 3. A rrangem ent av hy- 
draulisk pumpe med tilbe- 

' —  hör.

Fig. 4b gir trykk fo rlope t n â r  v indk je lene  er tilkoblet. H er b lir  try k k - 
svingningene o p p ta tt av  v indk je lene  og de hoy toppene b lir  p rak tisk  
ta l tu t je v n e t .  R esn lta te t v il b li en jevn  gang for v insj og spill, og den 
be tydn ing  som det h a n  er ioynef allende, og vi skal kom m e næ rm ere inn 
p â  dette  spesielt u nder linespillet.

H jelpem otorpum pen  k a n  kobles d irrek te  til m otor hvis om drei- 
n ingstall og arrangem en t for ovrig  passer. H jelpem otoren h a r  im idler- 
tid  m ange funksjoner â lose d a  den  oftest skal drive dynam o, spyle- 
pum pe, en liten  kom pressor og en eller flere hyd rau liske  pum per. D et 
hender derfo r ofte a t den h y d rau lisk e  pum pe m â drives m ed transm i- 
sjoner, som kilerem  eller k jede.

En pum pe beregnet for ru llek jed ed rift og fo rsyn t m ed friksjons- 
kobling er v ist i fig . 5.

F ra  pum pene gâr sâ oljestrom m en til den sekundere del:

Vinsjen

Fig. 6 v iser v â r  vanlige lossevinsjtype, og de enkelte elem ent som den 
bestâr av vil frem gâ av denne tegning.

6



Fig. 4 a. A pent indikatordiagram  som viser trykksving- 
ninger p i  grunn  av driftsm otorens ujevne gang ved 
hver tending, ta tt ved H Y D R A U L IK -p u m p e  uteri vind- 
kjeler  drevet av dieselm otor, 3 cylindrer, enkeltvirkende, 
2-takts, N  =  150 HK., n  =  180 omdr/min.

Fig. 4 b. A pen t indikatordiagram  tatt av H Y D R A U L IK - 
pum pe under samme drifts-forhold som nevnt under fig. 
4 a, men m ed vindkjeler.

Tr,'Hk -  kc per crri

F ig . 4  a  
Uten vm d k je  l  e r .

T rykk - k g .p e r  cm2

I  B£ 31 S  m  TL I ï  ï

0 / 2  omoremmger J
F ig . 4 b .

M ed  r /n d k je le r .

O ljen  passerer forst manooeroentilen, og ved h jelp  av ba re  en hendel 
k a n  sâ all m anovrering  foregâ, nem lig hiv, slakk, brem sing og stopp. 
H iveliastigheten k a n  reguleres trinn lost f ra  Stillstand til den m aksi- 
m um shastighet som tilsvarer pum pens dim m ensjon og m otorens om- 
drein ingstall. M aksim um shastigheten k a n  en for h v ert anlegg fast- 
sette e tte r onske ved â  tilkoble d riftsm otoren  den pum pedim m ensjon 
som passer. Y anlig beny ttes ca. 50 m eter p r. min. m aksim um  hive- 
hastighe t ved norm alt om dreiningstall for m otoren.

D en  h y d rau lisk e  m otor star, som en vil se av  fig. 6 d irrek te  tilkoblet 
w iretrom m elt, n okker og k abe la re r u ten  transm isjoner. D ette  b y r 
selvsagt p â  store fordeler, da en elim inerer e ffek ttapene  og ali stoy soni 
uvegerlig  v il forekom m e ved tannh ju ls- eller k jedetransm isjoner.

D et tan n h ju l soni ses pâ  fig . 7 t jen e r ba re  som h ân d d rift, næ rm est 
som sikkerhetsfo ransta ltn ing , idet et d rev h ju l i overkan t k a n  kobles i 
inngrep  m ed dette  tan n h ju l, og en sveiv settes pâ.

Fig. 5. H ydrau lisk  pumpe 
beregnet fo r rullekjededrift 
m ed friksjonskobling, beny t­
tes for drift fra hjelpemotor.



A 3
A i

Fig. 6. M àlskisse av 
H Y D R A U L IK  A /S ’s 
kom binerte losse- og 
ankervinsjer, type A.

F o r u ten  'til lossing og lasting  k an  ogsâ v insjen  beny ttes ved anker- 
h iv ing  da den u tsty res m ed k je ttin g k ab e la rer e tte r nnske.

D enne v insje type  leveres for tiden  m ed 2, 3 og 4-tons lofteevne. Neste 
ledd i rekken  er:

Linespillet

I fig . 8 er de tte  vist m ontert p â  bâ tdekket. I b akg ru n n en  ved rekken 
ser en m anoverra tte t. M anoverventilen er p lassert u n d er dekk , som det 
vil frem gâ av  fig. 1.

I dette  linespillet er det a t fordelen ved den hyd rau liske  overforings- 
m âte  er mesit pâfallende.

U nder innh iv ing  av  linen k an  en nem lig innstille m anoverventilen 
p â  et try k k  som erfaringsm essig h a r vist seg a t en ikke m â overskride

Fig. 7. 3-Tons hydraulisk
vinsj, Type A3.
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Fig. 8. 1-Ton H Y D R A U L IK ’s linespill, Type CI, for- 
syn t med 2 lineskiver og 2 nokker.

da  linen ellers vil b li slitt av. —- N âr sa bä ten  beveger seg i sjoen, 
oppover bolgedalene og fo rârsaker en okning av pâk jenn ingen  i linen 
til grensen av  det den tâ le r, sä  stopper spillet au tom atisk  â  liive, og 
n â r b ä ten  gâr nedover neste bolgedal igjen og pâk jenn ingen  folgelig 
m inker, begynner spillet â  hive igjen av  seg selv. Ved m ekaniske- eller 
elektriske spill k a n  ikke noe lignende oppnäes.

D en  forste fiskesk ipper som anvend te  dette spi.ll pâ  linefiske ved 
Island  og G rönland i 1938 regnet m ed en d irek te reduksjon  av vegn tapet 
pâ  ca. 50 °/o i forliold til det norm ale ta p  ved anvendelse av  m ekanisk  
spill. — H vor m eget m er fisk  en fâ r  p â  line som er tru k k e t inn  m ed et 
hyd rau lisk  spill enn m ed et d irek te  m ekanisk t drevet, eller re itere  
sagt, hvor m ange fiere f isk e r en sliter av k roken  og m ister ved en 
d irek te  m ekanisk  in n d ra tt line p ä  g runn  av den rykkv ise  gang, er 
selvsagt vanskelig  â si. M en n â r  en ser sjokkene i fig  4a, som vil bli 
d irrek te  overfort t i l  linen  ved et m ekan isk  spill og sam m enligner det 
m ed fig. 4b, der ’’u jevnhetsg raden” b lir redusert m ed 90 % , sâ h a r  
de t utvilsom t innf'lytelse p â  u tb y tte t.

Ved spesielle fiske (f. eks. kveitefiske) k an  en gjore seg m er uav- 
hengig av  verforholdene n â r  en b e n y tte r  hy d rau lisk  spill id e t innhiv ing  
av  redskapen  k a n  foregâ u n d e r be trak te lig  storre sjogang enn n â r  en 
anvender m ekanisk d revet spill. D ette  k an  væ re av stor betydn ing  
for u tb y tte t.

Spillets m aksim um  heisehastighet ved norm alt om dreiningstall p â  
m otoren p leier vi oftest sette til ca. 70 m eter pr. min. regnet p â  line- 
skivene.
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Fig. 9. R edningssköyten ’T hom as Fearn ly ,” forsynt med 1-Tons hydraulisk anker-
vinsj, Type Bl.

F o r u ten  linesk iver er de tte  spill fo rsyn t m ed 2 nokker, en over og 
en under skivene.

F o r u ten  linespillet og lossevinsjene sâ h a r vi ogsâ p â  v á rt fab rika- 
sjonsprograin endel

A n dre  vinsjtyper

F or de norske Redningsskoytene, fig. 9, h a r  vi konstruert og levert 
en 1-tons kombinerit anker- og fo rha ln ingsvinsjiype , fig. 10. En 3- og 4- 
tons type  i lignende utforelse fab rikeres ogsä.

Fig. 11 viser v â r 4-tons ankerv in sj som, i likhe t m ed de 2 ovrige 
a n k e r  vi ns j tv  p er, b a r  d irek te  d r if t  til kabelarene  u ten  transm isjon  fra

Fig. 10. 1-Tons hydraulisk
ankervinsj, Type BÍ.
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Fig. 11. 4-Tons h yd rau ­
lisk ankervinsj.

den hyd rau lisk e  m otor. I va r 8-tons ankerv insj, fig. 12, h a r  vi derim ot 
tannh ju lsoverfo ring  til kabelarakslingen .

F o r en rekke  fiskebâ te r er det ak tu e lt â h a  varpeanker. D a  benyttes 
w ire istedet fo r k je tting . W iretrom m elen, som ofte er m ontert i for- 
bindelse m ed lu g ark ap p en  (denne s tâ r  a lltid  m idtskips i fo rk an t av 
m asten p â  de norske bâter), drives ofte m ed k je tting  f ra  lossevinsjen 
som s tâ r  b a k  m asten. E n gunstigere losning er im id lertid  â  la  en separa t 
h y d rau lisk  m otor m ontert pâ  kappeveggen, se fig. 13, d rive varpetrom - 
m elen over ru llek jede  eller tannh ju l, eller eventuelt d irekte. E n gjor 
seg p â  den  m áte  uavhengig av  lossevinsjen for denne d rift.

U nder k rigen  ble det i Norge ta t t  opp sto rhvalfangst f ra  alm indelige 
fisk ek u tte re  for á  h jelpe p â  ernæ ringssituasjonen. Disse bâtene ble

Fig. 12. 8-Tons h y ­
draulisk ankervinsj,
Type B8.
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Fig. 13. K jededrift av varpetrom m el fra en h y ­
draulisk m otor m ontert pâ  lugarkappe.

u ts ty r t m ed en h va lv in sjtype  som er vist i fig. 14. Disse gjennom gik 
m ang en ildpröve n â r  de 20-tons svære fisker Iop iveg.

Traroling  h a r  ikke v æ rt ak tu e lt i Norge i sam m e g rad  som i andre  
land  p â  g ru n n  av  traw leloven, som bare  ga ca. 10 b â te r over 50 tons 
adgang til â drive dette  fiske for krigen. fm id lertid  er in teressen  stor 
for tiden, og det foregâr en m eget sterk  d ragkam p m ellom  de forskjel- 
lige in téresser. F iskeridepartem en te t b a r  g â tt igang m ed forsok med 
de större fiskebâ ttyper. D en ene, M/S ’’U ran ”, er fo rsyn t m ed 12-tons 
hydrau lisk  itrawlevinsj, og den andre  m ed en m indre h y d rau lisk  drevet 
traw levinsj. — Fig. 15 viser ’’U ran ’s” v insj se tt fo rfra , fig. 16 viser

Fig. 14. H ydraulisk 
hvalvinsj.
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Fig. 15. 12-tons hydraulisk trawlevinsj for D et N orske Fiskeridirek- 
torats forsökstraw ler, M /S "U R A N ”.

m anövrerings-ratte t som en u tfö re r  alle m anövreringsoperasjoner med. 
D essuten vil en he r legge spesielt m erke til m anom eteret som er inn- 
bygget i k jedekassen. Yed h jelp  av  dette  k a n  en til enhver tid  kontrol- 
lere trek k e t i traw lew irene.

Fig. 17 viser pum parrangem en te t. 2 stykker liyd rau liske  pu m p er er 
k jededrevne fra  en 100 HK. dieselm otor.

D ette  traw lev insjarrangem en t rep resen terer lösningen av  problem et 
d ieseltraw ler k o n tra  s team traw ler idet denne overgang h ittil e r blit 
vesentlig b ind re t av  m angelen p â  en tilfredstillende traw lev in sj for 
d i eseltr aw lerne.

Fig. 16. 12-tons hydraulisk  trawlevinsj. De to  hydrauliske m otorer 
sees överst til venstre og nederst til höyre, kjedekassen m ed det 
innbygde m anom eter og koblingshendelen for de to rullekjedetrans- 
misjoner sees i m idten og m anöveringsrattet nederst til venstre.
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Fig. 17. 12-tons hydraulisk  trawlevinsj. Pum pe­
arrangem ent i maskinrom met. To hydrauliske 
pum per m ed vindkjeler drevet fra 100 H K . hjelpe- 
motor.

F or sildetram levinsjer, som vi h a r  levert en rekke  av, h a r vi meget 
gode erfaringer, og fiskesk ipperne  h a r  u tta lt til pressen a t det er en 
betingelse a t hydrau liske  v insjer b lir  anvend t ved dette  fiske. D ette  er 
vel l itt  av en overdrivelse, m en den u tm erkede reguleringsevne og den 
elastiske, lydlöse gang ved de hyd rau lisk e  v insjer b y r p â  store frem - 
sk rid t frem for den d irek te  m ekaniske overforing.

Yed de kom binerte  tram l- o g snurrevadoinsjer, som er m eget anvendt 
i Sverige, D anm ark  og S kottland  m en m indre i Norge, b y r  den h y d ra u ­
liske overforingsm âte pâ m ange frem skrid t, selv om de ty p e r  som 
anvendes ná  er godt kon stru e rt og solid bygget. D e m ekanisk  drevne 
v insje r som b lir anvendt nâ, er b u n d e t til en bestem t plass p â  dekket 
p â  g runn  av  d riftsoverforingen  fra  m otoren. D a disse v insjer, som m â 
s tá  tverrsk ips fo ran  m askincasingen, i sin oppbygning  vil bli svæ rt 
lang, sâ er en p rak tisk  ta it bundet til en bestem t m inim um sbredde pâ  
bâ ten  bare  pâ  g runn  av vinsjen. Jeg h a r  selv ho rt tilfe ile t a t en b e ­
stem t b â t m âtte  bygges m ed 23 fots b redde der 21 fot ville væ re ikke 
ba re  tilstrekkelig  m en s ikkert gunstigere sett f ra  sâvel fart-  som oko- 
nom isk synspunk t, u ten  a t det i dette  tilf  elle hade g â tt u t over stabili- 
teten.

D en  hydrau liske  v insj k a n  im id lertid  plaseres hvor som helst pâ 
dekket u ten  hesyn til driftsm otoren , og bâ tkonstruk to ren  k a n  velge 
b â tb redden  fr i tt  u t f ra  andre  hensyn  enn vinsjens lengde.

Tannhju lsgearene, soni m â væ re p â  den m ekaniske vinsj for â oppnâ
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Fig. 18. A rrangem ent av H Y D R A U L IK  kom binert snurrevad-, traw l og varpevinsj.

de 4 farts'trinn  pâ snurrevadnokkene og de 2 trinn  p â  traw letrom m lene, 
k a n  heit sloyfes pâ den hyd rau lisk e  v insj da  reguleringen b lir trinnlos 
f ra  Stillstand til m aksim um . All stay  fra  tan n h ju l og overforingen av 
den rykkvise  gang fra  m otoren vil ogsâ bli opphevet som nevn t tidligere.

A v fig. 18 vil fram gâ et a rrangem en t av  en slik kom binert traw l- og 
snurrevadv insj. D en er p lasert langskips fo r â  unngâ b ry tn inger p â  
snu rrevad taugene og for â  gi bed re  dekksplass. Y arpetrom m elen er 
d reve t av  en innkapsle t ru llek jede  f ra  v insjeakslingen. D et er lag t an  
p â  â sentralisere alle m anoverorgan, koblinger, brem ser for trom m lene, 
og friksjonsskivene for k v e ileap p a ra te t (upskjutningsm askinen), slik  a t 
m annen ved vinsjen  k an  ná alle disse f ra  e tt sted.

A n n ye  typ er  k an  jeg nevne en d u p lex  vinsj, som vi h a r levert og 
nâ legger opp for p roduksjon  i serier. Forsk jellen  fra  den ord inæ re 
ty p e  er a t den hydrau liske  m otor h a r 2 separa te  seller i m otsetning til 
a t de ord inæ re h a r bare  en selle. Ved â lede oljesirkulasjonen gjennem  
bare  den ene eller begge seller sam tidig, k a n  en oppnâ henholdsvis 
sto rre  fa r t  m ed tilsvarende m indre  lofteevne, eller m indre fa r t  m ed 
tilsvarende storre lofteevne. A li m anovrering  av den nye vinsj foregàr 
ogsâ ba re  m ed en hendel fra  v á r  spesielle, p a ten te rte  m anovrerings- 
ventil.

D enne vinsj b y r  p â  store fordeler i m ange tilfeller. Eksem pelvis 
k a n  en k jo re  lette h iv  og torn k ro k  m ed dobbelt sâ stor hastighet som 
p â  fu ll last. D ette spiller en vesentlig  rolle spesielt i hoye lastebâter 
som fâ r  d y p t lasterom  og sam tid ig t stor hoyde fra  dekket og til kaien .

D en nye  dup lex  v insj egner seg u tm erket ved hân ing  an sild  f ra  
snurpenot, som er m eget an v en d t i Norge da den vesentlige del av 
silden b lir  fisket m ed snurpenot. I de tte  fiske fâ r  v insjen  en pâk jen - 
n ing  u ten  om det vanlige. I lopet av  m indre enn 1 tim e m â  nem lig 
noten tomm es for sild, ellers dor silden, sy n k er og d ra r  no t og b â te r 
m ed seg under. D en m engde soni p â  denne m áte m â innhives i de 
store snu rpebâ teae  beloper seg til ca. 300 tons sild +  store k v a n ta  sjo 
som folger m ed silden og som vinsjen  folgelig mâ lof te innenbords.
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Fig. 19. Mi/S ’’D isko”, for­
syn t m ed 4-Tons hydraulisk 
losse- og ankervinsj, og line- 
spill.

H ávene som beny ttes ta r  ca. 30 hl. i gangen. N âr en b ru k er duplex- 
v insjen  k an  den tom m e hâv bringes ned i d ype t i lopet av  m eget kort 
tid  og hiveliastigheten k an  en le tte re  b ipasse  e tte r belastn ingen  da hä- 
vens fy ln ing  k a n  variere.

Som en m âlestokk  for d riftssikkerhe ten  for váre  v insjer, sa k a n  det 
nevnes a t i storsildsesongen i v in te r deltok ca. 300 b â ta r  m ed hydrau- 
liske v insjer u ten  a t det hendte et eneste uliell g jennem  hele sesongen.

A t vinsjene er poppu læ r b lan d i fiskerne viser de t fak tu m  a t de dyk- 
tigste notbaser, som det er stor kon k u rran se  b lan d t sk ipperne  for â fâ 
ta k  i, se tter som betingelse for â ta  plass a t b ä ten  er u ts ty r t  med 
hyd rau lisk e  vinsjer. — Noe bedre  reklam e er det vaskelig  â tenke seg.

Váre erfaringer

A lt i Í932 ble de forste eksperim enter fo re ta tt og et linespill ble 
läget i 1936. D et viste seg â  b li en suksess, og i 1938 ble den nye 112 
fot lange fiskebât ’’D isko”, fig. 19 fo rsyn t m ed linespill og m ed den 
forste h y d rau lisk e  v insj som ble läget av denne type, fig. 20.

D enne b a t h a r  fa tt  nok an ledning  til ä prove sitt h e iseu tsty r under de 
m est sk iftende  forhold p â  fiske ved G rönland, Island  og ved Norske- 
kysten .

L ike for k a p itu la s jonen i Norge i 1940 s takk  baten  over til Island  for 
â unngâ  ty sk  beslagleggelse. D er oppe ble den ta tt til m ilitæ rtranspor- 
te r  fo r de allierte , forst m ed det garnie m annskap , m en siden ble den 
he it bem annet m ed m arinefolk , og vinsjeanlegget ble i flere âr k jo rt av 
lielt ukyndige m ennesker. Im id lertid  visite det seg under demonte- 
ringen  her, da  b a ten  kom  tilbake  like e tte r fredsslu tningen, a t det ikke 
v a r synlig slitasje  noe sted i anlegget e tte r 8 ars in tens d rift, u ten  etter- 
syn. Alle bevegelige deler gar nem lig i den hyd rau lisk e  olje, som ogsâ 
sorger for sm oring av  ru lle lagerne som akslingene gâr pa.
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Fig. 20. D en förste h y ­
drauliske vinsj om bord i 
M /S ’’D isko”. V insjen er av 
duplex type (forsynt med 
to trinn), og m anövreringen 
foregàr m ed to hendler.

F irm a H y d rau lik  A/S ble sâ s ta rte t i 1941 for â opp ta  fab rikasjon  pâ 
g runn lag  av  de e rfa ringer soni var kostet m ed disse anlegg som er 
nevnt. S ta rten  v a r  m eget beskjeden, m en da  det viste seg a t bekovet 
va r nesten  ubegrenset sâ kom  utvidelsene slag i slag trass i de store 
vansker vi hadde  â  k jem pe mot i disse ârene. Y erk toym ask iner for den 
store noyak tighe tsg rad  som er en betingelse ved denne p roduksjon  v a r 
um ulig  â  sk a ffe  i lan d e t og vi m atte  ty  til m ange kunstg rep  fo r â  greie 
oss. M ateria ler v a r det ogsâ vanskelig  â fâ, m en Forsyn ingsdeparte- 
m entet ble sn a rt k la r  over hvor v ik tig  v á r  p roduksjon  v a r  bâde  for 
fiskeflâ ten , soni skulle skaffe  oss det m este av  m aten, og fo r frak te- 
flä ten  som skulle kolde forbindelsene langs v á r  lange k y s t ved like. 
D er for ble vi tilgodesett m ed nodvendige d riftsm id ier.

D a  ettersporseien  h u rtig  ble storre enn vi kunne  levere, overtok For- 
syn ingsdepartem en tet fordelingen til k joperne  slik  a t de som hadde 
störst behov skulle fâ  forst. D enne ordning s tä r  ved m ak t frem deles, 
m en da vi h a r  y tte rlig are  2 bed rifte r i Norge som i disse dager kom m er 
igang p â  lisensbasis, sâ regner vi m ed â  fâ  tilstrekkelig  stigning i pro- 
dusjonskurven , fig. 21, til â  dekke foreliggende bekov. D et v il frem gâ 
a v  d iagram m e! a t vi h a r  levert v insjer m ed en to ta l lofteevne av  ca. 
1060 tons til oktober n ïâned  1946, fordelt pâ  ca. 600 bâter.

Men u tla n d e t gâr ogsâ h â rd t pâ. D anm ark , Sverige, Island,

Fig. 21. P roduksjonskurve som viser de leverte vinsjers 
totale löfteevne.
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Fæ royene, England, H olland og Belgia v il ha  leveranser. E t 20-tal 
islandske fiskebäter, som bygges her i Sverige, b lir  de forste uten- 
landske b â te r som fâ r  vá re  anlegg innm otert.

For Sverige h a r  v i overla tt p roduksjonen  til ÁB. Svetsm ekano lier i 
Goteborg som i disse dager er i fu ll s ving, og vi ven ter oss m eget av 
den p roduksjon  som f'irm aet h a r ta t t  opp for â h je lpe  oss m ed det 
svenske- og islandske m arked .

E t av  de storste verksteder p â  Island s ta r te r  nâ  m ed produksjon  for 
â dekke behoveit i dette  lan d  og D anm ark  ta r  ogsâ opp produksjonen.

Saîget

For stadig â ha  den d irek te  k o n tak t m ed de soni b ru k e r  vâre  vinsjer, 
fo regâr a lt salg d irek te  f ra  fab rik k en  u ten  rep resen tan te r og mellom- 
m enn for a t vi he lt f ra  begynnelsen k an  fâ  a rrangere  vedkom m ende 
aggregat pâ  den m est p rak tisk e  m ate og oppfy lle  de spesielle onsker 
som kjoperen  m âtte  lia. P â  denne m ate h a r  vi ogsâ k o n tak t m ed ved­
kom m ende k jo p er e tter a t anlegget er kom m et i d rif t, slik  a t drifts- 
erfaringene k an  kom m e oss til gode direkte.

Mi forsoker ogsâ â væ re sâ lydhor som m tilig overfor nye  ideer fra  
alle soni h a r ta t t  v â re  hyd rau lisk e  v insjer og spill i b ru k , og vi driver 
stadig  forsok for om m ulig â kom m e frem  til enna bedre losninger. —

Fig. 22. Bâter under m ontering av hydrauliske vinsjer ved H Y D R A U L IK  A /S ’s kai
i Brattvâg.
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K ravet b lir stad ig  h oyere til d riftssikkerhe t, enkelhet, bedre  v irk - 
n ingsgrad  og derm ed lavere d riftsom kostn inger ved alle m ekaniske 
hjelpem idler, og dette  gjelder ik k e  m inst i fiske og f ra k tfa r t  der en m á 
regne m ed kn ivskarp  konku rranse  frem over. D ette  h a r  de norske fiske-, 
frak te - og passasjerbatredere  ta t t  konsekvensen av og det spares a ld ri 
p â  det m ekaniska u tsty r.

M onteringen av  vare  v insjer fo regâr p â  h o y try k k  sável ved v á r  fa- 
b rik k , soni en vil se av  fig. 22 der sam tlige b â te r ligger under sam tidig 
m ontering av hyd rau liske  v insjer, som u te  p â  skipsbyggeriene langs 
hele norskekysten. O g vi h áp er soni sag t a t vi om ko rt tid  ogsâ k an  
im otekom m e váre  naboer bade  i Sverige, D anm ark , Island  og Fæ royene, 
og a t  vi e tterlivert k a n  ná  de and re  nasjoner soni er in teressert. V erden 
er nem lig for liten til a t vi liver p â  v á r kamt bor isolere oss og beholde 
nye  f’rem skrid t og e rfa ringer soni en hem m elighet for oss selv.

DISKUSSION:

O verskibsingenior Aage H. Larsen: I D anm ark  f indes en R æ kke
Virksom heder, der h a r  specialiseret sig i B ygning af Spil til F iskefarto - 
jer, m en er alle baseret p aa  D r if t  ved R em træ k  fra  H ovedm otoren.

D erved  opnaas den sim pleste og billigste Losning, selv om det ikke 
er den m est okonom iske. M an h a r  i D anm ark  ogsaa forsogt sig m ed 
hydrau liske  Spil m en a lte r  fo rlad t de tte  a f  driftsokonom iske G runde.

H vor det d reje r sig om rene T raw lsp il, m aa R em træ kket anses for 
de t sim pleste hvortil kom m er a t H ovedm otoren u nder Spillets D rif t  skal 
væ re  i G ang uden a t kunne  anvende sin fu lde  H estekraft, saaledes a t 
m an h a r den fornodne K ra ft til R aad ighed  til Spillets D rift. For V aad- 
spillets V edkom m ende er A nlægget m indre okonomisk, idet m an i Time- 
vis skal anvende H ovedm otoren og k u n  a ftage  en ringe P rocentdel a f  
H estek raften . M an er da  i nogle T ilfæ lde overgaaet til a t anvende 
H jelpem otorer itil V aadspillets D rift.

H er v il det hydrau liske  Spil have  sin Berettigelse, saafrem t A nlægget 
k a n  f rem skaff es tils træ kkelig t b illig t og gores fu ld t ud  d riftssikkert.

M an h a r  i D anm ark  ogsaa v æ re t inde p a a  Sporsm aalet elek triske Spil, 
d e r a rb e jd er fu ld t u d  sikkert m en er kostbare  i A nskaffelse.

Vi a rb e jd er i 0 je b lik k e t m ed P ro jek te ringen  a f en 100 Tons Forsogs- 
ku tte r, der skal udstyres m ed saavel T raw l som V aad og Liniespil, og 
h a r h e r p ro jek tere t T raw lsp ille t som rem drevet f ra  Hovedm otoren, m e­
lons V aad- og Lini espial udfores som elek triske Spil.

Vi h a r  m ed Interesse fu lg t de norske Forsog m ed hyd rau liske  Spil og 
saafrem t de virkelig  o p fy lde r de Forven tn inger, der stilles til dem, v il 
disse sikkert have en F rem tid  fo r sig — ogsaa i D anm ark .
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Ingenjör Birger Norsell, S tockholm :  F igu ren  v isar en hydrau lisk
m otor för n ä rv aran d e  ännu âp  försöksstad iet hos tillverkaren , Arbâ 
Verkstad, v a rfö r p rovresu lta t nu  icke k a n  visas m en som ren t konsfruk- 
tionsm ässigt — oöm t byggnadssä tt och förm aga a tt  avge k rä ftig t vri- 
dande m om ent — bör aga fö ru tsä ttn in g a r för sadan  tjä n s t som äligger 
en m otor fö r vinsch- och förhalningsspel p â  b â ta r.

A nordningen fö r tan k a rn a  tili den gam la bep rövade kugghjulspum - 
pen. P rinc ip ie llt ä r  heller sk illnaden  icke sä stor vad  b e trä ffa r  arbets- 
sä tte t. D e b ad a  hjulen, m otorns enda rö rliga  delar, a rb e ta r  med mot 
v a ra n d ra  k o n tak te rade  ’’k nggar” — h ä r  m er form ade som arm ar eller 
fin g ra r — av  evolvent-profil, v ilken  bl. a. m öjliggör en för m ättlig  kost- 
n ad  noggrann u tskärn ing  efte r k ä n d a  genereringsm etoder. K ontakt­
pu n k ten  u tgö r tä tn ingspunk t och gräns m ellan  tryckzonen  och den 
itrycklösa zonen. A ven om u n d er vissa fö ru tsä ttn in g a r en kugglijuls- 
pum p av  vanlig  ty p  k an  fas a tt  a rb e ta  som m otor, ä r  den knappast 
p rak tisk t läm p ad  härfö r, bl. a. pâ g rund  av  det svaga v ridande  moment 
den  läm n ar i fö rhällande itill de be lastn ingar i övrig t som upp träda .

D et u tm ärk an d e  för den visade konstruk tionen  ä r  det be tyd lig t dju- 
pa re  ingreppet m ellan hjulens y tte rc irk la r, v ilket m an  k a n  visa är den 
fak to r, som avgör v ridande m om entets storlek. D enna fö rd jupn ing
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m öjliggöres genom u rh â lk n in g  av kuggarna  pâ  den icke bä ran d e  f la n ­
ken, sä a t t  svängrum  beredes m otlijulets kuggar. K uggarna kunna  
genoom det d ju p a  ing reppet väsentlig t reduceras till an talet, i b ilden sex 
st. K uggtopparna  e rhâ lla  en u rfräsn ing , som fö rliind rar try ck v ä tsk an  
a tt  under gângen stängas in  m ellan  kuggkon tak terna , e tt i kugghju ls- 
p u m p ar annars icke ovanligt fenomen, soni m edför skadliga ex trabe- 
lastn ingar p â  h ju l och lager.

Y ätsketrycket m edför, a tt  de bad a  hjulen a lltid  m ed k ra f t  hällas pres- 
sade m ot va rand ra . D a r k ra f te n  aldrig  v ä x la r  rik tn ing , behövs d ä rfö r 
icke nag ra  ex tra  s ty rande  kugghju l, som liàller a x la rn a  i r ä t t  inbördes 
läge. U nder ingreppssträckan , dvs. växlingsperioden frâ n  en kuggkon- 
tak t tili en annan , v a rie ra r m om entet och hastigheten  nagot, som dia- 
gram m et p ä  bilden v isar, en varia tion  som em ellertid  vid behov genom 
introducering  av y tte rlig are  e tt h ju l i ingrepp  till stö rsta  delen kan  
jäm nas ut. D et teoretiska m edelm om entet ä r  0,47 pR 2 X B d ä r p =  
vätsketrycket, R =  h ju lrad ien , B =  h ju lb redden , v ilket innebär, a tt  ett 
h ju lp a r m ed diameitern 250 och bredden  200 m m  läm nar e tt m om ent av 
250 kgm  vid  20 atö, v a ru r  b ö r erhalias en lin k ra ft av d ry g t IV2 ton. 
t  000 kgm  k räv e r  mecí sam m a proportioner och v ä tsk e try ck  ett h ju lp a r  
av d iam etern  390 mm.

De bada  h ju len  lagras i ru llager, som u p p ta  heia lasten  av  olje trycket. 
Andra g lid frik tioner än  kuggfrik tioner förekom m a sâ lunda ej, en om- 
ständighet som red u cerar slitaget sam t frä m ja r  god verkn ingsgrad  och 
startfö rm aga.

K ontrollant A lgoi A lexandersson, Öckerö: D et vi h ö rt om h y d rau lisk a  
v inschar ä r  av den a rt, a tt  denna konstrukition även m äste in tressera  
oss västkustfiskare . F râ g an  ä r ba ra  om denna sak  haller, vad  den lovar. 
H ar nag ra  de la r gâ tt sönder?

T e k n isk  Leder H ans Vesire Huse: S litasjen  ved de hyd rau lisk e
vinsjene er m inim al i forhold  til  de vanlige v insjtypene, p â  g rund  av 
a t alle deler arbeider i olje.

S tortingsm ann Johs. Olsen, Norge: I Norge h a r vi ikke  anvendt 
h ydrau liske  w insjer i noen forholdsvis stor u tstrekn ing  enda pâ g runn 
av a t v â rt  store to rskefiskeri sæ rlig  p â  bankene ble h ind re t av  tyskernes 
m inelegning langs kysten .

Im idlertid  er det ikke  ba re  torskefiskerne som b eny tte r disse w insjer. 
S ildefiskerne og frak tesk u ten e  h a r i end el storre u tstrekn ing  b eny tte t 
disse w insjer m ed avg jort godt résu lta t.

E n skal im id lertid  ikke  ba re  rose en ting, m en ogsâ fram kom m e med
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en eventuell ’’k r it ik k ” (hvis det er fram kom m et) oni en vil ka lle  det slik. 
En sak m â nem lig sees f ra  alle sider.

D et hevdes a t der kreves m ere d rag k ra ft av m otoren til d r if t  av  disse 
w insjer i forhold til w insjer soni er tann liju ls eller k jededrevet. D ette 
har im idlertid  e tte r m in m ening uvesentlig  p rak tisk  betydn ing  da mo­
toren ald ri er fü llt be laste t n â r  w insjen  er i bruk.

En annen ting er a t disse hydrau liske  w insjer fa ller noksä kostbare i 
anskaffelse i forhold til váre  rem drevne w insjer.

D et er im id lertid  e tte r m in m ening en barnesykdom  soni idl re tte  seg 
n â r en rasjonell sto rproduksjon  soni jeg h áp er b lir  iv e rk sa tt sâ snart 
som râd  er.

Ved en sum m ering av  de e rfaringer soni vi i Norge h a r  h a tt  av disse 
hydrauliske w insjene, k an  en si a t det er de t storste teoretiske og prak- 
tiske fram steget p â  w insjenes om râde i vâr tid  som en k jenner til.

Vi hadde for k rigen  en h andelsreisende i N ordnorge som v a r  en stor 
rek lam em ann og solgte am erikanske regnem askiner. H an  sa: ’’demie 
m askin kan  nesten snakke” .

Disse h yd rau liske  w insjene h a r en ’’folsom het” i d rag k ra ften  soni gjor 
a t bank linefiskerne  sp a re r redskaper, d. v. s. ikke m ister sâ m eget red- 
skaper som tid ligere m ed andre  w insjer. En sâdan  ban k fisk e r h a r derfor 
u tta lt:  ’’denne hyd rau lisk e  w insjen  k an  nesten tenke.”

H va det b e ty r for fiskerinæ ringen  enten det gjelder trâ lfisk e  eller 
annet fiske, â lia en god w insj, vet bare  den som har p rak tisk  k jennskap  
til disse ting. Jeg er overbevist om a t de e rfaringer soni vi i Norge har 
h a tt  om disse hyd rau liske  w insjers overlegenliet fram fo r andre  w insjer, 
vil ogsâ and re  skand inav iske  lands fiskere fâ.

C ivilingenjör O la fu r  Sigurdsson, R e y k ja v ik , Island: ’’M ina H errar! — 
Eftersom  m an  bâde frä n  Norge och frän  D anm ark  h a r y t tr a t  sig oni 
dessa h y d rau lisk a  spei, m äste jag  saga, a tt  vi vill ocksä lam na en liten 
redogörelse frä n  Island. Vi h a r  d a r b ö rja t fâ  upp  ögonen fö r deras för- 
träfflighet, och vi m äste vä l sägas ha  v a rit den fö rsta  u tlän d sk a  natio­
nen, som bliv it i tillfä lle  a tt  fâ  köpa  dem. Vi h a r för n ä rv a ran d e  i be- 
ställning ett tjugo ta l linspel och vinschar, och de, som v a rit i d r if t  den 
sista säsongen h a r  v isa t sig v a ra  synnerligen läm pliga och i a lla  av- 
seenden överlägsna tid igare  fab rik a t. D eras fö ljsam het och därm ed 
sparande av  k ra f t  och tid  ä r  fak tisk t u tan  m otstycke. Som exem pel 
k a n  jag  näm na, a tt  u nder e tt m ycket svart oväder den enda baten , som 
kunde ta  in lin an  obeh indra t, var en b â t u tru s tad  m ed h y d rau lisk t lin­
spel, och den fick  en fängst p â  15 ton fisk.

D et finns p ä  Island  ett vä ld ig t intresse för dessa spei och m an  ser för- 
tjän sten  hos dem. Vi hoppas k u n n a  fâ  in  dem p â  v â ra  fiskebâ ta r i 
största  m öjliga u tsträck n in g  sâ font soni m öjligt.
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Ingen jör Traurig: Vid en konferens om fisk eb â ta r i New England, 
USA i jan u a ri 1947 v a r det e tt fö red rag  om konstruk tionen  av  traw la re  
och e tt om traw lvinschar. D en  som höll fö redraget oni konstruk tion  av 
tra w la re  sade till slut, a tt  allting  skulle  v a ra  gott och väl, om m an  b a ra  
kunde  fâ  en ordentlig v rid b a r propeller, m en det trodde lian in te lâg 
inom  m öjligheternas ram , och den som höll fö redraget om traw lv inschar 
sade, a tt  ’’skulle jag  la ta  fan tasien  spela, sâ kanske  det inom en längt, 
län g t avlägsen fram tid  b lir en m öjlighet a it  fâ  fram  hydrau liska  
v in schar” . Lilia N orden h a r  a lltsä  kom m it be tyd lig t längre än S ta te rna  
ens k a n  dröm m a om.
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