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Hydrauliske vinsjer og spill

Teknisk Leder HANS VESTRE HUSE, Brattvag

Nar en bat kommer fra skipsbyggeriet og skal settes inn pa sin plass,
i fraktfart, rutefart eller pa fiske, sa er det ikke bare av betydning at
biatens formgivning, linjer, og innredning er hensiktsmessigt. Utstyret
ma nemlig vare iorden, og det gjelder da ikke minst, heiseutstyret,
vinsjen, som vel ma régnés som et av de viktigste lem i den organisme
som en bat iitgjor.

For fraktebatene er laste- og losseutstyrets effektivitet bestem-
mende for liggetiden. Det norske tidskrift Norwegian Skipping News
sier i denne forbindelse at de norske rederne i mellemkrigstiden bygget
kostbare, hurtiggdende cargoliners, men utstyrt med et lastearrange-
ment som i effektivitet ikke pad noen mate stod i forliold til rommenes
lasteevne, og mener at de ekstra byggeomkostningene som rederne ville
lia fatt ved installasjon av et 100 % effektivt lasteutstyr, ville sikkert
bli opptjent mange ganger ved en reduksjon av liggetiden.

Det samme forhold gjor seg gjeldene ved fiskebatene. Fangsttiden
pa fiskefeltet ma vare sd kort soni mulig da fisken ma bringes til
land i ferskest mulig tilstand, og fangsten ma kunne losses pd et mini-
mum av tid nar baten kommer i havn for at baten skal kunne komme
pa feitet igjen snaresi

Pa et sant viktigt felt som dette liar det vaert nedlagt mye arbeide
for & komme frem til de beste og mest liensiktsmessige konstruksjoner.
Utviklingen har ogsa gatt sin gang fra de enkle kanddrevne vinsjer og
spill til de damp-, motor-, elektrisk- och hydrauliskdrevne typer soni
blir benyitet idag.

Vinsjens drift

Sa snart batene fikk fremdriftsmaskineri, 12 det naer 4 utstyre ogsa
vinsjen med mekanisk drivkraft. I dampbéatene ble saledes steamen
tatt i bruk for vinsjedrift, og dampvinsjen viste seg 4 lia utmerkede
egenskaper som var vanskelig 4 oppnd med de motordrevne og elek-
triske vinsjer som kom etter at dampmaskinen etter hvert matte vike
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plassen for motoren til fremdriftsmaskineri og gjorde steamkjden over-
ilodig. Riktig nok har dampvinsjen sine bakdeler, soni f. eks. kon-
densasjonsyannet som en ma passe pa a holde borte, en svart lirmende
gang og darlig virkningsgrad.

Driftsoverforingen fra forbrenningsmotoren til yinsjen har foregatt
pa forskjellige mater. For mindre fraktebater har arrangementet ofte
vert en liten motor pa dekk i direkte tilslutning til yinsjen oyer en
kobling. Fiskebatene har derimot hoidt seg til kraftoverforing fra ba-
tens hovedmotor opp til yinsjen over en rem- eller kjededreven trans-
misjonsaksling.

Elektriske vinsjer i fiskeflaten har bare vunnet innpass i endel
storre trawlere og lignende béater, men det liar vist seg at de har
vanskelig for a konkurrere med steamvinsjen for dette formal. I den
forbindelse tillater jeg meg a sitere en uttalelse fra professor A. R.
Holm ved Danmarks Tekniske Hojskole som sier i sin bok om Hejsespill
side 61:

’1 Trawlere anvendes dampdrevne Spil til Indhaling af Trawlen:
“her er Dampspillet at foretrekke fremfor et elektrisk Spil, fordi det i
“hojere grad formér at give efter for Trawlens Bevagelser i Sogang
“under Indhalingen.”

Dette som blir sagt om elektriske vinsjer gjelder i ennd hoyere grad
for den rent mekaniske overforingsmate, den blir for stiv, for lite
elastisk, og reguleringsevnen blir ofte begrenset til utvekslinger soni
bare kan kobles til og fra nar vinsjen star stille. Yinsjens omdrei-
ningstall, og dermed hiveliastigheten, blir i dette tilfelle direkte av-
hengig av motorens omdreiningstall, og skal en oppna finere varia-
sjoner i hiveliastigheten s& ma motoren reguleres deretter. Dette kan
vaere ugunstig, spesielt i bater der en under gange samtidigt benytter
biatens hovedmotor til drift av redskapsvinsj, trawlevinsj, o s. v., og
saerlig hvis motoren er koblet til fast propeller soni en ikke kan regu-
lere stigningen pa. Og liar en omstyrbar propell s& ma en passe pa a
forandre propellerstigningen for & fa en bestemt fremdrift for béten
i tilfelle en forandrer motoromdreiningstallet for & oppna en varierende
hivehastighet innenfor de faste trinn som trawlevinsjen er utstyrt med
(oftest bare to trinn). Denne avhengighet melleni fremdrift og vinsje-
drift er selvsagt ugunstig.

Som en ny type vinsjer helt forskjellig fra de nevnte damp-meka-
nisk- og elektrisk drevne vinsjer, har vi sé:

Hydrauliske vinsjer

Den hydrauliske kraftoverforingsmate har vert og blir etterhvert
mer og mer anvendt i transmisjoner der en stiller store krav til god
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reguleringsevne og elastisk gang. Disse hovedkravene stiller en ogsa
til en vinsj; den ma kunne reguleres pd en enkel mate og gangen bor
vare elastisk og stille.

Prinsippet for liydraulisk drift av vinsjer arrangert i bat etter mitt
firma Hydraulik A/S’s system, vil fremga av fig. 1.

En pumpe er plassert i maskinrommet dirrekte tilsluttet bdtens ho-
vedmotor over en klokobling. Denne pumpe skaffer en oljestrom som
blir fort gjennem en rorledning frem til vinsjen. Der frenune passerer
oljen forst en reguleringsventil og ved hjelp av denne kan en sa slippe
en storre eller mindre oljemengde inn pa den liydrauliske motor som da
vil rotere med en tilsvarende hastighet, og oljen fortsetter tilbake
gjennem en returrorledning til pumpen. Den samme oljemengde sir-
kulerer sédledes stadig i et lukket rorsystem.

For & oppta oljens volumvariasjoner ved varierende temperaturer,
er pumpens sugeside satt i forbindelse med en apen ekspansjonstank
som méa vare plassert over det hoyeste punkt pa vinsjen. Eventuell
luft i oljen vil ogséd delvis stige opp og skille seg ut i denne tank.

Til pumpens 'trykkside er koblet et manometer som kan vare pla-
sert i maskinrom, i rorhus eller pa selve vinsjen, sd en til enhver tid
kan kontrollere oljetrykket og dermed den belastning som lieisewiren,
kabelen eller kjettingen er utsatt for. Pumpen arbeider nemlig bare
med et trykk som er proporsjonalt med belastningen pad mantelen.

En sikkerhetsventil pa pumpen sikrer overbelastning av anlegget.

Kombinasjonen antydet i fig. 1 er mye anvendt i Norge. I maskin-
rommet kobles pumper bade til hoved- og hjelpemotor, og begge pumper
star tilkoblet den samme rorledning frem til vinsjen.

Hjelpemotoren anvendes under lossing og lasting sarlig ved land
nar ikke hovedmotoren er igang.

I fig. 1 vil en se at foruten vinsjen er det koblet et vertikalt linespill
inn i den samme rorkreds. Dette blir regulert fra en spesiell manov-
reringsventil innskudt i returroret fra vinsjen. Spillet og vinsjen er
saledes koblet i serie. Pumpenes rorledninger er derimot koblet i
paralell slik at en eventuelt kan oppna den doble hivehastighet ved &
kjore begge pumper samtidig.

Sa& kan vi se litt nermere pa hvert enkelt ledd i dette arrangement,
og begynner med den primere del:

Pumpen

Fig. 2 viser en hydraulisk pumpe med sitt tilkoblingsarrangement
til batens hovedmotor. Klokoblingens faste del star tilflenset remskiven
pa svinghjuleit, og innvendig i denne er det sete for universalaks-
lingens styrelager. Skyvekloen gar pad glidekiler i universalakslingen.
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Fig. 1. Arrangement av hydraulisk vinsj og spill i fiskebat.

Et universalledd melleni pumpeakslingen og den faste klo opphever
tving pa grunn av senterforskyvninger melleni motorens og pumpens
senterlinjer, soni kan inntre ved at f. eks. motoren litt etterhvert vil
sige pa sitt fundament pd grunn av sin store tyngde mens den lette
pumpen vil bli staende.

Pumpen stir pa et stopejernsfundament som i sin tur er festet til
tverrliggende planker boltet til kjolsvin og spant gjennem garnering. 1
jernbater star pumpen pa en sveiset profiljernsramme.

I fig. 3 vil en se de forskjellige tilbehor soni star tilknytte't pumpen:

Sikkerhetsventiien sorger for at anlegget ikke blir overbelastet, idet
den apner seg nar maksimumstrykket inntrer, og oljen strommer over
fra trykklopet til sugelopet i pumpen.

Da dette er en duplex pumpe, det vil si forsynt med 2 separate
seller, kan den ene selles sirkulasjon kobles til og fra ved lijelp av
OmlOpsveniilen.

Ekspansjonstankroret setter pumpens sugeside i1 forbindelse med
ekspansjonstanken. Denne tank og manometeret bar funksjoner soni
omtalt tidligere.

Slamsamleren, som er innskudt i returroret liar oppgave som det vil
fremga av navnet, nemlig 4 samle opp eventuelt slam eller andre
forurensninger som matte finnes i oljen.

TrykkDindkjel og sugeoindkjel er koblet henholdsvis til trykkror og
sugeror. Hovedoppgaven som disse har vil fremga av fig. 4a og fig. 4b,
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Fig. 2. Hydraulisk pumpe
med tilkoblingsarrangement
til batens hovedmotor.

som viser apne trykkindikatordiagrammer tait i en pumpe drevet fra
en 3-sylindret, 150 HK., 2-takts dieselmotor ved 180 omdreininger pr.
minuti

I fig. 4a er vindkjelene avstengt, og en ser de svare trykktoppene for
hver sylinder som tender. Den ekstra fart som motoren vil fa i tendings-
oyeblikket vil ogsa bli tildelt pumpen og folgen blir et ekstra trykkstot
og en tilsvarende ujevn gang pa vinsj og spill. Dette diagram er ogsa
interessant da det gir et eksakt bilde av motorens gang. Hvis alle tre
sylindere gik helt likt sa ville samtlige topper i kurven bli like hoye.
Pa denne mate kan en altsd ”indikere/’ samtlige sylindere pa drifits-
motoren pad samme tid.

Fig. 2 a. Hydraulisk duplex pumpe som an-
vendes nar tiere enheter (t. eks. linespill og
vinsj) drives fra samme pumpe.. Se tor Ovrig
fig. 3.



ZJelrk fl flespons/o”stankr*r kooJet tii pumpens sugeside_

Peturteémoo til pumpe

S/amsamlef
frryxkledn/ng til d/n;
m A mode

Monoweterlt drangen  tt Iko blet

i/mpens tryxkstde
ouoewrtdkjet

Try Aku/ndkjet

QOlje
Srinydju/ kow Tor. (kkerdeis ienttikus
Mtokoo/my.
W States jru for S/ikerhetruent,

SiiMes;ru /or om/e/jsuent/l
Va/Versot

Pi/mpe 60uec/mo{or fduplexi.

Fig. 3. Arrangement av hy-
draulisk pumpe med tilbe-
— hor.

Fig. 4b gir trykkforlopet nar vindkjelene er tilkoblet. Her blir trykk-
svingningene opptatt av vindkjelene og de hoy toppene blir praktisk
taltutjevnet. Resnltatet vil bli en jevn gang for vinsj og spill, og den
betydning som det han er ioynefallende, og vi skal komme n®rmere inn
pa dette spesielt under linespillet.

Hjelpemotorpumpen kan kobles dirrekte til motor hvis omdrei-
ningstall og arrangement for ovrig passer. Hjelpemotoren har imidler-
tid mange funksjoner a4 lose da den oftest skal drive dynamo, spyle-
pumpe, en liten kompressor og en eller flere hydrauliske pumper. Det
hender derfor ofte at den hydrauliske pumpe ma drives med transmi-
sjoner, som kilerem eller kjede.

En pumpe beregnet for rullekjededrift og forsynt med friksjons-
kobling er vist i fig. 5.

Fra pumpene gar sa oljestrommen til den sekundere del:

Vinsjen

Fig. 6 viser var vanlige lossevinsjtype, og de enkelte element som den
bestir av vil fremga av denne tegning.
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Tr,'Hk - kc per crri

Fig. 4 a
Fig. 4 a. Apent indikatordiagram som viser trykksving- Uten vmdkjeler.
ninger pi grunn av driftsmotorens wujevne gang ved Trykk -kg.per cm2
hver tending, tatt ved HYDRAULIK-pumpe uteri vind-
kjeler drevet av dieselmotor, 3 cylindrer, enkeltvirkende,
2-takts, N = 150 HK., n = 180 omdr/min. B 3 s omo o L

Fig. 4 b. Apent indikatordiagram tatt av HYDRAULIK-
pumpe under samme drifts-forhold som nevnt under fig. 0 / 2 g7l

. . Fig. 4b.
4 a, men med vindkjeler. Med rindkjeler.

Oljen passerer forst manooeroentilen, og ved hjelp av bare en hendel
kan sa all manovrering foregd, nemlig hiv, slakk, bremsing og stopp.
Hiveliastigheten kan reguleres trinnlost fra Stillstand til den maksi-
mumshastighet som tilsvarer pumpens dimmensjon og motorens om-
dreiningstall. Maksimumshastigheten kan en for hvert anlegg fast-
sette etter onske ved a tilkoble driftsmotoren den pumpedimmensjon
som passer. Yanlig benyttes ca. 50 meter pr. min. maksimum hive-
hastighet ved normalt omdreiningstall for motoren.

Den hydrauliske motor star, som en vil se av fig. 6 dirrekte tilkoblet
wiretrommelt, nokker og kabelarer uten transmisjoner. Dette byr
selvsagt pa store fordeler, da en eliminerer effekttapene og ali stoy soni
uvegerlig vil forekomme ved tannhjuls- eller kjedetransmisjoner.

Det tannhjul soni ses pa fig. 7 tjener bare som handdrift, nermest
som sikkerhetsforanstaltning, idet et drevhjul i overkant kan kobles i
inngrep med dette tannhjul, og en sveiv settes pa.

Fig. 5. Hydraulisk pumpe
beregnet for rullekjededrift
med friksjonskobling, benyt-
tes for drift fra hjelpemotor.



43 Fig. 6. Malskisse av
4i HYDRAULIK A/S%
kombinerte losse- og
ankervinsjer, type A.

For uten 'til lossing og lasting kan ogsa vinsjen benyttes ved anker-
hiving da den utstyres med kjettingkabelarer etter nnske.

Denne vinsjetype leveres for tiden med 2, 3 og 4-tons lofteevne. Neste
ledd i rekken er:

Linespillet

I fig. 8 er dette vist montert pa batdekket. I bakgrunnen ved rekken
ser en manoverrattet. Manoverventilen er plassert under dekk, som det
vil fremga av fig. 1

I dette linespillet er det at fordelen ved den hydrauliske overforings-
mate er mesit pafallende.

Under innhiving av linen kan en nemlig innstille manoverventilen
péd et trykk som erfaringsmessig har vist seg at en ikke ma overskride

Fig. 7. 3-Tons hydraulisk
vinsj, Type A3.



Fig. 8. 1-Ton HYDRAULIK linespill, Type CI, for-
synt med 2 lineskiver og 2 nokker.

da linen ellers vil bli slitt av. — Nar sa bédten beveger seg i sjoen,
oppover bolgedalene og forarsaker en okning av pédkjenningen i linen
til grensen av det den taler, sd stopper spillet automatisk a liive, og
ndr bédten giar nedover neste bolgedal igjen og péakjenningen folgelig
minker, begynner spillet & hive igjen av seg selv. Ved mekaniske- eller
elektriske spill kan ikke noe lignende oppnées.

Den forste fiskeskipper som anvendte dette spill pa linefiske ved
Island og Gronland i 1938 regnet med en direkte reduksjon av vegntapet
péd ca. 50 % i forliold til det normale tap ved anvendelse av mekanisk
spill. — Hvor meget mer fisk en far pa line som er trukket inn med et
hydraulisk spill enn med et direkte mekaniskt drevet, eller reitere
sagt, hvor mange fiere fisker en sliter av kroken og mister ved en
direkte mekanisk inndratt line pd grunn av den rykkvise gang, er
selvsagt vanskelig 4 si. Men nar en ser sjokkene i fig 4a, som vil bli
dirrekte overfort til linen ved et mekanisk spill og sammenligner det
med fig. 4b, der ujevnhetsgraden” blir redusert med 90 %, sa har
det utvilsomt innflytelse pa utbyttet.

Ved spesielle fiske (f. eks. kveitefiske) kan en gjore seg mer uav-
hengig av verforholdene nar en benytter hydraulisk spill idet innhiving
av redskapen kan foregd under betraktelig storre sjogang enn nar en
anvender mekanisk drevet spill. Dette kan vare av stor betydning
for utbyttet.

Spillets maksimum heisehastighet ved normalt omdreiningstall pa
motoren pleier vi oftest sette til ca. 70 meter pr. min. regnet pa line-

skivene.
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Fig. 9. Redningsskdyten ’'Thomas Fearnly,” forsynt med 1-Tons hydraulisk anker-
vinsj, Type BL

For uten lineskiver er dette spill forsynt med 2 nokker, en over og
en under skivene.

For uten linespillet og lossevinsjene sa har vi ogsd pa vart fabrika-
sjonsprograin endel

Andre vinsjtyper

For de norske Redningsskoytene, fig. 9, har vi konstruert og levert
en 1-tons kombinerit anker- og forhalningsvinsjiype, fig. 10. En 3- og 4-
tons type i lignende utforelse fabrikeres ogsé.

Fig. 11 viser var 4-tons ankervinsj som, i likhet med de 2 ovrige
ankervinsjtvper, bar direkte drift til kabelarene uten transmisjon fra

Fig. 10. 1-Tons hydraulisk
ankervinsj, Type BL
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Fig. 11. 4-Tons hydrau-
lisk ankervinsj.

den hydrauliske motor. I var 8-tons ankervinsj, fig. 12, har vi derimot
tannhjulsoverforing til kabelarakslingen.

For en rekke fiskebater er det aktuelt & ha varpeanker. Da benyttes
wire istedet for kjetting. Wiretrommelen, som ofte er montert i for-
bindelse med lugarkappen (denne star alltid midtskips i forkant av
masten pa de norske bater), drives ofte med kjetting fra lossevinsjen
som star bak masten. En gunstigere losning er imidlertid & la en separat
hydraulisk motor montert pa kappeveggen, se fig. 13, drive varpetrom-
melen over rullekjede eller tannhjul, eller eventuelt direkte. En gjor
seg pa den mate uavhengig av lossevinsjen for denne drift.

Under krigen ble det i Norge tatt opp storhvalfangst fra almindelige
fiskekuttere for & hjelpe pa ernaringssituasjonen. Disse batene ble

Fig. 12. 8-Tons hy-
draulisk ankervinsj,
Type BS.
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Fig. 13. Kjededrift av varpetrommel fra en hy-
draulisk motor montert pa lugarkappe.

utstyrt med en hvalvinsjtype som er vist i fig. 14. Disse gjennomgik
mang en ildprove nar de 20-tons svaere fisker Iop iveg.

Traroling har ikke vert aktuelt i Norge i samme grad som i andre
land pa grunn av trawleloven, som bare ga ca. 10 bater over 50 tons
adgang til 4 drive dette fiske for krigen. fmidlertid er interessen stor
for tiden, og det foregdr en meget sterk dragkamp mellom de forskjel-
lige intéresser. Fiskeridepartementet bar gatt igang med forsok med
de storre fiskebattyper. Den ene, M/S “Uran”, er forsynt med 12-tons
hydraulisk itrawlevinsj, og den andre med en mindre hydraulisk drevet
trawlevinsj. — Fig. 15 viser “Uran’s” vinsj sett forfra, fig. 16 viser

Fig. 14. Hydraulisk
hvalvinsj.
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Fig. 15. 12-tons hydraulisk trawlevinsj for Det Norske Fiskeridirek-
torats forsdkstrawler, M/S "URAN?”.

mandvrerings-rattet som en utférer alle mandvreringsoperasjoner med.
Dessuten vil en her legge spesielt merke til manometeret som er inn-
bygget i kjedekassen. Yed hjelp av dette kan en til enhver tid kontrol-
lere trekket i trawlewirene.

Fig. 17 viser pumparrangementet. 2 stykker liydrauliske pumper er
kjededrevne fra en 100 HK. dieselmotor.

Dette trawlevinsjarrangement representerer losningen av problemet
dieseltrawler kontra steamtrawler idet denne overgang hittil er blit
vesentlig bindret av mangelen pa en tilfredstillende trawlevinsj for
dieseltrawlerne.

Fig. 16. 12-tons hydraulisk trawlevinsj. De to hydrauliske motorer
sees Overst til venstre og nederst til hdyre, kjedekassen med det
innbygde manometer og koblingshendelen for de to rullekjedetrans-
misjoner sees i midten og mandveringsrattet nederst til venstre.
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Fig. 17. 12-tons hydraulisk trawlevinsj. Pumpe-
arrangement 1 maskinrommet. To hydrauliske
pumper med vindkjeler drevet fra 100 HK. hjelpe-
motor.

For sildetramlevinsjer, som vi har levert en rekke av, har vi meget
gode erfaringer, og fiskeskipperne har uttalt til pressen at det er en
betingelse at hydrauliske vinsjer blir anvendt ved dette fiske. Dette er
vel litt av en overdrivelse, men den utmerkede reguleringsevne og den
elastiske, lydlose gang ved de hydrauliske vinsjer byr pa store frem-
skridt fremfor den direkte mekaniske overforing.

Yed de kombinerte traml- og snurrevadoinsjer, som er meget anvendt
i Sverige, Danmark og Skottland men mindre i Norge, byr den hydrau-
liske overforingsmate pad mange fremskridt, selv om de typer som
anvendes néd er godt konstruert og solid bygget. De mekanisk drevne
vinsjer som blir anvendt na, er bundet til en bestemt plass pad dekket
pad grunn av driftsoverforingen fra motoren. Da disse vinsjer, som ma
sta tverrskips foran maskincasingen, i sin oppbygning vil bli sveart
lang, sd er en praktisk tait bundet til en bestemt minimumsbredde pa
baten bare pa grunn av vinsjen. Jeg har selv hort tilfeilet at en be-
stemt bat matte bygges med 23 fots bredde der 21 fot ville vere ikke
bare tilstrekkelig men sikkert gunstigere sett fra savel fart- som oko-
nomisk synspunkt, uten at det i dette tilfelle hade gatt ut over stabili-
teten.

Den hydrauliske vinsj kan imidlertid plaseres hvor som helst pa
dekket uten hesyn til driftsmotoren, og batkonstruktoren kan velge
batbredden fritt ut fra andre hensyn enn vinsjens lengde.

Tannhjulsgearene, soni ma vaere pa den mekaniske vinsj for & oppna
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Fig. 18. Arrangement av HYDRAULIK kombinert snurrevad-, trawl og varpevinsj.

de 4 farts'trinn pa snurrevadnokkene og de 2 trinn pa trawletrommlene,
kan heit sloyfes pd den hydrauliske vinsj da reguleringen blir trinnlos
fra Stillstand til maksimum. All stay fra tannhjul og overforingen av
den rykkvise gang fra motoren vil ogsa bli opphevet som nevnt tidligere.

Av fig. 18 vil framga et arrangement av en slik kombinert trawl- og
snurrevadvinsj. Den er plasert langskips for & unngad brytninger pa
snurrevadtaugene og for 4 gi bedre dekksplass. Yarpetrommelen er
drevet av en innkapslet rullekjede fra vinsjeakslingen. Det er lagt an
pa a sentralisere alle manoverorgan, koblinger, bremser for trommlene,
og friksjonsskivene for kveileapparatet (upskjutningsmaskinen), slik at
mannen ved vinsjen kan na alle disse fra ett sted.

An nye typer kan jeg nevne en duplex vinsj, som vi har levert og
na legger opp for produksjon i serier. Forskjellen fra den ordin®re
type er at den hydrauliske motor har 2 separate seller i motsetning til
at de ordinere har bare en selle. Ved & lede oljesirkulasjonen gjennem
bare den ene eller begge seller samtidig, kan en oppnad henholdsvis
storre fart med tilsvarende mindre lofteevne, eller mindre fart med
tilsvarende storre lofteevne. Ali manovrering av den nye vinsj foregar
ogsd bare med en hendel fra var spesielle, patenterte manovrerings-
ventil.

Denne vinsj byr pa store fordeler i mange tilfeller. Eksempelvis
kan en kjore lette hiv og torn krok med dobbelt sa stor hastighet som
péa full last. Dette spiller en vesentlig rolle spesielt i hoye lastebater
som far dypt lasterom og samtidigt stor hoyde fra dekket og til kaien.

Den nye duplex vinsj egner seg utmerket ved hdning an sild fra
snurpenot, som er meget anvendt i Norge da den vesentlige del av
silden blir fisket med snurpenot. I dette fiske far vinsjen en pakjen-
ning uten om det vanlige. I lopet av mindre enn 1 time md nemlig
noten tommes for sild, ellers dor silden, synker og drar not og bater
med seg under. Den mengde soni pd denne mate ma innhives i de
store snurpebateae beloper seg til ca. 300 tons sild + store kvanta sjo
som folger med silden og som vinsjen folgelig ma lofte innenbords.
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Fig. 19. Mi/S "Disko”, for-
synt med 4-Tons hydraulisk
losse- og ankervinsj, og line-
spill.

Héavene som benyttes tar ca. 30 hl. i gangen. Nar en bruker duplex-
vinsjen kan den tomme hav bringes ned i dypet i lopet av meget kort
tid og hiveliastigheten kan en lettere bipasse etter belastningen da hé-
vens fylning kan variere.

Som en maélestokk for driftssikkerheten for vare vinsjer, sa kan det
nevnes at i storsildsesongen i vinter deltok ca. 300 batar med hydrau-
liske vinsjer uten at det hendte et eneste uliell gjennem hele sesongen.

At vinsjene er poppuler blandi fiskerne viser det faktum at de dyk-
tigste notbaser, som det er stor konkurranse blandt skipperne for & fa
tak i, setter som betingelse for 4 ta plass at bdten er utstyrt med
hydrauliske vinsjer. — Noe bedre reklame er det vaskelig 4 tenke seg.

Vare erfaringer

Alt i 1932 ble de forste eksperimenter foretatt og et linespill ble
laget 1 1936. Det viste seg 4 bli en suksess, og i 1938 ble den nye 112
fot lange fiskebat “Disko”, fig. 19 forsynt med linespill og med den
forste hydrauliske vinsj som ble ldget av denne type, fig. 20.

Denne bat har fatt nok anledning til & prove sitt heiseutstyr under de
mest skiftende forhold pa fiske ved Grdonland, Island og ved Norske-
kysten.

Like for kapitulasjonen i Norge i 1940 stakk baten over til Island for
4 unnga tysk beslagleggelse. Der oppe ble den tatt til militertranspor-
ter for de allierte, forst med det garnic mannskap, men siden ble den
heit bemannet med marinefolk, og vinsjeanlegget ble i flere ar kjort av
lielt ukyndige mennesker. Imidlertid visite det seg under demonte-
ringen her, da baten kom tilbake like etter fredsslutningen, at det ikke
var synlig slitasje noe sted i anlegget etter 8 ars intens drift, uten etter-
syn. Alle bevegelige deler gar nemlig i den hydrauliske olje, som ogsa
sorger for smoring av rullelagerne som akslingene gar pa.
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Fig. 20. Den forste hy-
drauliske vinsj ombord i
M/S Disko”. Vinsjen er av
duplex type (forsynt med
to trinn), og mandvreringen
foregar med to hendler.

Firma Hydraulik A/S ble sa startet i 1941 for & oppta fabrikasjon pa
grunnlag av de erfaringer soni var kostet med disse anlegg som er
nevnt. Starten var meget beskjeden, men da det viste seg at bekovet
var nesten ubegrenset sd kom utvidelsene slag i slag trass i de store
vansker vi hadde & kjempe mot i disse arene. Yerktoymaskiner for den
store noyaktighetsgrad som er en betingelse ved denne produksjon var
umulig & skaffe i landet og vi matte ty til mange kunstgrep for & greie
oss. Materialer var det ogsa vanskelig & fa, men Forsyningsdeparte-
mentet ble snart klar over hvor viktig var produksjon var bade for
fiskeflaten, soni skulle skaffe oss det meste av maten, og for frakte-
flaiten som skulle kolde forbindelsene langs var lange kyst ved like.
Derfor ble vi tilgodesett med nodvendige driftsmidier.

Da ettersporseien hurtig ble storre enn vi kunne levere, overtok For-
syningsdepartementet fordelingen til kjoperne slik at de som hadde
storst behov skulle fa forst. Denne ordning stir ved makt fremdeles,
men da vi har ytterligare 2 bedrifter i Norge som i disse dager kommer
igang pa lisensbasis, sa regner vi med & fa tilstrekkelig stigning i pro-
dusjonskurven, fig. 21, til 4 dekke foreliggende bekov. Det vil fremga
av diagramme! at vi har levert vinsjer med en total lofteevne av ca.
1060 tons til oktober nidned 1946, fordelt pa ca. 600 bater.

Men utlandet gar ogsd hardt pa. Danmark, Sverige, Island,

300
700

500
400
300
200
Fig. 21. Produksjonskurve som viser de leverte vinsjers "¢
totale lofteevne. 0
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Faeroyene, England, Holland og Belgia vil ha leveranser. Et 20-tal
islandske fiskebdter, som bygges her i Sverige, blir de forste uten-
landske bater som far vare anlegg innmotert.

For Sverige har vi overlatt produksjonen til AB. Svetsmekano lier i
Goteborg som i disse dager er i full sving, og vi venter oss meget av
den produksjon som flirmaet har tatt opp for & hjelpe oss med det
svenske- og islandske marked.

Et av de storste verksteder pa Island starter nd med produksjon for
a dekke behoveit i dette land og Danmark tar ogsd opp produksjonen.

Saiget

For stadig 4 ha den direkte kontakt med de soni bruker vare vinsjer,
foregar alt salg direkte fra fabrikken uten representanter og mellom-
menn for at vi helt fra begynnelsen kan fa arrangere vedkommende
aggregat pa den mest praktiske mate og oppfylle de spesielle onsker
som kjoperen matte lia. P4 denne mate har vi ogsa kontakt med ved-
kommende kjoper etter at anlegget er kommet i drift, slik at drifts-
erfaringene kan komme oss til gode direkte.

Mi forsoker ogsd & vere sd lydhor som mtilig overfor nye ideer fra
alle soni har tatt vare hydrauliske vinsjer og spill i bruk, og vi driver
stadig forsok for om mulig & komme frem til enna bedre losninger. —

Fig. 22. Bater under montering av hydrauliske vinsjer ved HYDRAULIK A/S’s kai
i Brattvag.
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Kravet blir stadig hoyere til driftssikkerhet, enkelhet, bedre virk-
ningsgrad og dermed lavere driftsomkostninger ved alle mekaniske
hjelpemidler, og dette gjelder ikke minst i fiske og fraktfart der en ma
regne med knivskarp konkurranse fremover. Dette har de norske fiske-,
frakte- og passasjerbatredere tatt konsekvensen av og det spares aldri
péd det mekaniska utstyr.

Monteringen av vare vinsjer foregar pa hoytrykk savel ved var fa-
brikk, soni en vil se av fig. 22 der samtlige bater ligger under samtidig
montering av hydrauliske vinsjer, som ute pa skipsbyggeriene langs
hele norskekysten. Og vi haper soni sagt at vi om kort tid ogsd kan
imotekomme vare naboer bade i Sverige, Danmark, Island og Faroyene,
og at vi etterlivert kan na de andre nasjoner soni er interessert. Verden
er nemlig for liten til at vi liver pad var kamt bor isolere oss og beholde
nye fremskridt og erfaringer soni en hemmelighet for oss selv.

DISKUSSION:

Overskibsingenior Aage H. Larsen: 1 Danmark findes en Rakke
Virksomheder, der har specialiseret sig i Bygning af Spil til Fiskefarto-
jer, men er alle baseret paa Drift ved Remtraek fra Hovedmotoren.

Derved opnaas den simpleste og billigste Losning, selv om det ikke
er den mest okonomiske. Man har i Danmark ogsaa forsogt sig med
hydrauliske Spil men alter forladt dette af driftsokonomiske Grunde.

Hvor det drejer sig om rene Trawlspil, maa Remtrekket anses for
det simpleste hvortil kommer at Hovedmotoren under Spillets Drift skal
vere 1 Gang uden at kunne anvende sin fulde Hestekraft, saaledes at
man har den fornodne Kraft til Raadighed til Spillets Drift. For Vaad-
spillets Vedkommende er Anlegget mindre okonomisk, idet man i Time-
vis skal anvende Hovedmotoren og kun aftage en ringe Procentdel af
Hestekraften. Man er da i nogle Tilfelde overgaaet til at anvende
Hjelpemotorer itil Vaadspillets Drift.

Her vil det hydrauliske Spil have sin Berettigelse, saafremt Anlegget
kan fremskaffes tilstrekkeligt billigt og gores fuldt ud driftssikkert.

Man har i Danmark ogsaa veret inde paa Sporsmaalet elektriske Spil,
der arbejder fuldt ud sikkert men er kostbare i Anskaffelse.

Vi arbejder i Ojeblikket med Projekteringen af en 100 Tons Forsogs-
kutter, der skal udstyres med saavel Trawl som Vaad og Liniespil, og
har her projekteret Trawlspillet som remdrevet fra Hovedmotoren, me-
lons Vaad- og Liniespial udfores som elektriske Spil.

Vi har med Interesse fulgt de norske Forsog med hydrauliske Spil og
saafremt de virkelig opfylder de Forventninger, der stilles til dem, vil
disse sikkert have en Fremtid for sig — ogsaa i Danmark.
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Ingenjor Birger Norsell, Stockholm: Figuren visar en hydraulisk
motor for nédrvarande dnnu ap forsdksstadiet hos tillverkaren, Arba
Verkstad, varfor provresultat nu icke kan visas men som rent konsfruk-
tionsmissigt — o0mt byggnadssédtt och formaga att avge kraftigt vri-
dande moment — bdr aga forutsdttningar for sadan tjinst som édligger
en motor for vinsch- och forhalningsspel pa batar.

Anordningen for tankarna tili den gamla beprovade kugghjulspum-
pen. Principiellt 4r heller skillnaden icke sd stor vad betrdffar arbets-
sdttet. De bada hjulen, motorns enda rorliga delar, arbetar med mot
varandra kontakterade “knggar” — hédr mer formade som armar eller
fingrar — av evolvent-profil, vilken bl. a. md6jliggdr en for mattlig kost-
nad noggrann utskdrning efter kdnda genereringsmetoder. Kontakt-
punkten utgdr tdtningspunkt och gridns mellan tryckzonen och den
itrycklosa zonen. Aven om under vissa forutsdttningar en kugglijuls-
pump av vanlig typ kan fas att arbeta som motor, &r den knappast
praktiskt lampad hérfor, bl. a. pa grund av det svaga vridande moment
den ldmnar i forhdllande itill de belastningar i O6vrigt som upptrdda.

Det utmiarkande for den visade konstruktionen ar det betydligt dju-
pare ingreppet mellan hjulens yttercirklar, vilket man kan visa dr den
faktor, som avgor vridande momentets storlek. Denna fordjupning
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mojliggdres genom urhalkning av kuggarna péd den icke bdrande flan-
ken, sd att svidngrum beredes motlijulets kuggar. Kuggarna kunna
genoom det djupa ingreppet védsentligt reduceras till antalet, i bilden sex
st. Kuggtopparna erhalla en urfrdsning, som forliindrar tryckvétskan
att under gangen stingas in mellan kuggkontakterna, ett i kugghjuls-
pumpar annars icke ovanligt fenomen, soni medfor skadliga extrabe-
lastningar pa hjul och lager.

Y dtsketrycket medfor, att de bada hjulen alltid med kraft héllas pres-
sade mot varandra. Dar kraften aldrig vidxlar riktning, behovs darfor
icke nagra extra styrande kugghjul, som lialler axlarna i rdtt inbdrdes
lage. Under ingreppsstrickan, dvs. viaxlingsperioden frdn en kuggkon-
takt tili en annan, varierar momentet och hastigheten nagot, som dia-
grammet péd bilden visar, en variation som emellertid vid behov genom
introducering av ytterligare ett hjul i ingrepp till storsta delen kan
jidmnas ut. Det teoretiska medelmomentet d4r 0,47 pR2 X B diar p =
vitsketrycket, R = hjulradien, B = hjulbredden, vilket innebér, att ett
hjulpar med diameitern 250 och bredden 200 mm limnar ett moment av
250 kgm vid 20 atd, varur bor erhalias en linkraft av drygt IV2 ton.
t 000 kgm kridver meci samma proportioner och vitsketryck ett hjulpar
av diametern 390 mm.

De bada hjulen lagras irullager, som uppta heia lasten av oljetrycket.
Andra glidfriktioner &n kuggfriktioner forekomma sédlunda ej, en om-
stindighet som reducerar slitaget samt fraimjar god verkningsgrad och
startformaga.

Kontrollant Algoi Alexandersson, Ockerd: Det vi hort om hydrauliska
vinschar 4r av den art, att denna konstrukition d4ven miste intressera
oss vistkustfiskare. Fragan dr bara om denna sak haller, vad den lovar.
Har nagra delar gatt sonder?

Teknisk Leder Hans Vesire Huse: Slitasjen ved de hydrauliske
vinsjene er minimal i forhold til de vanlige vinsjtypene, pa grund av
at alle deler arbeider i olje.

Stortingsmann Johs. Olsen, Norge: 1 Norge har vi ikke anvendt
hydrauliske winsjer i noen forholdsvis stor utstrekning enda pa grunn
av at vart store torskefiskeri s@rlig pa bankene ble hindret av tyskernes
minelegning langs kysten.

Imidlertid er det ikke bare torskefiskerne som benytter disse winsjer.
Sildefiskerne og frakteskutene har i endel storre utstrekning benyttet
disse winsjer med avgjort godt résultat.

En skal imidlertid ikke bare rose en ting, men ogsd framkomme med
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en eventuell “kritikk” (hvis det er framkommet) oni en vil kalle det slik.
En sak méa nemlig sees fra alle sider.

Det hevdes at der kreves mere dragkraft av motoren til drift av disse
winsjer 1 forhold til winsjer soni er tannlijuls eller kjededrevet. Dette
har imidlertid etter min mening uvesentlig praktisk betydning da mo-
toren aldri er fiillt belastet nar winsjen er i bruk.

En annen ting er at disse hydrauliske winsjer faller nokséd kostbare i
anskaffelse i forhold til vare remdrevne winsjer.

Det er imidlertid etter min mening en barnesykdom soni idl rette seg
nar en rasjonell storproduksjon soni jeg haper blir iverksatt s& snart
som rad er.

Ved en summering av de erfaringer soni vi i Norge har hatt av disse
hydrauliske winsjene, kan en si at det er det storste teoretiske og prak-
tiske framsteget pad winsjenes omrade i var tid som en kjenner til.

Vi hadde for krigen en handelsreisende i Nordnorge som var en stor
reklamemann og solgte amerikanske regnemaskiner. Han sa: “demie
maskin kan nesten snakke”.

Disse hydrauliske winsjene har en “folsomhet” i dragkraften soni gjor
at banklinefiskerne sparer redskaper, d. v. s. ikke mister sa meget red-
skaper som tidligere med andre winsjer. En sadan bankfisker har derfor
uttalt: “denne hydrauliske winsjen kan nesten tenke.”

Hva det betyr for fiskerineringen enten det gjelder tralfiske eller
annet fiske, 4 lia en god winsj, vet bare den som har praktisk kjennskap
til disse ting. Jeg er overbevist om at de erfaringer soni vi i Norge har
hatt om disse hydrauliske winsjers overlegenliet framfor andre winsjer,
vil ogsa andre skandinaviske lands fiskere fa.

Civilingenjor Olafur Sigurdsson, Reykjavik, Island: “Mina Herrar! —
Eftersom man bade frdn Norge och frdn Danmark har yttrat sig oni
dessa hydrauliska spei, miste jag saga, att vi vill ocksd lamna en liten
redogorelse fran Island. Vi har dar borjat fa upp dgonen for deras for-
trafflighet, och vi méste vél sdgas ha varit den forsta utlindska natio-
nen, som blivit i tillfdlle att fa kopa dem. Vi har for ndrvarande i be-
stillning ett tjugotal linspel och vinschar, och de, som varit i drift den
sista sdsongen har visat sig vara synnerligen limpliga och i alla av-
seenden Overldgsna tidigare fabrikat. Deras féljsamhet och dédrmed
sparande av kraft och tid &dr faktiskt utan motstycke. Som exempel
kan jag ndmna, att under ett mycket svart ovider den enda baten, som
kunde ta in linan obehindrat, var en bat utrustad med hydrauliskt lin-
spel, och den fick en fangst pd 15 ton fisk.

Det finns pd Island ett vdldigt intresse for dessa spei och man ser for-
tjinsten hos dem. Vi hoppas kunna fa in dem pa vara fiskebatar i
storsta mojliga utstrdckning sa font soni mojligt.
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Ingenjér Traurig: Vid en konferens om fiskebadtar i New England,
USA i januari 1947 var det ett foredrag om konstruktionen av trawlare
och ett om trawlvinschar. Den som hdll foredraget oni konstruktion av
trawlare sade till slut, att allting skulle vara gott och védl, om man bara
kunde fa en ordentlig vridbar propeller, men det trodde lian inte lag
inom mojligheternas ram, och den som holl foredraget om trawlvinschar
sade, att skulle jag lata fantasien spela, sa kanske det inom en ldngt,
lingt avldgsen framtid blir en mojlighet ait fa fram hydrauliska
vinschar”. Lilia Norden har alltsd kommit betydligt lingre &n Staterna
ens kan dromma om.
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Detta dr ett sdartryck ur Sjofartsmuseets i Goteborg arsbok

UNDA MARIS 1947—48

INNEHALLSFORTECKNING :

Sjofartsmuseet i Goteborg: Styrelse och tjansteméan.

Hugo Hammar av overdirektér, professor H. F. Nordstrom,
Goteborg.

Nordisk Fiskebédtbyggarekongress 1947.

Skeppsbyggeriets utveckling péd Island av ingenjor B. G Tomasson,
Reykjavik.

Rationalisering av trdskeppsbygge av tekn. dr. Fredrik Ljung-
strom, Fiskebdckskil.

Bygging av moderne fiskefarfoyer i Norge av konsulent Lars T.
Selsvik, Bergen.

Fiskefartojers Form og Sodygtighed av ingenior, cand, polyt.
Knud E. Hansen, Kobenhavn.

Fiskebaters stabilitetsproblem av ingenior Hans K. Zimmer, Bergen

Om principerna for forsok med fartygsmodeller av civilingenjor
R. Rédstrom, Goteborg.

Nigra erfarenheter frin tankforsok med fiskebédtar av ingenjor
Jan-Olof Traung, Goteborg.

Propellerproblemet vid fiskebdtar av dveringenjor Elov Englesson,

Karlstad.

Hydrauliske vinsjer og spill av teknisk feder Hans Vestre Huse,
Brattvag.

Lattmetalls anvdndning i fiskebédtar av ingenjor K. J. Boxstrém,
Sodertilje.

Byggnadsteknik vid serietillverkning av 300 tons trdskonare av
skeppsbyggnadsingenjor Jarl Lindblom, Abo.

Bokholderi og Kalkyle av disponent 4. N. Christensen, Oslo.

Traskibspriser i Danmark de sidste 10 Aar av skibsbygmester
Soren Larsen, Nykobing/Mors.

Artiklama &r referat av foredrag for Nordisk Fiskebdtbyggarekongress 1947
och illustreras av ca 300 fotografier, ritningar, diagram och tabeller samt
kompletteras med diskussionsinligg av kontrollant Algot Alexandersson,
Ockerd; civilingenjor H. Brosenius, Stockholm; overskibsingeniar Aage H.
Larsen, Kabenhavn; fiskeriintendent N. Rosén, Goteborg; overdirektéor H. F.
Nordstrom, Goteborg: stortingsman Johs. Olsen, Oslo; ingenjor Teil, Troll-
hdttan; P. F. W. Fanghanel, London; ingenjor Birger Norsell, Stockholm;
civilingenjor Olafur Sigurdsson, Reykjavik; skeppsinspektér H. Ryel, Island;
byrdingenjor Torsten Pauli, Stockholm; O6veringenjor V. Oskarsson, Stock-
holm; civilingenjor Torsten Lundberg, Géteborg; ingenjor Ohman, Séder-
tdlje; Overingenjor Arne Brinch, Oslo; ministersekreter Nils Arup, Kaben-
havn ; skibsbygmester M. Karstensen, Skagen.

UNDA MARIS 1947—48 erhalles portofritt, om kronor 15:— inséndes tili
Sjofartsmuseet i Goteborg.

Pris for detta sdrtryck kronor 3:—.
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