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INLEIDING

Een half jaar geleden stond duurzame ontwikkeling gedurende tien dagen in het
voetlicht van de internationale belangstelling. Van 26 augustus tot 4 september
2002 werd immers in het Zuid-A frikaanse Johannesburg de Wereldtop over Duur-
zame Ontwikkeling door de Verenigde Naties georganiseerd.

Deze top vormde de opvolger van de conferentiec van Rio de Janeiro in 1992,
waarin een actieplan, Agenda 21, werd voorgesteld dat de wereld op een duur-
zame manier in en door de eenentwintigste eeuw moest loodsen. Opvallend in
Agenda 21 was het belang dat werd toegekend aan participatie van de zoge-
naamde 'major groups', de verschillende geledingen van de civiele maatschappij.
De bedoeling was dat burgers de kans kregen om te participeren aan het besturen
van de maatschappij, via deze groepen, bijvoorbeeld NGOs, consumentenorganisa-
ties of milieuverenigingen, die de burgers vertegenwoordigen. Op die manier is
het de bedoeling een draagvlak voor duurzame ontwikkeling te creéren of te ver-
groten.

In voorliggend rapport willen we ons op het draagvlak voor duurzame ontwikke-
ling in één regio van Belgié concentreren, namelijk het kustgebied. Wat bedoelen
we met een draagvlak voor duurzame ontwikkeling en waarom het kustgebied71

Duurzame Ontwikkeling 1s een vlag die vele ladingen kan dekken. Alhoewel het
concept sinds zijn intrede in het beleidsdiscours een paar decennia geleden, fors
aan populariteit heeft gewonnen, bestaat er geen echte eensgezindheid over de
betekenis, en ook niet over de strategieén om het te bereiken (zie bv. de Vries 1996;
Baker et al. 1997). De omschrijving die nog het vaakst wordt gebruikt, is degene
die in 1987 de World Commission on Environment and Development, beter
bekend ais de Brundtland-commissie (genoemd naar de voormalige Noorse pre

1 Deze inleiding werd samengesteld op basis van volgende artikels:
- De Brnyn T. en Bachus K. (2002), 'Wat is het draagvlak voor duurzame ontwikkeling in
Belgi€', De Gids op Maatschappelijk Gebied, jrg 93, nr. 12.
- Develtere P. en Pollet 1. (2002), 'Onbekend maar bemind': het draagvlak voor ontwikkelings-
samenwerking, paper voorgesteld op het HTVA-colloquim 'Draagvlak voor duurzame ont-
wikkeling en internationale samenwerking', 13 november 2002, Huis van Chiévre, Leuven.
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mier die de commissie voorzat) gaf in het VN-rapport Our Common Future. Daarin
wordt duurzame ontwikkeling omschreven ais "een ontwikkeling die tegemoet
komt aan de noden van het heden zonder de behoeftevoorziening van de
komende generaties in het gedrang te brengen" (UCMO 1989, p. 60). Meestal
wordt er gesproken over de economische, de ecologische en de sociale pijler van
duurzame ontwikkeling. Soms wordt participatie ais de vierde pijler beschouwd.
Duurzame ontwikkeling betekent dan een ontwikkeling waarbij deze drie (of vier)
aspecten elkaar niet verdringen maar evenwichtig samengaan.

Bij een draagviak kunnen we denken aan verschillende aspecten. Een sociale bewe-
ging kan geinteresseerd zijn in haar draagvlak. Hoe ziet het profiel van de leden
eruit: hun kenmerken, hun opinies en hun bereidheid tot engagement.

Men kan ook nagaan of er een draagvlak bestaat voor een beleidsmaatregel.
Wat is de opvatting, de houding of het gedrag van de betrokkenen ten opzichte
van deze beleidsmaatregel?

Box, Engelhard en Kruiter (1999) definiéren een draagvlak ais volgt: 'onder
maatschappelijk draagvlak wordt verstaan een min of meer samenhangende
publieke opinie betreffende maatschappelijke prioriteiten'.

Een draagvlak kan ook geactiveerd worden en zich institutioneel vertalen. Het
kan zich uiten in een individuele daad of een collectieve actie. Dit draagvlak insti-
tutionaliseert zich wanneer het individueel en collectief engagement een meer
permanent en georganiseerd karakter krijgt. Voorbeelden van geinstitutionali-
seerd draagvlak is de participatie binnen maatschappelijke organisaties of advies-
raden.

Het maatschappelijk draagvlak kan ook evolueren tot een politiek draagvlak
doordat het macht ontwikkelt binnen het politiecke domein. Op die manier kan de
publieke opinie die gemobiliseerd en gearticuleerd wordt, zijn weg vinden naar
macht in regelgevende organen.

Om het belang en de grootte van een draagviak te bepalen, moeten er drie dimen-
sies worden onderzocht. Ten eerste kijken we naar de kennis van het publiek over
duurzame ontwikkeling: 'Kent men het begrip?'; 'Hoe omschrijft men het?'. Een
tweede onderzoeksdomein vormt de houding van het publiek ten opzichte van het
concept zelf, en ten opzichte van deelaspecten van duurzame ontwikkeling: '"Vindt
men het een nuttig concept?', 'Welke problemen baren het meeste zorgen?', 'Wat
vindt men van het beleid?'. Op basis van deze vragen kunnen we vaststellen of er
al dan niet een engagement is voor duurzame ontwikkeling. Om echt effectief te
zijn, moet dit engagement worden weerspiegeld in het gedragspatroon. Ais derde
element bestuderen we daarom het gedrag van het publiek.

Het maatschappelijk draagvlak kan verbreden en verdiepen. Met verbreden
bedoelen we dat een ruimer aantal maatschappelijke actoren kennis heeft over en
positief staat ten aanzien van duurzame ontwikkeling. Het draagvlak verdiept
wanneer er een grotere bereidheid tot engagement bestaat bij de actualisatie van
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dit beleid: het kan gaan over de inzet van middelen, het aanpassen van gedrag, de
actieve verdediging van het beleid, de bereidheid om het beleid mee te implemen-
teren, ...

We veronderstellen dat de verbreding en de verdieping van het draagvlak zal
verschillen in functie van de positie die de actor inneemt ten aanzien van duur-
zame ontwikkeling. We onderscheiden primaire, secundaire en tertiaire actoren.

Primaire actoren zijn de direct betrokken groepen die instaan voor de uitvoering
van het beleid. Politici, administraties,...

Secundaire actoren kunnen de beleidsvoering bemoeilijken, verstoren of juist
stimuleren. Het gaat om belangengroepen, NGOs, milieu- en verbruikersorganisa-
ties, sociale partners,...

Tertiaire actoren zijn niet onmiddellijk bij het beleid van duurzame ontwikkeling
betrokken maar kunnen wel een ruimere inbedding van het beleid verzekeren.
Het gaat om de bevolking, in dit geval de kustbewoners.

Bij dit onderzoek werden een aantal primaire en secundaire actoren geselec-
teerd voor een interviewronde en werd er een steekproef uit de kustbevolking

genomen voor een kwantitatieve enquéte (voor de manier waarop dit gebeurde,
zie hoofdstuk 2).

Tenslotte de vraag: waarom een onderzoek naar duurzame ontwikkeling aan de
kust?

De Belgische kustzone is een zeer specifieke regio met eigen kenmerken. Op een
beperkt oppervlakte (de kust bedraagt ongeveer 65 km) zijn zeer veel activiteiten
en belangen geconcentreerd.

Eerst en vooral is de kust de belangrijkste toeristische trekpleister van ons land.
Tijdens piekperioden in de zomermaanden gebeurt het dat de bevolking van de
kustgemeenten vertienvoudigt. Deze toeristen brengen niet alleen geld mee, zjj
zorgen ook voor een berg extra afval. Velen komen met de auto waardoor de
wegen verstoppen. Deze toeristen moeten ergens kunnen verblijven. Een groot
aantal onder hen huurt of heeft een tweede verblijf aan de kust. Sinds WO II rezen
de appartementsblokken op langs de kustlijn. Deze muur van appartementsge-
bouwen wordt door critici de 'atlantic wall' genoemd. Toeristen komen niet enkel
voor de gezellige drukte, zij ontvluchten soms ook de steden om tot rust te komen
aan de kust. Daarom is het belangrijk dat de troeven van de kust: zee, strand, dui-
nen, polders,... zo veel mogelijk bewaard blijven.

Ook voor de vaste bewoners is het belangrijk dat de open ruimte die er nog
bestaat, zo veel mogelijk behouden blijft. Leefbaarheid is een term die regelmatig
opduikt. De natuurvertinigingen maar ook personen die niet zijn aangesloten bij
een vereniging pleiten voor het bewaren van de huidige natuur en het herstellen
van fouten uit het verleden. Zij pleiten niet alleen voor natuurbehoud in functie
van de mens (antropocentrische visie), maar ook voor het waarderen van de
natuur op zich (ecocentrische visie).
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Wie vaste bewoners en toeristen zegt, zegt ook tewerkstelling. Het is een aspect
dat zeker in economisch moeilijkere tijden niet uit het oog te verliezen is. Werk-
gelegenheid is er niet enkel in de toeristische sector. Andere belangrijke sectoren
aan de kust zijn de havens, de visserij, logistiek, de zandwinning, de vastgoedsec-
tor enz.

Deze sectoren zijn allen 'geprangd' op een klein oppervlakte en verdedigen hun
belangen.

De drie pijlers van duurzame ontwikkeling zien we in deze belangen duidelijk
terug. De ecologische pijler wordt vooral verdedigd door de natuurverenigingen
maar ook door de wetgeving die de voorbije 10 jaar strenger optreedt tegen mili-
euvervuiling of verlies van open ruimte. De sociale pijler betreft vooral de leef-
baarheid, de tewerkstelling en de strijd tegen armoede en eenzaamheid. De eco-
nomische pijler verdedigt de belangen van de economische sectoren die actief zijn
aan de kust.

Bovendien is er de voorbije jaren ook meer aandacht voor participatie aan het
beleid. Bij de discussie rond geintegreerd kustzonebeheer worden de verschillende
belanghebbenden rond de tafel gebracht en worden er manieren gezocht om de
verschillende beleidsniveaus op elkaar af te stemmen. Bovendien zijn ook de bur-
gers veel mondiger geworden en zij verenigen zich tot (ad hoe) actiegroepen,
stappen met bepaalde dossiers naar de Raad van State,...

Al deze punten komen aan bod in dit onderzoek naar het draagvlak voor duur-
zame ontwikkeling aan de kust. Dit onderzoek bestaat uit twee delen. Enerzijds
kunnen we op basis van een (mondelinge) enquéte bij 404 kustbewoners uitspra-
ken doen over de mening van de kustbewoners over allerlei aspecten van duur-
zame ontwikkeling aan de kust. Anderzijds kunnen we dieper ingaan op het
moeilijke evenwicht tussen de verschillende belanghebbenden aan de kust via de
interviews met 30 personen die direct of indirect bij het beleid betrokken zijn.

Hoofdstuk 1 bespreekt hoe we tewerk zijn gegaan bij deze twee delen van het
onderzoek.

Hoofdstuk 2 geeft de kwantitatieve resultaten van de enquéte en hoofdstuk 3 de
kwalitatieve resultaten van de interviewronde.

Hoofdstuk 4 vergelijkt resultaten van deze twee delen met elkaar en met ander
draagvlakonderzoek en formuleert de belangrijkste lessen die we kunnen trekken.



HOOFDSTUK 1
METHODOLOGIE

Dit onderzoek is opgebouwd uit een kwantitatief en een kwalitatief gedeelte. We
bespreken eerst de methodologie van het kwantitatief en nadien van het kwalita-
tief deel.

1. Enquéte

Om na te gaan of er bij de bevolking van de kust een draagvlak is voor duurzame
ontwikkeling en om het standpunt te kennen van de kustbewoners op tai van pun-
ten, werd er een vragenlijst mondeling afgenomen bij een steekproef van kustbe-
woners. Om representatieve uitspraken te kunnen doen, werd gestreefd naar een
bevraging van 400 personen. Bij deze steekproef uit de kustbevolking werd reke-
ning gehouden met drie kenmerken, namelijk de werkelijke2 verdeling bij de
bevolking naar geslacht, leeftijd en verdeling over de tien kustgemeenten.3 De
enquéte gebeurde door acht interviewers. Uiteindelijk werden 404 kustbewoners
bevraagd.

In onderstaande tabellen worden de quota aangegeven die op basis van de wer-
kelijke gegevens bepaald werden (d.w.z. de te behalen quota) en de behaalde
quota.

Het bevragen van jonge kustbewoners (18-30 jaar) bleek niet eenvoudig. Daarom
werd in de loop van de enquétering aan twee interviewers de opdracht gegeven
om specifieck op zoek te gaan naar de jongeren. Ook dan nog werd het streefcijfer
voor groep | niet behaald. Daarom kregen twee interviewers de toestemming om
op straat jongeren aan te spreken om een afspraak te maken voor een interview.
Door deze inspanningen zijn de quota naar leeftijdscategorie behaald. Voor het
behalen van de vooropgestelde streefcijfers met betrekking tot het geslacht wer

2 Op basis van NIS gegevens op 1januari 2000.
2 Voor de tien kustgemeenten, zie tabel 1.3.
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den geen specifiecke maatregelen genomen. Tijdens de enquétering werd op
regelmatige tijdstippen gecontroleerd of er geen sterke afwijking was naar de
vooropgestelde quota.

Tabel 1.1 Quota naar geslacht

Behaald Te behalen
N © N %
Man 199 49,3 194 48,5
Vrouw 205 50,7 206 51,5
Totaal 404 100 400 100
Tabel 1.2 Quota naar leeftijdscategorie
Behaald Te behalen
N % N %
Groep 1 (< 30 jaar) 59 14,6 55-75 16,5
Groep 2 (30-39 jaar) 67 16,5 60-80 17,5
Groep 3 (40-49 jaar) 73 18,1 62-82 18,1
Groep 4 (50-59 jaar) 68 16,8 60-80 17,3
Groep 5 (60-69 jaar) 77 19,1 58-78 17,1
Groep 6 (70-79 jaar) 60 14,6 45-65 13,5
Totaal 404 100* 340-460 100

*niet precies 100 o.w.v. afrondingsfouten

Met andere socio-economische kenmerken zoals opleidingsniveau, al dan niet
werkend en gezinsinkomen werd geen rekening gehouden bij het nemen van de
steekproef omdat hiervoor geen accurate gegevens beschikbaar zijn en omdat de
drie gecontroleerde kenmerken voldoende representativiteit garanderen. De
beschrijving van de socio-economische kenmerken in de steekproef vindt u in
hoofdstuk 2 (paragraaf 4.2).

De voorziene enquéteringsperiode was van begin augustus tot eind september (8
weken). Deze periode werd verlengd tot begin november.

Daarna werden de gegevens ingegeven en statistisch verwerkt. In dit rapport
wordt een overzicht gegeven van de percentages per antwoord. Er werd ook tel-
kens nagegaan of er een verband was met het antwoord op een vraag en de socio-
economische achtergrondvariabelen ais geslacht, leeftijd, opleidingsniveau en
gezinsinkomen. Dit werd gecontroleerd op basis van statistische modellen, name
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lijk logistische en lineaire regressiemodellen.4 In de beschrijving van de resultaten
wordt het verband met deze socio-economische achtergrondvariabelen enkel
vernoemd indien deze statistisch significant bleken.

Tabel 1.3 Verdeling naar gemeente

Aantal afgenomen Aantal afte nemen
N % N %
Blankenberge 31 7,7 30 7,4
Bredene 20 5,0 20 5,0
De Haan 25 6,2 25 6,2
De Panne 20 5,0 20 5,0
Knokke 79 19,6 78 19,6
Koksijde 45 11,1 43 10,9
Middelkerke 32 7,9 33 8,2
Nieuwpoort 22 5,4 21 5,4
Oostende 115 28,5 114 28,5
Zeebrugge 15 3,7 16 4,0
Totaal 404 100* 400 od

*niet precies 100 o.w.v. afrondingsfouten

De volledige vragenlijst vindt u ais bijlage bij dit rapport.

2. Interviewronde

Via de enquéte werd het mogelijk de 'publieke opinie' te achterhalen over enkele
aspecten van duurzame ontwikkeling. Het voordeel van een bevraging is dat men
inderdaad representatieve uitspraken kan doen over de bevolking. Het nadeel is
echter dat de vragenlijst beperkt moet zijn en dat die vooral bestaat uit gesloten
vragen. Hoewel de respondenten de kans kregen hun mening over het onderwerp
te geven, kan men bij een survey nooit zo diep op de zaken ingaan ais bij een open
interview.

Daarom werd het kwantitatief gedeelte van het onderzoek aangevuld met een
interviewronde met belangrijke actoren aan de kust. Er werden door de opdracht-
gever dertig personen geselecteerd die vanuit hun functie of engagement belang
hebben bij de discussie rond duurzame ontwikkeling. Indien deze persoon niet
kon meedoen, werd een persoon met gelijkaardige achtergrond gezocht. Er is
gezocht naar een evenwichtige selectie wat betreft de vertegenwoordiging van de

4  Bij een lineaire regressie wordt er nagegaan of er een lineair verband bestaat tussen de afhanke-
lijke variabele en een persoonskenmerk terwijl we controleren voor de andere kenmerken. Bj
logistische regressie berekenen we de probabiliteit om in één van de twee categorieén terecht te
komen.
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verschillende sectoren, waarbij de verschillende personen een duidelijk standpunt
hebben ten aanzien van duurzame ontwikkeling.

De respondenten van de interviewronde zijn verantwoordelijk in volgende
domeinen:

Beleid: Politiek (10)

- Federaal politicus: 1

- Provinciaal politicus: 2
Vlaams en tegelijk lokaal politicus: 2
Lokaal politicus: 4

- Medewerker Agalev: 1

Beleid: Administratie (3)

Administratie Waterwegen en Zeewezen (AWZ): 1
- Vlaams Instituut voor de Zee (VLIZ): 1
Provinciale Planologische Dienst: 1

Maatschappelijk middenveld (80)

- ABVV: 1
- ACV: 1
- Confederatie Immobiliénberoepen Belgié (CIB): 1
- Boerenbond: 1
- Redercentrale: 1
- Milieuverenigingen: 2
Vlaamse Vereniging voor W atersport W W : 1

Ondernemingen (2)

Havenbestuur MBZ: 1
- Transportbedrijf: 1

Openbare instellingen (7)

- VDAB: 1
- De Liyjn: 1
- Westtoer: 1
West-Vlaamse Intercommunale (WVI): 1

Sociale huisvestingsmaatschappij: 1
- OCMW: 2

Deze personen werden bevraagd op basis van een interviewschema. Dit schema
vindt u achteraan dit rapport ais bijlage. De interviews gebeurden tussen 24 sep-
tember 2002 en 30 oktober 2002 en werden nadien kwalitatief verwerkt.



HOOFDSTUK 2
RESULTATEN SURVEY

1. Inleiding

Bij deze enquéte naar het draagvlak voor duurzame ontwikkeling bij de kustbe-
woners gaan we in op de drie pijlers, namelijk het ecologische, het sociale en het
economische aspect van duurzame ontwikkeling. Om de vragenlijst niet te lang te
maken en omwille van bruikbaarheidsredenen voor de provincie ais opdrachtge-
ver, werd duurzame ontwikkeling toegespitst op de kust en komen aspecten ais
de verhouding tussen industrielanden en ontwikkelingslanden niet aanbod.

Een eerste deeltje gaat algemeen over het wonen aan de kust. Hoe lang woont
men er al, is men om een bepaalde reden naar de kust verhuisd? Wat zijn proble-
men aan de kust? Nadien volgt het ecologische deel. Is men bezorgd om de toe-
stand van het leefmilieu in het algemeen, aan de kust, op welke vlakken van
milieubeleid moeten er nog meer inspanningen gebeuren, wat doet men zelf om
het milieu te beschermen,... Het sociale deel laat mensen elementen in hun woon-
omgeving beoordelen en gaat in op mobiliteit. In het economische deeltje beoor-
delen de personen beleidsopties op economisch gebied.

Hoewel deze pijlers achtereenvolgens behandeld worden, worden ecologische,
sociale en economische aspecten in de vragen niet strikt gescheiden.

2. Algemeen - wonen aan de kust

2.1 Redenen om aan de kust te wonen

De ondervraagde kustbewoners wonen over het algemeen al een heel aantal jaren
aan de kust. Gemiddeld woonde men er al sinds 1966. Drie kwart van de onder-
vraagden woonde reeds voor 1982 aan de kust. 10% van de ondervraagden is na
1994 aan de kust komen wonen.

Wat zijn de belangrijkste redenen om aan de kust te wonen? De respondenten
konden drie redenen opgeven (de interviewer kruist de redenen aan op een lijstje
en vult dit lijstje eventueel aan).
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Tabel 2.1 Belangrijkste redenen om aan de kust te wonen

Aantal keer genoemd

Ik ben hier geboren en getogen 228
Ik/mijn partner werktin de buurt 78
Hetis een gezonde omgeving 45
Ik ben een kustliefhebber 43
Familie/vrienden wonen dichtbij 28
Mijn ouders zijn vroeger met ons gezin naar de kust verhuisd 18
Ik woon nu in mijn tweede verblijf 16
Ik ben getrouwd metiemand van de kust 13
Voor de vakantiesfeer 7
Omwille van fiscale redenen 4
Ik blijfhier voor de kinderen 2
Andere 16
Totaal 569 redenen

De meest genoemde reden is (vanzelfsprekend) dat men geboren en getogen is aan
de kust (40% van totaal aantal redenen). Daarnaast woont men aan de kust omdat
ofwel de respondent zelf, ofwel de partner in de kuststreek werkt (14% van de
redenen). Belangrijke redenen zijn verder de gezonde omgeving en het feit dat
men een kustliefhebber is. Ook wonen familie en vrienden dichtbij (5%).

2.2 Problemen die men ervaart aan de kust

Welke problemen ervaart men aan de kust? De respondenten werden gevraagd
voor een aantal zaken (gesloten vraag, zie tabel 2.5) telkens aan te geven of zij het
een groot probleem vonden of niet. Daarna werd gevraagd wat van alle genoemde
problemen het belangrijkst was. We bespreken de twee onderdelen van deze
vraag.

Bij het overlopen van de verschillende zaken uit het lijstje, wordt de overlast
veroorzaakt door het autoverkeer het meest ais belangrijk probleem genoemd.
30% van de ondervraagden vindt dit een 'groot probleem'. De werkloosheid komt
op de tweede plaats met bijna 27%. Criminaliteit en de toeristische drukte worden
ook door meer dan 20% van de ondervraagden ais een groot probleem ervaren.

Wanneer we de categorieén 'groot probleem' en 'matig probleem' samennemen,
blijft de overlast door het autoverkeer duidelijk het groots aangevoelde probleem
(71%). Op de tweede plaats komt nu criminaliteit (58%). De armoede aan de kust
en de arbeidsomstandigheden in de toeristische sector worden het minst ais pro-
bleem aangevoeld.
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Tabel 2.2 Problemen die men ervaart aan de kust (%)

Groot Matig Beperkt Geen Totaal*

probleem probleem probleem probleem N)
Criminaliteit 21,5 36,4 26,0 16,1 404
Armoede 13,3 29,2 30,7 26,9 398
Milieuvervuiling 14,9 38,0 30,3 16,9 403
Werkloosheid 26,5 27,6 28,1 17,9 381
Overlast veroorzaakt door het 30,1 41,2 17,8 10,9 404

autoverkeer

Toeristische drukte 20,5 37,3 24,2 18,0 404
Arbeidsomstandigheden in de 11,3 27,5 29,1 32,1 364

toeristische sector

*'Totaal' duidt het aantal personen aan die op deze vraag geantwoord hebben

Met behulp van lineaire regressiemodellen (zie ook hoofdstuk 1 paragraaf 1) kun-

nen we nagaan of bepaalde categorieén in de bevolking andere problemen bena-
drukken.

Zo stellen we vast dat werkenden criminaliteit een groter probleem vinden dan
niet-werkenden. Personen uit de verstedelijkte gemeenten (Oostende,
Blankenberge en Knokke-Heist) vinden criminaliteit een groter probleem dan
mensen uit meer landelijke gemeenten.

Ook stellen we vast dat niet-werkenden (werklozen, huisvrouwen- of mannen,
gepensioneerden) armoede een groter probleem vinden dan de werkenden. Zoals
verwacht vinden personen met een laag gezinsinkomen (lager dan 967 euro per
maand) armoede een groter probleem dan mensen met een hoger inkomen. Per-
sonen uit verstedelijkte gemeenten vinden armoede een groter probleem dan per-
sonen uit landelijke gemeenten.

Mannen en jongeren vinden werkloosheid een groter probleem dan vrouwen en
ouderen. Ook laaggeschoolden en personen met een laag gezinsinkomen vinden
werkloosheid een groter probleem dan hoger geschoolden en mensen met een
hoger gezinsinkomen. Mensen uit de verstedelijkste gemeenten vinden armoede
een groter probleem dan mensen uit landelijke gemeenten.

Jongeren en personen met een laag gezinsinkomen vinden de verkeersdrukte een
groter probleem dan ouderen en personen met een hoger gezinsinkomen. Perso-
nen uit de steden vinden de verkeersdrukte een groter probleem dan personen uit
minder verstedelijkte gebieden.

De toeristische drukte vinden jongeren en hoger geschoolden een groter probleem
dan ouderen en lager geschoolden.
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Mannen en personen uit de stedelijke gebieden vinden de arbeidsomstandigheden in
de toeristische sector een groter probleem dan vrouwen en personen uit meer lande-
lijke kustgemeenten.

Bij de vraag wat nu het belangrijkste probleem vormde van al de opgenoemde
zaken, werd opnieuw de drukte veroorzaakt door het autoverkeer het meest ge-
noemd. Dan volgen criminaliteit, werkloosheid, de toeristische drukte en de
armoede. Het leefmilieu en de arbeidsomstandigheden in de toeristische sector
worden het minst ais belangrijkste probleem benoemd.

Tabel 2.3 Belangrijkste probleem aan de kust (%)

%
Drukte veroorzaakt door het autoverkeer 24,7
Criminaliteit 20,4
Werkloosheid 17,6
Toeristische drukte 13,0
Armoede 10,4
Leefmilieu 7,1
Arbeidsomstandigheden in de toeristische sector 2,8
Ander probleem 4,1
Totaal (N) 404

2.3 Conclusie

De meeste kustbewoners wonen al een heel aantal jaren in deze streek. Zij zijn er
geboren en getogen of zijn omwille van (het werk van) de partner naar de kust
gekomen. Overlast veroorzaakt door het autoverkeer wordt ais het grootste
probleem aan de kust aangevoeld. Andere belangrijke problemen blijken crimina-
liteit, werkloosheid en de toeristische drukte te zijn.

3. Ecologisch luik

3.1 Kennis van enkele begrippen in verband met leefmilieu

Alvorens na te gaan hoe de kustbewoners staan tegenover het leefmilieu aan de
kust, willen we ook kijken in hoever mensen bepaalde begrippen kennen in
verband met milieu en duurzame ontwikkeling. Het ging om volgende begrippen:
biodiversiteit, broeikaseffect, stijging van de zeespiegel, kusterosie, zure regen,
eutrofiéring en duurzame ontwikkeling. Bij de eerste zes begrippen werd enkel
gevraagd of men het begrip al dan niet kende. Bij het laatste begrip werd naar een
eigen omschrijving gevraagd.
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Tabel 2.4 Kennis van begrippen inzake leefmilieu (%)

Zegt te kennen

Biodiversiteit 21,3
Broeikaseffect 83,4
Stijging van de zeespiegel 76,0
Kusterosie 62,4
Zure regen 90,4
Eutrofiéring 5,0
Duurzame ontwikkeling 48,0
Totaal (N) 404

Zure regen is het bekendste begrip. 90% van de ondervraagden zegt dit begrip te
kennen. Daarna volgen broeikaseffect (83%) en stijging van de zeespiegel (76%).
Ook kusterosie zegt meer dan de helft (62%) van de respondenten te kennen. Veel
minder gekend zijn de begrippen duurzame ontwikkeling (48%), biodiversiteit
(21%) en eutrofiéring (5%).

Bjj alle begrippen behalve kusterosie is het zo dat hoger geschoolden deze vaker
zeggen te kennen dan lager geschoolden. Opvallend is ook dat personen met een
hoger gezinsinkomen 3 van de 7 begrippen vaker zeggen te kennen dan personen
met een lager gezinsinkomen. Dit kan niet verklaard worden door het feit dat
personen met een hoger gezinsinkomen meestal hoger geschoold zijn, want dit
werd statistisch onder controle gehouden. Vrouwen zeggen minder vaak de
begrippen biodiversiteit en duurzame ontwikkeling te kennen. Jongeren zeggen
vaker dan ouderen dat ze het begrip zure regen kennen. Werkenden kennen vaker
het begrip zure regen dan niet-werkenden.

Er is duidelijk geen eensgezindheid over de betekenis van het begrip duurzame
ontwikkeling. Van de personen die zeiden het begrip te kennen, geeft 17% aan,
eigenlijk toch niet te weten wat onder het begrip verstaan wordt. Dit wil zeggen
dat 40% (n=162) van de kustbewoners het begrip duurzame ontwikkeling kan
omschrijven. In deze omschrijvingen komen een aantal elementen verschillende
keren terug. We geven ze weer in onderstaande tabel.
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Tabel 2.5 Elementen in omschrijving van duurzame ontwikkeling (%)

/0

Weet niet 16,5
Zaken die lang méégaan 5,7

Milieu-aspect 33,5
Sociale aspect 6,7
Economische aspect 10,8
Lange termijn oplossing 33,0
Leven is duur, dure zaken 3,1

Noord-Zuid, andersglobalisme, kinderarbeid 3,1

Andere (meestal vaag) 11,3
Totaal (N) 194

Vooral het milieuaspect en het feit dat er gezocht wordt naar lange termijnoplos-
singen binnen duurzame ontwikkeling, worden genoemd. Hierbij moeten we de
aandacht vestigen op het feit dat de term duurzame ontwikkeling genoemd werd
na allerlei termen inzake milieu. Het kan zijn dat dit het antwoord van een aantal
respondenten in die richting heeft gebogen.

3.2 Inschatting van de toestand van het leefmilieu

De meerderheid van de ondervraagden is bezorgd om de toestand van het leefmi-
lieu in het algemeen. 26% is zeer bezorgd en 60% nogal bezorgd (vergelijk met
tabel 2.2,53% vindt milieuvervuiling een matig of groot probleem aan de kust).

Tabel 2.6 Bezorgdheid om toestand leefmilieu in het algemeen (%)

%
Zeer bezorgd 25,7
Nogal bezorgd 60,4
Niet erg bezorgd 13,1
Helemaal niet bezorgd 0,7
Totaal (N) 404

De grootste categorie (40%) derikt ook dat de toestand van het (leef)milieu in heel
Belgié de voorbije tien jaren verslechterd is. Volgens slechts 20% van de respon-
denten is de toestand verbeterd en volgens 31% is de situatie gelijk gebleven.
Hooggeschoolden en personen met een laag gezinsinkomen zijn bezorgder dan
laaggeschoolden en personen met een hoog gezinsinkomen.
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Tabel 2.7 Evolutie leefmilieu in Belgi¢ voorbije 10 jaar (%)

%

Verbeterd 20,5
Gelijk gebleven 31,4
Verslechterd 39,6
Weet niet 8,4
Totaal (N) 404

Ondanks de bezorgdheid over het leefmilieu in het algemeen, is men optimistisch
over de toestand van het leefmilieu aan de kust. 13% vindt dat het leefmilieu het
heel goed doet en de grote meerderheid, bijna 72%, eerder goed. Slechts 15%
antwoordt dat de toestand van het leefmilieu aan de kust (heel) slecht is.

Tabel 2.8 Inschatting leefmilieu aan de kust (%)

%
Heel goed 12,6
Eerder goed 71,5
Eerder slecht 13,9
Heel slecht 1,2
Weet niet 0,7
Totaal (N) 404

Er zijn weinig verschillen te merken in de mening van de bevolkingsgroepen. We
stellen wel vast dat alleen de oudste leeftijdscategorie vaker (30%) vindt dat het
heel goed gesteld is met ons leefmilieu.

De meerderheid van de respondenten vindt ook dat de toestand van het
(leef)milieu aan de kust de voorbije tien jaar verbeterd is (38%) of gelijk gebleven
is (37%). 'Slechts' 23% vindt dat de toestand verslechterd is (ten opzichte van 40%
die vindt dat de toestand in Belgié€ verslechterd is).

Tabel 2.9 Evolutie leefmilieu aan de kust voorbije 10 jaar (%)

%

Verbeterd 38,1
Gelijk gebleven 36,6
Verslechterd 233
Weet niet 2,0

Totaal (N) 404
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Men lijjkt ook vrij tevreden over de inspanningen die er geleverd worden om de
milieuproblemen aan de kust aan te pakken. Volgens 49% worden er voldoende
inspanningen gedaan. Toch vindt 41% dat er te weinig inspanningen gedaan
worden en vindt 9% dat er veel te weinig inspanningen gedaan worden.

Tabel 2.10 Beoordeling inspanningen voor milieu aan de kust (%)

@
Veel te weinig inspanningen 8,8
Te weinig inspanningen 41,0
Voldoende inspanningen 48,5
Te veel inspanningen 1,5
Veel te veel inspanningen 0,3
Totaal (N) 400

Economie en milieu zijn twee belangen binnen duurzame ontwikkeling die soms
botsen. De respondenten werden gevraagd het belang dat zij geven aan economie
te vergelijken met het belang ze geven aan leefmilieu door dit aan te duiden op
een schaal met twee uitersten (van 1 tot 9). In onderstaande grafiek wordt duide-
lijk dat de meerderheid het midden houdt tussen de twee belangen. Toch is er een
klein overwicht naar leefmilieu, namelijk door de respondenten die 7 hebben aan-
geduid.
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Economie Leefmilieu

Figuur 2.1 Afweging belang economie en leefmilieu
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3.3 Beoordeling inspanningen inzake bepaalde milieuproblemen

In onderstaande deel gaan we na wat de kustbewoners vinden van de inspannin-
gen die er gedaan worden op vier vlakken, namelijk afvalbeheer- en preventie,
sensibilisering, infrastructuur en milieu.

3.3.1 Afval

In verband met de afvalproblematiek vindt de helft van ondervraagde kustbewo-
ners dat het opruimen van afval in de duinen en op de zeedijk vrij goed gebeurt.
Volgens de andere helft zijn er (veel) meer inspanningen nodig op die vlakken.

Tabel 2.11 Meer of minder inspanningen nodig inzake afval aan de kust (%)

Veel Meer Huidig  Minder Veel Totaal*
meer niveau minder (N)
Afval op het strand en in de 12,5 36,6 50,6 0 0,3 393
duinen opruimen
Afval op de zeedijk opruimen 13,7 37,3 48,7 0,3 0 394
Afval langs de straten oprui- 19,7 38,8 41,3 0,3 0 402
men
Toeristen/recreanten 43,4 45,6 11,0 0 0 401
verplichten him afval op de
ruimen
Boetes verhogen voor wie 46,0 39,1 14,9 0 0 402

zwerfvuil achterlaat

*'Totaal' duidt het aantal personen aan die op deze vraag geantwoord hebben

Afval langs de straten opruimen moet nog (veel) meer gebeuren volgens bijna
59%. Volgens 85% moeten er (veel) meer inspanningen gebeuren om de boetes te
verhogen voor wie zwerfvuil achterlaat. De kustbewoners vinden dat de toeristen
en recreanten harder moeten worden aangepakt. 89% vindt dat er (veel) meer
inspanningen nodig zijn om hen te verplichten hun afval op te ruimen.

3.3.2 Sensibilisering

De grootste groep (48%) van de respondenten vindt dat er op dit moment
voldoende stukken duingebied zijn afgesloten om de natuur te beschermen. 45%
vindt dat dit nog (veel) vaker mag gebeuren. Voor 6% zijn er al teveel duinen
afgesloten.
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Tabel 2.12 Meer of minder irispanningen nodig inzake sensibilisering aan de kust (%)

Veel Meer Huidig  Minder Veel Totaal
meer niveau minder (N)
Bepaalde stukken van de 13,2 32,0 48.4 5,7 0,7 403
duingebieden afsluiten om
de natuur te beschermen
Betere voorzieningen in de 9,2 40,6 49,8 0,5 0 402
wandelgebieden aan de
kust
Mensen bewuster maken van 31,4 49,1 19,2 0,3 0 401
de kwetsbaarheid van het
kustgebied

De helft van de ondervraagden vindt de voorzieningen in de wandelgebieden aan
de kust voldoende. Voor 50% zouden er (veel) meer voorzieningen moeten zijn.
Slechts een minderheid (19%) vindt dat er voldoende inspanningen worden
gedaan om mensen bewust te maken van de kwetsbaarheid van het kustgebied.
Volgens bijna 81% zijn er (veel) meer inspanningen nodig op dit gebied.
Personen met een hoger gezinsinkomen vinden dit veel meer dan personen met
een lager gezinsinkomen.
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Figuur 2.2 Tevredenheid over de bewustmaking van de kwetsbaarheid van het kustgebied naar
inkomen

Inkomenscategorieén

Minder dan 20 000 BEF netto per maand (<496 euro)

20 000 tot 39 000 BEF netto per maand (496 euro tot 967 euro)

40 000 tot 59 000 BEF netto per maand (967 euro tot 1463 euro)
60 000 tot 79 000 BEF netto per maand (1 487 euro tot 1 958 euro)
80 000 tot 99 000 BEF netto per maand (1 983 euro tot 2 454 euro)

S I R S
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6. 100 000 tot 149 000 BEF netto per maand (2479 euro tot 3 694 euro)
7. 150 000 BEF of meer netto per maand (> 3 718 euro)

3.3.3 Infrastructuur

Meer dan de helft van de respondenten vindt dat het huidig niveau mag blijven
wat betreft de autovrije straten of wijken. Voor 27% moeten er (veel) meer auto-
vrije straten komen, voor 19% zijn er reeds teveel. Dit is het enige punt waar een
aanzienlijk deel van de respondenten tegen de huidige beleidstrend ingaat.

Tabel 2.13 Meer of minder inspanningen nodig inzake infrastructuur aan de kust (%)

Veel Meer Huidig Minder Veel Totaal
meer niveau minder N)
Meer straten/wijken autovrij 7,2 19,8 54,2 15,9 3,0 404
maken
Fietsinfrastructuur verbeteren 27,3 447 27,3 0,7 0 403
Openbaar vervoer verbeteren 16,5 32,6 50,1 0,5 0,3 399

72% van de ondervraagden vindt dat er meer inspanningen moeten gebeuren om
de fietsinfrastructuur te verbeteren. Voor 27% is het huidige niveau voldoende.

Het openbaar vervoer is op dit moment voldoende voor 50% van de responden-
ten. Voor 49% moeten er (veel) meer inspanningen gebeuren. Mannen en laagge-
schoolden vinden dit laatste vaker dan vrouwen en hooggeschoolden.
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Figuur 2.3 Verschil tussen mannen en vrouwen in beoordeling inspanningen voor openbaar
vervoer
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3.3.4 Milieu

Hoewel 49% van de respondenten vindt dat er voldoende actie gevoerd wordt
rond vermindering van energie en watergebruik, vindt 51% dat er (veel) meer
inspanningen moeten geleverd worden op dit vlak. Vooral hoger geschoolden
vinden dat er meer inspanningen nodig zijn. Personen uit de verstedelijkte gebie-
den vinden minder vaak dat er inspanningen nodig zijn.

Een gelijkaardig beeld voor de aanpak van luchtvervuiling. 45% is tevreden met
de huidige aanpak, 54% vindt dat er meer inspanningen nodig zijn.

Ook watervervuiling moet volgens de meerderheid (58%) (veel) meer aange-
pakt worden. Jongeren en hooggeschoolden vinden dit nog vaker dan ouderen en
laaggeschoolden. Slechts 42% is tevreden met het huidige niveau. Mensen uit de
landelijke kustgemeenten vinden dit belangrijker dan mensen uit de verstedelijkte

Tabel 2.14 Meer of minder inspanningen nodig inzake milieu aan de kust (%)

Veel Meer Huidig Minder Veel Totaal
meer niveau minder N)
Actie voeren rond verminde- 7,2 43,6 48,6 0,5 0 401
ring van energie- en water-
verbruik
Problemen omtrent luchtver- 11,5 42,8 45,3 0,5 0 400
vuiling
Problemen omtrent waterver- 12,0 45,6 41,7 0,8 0 401
vuiling
Vervuiling van het zeewater 18,0 47,0 34,5 0,5 0 400
Percentage
O <30jaar m >70jaar
veel meer nodig meer nodig huidig niveau

Figuur 2.4 Verschil tussen jongeren en ouderen in beoordeling aanpak van watervervuiling
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Van al deze problemen is men het minst tevreden over de aanpak van de vervui-
ling van het zeewater. 65% vindt dat er (veel) meer inspanningen nodig zijn.
Slechts 35% is tevreden met het huidige niveau. Mensen uit de landelijke gemeen-
ten vinden vaker dat dit probleem moet aangepakt worden dan personen uit de
verstedelijkte gebieden.

3.4 Eigen gedrag inzake het milieu

3.4.1 Enkele inspanningen

Een aantal evidente en minder evidente inspanningen ten voordele van het milieu
werden opgesomd. De respondenten gaven aan in welke mate ze deze zaken
doen. Wie 'nooit' antwoordde, werd gevraagd of hij/zij in de toekomst bereid was
inspanningen te doen op dit vlak.

De meest evidente inspanningen bleken afval in de vuilbak werpen in plaats
van op de grond, verboden toegang -borden totbepaalde gebieden respecteren en
afval sorteren. Meer dan 95% van de respondenten zegt deze zaken altijd te doen.

Tabel 2.15 Eigen inspanningen (%)

Doe ik Doe ik Doe ik Doe ik Totaal* Bereid in

altijd vaak soms nooit N) de toe-
komst te
doen
Afval in de vuilbak wer- 98,5 1,2 0,3 0 403 0
pen i.p.v. op
straat/strand/duinen
Mijn water- of elektrici- 48,4 22,6 20,8 8,2 403 19/33
teitsverbruik beperken
Afval sorteren 95,5 3,2 0,3 1,0 402 2/4
Bewust minder met de 35,8 229 18,2 23,1 385 32/92
wagen rijden
Actief zijn in een milieu- 4,0 2,2 4,5 89,3 401 41/364 of
groepering 12,1%
Milieuvriendelijke 19,3 32,8 35,5 12,5 400 25/50
producten kopen
'Verboden toegang' tot 95,8 2,5 1,8 0 400 0
bepaalde gebieden
respecteren
Mijn gezinsleden tot 61,8 20,5 12,7 49 385 2/18
milieubewust gedrag
aansporen
Producten kopen met een 12,1 14,6 30,2 43,1 397 86/172 of
label van eerlijke han- 49,4%
del

*'Totaal' duidt het aantal personen aan die op deze vraag geantwoord hebben
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62% van de ondervraagden zegt ook altijd de gezinsleden tot milieubewust
gedrag aan te sporen. 21% zegt dit vaak te doen.

Andere zaken zijn minder evident 48% zegt steeds het water- of elektriciteits-
verbruik te beperken (23% vaak), 36% zegt steeds bewust minder met de wagen te
rijden (23% vaak), 19% zegt steeds milieuvriendelijke producten te kopen (33%
vaak) en 12% zegt steeds producten met een label van eerlijke handel te kopen
(15% vaak).

Slechts 4% is zeer actief in een milieugroepering en 7% is af en toe betrokken.

Wanneer we kijken of bepaalde categorieén van de bevolking meer inspanningen
zeggen te leveren dan anderen, zien we dat mensen uit de verstedelijkte gebieden
vaker zeggen dat ze bewust minder met de wagen rijden dan mensen uit de lan-
delijke gebieden. Dit is onder andere te verklaren door het feit dat mensen in de
steden over meer alternatieven beschikken zoals openbaar vervoer.

Mannen zijn vaker dan vrouwen actief in een milieugroepering.

Ouderen en hooggeschoolden zeggen vaker producten te kopen met een label
van eerlijke handel dan jongeren en laaggeschoolden.

Aan diegene die zeiden bepaalde inspanningen nooit te doen, werd dus gevraagd
of ze bereid waren dit in de toekomst te doen. Men is vooral bereid het water- en
elektriciteitsgebruik te verminderen, afval te sorteren, milieuvriendelijke produc-
ten en producten met een label van eerlijke handel te kopen. Men is veel minder
bereid minder met de wagen te rijden, actief te zijn in de milieugroepering of de
eigen gezinsleden tot milieubewust gedrag aan te sporen.

3.4.2 Milieuvriendelijke energie

Is men bereid meer te betalen voor milieuvriendelijke energie? 47% van de
respondenten is bereid meer te betalen. Hooggeschoolden zijn vaker bereid meer
te betalen dan laaggeschoolden. Personen met een hoger gezinsinkomen zeggen
vaker dat ze bereid zijn meer te betalen, behalve de personen uit de hoogste inko-
menscategorie.
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Figuur 2.5 Bereidheid meer te betalen voor milieuvriendelijke energie naar inkomen

Aan diegene die bereid zijn meer te betalen, werd ook gevraagd naar het percen-
tage dat ze bereid waren meer te betalen. Gemiddeld is men bereid 12,2% meer te
betalen voor milieuvriendelijke energie.

Een manier om milieuvriendelijke energie op te wekken is via windmolens. Er is
een hevige discussie ontstaan aan de kust of er al dan niet windmolenparken kun-
nen komen voor de Belgische kust.

Hoe staan de respondenten tegenover een windmolenpark voor de Belgische
kust? 53% van de respondenten is hier voorstander van (zonder extra voorwaar-
den). Hierbij komt nog 9% van de respondenten die voor dit initiatief zijn, op
voorwaarde dat het park op minstens 25 km van de kust ligt. 2% is voorstander
indien het park niet zichtbaar is vanuit de eigen gemeente. 7% is voorstander
indien aan nog andere voorwaarden voldaan is zoals het feit dat deze milieu-
vriendelijke energie echt vervuilende energie moet vervangen en niet gewoon
erbij komt, het feit dat het niet belastend is voor het milieu, niet storend is voor de
visserij, geen gevaar oplevert voor de scheepvaart, langer meegaat dan de 20 jaar
die nu voorzien zijn,...
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Tabel 2.16 Voor en tegenstanders van windmolens op zee (%)

%

Voor 53,1
Voor, op voorwaarde dat het park minstens 25km van de 8,8
kust ligt

Voor, op voorwaarde dat het park niet zichtbaar is vanuit 1,8
mijn gemeente

Voor op een andere voorwaarde, namelijk ... 7,0
Tegen 293
Totaal (N) 399

29% van de respondenten is tegen een of meerdere windmolenparken voor de
Belgische kust. Zij die tegen zijn, werden gevraagd waarom (de enquéteur kruist
aan in het lijstje of vult dit aan). In de tabel worden de redenen in de volgorde van
belangrijkheid voor de kustbewoners weergegeven.

De belangrijkste reden tegen windmolens op zee is dat het nadelig is voor vissen
en/of vogels, dat het nadelig is voor de visserij en dat het uitzicht hindert. De
tegenstanders vinden ook vaak dat het beter en goedkoper is windmolens op het
land te plaatsen, bijvoorbeeld langs de autosnelweg. Ook belangrijk is het gevaar
voor de scheepvaart. Men denkt bovendien dat het rendement niet in verhouding
is met de hoge kostprijs.

Tabel 2.17 Argumenten tegen windmolens op zee (%)

Aantal keer genoemd

Nadelig voor vissen en/of vogels 49
Nadelig voor de visserij 46
Hindert het uitzicht 40
Gevaar voor de scheepvaart 31
Windmolens niet op zee, maar op land, bijvoorbeeld naast 29
autosnelweg

Rendement (energielevering) niet in verhouding met hoge 17
kostprijs

Lawaaihinder 2
Waarom niet meer promotie voor zonne-energie 2
Andere 7
Totaal (N) 107 redenen

3.5 Conclusie

De meerderheid van de kustbewoners zegt de begrippen zure regen, broeikasef-
fect, stijging van de zeespiegel en kusterosie te kennen. Andere begrippen zijn
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minder bekend. Hoger geschoolden kennen deze begrippen vaker dan lager
geschoolden. Bij het begrip duurzame ontwikkeling, waar 40% van de kustbewo-
ners een omschrijving van kan geven, worden vooral het milieu-aspect en de lange
termijn oplossing genoemd.

De overgrote meerderheid van de ondervraagden is bezorgd om de toestand
van het leefmilieu in het algemeen. Een grote groep (40%) denkt ook dat de
toestand in Belgié de voorbije jaar verslechterd is. Men is optimistischer over de
toestand van het milieu aan de kust.

Bij het overlopen van een aantal milieuproblemen zoals afval, sensibilisering,
infrastructuur en milieuvervuiling, zien we dat mensen vooral meer inspanningen
verwachten voor het strenger aanpakken van zwerfvuil en toeristen die vervuilen,
en de aanpak van algemene milieuproblemen zoals watervervuiling en luchtver-
vuiling. Een grote meerderheid vindt ook dat mensen bewuster moeten gemaakt
worden van de kwetsbaarheid van het kustgebied. Bijna de helft van de respon-
denten vindt dat er nog meer duingebieden mogen afgesloten worden voor
publiek. Ook de infrastructuur voor fietsen en openbaar vervoer moet volgens een
groot deel van de respondenten nog verbeterd worden. Wel is het zo dat 16%
vindt dat er reeds teveel straten autovrij gemaakt zijn.

Bij het nagaan of er een draagvlak bestaat voor duurzame ontwikkeling, willen we
niet enkel weten wat mensen vinden van bepaalde problemen, maar ook of ze zelf
inspanningen leveren. Uiteraard moeten we dit afleiden uit wat mensen zeggen te
doen.

Het meest ingeburgerd is het sorteren van afval en het respecteren van 'verbo-
den toegang' borden tot natuurgebied. Heel wat mensen zeggen ook hun
gezinsleden tot milieuvriendelijk gedrag aan te sporen. Het beperken van water-
of elektriciteitsgebruik is ook vrij verspreid en heel wat mensen zeggen bewust
minder met de auto te rijden. Meer dan de helft van de respondenten zegt altijd of
vaak milieuvriendelijke producten te kopen.

47% van de respondenten is bereid meer te betalen voor milieuvriendelijke
energie. In verband hiermee staat de discussie rond windmolenparken op zee.
53% is voorstander van windmolens op zee en nog eerts 18% is voorstander indien
aan bepaalde voorwaarden wordt voldaan zoals niet schadelijk voor vissen en
vogels, niet het zicht belemmeren, .. 29% van de respondenten is tegen juist
omwille van vissen en vogels, de schade voor scheepvaart, visserij, het zicht dat
belemmerd wordt of het feit dat de windmolens niet zullen renderen wegens de
grote kosten.
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4. Sociaal luik

In volgend deel gaan we eerst in op de tevredenheid van de kustbewoners met
him woonomgeving. Daarna bespreken we een aantal aspecten rond werk en
mobiliteit.

4.1 Tevredenheid over woonomgeving

De respondenten blijken over het algemeen tevreden over de verschillende aspec-
ten van hun woonomgeving. Toch zijn er een aantal punten waarbij 1 op 5 respon-
denten ontevreden is.

De grootste ontevredenheid bestaat over het tekort aan speelruimte voor kinderen
in de buurt. 20% van de respondenten is zeer ontevreden en nog eens 22% eerder
ontevreden. Andere knelpunten zijn de veiligheid met betrekking tot criminaliteit
en de verkeersveiligheid, waarbij telkens bijna 19% ontevreden is.

Wanneer we de categorieén ontevredenen en zeer ontevreden samennemen,
zien we dat meer dan 20% niet tevreden is over de natuurlijke omgeving, over de
netheid van de straten, het lawaai en de verbindingen met het openbaar vervoer.

Het meest tevreden is men over het contact met de buren. Dit kan inhouden dat
men goed contact met de buren heeft, ofwel dat men geen behoefte heeft aan meer
contact.

Wanneer we kijken naar verschillen tussen de bevolkingscategorieén, stellen we
vast dat ouderen, laaggeschoolden en personen met een hoog gezinsinkomen
meer tevreden zijn over de aanwezigheid van groen dan jongeren, hooggeschool-
den en personen met een laag gezinsinkomen.

Personen met een hoog gezinsinkomen zijn tevredener over de speelruimte
voor kinderen in de buurt dan personen met een laag gezinsinkomen.

Personen met een hoog gezinsinkomen en personen in stedelijke gebieden zijn
tevredener over de diensten in de buurt dan personen met een laag gezinsinko-
men en personen in landelijke kustgemeenten.

Jongeren, laaggeschoolden en personen met een laag gezinsinkomen zijn min-
der tevreden over de aanwezige leegstand en verkrotting in de buurt dan oude-
ren, hooggeschoolden en personen met een hoog gezinsinkomen.

Personen uit stedelijke gebieden zijn tevredener over de verbindingen met het
openbaar vervoer dan personen uit landelijke gebieden.
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Tabel 2.18 Tevredenheid met de woonomgeving (%)

De algemene sfeer om te wonen

Verkeersveiligheid

Veiligheid met betrekking tot crimina-

liteit

Natuurlijke omgeving (aanwezigheid
van groen)

Netheid van straten

Lawaai

Contact met de buren

Speelruimte voor kinderen in de buurt

Verenigingsleven

Diensten in de buurt (scholen, winkels,
ziekenhuizen,...)

Leegstand en verkrotting

Verbindingen met het openbaar

vervoer

Zeer
tevre-
den

64,0
30,5
22,1

51,2

42,3
37,6
58,1
27,0
38,4
46,9

474
44,6

Eerder
tevre-
den

29,0
44,7
52,7

24,6

37,3
42,5
32,9
31,1
46,3
37,2

36,2
31,5

Eerder
ontevre-
den

5,0
18,6
18,7

14,7

13,4
15,4
6,7

222
10,9
12,2

11,0
16,4

Zeer
ontevre-
den

2,0
6,2
6,5

9,5

7,0
4,5
2,2
19,7
4,5
3,7

5,5
7,4

*'Totaal' duidt het aantal personen aan die op deze vraag geantwoord hebben

4.2 Beroep en gezinssituatie

Van de respondenten van dit

onderstaande tabel.

Tabel 2.19 Beroepsstatuut (%)

Werkend

Werkzoekend

Op ziekte/invaliditeit

Op brugpensioen/pensioen
Huisman/huisvrouw
Student
Loopbaanonderbreking

onderzoek

Ander statuut (I rentenier, 2 vrijgesteld van

stempelcontrole)

Totaal (N)

Mannen

51,0
1,5
2,0

41,4
0,5
2,5
1,0

0

198

48% werkend
(brug)gepensioneerd. Bijna 9% is huisvrouw/-man. De andere statuten vindt u in

Vrouwen

45,6
3.4
2,0

27,5
16,2
3,9
0,5
LO

204

27

Totaal (N)

403
403
402

402

402
402
401
397
378
403

401
390

en 34%

Totaal

48,3
2,5
2,0
34,3
8,5
3,2
0,5
0,8

402

Van de werkenden, werkt 79% voltijds. 86% werkt in een kustgemeente, de andere
14% buiten de kustgemeenten. In welke sectoren zijn de respondenten tewerkge-

steld?
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Tabel 2.20 Sector (%)

Mannen Vrouwen Totaal
Overheid 23,8 16,8 20,4
Industrie 20,8 472 12,8
Diensten 23,8 46,3 34,7
Horeca 7,9 5,3 6,6
Toerisme/recreatie buiten horeca 3,0 1,1 2,0
Landbouw 3,0 0 1,5
Scheepvaart en visserij* 1,0 2,1 1,5
Handel 8,9 15,7 12,2
Medische diensten 2,0 32 2,6
Onderwijs 1,0 32 2,0
Kunstenaar 2,0 0 1,0
Bouw 3,0 1,1 2,0
PWA 0 11 0,5
Totaal (N) 101 95 196

* De schuingedrukte categorieén zijn achteraf opgesteld op basis van de categorie 'andere'. Deze
indeling is niet volledig betrouwbaar omdat een aantal mensen zich in de eerste 6 categorieén

heeft geplaatst hoewel zij in feite onder één van de toegevoegde categorieén behoren.

Het grootst aantal mannen werkt in de sectoren overheid, diensten en industrie.
Bijj de vrouwen werkt de grootste groep in diensten, overheid en handel.

Het gemiddeld aantal leden per gezin bedraagt bij de respondenten 2,6 (medi-
aan=2). 77% van de respondenten heeft kinderen. Onderstaande tabel geeft het
gezinsinkomen van de respondenten weer.

Tabel 2.21 Netto gezinsinkomen per maand

6
<496 euro (<20 000 BEF) 1,5
496 - 967 euro (20 000 - 39 000 BEF) 14,4
968 - 1463 euro (40 000 - 59 000 BEF) 243
1487 - 1958 euro (60 000 - 79 000 BEF) 19,5
1983 - 2454 euro (80 000 - 99 000 BEF) 19,2
2479 - 3 694 euro (100 000 -149 000 BEF) 17,1
3 718 (>150 000 BEF) 4,2
Totaal (N) 334

We gaan ook na wat het opleidingsniveau van de respondenten is.
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Tabel 2.22 Hoogstbehaalde diploma

Mannen Vrouwen Totaal
1. Geen diploma 4,5 4.4 45
2. Lager onderwijs 8,0 9,8 8,9
3. Lager secundair onderwijs 12,1 15,6 13,9
4. Hoger secundair onderwijs (algemeen 47,7 42,9 45,3
vormend, technisch, beroeps, 7de jaar)
5. Hoger onderwijs buiten universiteit, korte 13,1 22,0 17,6
type
6. Hoger onderwijs buiten universiteit lange 6,0 2,4 4,2
type
7. Universitair onderwijs 8,5 2,9 5,7
Totaal (N) 199 205 404
Percentage
[ [ —
Mannen Vrouwen
40
30
20
10
0
1 2 3 4 5 6 7

Opleidingsniveau

Figuur 2.6 Opleidingsniveau bij mannen en vrouwen

4.3 Mobiliteit

De respondenten werden gevraagd welke vervoermiddelen ze gebruiken om naar
het werk te gaan, om te winkelen en welke ze gebruiken in hun vrije tijd. Indien
de persoon aangeeft het vervoermiddel te gebruiken, wordt ook gevraagd hoe
vaak dit per week gebruikt wordt.
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Tabel 2.23 Vervoermiddel om naar het werk te gaan (%)

Niet wel bijna 2-3/week minder dan  totaal** (N)
elke dag l/wee 1/week
k
Auto 24,1 75,9 79,1 17,3 0,9 2,7 145
Openbaar 88,4 11,6 50,0 42,9 7,1 0,0 121
vervoer
Fiets 66,9 33,1 61,0 22,0 14,6 2,4 124
Bromfiets 97,4 2,6 33,3 66,7 0 0 116
Te voet 85,8 14,2 52,9 29,4 11,8 5,9 120
Andere* 94,2 5,8 86

* 'Andere': 1 moto, 1bus van werkgever, 1 vrachtwagen, 1 tractor

**  'Totaal' duidt het aantal personen aan die op deze vraag geantwoord hebben. Omdat slechts

een deel van de respondenten werkend is, is het totaal lager bij deze vraag

Het belangrijkste vervoermiddel om naar het werk te gaan is de auto. Van diegene
die een auto gebruiken, doet 80% dit ook elke dag. Er werd ook gevraagd wat de
afstand bedroeg tussen thuis en werk (enkele richting). Deze afstand bedroeg
gemiddeld 15,3 km (mediaan= 7 km).

1 op 3 werkenden gebruikt regelmatig de fiets om naar het werk te gaan. Van zij
die de fiets gebruiken, doet 61% dit bijna iedere dag. Er gaan meer mensen te voet
naar hun werk dan met het openbaar vervoer.

Personen met een hoog gezinsinkomen zeggen vaker de fiets te gebruiken om
naar het werk te gaan dan personen met een laag gezinsinkomen.

Tabel 2.24 Vervoermiddel om te winkelen

niet wel bijna elke 2- 1/week minder dan totaal (N)
dag 3/week 1/ week

Auto 20,1 80,0 3,7 19,7 40,3 36,3 369
Openbaar 87,0 13,0 9,5 28,6 31,0 31,0 322
vervoer

Fiets 43,1 56,9 34,9 52,1 17,7 0,0 339
Bromfiets 94,5 5,5 29,4 52,9 10,4 2,6 307
Te voet 39,1 60,9 60,7 31,1 4,4 3,9 340
Andere 99,5 0,5 233

Hoewel 80% van de respondenten wel eerts de auto gebruikt om te winkelen, is dit
niet het enige middel van vervoer. 61% winkelt te voet (waarvan 61% bijna elke
dag) en 57% met de fiets. 13% gebruikt voor het winkelen het openbaar vervoer.

Wanneer we naar verschillen kijken tussen de verschillende bevolkingsgroepen,
stellen we vast dat niet-werkenden en personen uit de landelijke gebieden vaker
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winkelen met de auto dan werkenden en personen uit de verstedelijkte kustge-
meenten. Hooggeschoolden zeggen vaker de auto te gebruiken om te winkelen
dan laaggeschoolden.

Vooral de 60-plussers (categorie 5 en 6) gebruiken het openbaar vervoer om te
winkelen. Een van de belangrijkste verklaringen ligt waarschijnlijk in het gratis
gebruik voor ouderen.

Percentage

30

20

1 2 3 4 5 6

Leeftijdscategorie

Figuur 2.7 Gebruik openbaar vervoer om te winkelen naar leeftijd

Tabel 2.25 Vervoermiddel in vrije tijd

niet wel bijna elke  2-3/week 1/ week minder totaal (N)
dag dan
1/week

Auto 28,5 71,6 59 26,8 40,2 27,2 355
Openbaar 76,0 24,0 2,5 354 27,9 34,2 329
vervoer

Fiets 39,0 61,0 21,0 50,0 24,8 42 351
Bromfiets 94,8 5,2 6,3 50,0 438 0,0 307
Te voet 433 56,7 42,3 33,9 18,0 5,8 337
Andere* 96,9 3,1 0,0 42,9 42,9 14,3 225

*'Andere': 2 (zeil)boot, 2 moto, 1 paard

De auto wordt door 72% van de respondenten wel eens gebruikt in de vrije tijd.
Van deze personen gebruikt een grote groep (40%) de auto wel slechts 1 keer per
week. Hoewel minder mensen de fiets zeggen te gebruiken dan de auto, gebrui
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ken zij him fiets wel vaak 2 tot 3 keer per week. Meer dan de helft van de respon-
denten zegt regelmatig te voet ergens heen te gaan in de vrije tijd.

Personen uit de verstedelijkte kustgemeenten (Oostende, Blankenberge en
Knokke-Heist) zeggen minder vaak de auto te gebruiken in hun vrije tijd dan
personen in landelijke gebieden.

Van alle leeftijdscategorieén gebruiken de 60-plussers (categorie 5 en 6) het
meest het openbaar vervoer in hun vrije tijd.

Percentage
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Figuur 2.8 Gebruik openbaar vervoer in de vrije tijd naar leeftijd

Leeftijdscategorieén:
Groep 1 (< 30 jaar)
Groep 2 (30-39 jaar)
Groep 3 (40-49 jaar)
Groep 4 (50-59 jaar)
Groep 5 (60-69 jaar)
Groep 6 (70-79 jaar)

Hoe ouder, hoe vaker men wel eens te voet gaat tijdens de vrije tijd. Van de jong-
ste categorie (<30) zegt 9% wel eens te voet te gaan, terwijl bij de 60-plussers 20%
dit zegt. Ook zeggen hooggeschoolden vaker te voet te gaan dan lagergeschool-
den.

4.3 Conclusie

De kustbewoners zijn over het algemeen tevreden over hun woonomgeving. Een
punt waarover men het minst tevreden is, is de speelruimte voor kinderen in de
buurt. Andere punten waarover men ontevreden is, zijn (in volgorde van belang-
rijkheid) veiligheid met betrekking tot criminaliteit, verkeersveiligheid, weinig
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groen, verbindingen met het openbaar vervoer en netheid van straten. Op al deze
punten was minstens €¢én op vijf kustbewoners ontevreden.

De belangrijkste 'vervoermiddelen' voor zowel werk ais winkelen zijn de auto,
fiets en te voet. Slechts 13% van de respondenten gebruikt voor deze activiteiten
het openbaar vervoer, namelijk vooral ouderen. In de vrije tijd blijven auto, fiets
en te voet het belangrijkst, maar toch gebruikt ook 24% het openbaar vervoer.

5. Economisch luik

We willen nagaan wat de kustbewoners denken over de economische functies van
de kuststreek en welke aspecten volgens hen meer nadruk zouden moeten krijgen.
Dit doen we door het laten beoordelen van een aantal uitspraken. Hieronder vindt
u een overzicht van de uitspraken.
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Tabel 2.26 Uitspraken economie kust

hele- akkoord tussenin niet hele- totaal
maal akkoord maal
akkoord niet
akkoord
Toeristen aantrekken tijdens de 27,0 50,5 14,6 6,9 1,0 404
zomermaanden is belangrijk
Toeristen aantrekken buiten de 32,7 473 12,1 6,4 1,5 404
zomermaanden is belangrijk
Er moet meer toeristische 9,2 29,0 39,9 19,3 2,7 404
promotie gevoerd worden
voor de kust
De druk van het toerisme op 7,2 21,3 36,9 31,9 2,7 404
de kuststreek is te groot
Toerisme is belangrijk voor de 60,6 35,2 42 0,0 0,0 404
economie van het kustge-
bied
Men moet streven naar een 5,5 14,1 25,7 443 10,4 404

kleiner aantal toeristen dat
meer uitgeeft
De uitbreiding van de toeristi- 48,6 30,5 15,4 4,0 1,5 403
sche attracties aan de kust
mag niet ten koste gaan
van de bestaande natuur

Havenactiviteiten uitbreiden is 19,5 48,9 19,2 11,0 L5 401
belangrijk voor de lokale
bevolking

Havenactiviteiten verstoren de 4,7 223 37,0 32,8 3,2 403
natuurlijke omgeving

Prijzen van onroerend goed 0,3 5,1 12,9 30,1 51,7 395
aan de kust zijn betaalbaar

Het is belangrijk dat de 13,5 36,9 25,9 16,2 7,5 401

activiteiten van de lucht-
haven van Oostende wor-
den opgedreven

Ongeveer iedereen is het erover eens dat toerisme belangrijk is voor de economie
van het kustgebied. Hierbij is het belangrijk dat er toeristen zowel tijdens de
zomermaanden ais buiten de zomermaanden aangetrokken worden. Tochis 1 op 5
respondenten het er niet mee eens dat er nog meer promotie moet gemaakt wor-
den voor toerisme aan de kust.

Meer dan 1 op 4 respondenten vindt immers dat de druk van het toerisme op de
kuststreek te groot is. Sommige beleidsmakers stellen voor een kleiner aantal
(kapitaalkrachiige) toeristen aan te trekken die meer uitgeven. Toch vindt een
grote groep respondenten niet dat men hiernaar moet streven (55%).

De overgrote meerderheid van de ondervraagden (79%) vindt bovendien dat de
toeristische activiteiten en de uitbreiding van de attracties niet ten koste mogen
gaan van de bestaande natuur.
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82% van de respondenten vindt dat de prijzen van onroerend goed aan de kust
onbetaalbaar zijn.

De uitbreiding van de havenactiviteiten is volgens de grote meerderheid (68%)
van de respondenten belangrijk voor de lokale bevolking. Wel vindt 1 op 4 dat de
havenactiviteiten de natuurlijke omgeving verstoren.

Moeten de activiteiten van de luchthaven van Oostende opgedreven worden? 50%
van de respondenten vindt van wel, 24% vindt van niet. Van de ondervraagden
uit Oostende is 59% (helemaal) akkoord.

Lagergeschoolden vinden vaker dan hooggeschoolden dat het belangrijk is toeris-
ten aan te trekken tijdens de zomermaanden.

Laaggeschoolden, personen met een laag gezinsinkomen en personen uit de
landelijke kustgemeenten vinden vaker dan hooggeschoolden, personen met een
hoog gezinsinkomen en personen uit verstedelijkte kustgemeenten dat er meer
toeristische promotie moet gevoerd worden voor de kust.

Personen met een hoog gezinsinkomen vinden vaker dan personen met een laag
gezinsinkomen dat de uitbreiding van de toeristische attracties aan de kust niet
ten koste mag gaan van de bestaande natuur.

Mannen vinden vaker dan vrouwen dat de prijzen van onroerend goed aan de
kust betaalbaar zijn. Laaggeschoolden daarentegen vinden vaker dan hoogge-
schoolden dat de prijzen van onroerend goed aan de kust onbetaalbaar zijn.

Mannen vinden vaker dan vrouwen dat het belangrijk is dat de activiteiten van
de luchthaven van Oostende worden opgedreven.
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HOOFDSTUK 3
RESULTATEN INTERVIEWRONDE

1. Inleiding

Daar waar we op basis van de enquéte representatieve uitspraken kunnen doen
over de mening van de kustbewoners over een aantal aspecten van duurzame
ontwikkeling aan de kust, krijgen we dankzij de interviewronde een grondiger in-
zicht in de gevoeligheden binnen het debat rond duurzame ontwikkeling aan de
kust. Dit hoofdstuk bestaat uit negen onderdelen, geordend volgens thema.

We starten bij het concept duurzame ontwikkeling. Wat verstaan de sleutelfigu-
ren aan de kust hieronder? Daarna gaan we kort in op het sociale aspect van
duurzame ontwikkeling aan de kust. Hierop volgen twee delen over enerzijds toe-
risme en anderzijds economische groei en duurzame ontwikkeling.

Drie sectoren, namelijk de landbouwsector, de vastgoedsector en de visserijsec-
tor worden apart geschetst wegens hun specifieke situatie.

In een zesde onderdeel wordt de aanpak van duurzame ontwikkeling door de
verschillende beleidsniveaus besproken. Daarna gaan we in op de rol van andere
actoren zoals media, academische wereld en milieuorganisaties.

Wat is het draagvlak van duurzame ontwikkeling in de verschillende organisa-
ties? Wat is hun bijdrage?

En tenslotte, welke verdere maatregelen zijn volgens de sleutelfiguren nodig in
het kader van duurzame ontwikkeling aan de kust?

De meerderheid van de sleutelfiguren zijn mannen. We zullen om de anonimiteit
te bewaren niet aangeven wanneer het gaat om een vrouw. We spreken dus steeds
van 'vertegenwoordiger' en 'politicus' i.p.v. 'vertegenwoordigster' of 'politica’.
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2. Duurzame ontwikkeling ais concept

De sleutelfiguren geven in de eerste plaats hun eigen definiéring van het begrip
duurzame ontwikkeling. Maken Noord-Zuidverhoudingen ook deel uit van dit
concept? We gaan na of de respondenten het concept beschouwen ais een mode-
gril. Zijn de sleutelfiguren op de hoogte van het internationale debat rond duur-
zame ontwikkeling?

2.1 Wat verstaat men onder het begrip duurzame ontwikkeling?

Bij de ronde van sleutelfiguren begon het interview steeds met de eigen definié-
ring van het begrip duurzame ontwikkeling. Hierbij viel algemeen op dat bijna
iedereen een definitie gaf, toegepast op de situatie aan de kust.

Een medewerker van Agalev, ¢én politicus en twee vertegenwoordigers van
milieuverenigingen benadrukken dat duurzame ontwikkeling een denkwijze is
die zich horizontaal zou moeten nestelen in alle structuren. Voor deze personen
kan men niet één regio duurzaam ontwikkelen zonder dat globale consumptie- en
productiewijzen in vraag gesteld worden. Ook het wijzigen van de Noord-Zuid-
verhoudingen maakt in deze visie integraal deel uit van duurzame ontwikkeling.

De grote meerderheid van de gesprekspartners definieert duurzame ontwikkeling
ais een beleidsstrategie waarbij een evenwicht gezocht wordt tussen de huidige be-
hoeften (of onmiddellijk rendement) en die van volgende generaties (bewaren van
potentieel). Of nog: beslissingen nu mogen geen negatieve gevolgen hebben voor
de toekomst.

Een aantal van deze personen vult aan dat het om een evenwicht gaat tussen de
drie algemene pijlers die in de internationale literatuur meestal gebruikt worden,
namelijk economie, ecologie en het sociale. Vanuit het havenbestuur van Zeebrugge
luidt het 'de 3 P's: planet, profit and people'.

Twee politici beperken het begrip duurzame ontwikkeling tot het evenwicht
zoeken tussen economie en ecologie.

In plaats van de verschillende pijlers (economie, ecologie en het sociale) op te
noemen, worden vaker de verschillende maatschappelijke belangen genoemd die aan
de kust spelen en waartussen een evenwicht moet gezocht worden. Naast milieu
worden vaak genoemd: toerisme, mobiliteit, haven, visserij, landbouw, tewerk-
stelling, cultuur, leefbaarheid. Aspecten die minder vaak genoemd worden zijn:
huisvesting, stadsvernieuwing, veiligheid. Ruimtelijke ordening wordt regelmatig
expliciet genoemd ofwel wordt er indirect naar verwezen.

De partners die betrokken worden in het forum5 rond 'geintegreerd
kustzonebeheer' nemen deze term bijna ais synoniem of ais duidelijke toepassing
van duurzame ontwikkeling. Het begrip 'Geintegreerd Beheer van het Kustge

5 Voor meer uitleg rond dit forum zie paragraaf 7.2.1 van dit hoofdstuk.
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bied' (afgekort als GBKG of ICZM van 'Integrated Coastal Zone Management')
wordt internationaal ais concept aanvaard in hoofdstuk 176 van Agenda 21. De
Europese Commissie definieerde het in 1999 ais ‘een voortdurend proces met ais
algemene doelstelling de verwezenlijking van duurzame ontwikkeling in de kustzone door
middel van een optimaal beheer van de menselijke activiteiten in deze zone, teneinde de
toestand van het kustmilieu te verbeteren en zijn diversiteit te handhaven'. Bjj dit GBKG
moet een evenwicht gezocht worden tussen de verschillende belanghebbenden
aan de kust.

De participatiegedachte wordt door drie personen genoemd, namelijk vanuit een
OCMW-werking, vanuit een sociale huisvestingsmaatschappij en vanuit de land-
bouwsector.

Twee politici en twee personen uit economische sectoren spitsen duurzame
ontwikkeling toe op economische ontwikkeling, weliswaar een ontwikkeling die
haar eigen markt niet vernietigt. De nadruk ligt hier vooral op voldoende investe-
ringen. De genoemde definitie die het minst overeenkomt met de definitie van
Brundtland luidt: 'Onze levensstandaard en onze levensstijl kunnen blijven behouden
voor de volgende generaties'.

2.2 Maken de Noord-Zuidverhoudingen deel uit van het concept duurzame
ontwikkeling?

Zoals gezegd zijn er slechts enkele sleutelfiguren die onder duurzame ontwikke-
ling een globale visie verstaan waarbij ook de Noord-Zuidverhoudingen een cru-
ciale plaats innemen. Zij wijzen erop dat dezelfde mechanismen van macht- en
geldconcentratie die aan de kust hindernissen vormen voor duurzame ontwikke-
ling, op een nog grotere schaal invloed hebben in de ontwikkelingslanden. Belang-
rijk zijn bijvoorbeeld de prijzen van grondstoffen, de COz2 uitstoot die het hoogst is
in het Noorden maar door de mogelijke stijging van de zeespiegel vooral de
ontwikkelingslanden bedreigt, de invloed van de gesubsidieerde Europese land-
bouw met haar vaste prijzen en overschotten.

Wat dit laatste betreft, wordt vanuit de landbouwsector gezegd dat de Europese
landbouw al te vaak via simpele maar foute analyses beschuldigd wordt. Volgens
de vertegenwoordiger van de landbouwsector is de voedselproductie hier geen
belemmering voor de ontwikkelingslanden. Belangrijker zijn de politieke conflic-
ten in die landen.

De personen die vinden dat de Noord-Zuidverhoudingen een cruciaal deel uit-
maken van duurzame ontwikkeling, geven aan dat het wel een vrij ontmoedi

6 Hoofdstuk 17: Bescherming van oceanen, alle soorten zeeén, met inbegrip van ingesloten en
half-ingesloten zeeén, en kustgebieden, alsmede bescherming, rationeel gebruik en ontwikke-
ling van het leven daarin.
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gende strijd is, omdat men op middellange termijn toch verbeteringen wenst te
zien, maar dit lijkt niet het geval, vaak integendeel.

Sommige personen noemen de Noord-Zuidverhoudingen niet spontaan ais
element van duurzame ontwikkeling maar geven wanneer er expliciet naar
Noord-Zuidverhoudingen gevraagd wordt, wel aan dat de vreemdelingen-
/ vluchtelingenproblematiek een gevolg is van het feit dat het Noorden het Zuiden
uitbuit. Zolang daar niets wordt aan gedaan, zullen vreemdelingen blijven komen,
aangetrokken door onze welvaart (dit wordt o.a. vermeld door de OCMW-mede-
werkers). In die zin worden de Noord-Zuidverhoudingen bij ons zichtbaar in
aspecten ais racisme, multiculturalisme en verdraagzaamheid.

Een politicus vernoemt ook de illegale wapenhandel via de luchthaven van
Oostende ais een punt waar de Noord-Zuidverhoudingen zichtbaar worden aan
de kust. De verantwoordelijke van de haven van Zeebrugge vermeldt de 'bana-
nenproblematiek'7van 1999 en de verstekelingen.

De meerderheid van de geinterviewden ziet de Noord-Zuidverhoudingen niet
spontaan ais aspect van duurzame ontwikkeling, vooral omdat ze zichzelf niet in
staat zien ook maar enige invloed te hebben op de globalere Noord-Zuidproble-
matiek. Het is een onderwerp dat aan de kust bij de meeste belangengroepen
nauwelijks of helemaal niet aan bod komt. Een politicus geeft aan dat hij er nooit
heeft over nagedacht hoe de Noord-Zuidverhoudingen deel zouden uitmaken van
het begrip duurzame ontwikkeling. Hoewel men dus zelf niet het gevoel heeft
enige verantwoordelijkheid te dragen in de Noord-Zuidproblematiek, vinden
sommigen het belangrijk dat westerse bedrijven de milieunormen van hier niet
mogen ontwijken door in ontwikkelingslanden te gaan vervuilen (bv. houtwin-
ning in Polynésie waarbij sommige firma's het ontgonnen terrein ais een maan-
landschap achterlaten).

Bij het bespreken van de Noord-Zuidverhoudingen ais onderdeel van het concept
duurzame ontwikkeling stellen we vast dat dit aspect slechts zeer weinig mensen
vanuit hun functie bezighoudt. Toch geven enkele gesprekspartners aan dat zij
binnen de organisatie een kleine bijdrage leveren aan deze ruimere problematiek
door een aantal producten ais koffie, fruitsap en wijn aan te kopen bij de wereld-
winkel en geen tropisch hardhout te gebru