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LES

TRAVAUX DE DRAGAGE
EN COURS D’EXECUTION

DANS

L'ESCAUT MARITIME, EN AVAL D'ANVERS

PLANCHE

Passede Melsele et de Krankeloon. — Dans la notice sur les travaux
de dragage en cours d’cxécution dans PEscaut maritime, a Melsele,
insérée au 48 fascicule, aoit 1896, des Annales des Travaux publics,
figurent, planche XX\"”'[',“‘(T;{IAHC" part, la situation antéricure aux
travaux, d’autre part, la sitnation réalisée a la fin de 1893, laquelle s’est
maintenue durant hiver 1895-1896, La sonde accusait alors, sur le
seuil du Krankeloon, une profondeur minimum de 4™.50 a marée basse.

Les dragages ont ét¢ poursuivis, tant surle seuil précité que dans les
passes de Melsele et de Krankeloon, au point que vers la fin de' 1'été de
1896, on sondait une passe de 6 meétres de mouillage a basse mer, pro-
fondeur a laquelle avait été limité jusqu’alors le travail des dragues.

Vers celte époque on avail constalé un relévement du fond de la
passe de Fort Philippe, un steamer s’était méme échoué sur le seuil de
cette passe. Ces circonstances amencrent la navigation a réclamer la
pratique régulicre de la nouvelle passe de Krankeloon, laquelle fut
balisée le 10 octobre 1896.

La figurce 1 de la planche annexée a la présente note, se rapporte
a la situation des passes a la date prémentionnée.

Les sondages auxquels il est procédé périodiquement, ont prouvé qu’a
mesure qu'on fait reculer la rive gauche, & mesure aussi les profon-
deurs diminuent le long de la rive opposée, qui tend a étre abandonnée
par les courants de jusant. On a constaté que cet effet, qui était du reste
prévu, est sensible et se manifeste surtout dans le schaar de flot dit
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« Schaar de la Pipe de Tabac », existant le long de la rive droite, a la
hauteur du fanal du Draaiende Sluis, jusqu’a la passe de jusant traver-
sant la rivicére, passe qui s’atterrit également et qui doit étre déplacée le
long de la rive de Melsele. Le moment a été jugé fayvorable pour déver-
ser, dans le Schaar prémentionné, une partie des produits de dragage.

Depuis octobre 1896, on procede a Vamélioration, par voice de
dragage, de la passc de Krankcloon, et a lapprofondissement, a
8 metres sous marée basse, de la passe déplacée de Melsele.

Ala fin de juillet 1897, on avait obtenu le résultat reproduit a la
figure 2 de la planche. Ce résultat aceuse une nouvelle amélioration
de la navigation entre la passe du Krankeloon et celle de Melsele. A la
susdite date, le volume extrait des passes de Melsele ct de Krankeloon
atteignait 5,400,000 métres cubes, et celui déversé dans le fleuve, an
Schaar de la Pipe de Tabae, était de 1,140,000 métres cubes.

Le matériel de dragage déerit dans la notice du 16 mai_18906, cst
resté constamment le méme.

Hauts-fonds prés du « Belgische sluis ». La sonde a accusé, de tout
temps, un haut-fond entre 'extrémité aval du coude de Kruisschans et
Pextrémité amont de la passe de Lillo. D’autre part, des monticules, de
mouillage fort réduit, dont Pexistence ne s’explique pas, se montrent
sur la berge (fig. 3 de la planche).

Des dragages, entrepris depuis seplembre 1896, ont permis de recon-
naitre que le haut-fond et les monticules sont composés, a leur partie
supérieure, de rognons de pierre, grés et amas ferrugineux, noyés dans
une gangue d'argile; plus bas, 4 8 métres sous marée basse, la drague
rameéne de 'argile dans laquelle on rencontre des grés en formation.

Ces substances, fort compactes, se¢ laissent difficilement enlever. La
drague & succion n’y a pas réussi; les bateaux a godels seuls
parviennent a ¢n avoir raison. On comprend, dés lors, «ue les courants
de marée n’aient pu entamer ces dépots.

Le but qu’on poursuit est de creuser & 8 métres sous marée basse le
seuil figuré au plan par des hachures.

Pour ne pas créer d’entraves a la navigation, on commence le déblai,
d’abord, le long de la rive droite. Le 1¢r aout, on avait réalisé la
situation de lafigure 3, aprés avoir extrait un volume de 294,000 metres
cubes.

Anvers, le 16 aout 1897.

L. VAN GANSBERGHE,

Ingénieur principal des Ponts et Chaussées.
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« Schaar de la Pipe de Tabac », existant le long de la rive droite, a la
hauleur du fanal do Draaiende Sluis, jusqu’a la passe de jusant traver-
sant la riviére, passe qui s’atterrit également ct qui doit étre déplacée le
long de la rive de Melsele, Le moment a été jugé favorable pour déver-
ser, dans le Schaar prémentionné, une partie des produits de dragage.

Depuis octobre 1896, on proecéde & Vamélioration, par voie de
dragage, de la passe de Krankeloon, et a Papprofondissement, &
8 métres sous marée basse, de la passe déplacée de Melsele.

A la fin de juillet 1897, on avait obtenu le résultat reproduit a la
figure 2 de la planche. Ce résultat accuse une nouvelle amélioration
de la navigation entre la passe du Krankeloon et celle de Melsele. A la
susdite date, le volume extrait des passes de Melsele et de Krankeloon
atteignait 5,400,000 métres cubes, et celui déversé dans le fleuve, au
Schaar de Ia Pipe de Tabae, ¢tait de 1,440,000 metres cubes.

Le matériel de dragage décrit dans la notice du 16 mai_ 1896, est
resté constamment le méme.

Hauts-fonds prés du « Belgische sluis ». La sonde a accusé, de tout
temps, un haut-fond entre 'extrémité aval du coude de Kruisschans et
Vextrémité amont de la passe de Lillo. D’autre part, des monticules, de
mouillage fort réduit, dont I’existence ne s’explique pas, se montrent
sur la berge (fig. 3 de la planche).

Des dragages, entrepris depuis septembre 1896, ont permis de recon-
naitre que le haut-fond et les monticules sont composés, a leur partie
supéricure, de rognons de pierre, grés et amas ferrugineux, n¢ és dans
une gangue d’argile; plus bas, 4 8 métres sous marée basse, 1a drague
ramene de 'argile dans laquelle on rencontre des grés en formation.

Ces substances, fort compactes, se laissent difficilement enlever. La
drague a succion n’y a pas réussi; les bateaux & godets seuls
parviennent a en avoir raison. On comprend, dés lors, «que les courants
de marée n’aient pu entamer ces dépats.

Le but qu’on poursuit est de creuser a 8 métres sous marée basse le
seuil figuré au plan par des hachures.

Pour ne pas créer d’entraves a la navigation, on commence le déblai,
d’abord, le long de la rive droite. Le 1°r aofit, on avait réalisé la
situation de lafigure 3, aprés avoir extrait un volume de 294,000 métres
cubes.

Anvers, le 16 aoit 1897.

L. VAN GANSBERGHE,
Ingénieur principal des Ponts et Chaussées.
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