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Bremen, den 5 November 1900, 

Ew. EXCELLENZ 

hatten die Gewogenheit, uiis mit sehr gefi. Schreiben voni 25 August d. 
J. zu einer Acusserung fiber die von den Herren Conrad mid Weicker als 
Erwiderung auf unser Gutachten vorn Januar d. J. verfassie Note aufzu-
ford em. 

Ein ferneres Eingehen aul (lie den Ausfuhruiigen der till. Conrad und 
\Velcker voraiigeschickte Note des Herrn Fargue, ehemaliger Inspektor der 
Brücken und Strassen. hielten wir mit I1iicksicht auf die sciion im Monat 
Mai auf diese Note erfolgte Replik für niclit erforderlich. 

Wir haben uns daher darauf beschrinkt, in der nachstelienden Abhand-
lung die von den Herren Conrad und Weleker an unserem Gutachten geubte 
Kritik zu prüfcn und die Ergehuisse dieser Prüfung wicdcrzugeben. Die 
Herren Conrad und Weicker waren, ihrer cigenen Erkliirung S. 12/13 ihrer 
Note gemiiss, bemühl, c sich rnoglichst kurz zu fassen . Auch wir hätten 
selir gern kurz sein rnögen und nanientlich ktirzer als (lie Herren that-
sächlich gewesen sind, wir liaben aber geglaubt, im Hinblick auf (lie \Vich-
tigkeit der ganzen Angelegenheit, auf summtliche einzelne Bchauptuiigen 
eingehen zu mUsseii. 

Dabei haben wir der Uebcrsichtlichkeit wegen eine systcmatischc Gliede-
rung der nachstehenden Benierkungen for angemessen eraclitet. und 
dementsprechend zur Bequcinliclikeit des Lesers unser Gutachien in fol-
gende Abschnitte gethei it 

Abschnitt. - Aus weichen Gründcn ist cine Korrektion der Schelde 
uiiterhalb Antwerpen erfordeilich? 

Abschnitt. - llersteilung 111111 Ei'ofTnung des Durchstichs. 
Abschnitt. 	Verhalten der Schelde zwisclien Kruisschans und Bath 

vor vililiger Absperruiig des alten Scheldearnis. 

Absclinitt. - Verliatten des alten Scheldearms vor dessen volliger 
Absperrung. Ilersteilung (terSperrdiimme. 

Abschnitt. 	Verhalten der tiefen Rinne iw Durclistich 
Abschnitt. - Projekte (ter Herren Van Mierlo, Mavaut, Keellioff. 

Vii. Abschnitt. - Schlussfolgerungen. 

An Seine Excellenz den iiiniser der Finanzen und der ö/fentlichen Arbeiten 
Herrn de Sinet de Naeyer, 	

ljrüssel. 
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lhême, le 25 flOveflibre 1900. 

Vo1'RE EXCELLENCE 

a eu 1'olligeance de nous prier, par depeclie du 25 aoêt dernier, de 
bieii vouloir refuter une note de MM. Conrad et Weicker, rCpondant a 
notre rapport de janvier dernier. 

Comme une note vous a Cté fouriiie déjà en mai dernier, comme suite a 
celle de M. Fargue, ancien inspecteur gCnCral des Pon is et ChaussCcs, laquelle 
figure cii tête du travail de MM. Conrad ci Weicker, nous iie croyons pas 
devoir revenir sur cc sujet. 

Dans Ic mémoire ci-joint, nous nous sommes (lone bornés a examiner les 
critiques formulCes par MM. Conrad ci Weicker con tre notre rapport ci a 
consigner les résultats (IC noire examen. D'aprCs La declaration faite par 
MM. Conrad et Welcker, pp. 1/13 de leur notice, ces Messieurs se sont 
efforcés d' être aussi brefs que possible . Nous aussi, nous aurions voulu 
êtrc brefs, surtout plus brefs que ces Messieurs iie l'ont Cté en i'éalité, mais, 
vu l'importance de Ia question en jeu, nous avons cru de'oir examiner en 
detail toutes les observations qui out été produites. 

En mCme temps, afin de rendre notre travail synoptique, nous avons coor-
(101iflé nos observations d'une rnanière mCthodiquc, et pour La facilité du 
lecteur, nous les avons réparties en cliapitres, comrne suit 

Chapitre I. - Pour quels motifs la correction de l'Escaut en aval d'Anvers 
est-elle nécessaire? 

Chapitre 11. - Creusement ci ouverture de la Coupure. 
Chapitre III. - L'Escaut entie Kruisschans et Bath avant Ic barrage corn-

plet de I'ancien bras du Ileuve. 
Chapitre IV. - L'ancien bras de l'Escaut avant sa ferrneture complete. - 

Construction des barrages. 
Chapitre V. - Le chenal dans la Coupure. 
Chapitre VI. - Projets de MM. Van Mierlo, Mavaut ci Keelboff. 
Chapitre VII. - Conclusions. 

A Son Excellence Monsieur de Sniet de Naeyer, Ministre des Finances et 
des Travaux publics, 

Bruxelles. 
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Trotz dieser Eintlieilung liaben wir bel jedeni cinzelncn Punkte auf (lie 
bezUglichen Stellen der frahercu Cutacliten und Noten ausdrücklich ver-
Wiesen. 

Während die Herren Conrad und Weicker gleich in hirer Einleitung den 
Leser darauf vorbereiten dass sic (lea Beweis erbringen werden, unsere 
Beantwortung der von der Stadt Antwerpen irn Jabre 1898 gestellten Fra-
gen, berulie auf unriclitigen Gru1llh1agen - wollen wir es dern Leser 
überlassen, zu cntscheiden, ob und mit welehem Erfoig die Herren Conrad 
UIi(I Weicker diesen Beweis erbracht haben und, ob es uns dagegen ideli 
gelungen 1st, die Grundlagen, auf svelchen Hire Abneigung gegen den gros-
sen Durchstich aufgehaut ist, zu erschüttern. 

Das Projekt des grossen Durchsticlis berulit auf wisseiischaftlichen Grand-
lagen, deren I1ichtigkeit, wic die Ilerren Conrad und Weicker auf S. 12/13 

zugeben nicht nur ihuen, sondern der ganzen Welt wokE bekanut sind 
und von Nienianden bestritten werden . Wir verstehen daher niclit, 

warurn die Anwendung dieser '\Vahrheiten und Axioine so angegriffen 

w i rd. 
Wir könncn tins abcr jetzt aif die Bernerkung besclirànken, dass unsere 

Ueberzeugung, die AusfEilirung des grossen Durelisticlis sci das erfoigreicliste 

Mittel. urn Antwerpens Stellung irn Weitliandel zu befestigen, durch die 
erneuten Untersuchungen nur gekriftigt \%ordeli ist. 

Dass wir jederzeit uns zur Vcrfüguiig Ew. Excellenz lialten, urn etwa neu 
auftauchende Bcdenken zu widerlegen, wollen wir endlich nur erwühnea, 
und erneuern die Versicherung unserer grossten Ergebenheit. 

L. FRANz1us 	 G. ii Tu1EHRT, 

Oberbaudirektor. 	 Bauinspektor. 
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Matgré cette répartitioii, nous avons reproduit d'une mauiêre explicite 
pour chaque question les passages qui s'y rapportent dans nos notes et 
rapports antéricurs. 

Q u.ique MM.Conrad et \Velcker fassent entendre au lecteur, des le debut, 
dans cur introduction, qu'ils dérnontreront que notre réponse aux questions 
posées par la yule d'Auvers en 1'an 1898 est fondCe sur des principes 
inexacts , nous laisserons, pour notre part, le lecteur juge (Ic decider si 
et avec quel succès MM. Conrad et Weicker ont fait la demonstration en 
question, et si, an contraire, nous n'avons pas réussi de notre côté a refuter 
les principes sur lesquels est base leur avis défavorable au sujet de La Grande 
Coupure. 

Le projet de la Grande Coupure est base sur des principes scientiliques, 
dont 1'exactitude, comme le reconnaissent MM. Conrad et Weicker, 
(pp. 1/15) (( est connue par eux et par Ic monde entier, et n'est coinbattue 
par personne . Des !ors, flOUS ne concevons pas pourquoi 1'applicalion de 
ces vérités et axiomes est si fortement pr-se It partie. 

Nous flOUS bornerons pour le moment a declarer que notre conviction an 
sujet de La Grande Coupure, qUi, d'aprês nois, constitue Ic moycu le plus 
eflicace de fortifier la place ocdupée par la yule d'Anvers dans Ic commerce 
(lii monde, n'a fait que s'alfermir aprCs les nouvelles etudes relatives a cette 
question. 

Nous nous tenons en tout temps a La disposition de Votre Excellence pour 
refuter toute nouvelle objection qui pourrait pretidre naissance, et vous 
renouvelons l'assurance de notre plus grand dévouement. 

L. FIiANZIIJS, 	 G. DE r[HIERItY 

Oberrbu ad irekior. 	 Ban in sp rktor. 



ERWIDERUNG 
ALIF I)IE ISOlE liFE IIERREN 

CONRAD UND WELCKER 
OlD 11FDIlSl LKN)1( 	 JI"DFDINGONIILIt 

van den Nederlandselien %\ aterstaat., 

BETREFFENI) 

DIE KORREKTION DEll SCHELDE 

1. ABSC1IN1TT. 

Aus weichen Grunden ist eine Korrektion der Schelde unterhaib Antwerpen 
erforderlich? 

Ii:dei Note, weiche die Herren Conrad und Weicker mit Selireilien vorn 
8. Juni 1900 an den Ilerra Burgermeister der Stadt Antwerpen gerichtet 
haben, ist angegeben (S. 14/1 und 16/17): 

(lass die Herren Conrad Ufl(i Weicker die Korrektion (icr Schelde atis-
sehuiesslich mit Rüeksicht atif die Interessen der Schiffahrt betrachtet liaben 
und niclit mit Ilücksicht auf eine Verbesserung des Regimes des Fiusses, 
oder eine Er!eichtcruiig des Eisabganges. Hierbei nehmen sic für sicli das 
Verdienst in Anspruch, als die ersten darauf hingewiesen zu haben, dass 
die stets wachsenden BedQrfnisse (icr grossen Scliiffahrt eine Korrektion der 
Schelde erheischen, wiihrend der jeizige Zustand des Fahrwassers unterhaib 
Antwerpen den gegenwiirtigen Bedürfnisscn der Grossscliitiahrt hinreichend 
genfige. 

dass in erster Linie das Bediirfiiiss nach weitereii Liegestelien für 
grosse Scliiffe die Veranlassung zu den vorliegenden zahireiclien Proj'ekten 
für eine Korrektion der Schelde unterhaib Antwerpen gegeben babe, und 
dass in zweiter Linie zu diesem Beweggrund (lie Furcht getrcten sei, die 
Yerbindung zwischen der Stadt Antwerpen und dern Meere in Folge von 
Eisstopfungen zeitweilig unterbrochen zu selien. 

dass sic in ilirer Abhandlung aufBetrachtungen und unsichere Berecli-
nungen verzichtet haben, weiche in hydraulisehen Arbeitcn so oft von den 
Resultaten adveichen. 

Diese verschiedenen Punkte bediirfcn unseres Eraclitens der Richti k-
stel!uiig. 



REPLIQUE 
-' 1A NOTE DE )IM.  

CONRAD ET WELCKER 
AECILN NSPICTEUR EN CHEF 	 JN(ENIEUR FE CHEF 

du \\aterstaat  iNeerlandais, 

RELATIVE A IA 

CORRECTION DE L'ESCAUT 

CHAPITRE jer 

Pour quels motifs La correction de I'Escaut en aval d'Anvers est-elle nécessaire? 

Daiis La note que MM. Conrad et Weicker ont adressée, par lettrc du 
S juin 1900, a M. Ic Bourgmestre de Ia yule d'Anvers, ii est dit (pp.  14/15 
et 16/17): 

4 . que MM. Conrad et Weicker out examine la question de la correction 
de I'Escaut exciusivement au point tie vue des intérêt.s (IC la navigation, 
sans se preocduper de l'amClioration du régime clii fleuve ni de La plus facile 
evacuation des glaces qui potirrajeilt en résulter. En niCune temps, us prC-
tendent avoir, les premiers, montre que cc sont les besoins toujours crois-
santsdc la grande navigation qui imposent la correction de I'Escaut, alors 
que, dans son Ctat actuel, Ic chenal en aval d'Anvers suffit a tons les besoins 
de la grande navigation du moment; 

2. que c'est, en premier lieu, Ile besoin de nouveaux accostages pour les 
grands navires qui a fait naitre les nombi'eux projets (I amelioration de 
I'Escaut en aval d'Anvers et qu'à cc motif est venue s'ajoutcr, en second 
lieu, la crainte de voir interronipre, par in embcIe, la communication 
entre Anvers et la mel' 

7. que clans Letir niCiuoire Us se sont abstenus tie considerations et de 
calculs incerLains, lesquels, dans Les questions hydrauliques, conduisent si 
souvent a des rCsultats non eonformes a la réalitC. 

A notre avis, ces dillCrents chefs doivent Ctre iectifiCs. 



Zu 4. sei daraufhingewicsen, dass wenn die Herren Conrad und Wcickcr, 
vie these Herren sell)St sagen, sick bei Erstattung ibres Gutachtens nur 
darauf beschränkt haben, die Interessen (icr Schiffalirt zu berucksichtigen, 
sic nach unscrem Dafiirlialten iliren Betraclitungen zu enge Grenzen gezo-
gen haben. Wir verrnögen niirnlic!i niclit einzusehen, w'ie es moglich ist, den 
Forderungen der jetzigen und erst reclit der kunftigen Gross-Schiffalirt 
Rechnung zu tragdn, wenn man ausser Acht hisst, class der 1-lafen von Ant-
werpen moglicherweise, ciurch Eisstopfungcn irn Flusslauf, von der See 
abgeschnitten werden kann. Urn den Eisabgang zu erleichterii, ist es in 
erster Linie erforderlich, die KrQmrnung bei Austruweel zu beseitigen. 
Da die Herren Conrad und Weicker das Projekt Van Mierlo zur Ausfuhrung 
empfelileii weiches die Krurnniung bet Austruweel beibeliiilt, ist Cs von 
ihrern Standpunkt audi ganz erkliirlich, class sic in ibren Betrachtungen 
die, nach unserer Aiisicht, so Uheraus wichtige Forderung, (lass ein Hafen 
von der Bedeutung Autwerpens niclit in Gefahr kommen dQrfe, auch bel 
strengsten Win tern, von der See abgeschn itten zu werden, vernaclilàs-
sig ten. 

Für uns war, audi bei Prüfung der von der Stadt Antwerpen an die 
Herren Conrad urnl Weicker gesteliten Fragen, das im Schreiben des 
Herrii Ministers der öffcntlichen Arbeiten vorn 6 November 1894 angegebene 
Programm massgebend, in weichem die Frage gestelit wurde 

Weiclie Linie und welchc Form muss deni Scheldebett abwLirts von der 
Scli leuse Kattendy k gegeben werden, urn folgende Beclingungen zu 
crfüllen 

Verbesseruiig des Regimes des Flusses, Beständigkeit in der Lage der 
Fahrrinne, Leichtigkeit für die grosse See-Schiffahrt, mdglichstc Ausdeli-
flung der ilhiede entsprechend den Bedurfnissen des Verkehrs, leicliter 
Eisabgang. 
Dieses Programni bcrührt in so grandlicher Weise alle, für die Entwick-

lung cines grossdn Sechafens, in Betraclit kommeuden Faktoren, dass es uns 
niclit verständlich ist, warmn scitens der Herren Conrad und Weicker nur 
die eine Frage der Navigirung des Flusses der Erortcrung wurdig befunden 
wurde, wobei sic dann ausser Acht lassen. dass die Krumrnung hei Austru-
weel gerade für (lie Navigiruiig der Schelde eines der gefahrliclisten 
Hiiiclernisse hildet. 

Die Herren Conrad und Weicker folgern (S. 14/1 ) aus unsercrEmpfehlung 
des Projekts des grossen Durchstichs, class wir ihnen den Vorwurf niachten, 
dass sic in ihrern Gutachiten die F'rage von einem besciränktcn Gesicbts- 
punkt ) oder von cinseitiger Auffassung aus 	hehandelt batten. Wir 
liaben his jetzt eine derartige Schlussfolgerung zwar niclit gezogen, rnüssen 
aber nach dern Vorstelienden deren Richtigkcit anerkennen. 

Da es schliesslich für die Prufung der Frage, oh der Durchstich ohne 
Nachtheil Mr die hestehende Schiffalirt ausfuhirbar ist und ob er nach seiner 
FertigsteUung audi wirkhich die im ministericilen Prograrnm vom 
6 November 1894 enthaltenen Desiderata von alien zu unserer Kenntniss 
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Ad 1. it (bit (1r0 remarqué que Si MM. Conrad ci Weicker so sont 
homes, conime its le (I iscnt cux-wetnes, dans la redact ion de leur rapport, 
a iie tcnir compte que des intéréts de Ia navigation, i ts out, dapres nous, 
trace a leur examen des limites trop restreintes. En cll'et, nous He potivons 
pas conipreiidi'e comment on puisse vouloir satisiaire les bosoms (Ic la 
gran(le navigation actuelle ci encore moms ceux de la grande navigation 
future. sans soilger It parer a l'évcntuaité de voir Ic port dAnvers coupé 
do la nier par tin enibAcle du fictive. Pour faciliter !'évacuatiou des g!acons, 
ii faut font d'abord supprimer Ic coude (I Austruweel. Or, (omnie Mi/l. Conrad 
et Wetcker reconimandent I'exCcution du projet Van Mierto. dans lequel est 
consero Ic condo d'Anstruwcel, its ont. di . IlOUS Ic coinpreiioii, i16gigcr do 
lenir comple dans leur examen de l'impérieuse nécessité qu'il V a. pour 
un port de l'importance de cclui (I'AnvcrS, do iie pas Ci re cxI)ose  an danger 
det.te COUI)O  (be la mer, meme par les Iiivers les plus rigoureux. 

Q uant a nous, nous nous somnies laissC guider, dans l'examen des ques-
tions posees par la yule d'Anvers a MM. Conrad et \Velcker, par Ic pro-
gramme formulC dans la dCpéche (Ic M. Ic Ministre des Travaux publics cii 
date du 6 nov embre 1894, laquelle posait Ia question de la nianière 
suivante 

Quct trace ci queue forme fant-il adopter pour Ic lit (be 1'Escaut, en aval 
de I'Ccluse (in  Kattendyk. pour satisfaire anx conditions suivan los 

Amelioration (In régime du fleuve. fixité do elienal de navigation, faci-
tue pour la gratide navigation maritime, extension la plus grande possi ble 
de la rade en rapport avec les besoins (Iti tiaflc, evacuation facile des 
glaçons. 

Cc programme énunière d'une nianiCre Si complete bus les facteurs qui 
con tribuent an (léveloppeflient d'un grand port maritime, (1110  nous no corn-
J)FCUOIIS pas ponrquoi MM. Conrad et Welcker aien t I rouve quo setile la 
question do la navigation méritait delve d iscutCe par cux, ci qu'eiisuite dans 
leur examen, iTs amejit perdu (Ic vue que Ic coude d'Austruweel constiltiait 
prCcisCinclit pour la navigation un des obstacles les plus dangereux do 
l'Escaut. 

Dc cc quo nous recominandons l'exécutioii du projet (lola Crande Coupurc, 
MM. Conrad et Welcker dCduisent (p.  14/15) quo nous buy faisons Ic 
reproclie d'avoir examine Ia question a d'un coup d'xit trop restreint 	on 
avec c tine conception trop ét.roite >). Jus(1ua present nous n'avons pas 
tire pareille conclusion, mais, vu cc qui prCcède, nous devons reconnaItre 
qu'elle serait justifiée. 

En iéalitC, it s'agit avant, tout d'exarniner la question (Ic savoir si la 
Grande Coupure pent Ctre réaliséc sans inconvenient pour Ia navigation 
existaiite et si, après son execution, cite satisfera aux desideralu (hi pro-
grauniuc ininisteriel du 6 novembre 1894, niieux que tons les attires )rOjetS 
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gekommenen Projekten am hesteii erfiiUen werdeii.da es. sagen wir, gleicli-
gultig ist, wer zuerst darauf hingewiesen hat. dass (lie Schelde in ihrem 
jeizigen Zustande den Forderungen der kiln ftigcn Scliillahrt in keiiier Weise 
genilgen wurde wiirden wir den Herren Conrad und We!cker genie dieses 
Verdienst lassen, aher1  da unsererseits sehon irn Jalire 1897 dieer Pundit 
berQhrt wurde. ohue die Namen (leper zu ervälinen. velche nocli viel 
frither diesen Gegenstand hehandelten. miissen wir audi these Behauptiing 
der Herren Conrad und Weicker riclitig stellen. 

In elnem Sclireiheii des Oberbaudirrktors Franzius an den Hcrrii Minister 
der öffentlichen Arbeiten, datirt vorn S März 1897, 1st folgender Satz 
enthalten 

c 	Die ho hen A iila ge-Kosten (icr flì odern sten. ha ti ptsach tic h dem trans- 
at lantiselien Fi'achtverkelir dienenden Darnpfer erforderii clue tliunliclist 
intensive Ausnuizung mit Yermeidung alter unniitzen Liegezeiten . Es 
MUSS (laher in erster Linie angestrebt werden, die Zuköinrnlichkeit zu 
cinem Hafen von der Bedeutuiig von Antwerpen so zu gestalten. dass die 
Vol' der Flussmilndung ankonimenden Schuufe oline Aulenthaltihre Fahrt 
nach dem ITafen fortsetzen können. 
Aber, vie gesagt. wir legen auf these Prioritiit keinen Werth; (lie 

Flauptsache ist, (lass wir berniiht gevesen sind, nicht. nur ciii einziges 
Hinderniss irn Laufe der Schelde abwiirts von Antwerpen zu beseitigen - 
wornit sick die Herren Conrad und Weicker begnilgen, indem sic das Projekt 
Van Mierlo zur Aiisfuhrung empfehlen - sondern. dass wir eiiie derjetzigen 
und kunftigen Schillahit unmittelbar zu Gute kommende Verbesserung der 
Fahrwasserverhi1tnisse zu erreichen anstreben. Die Herren Conrad tirid 
Weicker sind der Aiisicht (S. 14/I5). dass gegenwirtig der Zustand des 
Fahrwassers unterhath Antwerpen ciii befriedigeiider sd. und, dass die 
augenblicklichen Forderungen (Icr grossen Scliillahrt weder die Ausfahrung 
des grossen Durehstichs nocli irgend weiche andere Strornverlegung tinter-
halb der Stadt erheiscien. 

Wir bezweifelten, ob these Behauptung ganz unwiderleghar ist, da wir 
alier uns nicht zutrauten, in einer soleheti Frage (lie Anschauungen der 
jenigen. welehe die Schelde öfter mid zwar mit grösseren Sehiffen befahren, 
zutreffend wiedergcben zu können. haben wir an (lie Direktion des ord-
deutschen Lloyd tins gewandt, (lessen Sehi lie (icr Südamerikanischen, 
Austratischen und Ostasiatischen Linie. wie bekannt, Antwerpen regelmassig 
anlaufeti, und deren Ansicht tibcr die Gate (ICS Fahrwassers nacli Antwerpen 
eingeholt. Die tins von der Direktion des Norddeiitsclicn Lloyds ertheilte 
Antwort ist kategorisch, und lässt auch nicht den geringsten Zweifel darUber 
zu, (lass dicse Behauptung der Herren Conrad und Weicker der Wahrlieit 
nicht enispriclit. 

Zn 2. Die Herren Conrad mid Welcker sind ferner (s. S. 44/15 ihrer Note) 
der Ansiclit, dass das Bedürfniss nacli grösseren Kailängcn far grosse 
Seescbille in erster Linie die zahireicli vorliegenden Projekte far clue Ver-
besserung des Sche!delaufs unterhalli Antwerpen veranlasst liabe. Uris 
erscheint es zwcifelhaft, ob Herr Stessels scion Lin Jabre 1874 das Projekt des 



qui nous sont connus. Des lors, ii importc peu (IC savoir p11, Ic premier, a 
motitré que l'Escaut dans son état actuel ne pouvait Suffire aux besoins de 
la navigation future et nous laisserions volontiers cc mérite ii MM. Conrad 
et Weicker; mais comme, de notre côté, nous avons déjà touché ce point en 
1897, sans citer les norns de ceux qui avaient traité ce sujet longtenips avant 
nous, nous devons rectifier I'assertion de MM. Conrad et Weicker. 

Dans une lettrc de ['Oberbaudircetor Franzius a M. le Ministre des Tra-
vaux publics. datée du S mars 1897, on trouve la phrase suivatite 

Le coilt élevé des steamers inodernes, particulierement de ceux servant 
au trafic transatlantique, impose tine exploitation intensive de ces navires 
et la suppression de tout chômage inutile. II en résulte qu'il faut avant 
tout disposer I'accCs d'un port (le I'importance de celui (I'Anvers (IC 
nianiCre que les navires qui arrivent a 1'embouchure puissent continuer 
sans arrCt [cur route vers cc port. )) 

i\iais, ainsi qu'il a etC dit, nous n'attribuons aucune valeur a cette prio-
rite ; l'essentiel est que nous avons clierchC a Sllpprimer dans Ic cours de 
l'Escaut en aval d'Anvers non pas Un seul obstacle - comiiw Ic font 
MM. Conrad et Weicker en recommaudant l'exécuton (In projet Van 
Mierlo, - mais que nous ayons tâché (Ic réaliser une aujélioration du cheiìal 
an profit dc la navigation actuelle et de la navigation future. MM. Conrad 
et Weicker émettent 1'avis (p.  411 /15) qu'en cc moment I'Ctat du clieual 
en aval d'Anvers est satisfaisant et que les besoins actucis de la grande navi-
gation n'exigent ni l'exécution de la Grande Coupure ni tout autre détourne-
ment du fleuve en aval de la. ville. 

INous nous doutions bien que cette affirmation n'élait pus irrefragable; 
mais comine nous craignions que dans une question de l'espCcc, nos 
appreciations ne fussent pas conformes a celles des armateurs dont les 
navires, particuliCrement ceux (IC fort tonnage, naviguent souvent su" 
l'Escaut, nous avons demandé a la Direction du Norddeutsclier Lloyd des 
renseignements sur la valeur du chenal de navigation en aval d'Anvers. On 
salt que les steamers .de cette sociétC, appurtenant aux ligucs sud-amCri-
ricaines, australiennes et de l'Asie Orientate, font iCgutièrement escaLe a 
Anvers. La rCponsc qui nous a Cté faite par la Direction du Norddeutsclicr 
Lloyd est catégorique ; die ne laisse pas Ic mnoindrc (loute stir I'incxactitudc 
de 1'affirmation (Ic MM. Conrad et Weicker. 

Ad 2. MM. Conrad et Weicker Cmettent encore l'avis (p. 14/I5 de 
leur note) que c'est particuliCrement Ic besoin d'unc plus grandc longucur 
de quais pour grands navires de mner qui a fait naitre les noinbreux projets 
d'amélioratioii du cours de l'Escaut en aval d'Anvers. I1 est fort peu probable 
que M. Stessels ait drcssC Ic projet de [a Grande Coupure, en 1874 déjà, en 
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grossen I)iirchstichs mit, Riieksicht auf spatere Irweiferungen der Kais 
aufgeslelll. hat.. Herr t-Iavkshaw und namentheli Herr Maus ha!)en allei'dings 
grosses (ewicbt auf die Erweiterung nicht nur der Kais, soiidern auch (Icr 
Rlicde gelegt. Aber these Herren, zu wciclien sich sciuliesslich der Genera! 
Brialmont geselite, haben sich zwcife!los von dein durcitaus richtigen 
Gedanken leiten lassen. dass der Scheldelauf untcriia!b der StadtAntwerpen 
dringend einer cinschneidendeu Verbesseruiig bedlirfe, und dass wit 
Pa!IiativinitteIn nienials das Falirwasser zum Hafen von Antwerpen in einer 
der I3edeutung des Hafens and den Anforderungen dci' Schiulalirt ent-
spreclienden Weise verbessert werden kUnnte. Dass neben diesel] Vorthei!en 
das Projekt des grossen Durchstichs clue Erweiterwig der Kais am offenen 
Strome in einern IJmfange gestattet, wie keiii anderes Projekt, ist allerdings 
cin Hauptvorzug dieses Projekts. 

Die Herren Conrad mid Wcickei' erwidinen, was auch von anderen Seitcu 
geseliehen ist, dass der ufflerzeichnete Oberbaudirektor Franzius früher das 
Bovie-Dufourny'sche Projekt gebil!igt babe und ei'st nach (Ie[nWinter 1894/9 
die Ueberzeugung gewonnen babe. dass das Bovie-IJufournv'sche Projekt 
niclit im Stande sci, auch instrengsten \Vintern die Zukömm!ichkeit zur Stadt 
Antwerpen zu gewahrleisteii. Von Einzelnen siiid dieser Aeiidei'uug der 
Anschauuiig Motive zu Grunde ge!cgt worden, weiche, allein wegen (Icr zurn 
Ausdeuck komnienden Gesiiinung. es  UflS verbieten würden, eine Ileclit-
fert.iguiig vorzubringen. Aber die Ansicht dci' 1-Icuren Conrad und We!cker, 
dass erst der Winter I 94/95 die Zweckwdssigkeit des grosseil Durelisticlis 
dargetlian hätte, ist unzutreffeiid. 1w Jahre 1891 sandte Herr Dufourny sein 
Projekt an den unteizeiclineten Oberbaudirektor Franzius und erbat sich 
dessen IJrtheiI daritber. In dciii vorn a! Miirz 1891 datirten Sclireiben des 
Oberbaudirektors Franzius an I1errn Dufourny ist fo!gender Satz entlial ten 

SC) wie die 1)inge ,jetzt tliatsiic!ilich !iegen, z. B. der Rest der Citadelle du 
Nord. die Rassins Anierika. etc., kaun volil niclit mclii' die schöiie Linie 
dci' Schelde-Verlegung von den Herren 1-lawksliaw und Maus von 1880 in 
Frage kommen, sondern nur eine solc!me, wie Sic sic jctzt vorsch!agen. 
Es sind also nor linanzie!Ie Rücksichten, weiche dainctis die Aeussem'ung, 

dass das Dufourny'sclic Projekt genuge, veraulasstemi. Als al!em'dings un 
Winter 1894/9 die Gcfahr, Antwerpen in Folgc von Eisstopfungen von der 
See abgesclmuitten zu selien, acut wurde, fcriier die Abmessungen tier 
Dainpfer in kauni vorherzusehender Weise zunahmnen, und endlicli (lie 
Regierung die Erkliirung abgegeben hatte, dass pckuuiiire Opfer bei der 
Priimung der Projekte ausser Betraclit biciben mhssten, (La konnte selbst-
verstandlich, vie in dew Gutachtemi vow Juni 1895 und dew Schreiben vow 
8. März 1897 näher begrundet ist, unsere Entscheidung flue zu Gunsten des 
grossen Durclistichs ausfallemi. 

Zn 3. Die Herren Conrad und Wcicker halten nach ihrer Aeusserung 
(S. 16/17 iheer Note) unsere Berechnungen niclit nay far u1erflQssig, son-
dern audi far uiizuverliissig. An verschiedenen Stelien behaupten die I-Ierrcn, 
unsere Bercchnungen seicn ungenau , schlecht begruudet etc., unter-
lassen es jedoch Ieidcr, den geriugsten Beweis far soiche Behauptungen 
zu erbringen. 
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vue d'une extension des quais. M. Llawkshaw et surtout M. Maus atiri-
buaient une grande importance a !'extension non setileinent des quais mais 
encore de la rade. Mais ces Messieurs, atixquels s'est joint plus tard le général 
Brialniont, out été guides, sans aucun doute, par ['idCe entièrernent foadéc 
que 1'Escaut en aval d'Anvers exigeait une amelioration radicale et que 
jamais on ne parviendrait, a ['aide de pal!iatifs, a améliorer la voie d'accès 
all port d'Anvers, de manière a la mettre en rapport avec ['importance du 
port et avec les hesoins de la navigation. Que Ic projet (IC la Grande Coupure 
permette (IC do nner une extension des quais en rivière beaucoup plus 
grande que tout autre projet. c'est là certes un (le ses principaux avantages 
stir tous ses concurrents. 

MM. Conrad et Weicker rappellent, comme d'atitres I'avaient fait avant 
eux. que le soussigné Oberbauclirector Franzius avait approuvC d'abord Ic 
projet Bovie-Dufournv et que c'est seulement après I'hiver 1894/93 qu'il 
est arrive a la conviction que cc projet ne pouvait pas assurer en tout temps 
1'accès des navires a la yule d'Anvers, ménie par les liivers les pIUS Figou-
reux. D'aueuns out fait des insinuations quant aux causes qui out motive cc 
changement d'opinion ; vu Ic sentiment qui les a inspirees, tious tie croyons 
pas devoir nous y  arréter. Mais ii esi inexact que, coinme Ic diseut 
MM. Conrad et VeIcker, c'est seulement ['liver 1894/95 q ui aft dCmoiitré 
I'uti!ité de la Grande Coupure. En 1891, M. Dufourny avail souniis son 
projet, pour avis, au soussigne Oherbaudirektor Frauzius. Dans tine lettre 
adressée par celui-ci a M. Dufourny, le 51 mars 1891, on trouve la 
phrase suivante 	Dans I'état actuel des choses, resultant de la conser- 

vation (l'une partie de Ia citadelle du Nord, de l'existence des hassins 
America, etc., ii ne pent, sans doute, plus etre question du beau trace 
prCconisC par 1MM. Hawkslaw et Mans en 4880 pour le (leplacernent de 
!'Escaut, mais bien seulement dun trace tel que celul propose par vous. 

Ce ne sont done que des considerations financières qul out motive alors la 
declaration que Ic projet Dufourity suffisait aux besoins cii cause. Mais, 
Anvers ayant été foriement menace, pendant ['liver 1894/95, d'être coupé 
de la mer par un enibâcle; de plus, les dimensions des steamers s'etant 
accrues dans des proportions qu'on n'avait pu prévoir; enfiti, le Gouver-
nement ayant déclarC que in question tinanciere He (levait pas entrer en 
ligne de compte dans I'exainen des projets, ii allait de 50i que H0U5 He 
pouvions plus lions prononcer qu'en faveur de La Grande Coupure; notre 
avis a été motive en detail dans notre rapport du 5 juin 1895 et (tails notre 
lettre du 8 mars 1897. 

Ad 5. MM. Conrad et Weicker diseul (p.  46/17 (IC leur note) (jUC non 
seulement nos calculs souL superfius, mais encore incertains. A plusieurs 
reprises, ces Messieurs out prCtendu que nos calculs soRt ( inexacts , mal 
fondés >, etc.; maiheureusement, us omettent de produire la moindre preuve 
it I'appui de leurs dires. 



Viel leiclit wollen t hese Herren (1cm Vorwurf en tgeheii. den sic uns S. 48/19 
maclien, dass wir a uniiöthig zalil ic_ic_lie Sc_i (en gefuilt liitteii . 	Wir mussen 
alier die Bescliiankuiig, weiclie sic Sic_li freiwillig aufcrlegt habeii, aufrichtig 
bedauerii und selbst der 	kundige und unpartejiselie Leser , an weichen 
die Herren Conrad und \Velcker wiederholt appeliren, wird uns zugeben, 
dass CS unter F'achgenossen ublicli ist, derartige Behan ptungen zu begriinden. 
De Herren Conrad und \Ye!cker l)cruten sich auf (lie Aiitorität des 
I1errn Fargue und Sind wie dieser der Ansicht, dass nur in der iNaclialirnung 
von (1cm, was (lie Natur uns lelirt. das wahre Heil Zn suchen sei. 

Wenu die Ycraclitung vor einern exacten lleclinuiigsverfahren einerseits 
unwillkurlich an die Anschauungen erinnert, weiche, urn mit Herrn Fargue 
zu reden, a so lange die Fortsehrilte der Astronomic verzgert haben , so 
können wir andererseits niclit umliin, (lie Herren Conrad und Weicker 
daran zu erinnern, dass die Sc_lieu vor dureligreilenden Korrektionswerken 
zur Schaffung ucuer Verliältnisse an Stelle blosser Nacliahtnung der alten 
Verhältnisse, worin sic, nach ilirein eigdnen Ausspruch, die c exacte 
i\lethode erl)licken, nicht Zn a llen Zeiteti in den INiederlanden geherrscht 
hat. her Erfoig des neucn Waterwegs von Rotterdam nach See, welcher 
gegen frühcr ganzlicli neuc Ycrliiltiiisse gesclialieii hat, berulit auf der 
1-lerstellung eincs grossen Durchstichs - mid wenn. Caland, der dieses 
liervorragende Werk der lugenieurkunst entwarf, lange Jabre auf die Ver-
wirklichung seiner Euwartungen warten musste, so lag dies weniger daran, 
dass er statt einer Amelioration > c_inc Korrektion (icr Maasmundwig 
bet iliwortete, sondern darati, dass ibm damals die erforderlichen Bagger-
gerätlie nicht von Anfang an zur VerfQg'ung Standen. 

Eliemats hot (las Falirvasscr d ureli die Brielselie Njaas nach Rotterdam 
bei Hocliwasser chic nutzbare Falirtiefe von nur 3.40 m. Als (lie Iiolläiìdischen 
lngenieure, zur Verbesserung des Fahrwassers nach Rotterdam, den 
Durchstich durch den hock van Holland besclilossen, habeti sic an eine 
Anwendung des von den Herren Conrad und Welcker Ni rdie Schelde so 
warm empfohlenen Verfalirens des Vergiciclis mit den bestelienden Vcrhält-
nissen, weiches diese Herren sogar als a cxacte Mcthode bezeichinen, nicht 
gedaclit.Jenehohliindisclien lngenieure hahendurcli (len Durchstich,nichtetwa 
eine iiutzbare Falirtiefe von nur 5.80 In. I)is 4.5() in. zu erreichen gesucht, 
sic liaben vielinehr ciuc Fahrtiefe von 6.50 m. unici' Niedrig IVasser ange- 
strebt. Als diese erreicht war siud sic aber nicht stehen geblieben. denn wir 
lesen in dem 1897 crsehiieneneu a Gedenkhoek van het Koninklijk Institu u 
van Ingcnieurs , auf S. 15 : a DIIS Intervall zwisclien niittlerem llochwasser 

imd 1Nicdrigvasser betriigt 1.70 in. in hock van Holland und 1.50 in 
Rotterdam. Die Fahrtiefe welche 1880 bc_i mittlerenijährlichcn Hochwasser 
als erreiclibar angenomnien wurde betrug 8.0 m. in hock van Holland 
und 7.90 in. in Rotterdam. \hiel melir als dies ist jedoch erzielt worden. 
Irn Jahre 1897 betrug hei clein inittleren Ilocliwasser (lie Tiefe vor der 
Mundung in See 10.40 in., zwisehen den Molen, 10.00 m. , auf der Streckc 
von 6.5 kin. uliterliall) his 1.5 kin. oberlialh Maassluis, 8.0 in., von dort 
bis Vlaardiiigeii, 8.60 in, und zwisclieii dieseiii llafen und Rotterdam 



Peut-étre ces Messieurs veulent-ils (cliapper an reproclie qii'tls nous 
a(lressent (p. 18/19). a davoir rempli inutilement un grand tiombre (le 
pages . Nous regrettons vivement la reserve qu'ils se souL imposée voloti-
tairement et même Ic a lecteur competent et impartial , auquel MM. Conrad 
et \Velcker en appellent a diffCrentes reprises, a(lmettra avec nous qu'il est 
d'usage entre -ens du métier de démontrer des allegations (Ic l'cspèce. 
MM. Conrad et Weicker en appelent 'i l'autoritC (le M. Fargue et penseiit, 
tout comme lui, que la solution ne peut être trouvee que dans l'inuitation de 
ce que nous enseigne la nature. 

Si. d'uiie part, le mépris des procédés exacts de calcul rappelle involon-
tairement les considerations qul, pour parler cornine M. Fargue, a out 

retardé si longternps les progrês de I'astronomie , nous tie pouvoiis pas, 
d'autre part, nous enipécher de rappeler i 1MM. Conrad et Weicker qiie la 
crainte de travaiix de correction radicale cii vue de la creation (I'une situa-
tion nouvelle n'a pas toi'jours rCgiié (Jails les Pay-Bas et qu'ou ne s'y est 
pas toujours borne a muter la nature, cc qui. d'après eux, coiistitue la 
a méthode exacte . Le succès (IC la nouvelle vole navigable conduisant 
de Rotleidam a la mer, laquelle a créC tine situation toute nouvelle par 
rapport It !'ancienne, résulte du creuseinent dune grande coupure ; si 
Caland, qui a fait Ic projet de cette uvre Cminente de l'art de l'ingénieur, 
a d6 atteii(Ire pendant des années Ia réalisation de ses espérances, cc fut 
moms parce qu'i I defendait une a correction 	et non une 	amelioration 
de I'embouchure de la Meuse. que parce qu'il tie disposait pas, deS Ic debut, 
des moyens de dragage nécessaires. 

Jadis, Ic chenal de la Meuse. de I3rielIe t Rotterdam, avait un ti-ant (],can 
utile, a marCc haute, de 3m.40 seu!emnent. Lorsque les ingenieu 	hollan- 
(lais se prononecrent, en vmie de l'amelioration de la vole dacces vers Rot- 
terdam, en faveur d'mine coupure 	travers le Flock van Holland, us tie 
songèrent méme pas a se servir de la c( méthode exacte , Si chaudeincnt 
recoinmandée, pour I'Escaut, par 1MM. Conrad et We!cker. En creusant 
cette coupure, les ingCnieurs liollandais n'ont pas cherché a réaliser une 
profondeur utile de 3m.80 a  4m.50 seulemnent, mais bien de 6111.50  sous 
marée basse. Celle-ci obtenue, ils tie se sont pas declares satisfaits, car 
voici cc que nous lisons a la page 43 du Gedenkboek (JC I'lmistilut Royal des 
lngCnieurs, paru en 1897: a L'amnplitude moyenne (IC la marCc est de 1111.70 

an Hock van Holland et de 1111.50  a Rotterdam. En 1880, on avaiL cru 
devoir se contenter (1'llne profondeur sons maree battLe moycune (IC 

8111.20 an I-lock van Holland et (IC 71.90 a Rotterdam. Cependant on a 
réalisé des profondeurs bleu plus grandes. En efiet, en 1897, on a somudC, 
sous marée haute moyenne, i l'ernbouchure en rner, 10111 .40; emitre les 
moles, 10 metres: de 6.5 en aval jusqu'a 1krn5  en amont deMaassluis, 
81n,20; de Ia a Ylaardingen, 8'.601 et de cc port a Rotterdam, 9 metres 

Nons ajouterons qu'actuellement les Pays-Bas consacrent encore des mil- 
lions de forms a l'amélioration de cette situation, que leurs ingCnieurs 
dCclarcat ccpendant biillante et avee raison. 
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9.00 in. . 'Wir können noch hinzufiIten. das angenblicklich (lie Nieder-lande wieder 1'tiIlionen von Gulden auf die weilere Verhesserung dieser 
%Terhä!tnjsse verwenden, weiche ihre eigenen Ingenieure mit Becht als glanzend hezeihnen. 

Wir vcrstchen iiiclit waruni die Herren Conrad und Weleker für die Schelde als Folgeu des Durchstichs ei tie rliefeflztinalitflc von ii ur 4 his 
höchstens 9 dem. gegenilber dew jetzigen Zustand in Aussieht stelleii köiinen 
titid daniit. behatipten. (JaSS.WaS auf dew Rotterdanischen Wasserweg möglich 
gewesen ist, auf der Schelde unerreicilJ)ar Sd. 

Wie in unserer Erwiderung an Herru Fargue ausfülirlich gesagt ist, 
können w'ir tins nich I der Ansieht anschliessen. (lass ein Fluss sich schiangeln 
muss. Wir knnen aher audi in keiner Wdse anerkennen. (lass (lie Betrach-
tungen. weiche die Herren Conrad und Weltker anstdleii. fiber die Bezie-
hungen zwischen Krunimungsrailieii. Bogenlilugen und Wassertiefen auf der 
anerkannt mangelhaftesten Steecke der Schelde zwischen Antwerpen und 
Kruisschans (vergi. S. 6/7, 8/9 ilires Gutachtens vom 22 Miirz 4899) irgend 
welchen Anhalt geben können Qber das, was zur Verhesserung der Schelde 
zu thun sd. Ebenso gut durfie man die VerliiIt.iiisse eines kranken Mantles 
als rnassgeheiid fur das \Terhalten eines Gestinden anselien. 

Die Herren Conrad und Weleker sind uiberzeugt, (lass auch bei der Kor-
rektion der Weser die Ergehnisse andere gewesen seien, als die vor Beginri 
der 	Arhetten angestellten Berechnit rigen mid Betracht ungen erwarten 
liessen. Die Vermuthung der Herren Conrad rind Weicker ist in gewissern 
Sinne richt.ig. Die Erfolge (Icr Weser-Korrekt.ion stinimen allerdings nielit vollig mit den Berechnungen überein, al)er diese Erfolge sind grosser als 
erwartet wurde. Indem das Projekt ewe nutzhare F'alirticfe von 	m. in 
Aussicht steilte, wahrend die jetzige Fahrtielè 5.0 in. betriigt und, in] 
.Jahre 1899, 181 Seeschiffe nadi Bremen Iieraufkamer wit cinem Tiefgang 
von fiber N in. Der Erfoig der Weserkorrektion hat den unschätzbaren 
Werth vorsichtig aufgestellter Berechnungeti in unanfeclitbarer Weise 
dargethan. 

II. ABSCH?IITT. 

Herstellung und Eroffnung des Durchstichs 

Die Herren Conrad und Weleker sind der Meinung, dass wir die 
Schwierigkeiten bei HertelIung des Durehstichs ganz becleutend tinter-
schatzt haben, dass die lieseitigung der Fangdaninic sich in ganz anderer 
Weise volizieheti wind, als ill utiserer u rosa ge1irbten Darstellung 	und 
uriserem lrie(lltchefl Geniälde (vergi. S. 26/7 und 8/9) angegeben ist. 
Sie sind viclrnchr der Ansiclit, dass es nicht rnoglich scin wird den Durch-
sticli in dci' von uris angegebenen Weise henzustel!en und zu erOffnen. Sic 
haben gegen den von uns gesehilderten Bauvorgang folgende Bedenken 
(S. 28129): 
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INOuS ne comprenons pas pourquoi MM. Conrad ciWeleker ne font espérer 
comme résultat du creusement de La Grande Coupure qu'une augmentation 
(IC pi'oFondeur de 4 a 9 déc.imètres par rapport a la situation actuelle; agir 
de la sorte, revient a prétendre que cc qui a été possible stir La Nouvelle 
Rivière de Rotterdam ne Pest pas sur 1'Escaut. 

Ainsi qu'il est dt dans notre replique a M. Fargue, nous ne pouvons nous 
rallier it 1'id6e qu'une rivière doit serpenter. Mais notis tic pouvons non plus 
admettre, d'aucuiic inanière, que les considerations émises par MM. Conrad 
et Weicker sur les rapports entre les rayons de courbuie, les longucurs (les 
arcs et les profondeurs Wean, sur la partie la plus (Iefcctueusc de I'Escaut, 
celle comprise entre Anvers ci Kruisschans (pp. 6/7, 8/9, (Ic icur rapport 
du 22 mars 1899), puissent pernicttrc tie tirer une conclusion qtwlconque 
quant a cc qui doit étre fait pour I'amélioration tie l'Escaut. Tout autant 
vaudrait déduire tic 1'élat dun homme maladc ccLui d'uii honime bien 
po r taut. 

MM. Conrad et Weicker sont convaincus pie ION (le La correction (III 

\YCser Les résultats ii'out pas etC confornies a ceux qu'avaicnl. [nit espCrer 
les considerations et les calculs eIiectués avant IC commencement des tra-
vaux. En un certain sens. Les Suppositions de MM. Conrad ci Weicker sont 
fon(Iees. En effet, les r&ultats obtenus par La correction du WCser ne 
concordent pas cntiêrement avec ceux ties calculs, mais its sont plus 
favorabLes que ceux qu'on avait espCrCs, attendu qu'on n'avait cliercl)C a 
rCaLiser qu'une profondeur utile (IC 5 metres, alors qu'actuellement on atteint 
5m.50 et que 181 navires d'un tirant (I'eau supérieur a 5 metres out, en 1899, 
remoiìté jusqu'à BrCme. Le succès obtenu par la correction du Wéser a 
démoutré, d'uiie tnanière incontestable, la gratide utilité de calculs bases 
stir des hypotheses prudem men t C tablies. 

CUAPITRE It. 

Creusement et ouverture de la coupure. 

M.M. Conrad ci Velcker soul d'avis que nous avons apprecie en dessous 
de leur importance rCeLLe les difficuLtés qu se produiront lors de l'exCcution 
de la Coupure et que 1'enlèvernent des batardeaux se !era dans des condi-
tions tout autres que celles exposées dans a notre peinture couleur de 
rose 	et notre a tableau paisible 	(pp. 26/7 et 28/9). Ils pensent pLutôt 
qu'il ne sera pas possible de creuscr ci d'ouvrir la Coupure de Ia manièrc 
mdiquee par nous; contre le procCdé d'exécution prCconisé par nous, us 
éIèvent les objections suivantes (p. 8/9): 



1. Sturmfluthen können sich his auf 2.50 m. ilber dem Spiegel des 
gewohiilichen Hochwassers erheben alsdann wird die Wasserdruckhöhe 
5 m. betragen, weicher (icr Fangcdarnrn mit Sicherheit jederzeit widerstelien 
muss, so dass er sehr umfangreicli und in. Krone und Fuss selir l)reit Scm 
muss. 

. Eiii ausserordentlich schweres Profil ist für (lie Fangedamme erforder-

lich, weii, nach den vorgenornrneiien Bohrungen, (icr Untergrund an der 
Ste!le und in der Nähe der Fangcdamrne in Hölie des iedrigwassers aus 
einer 2 m. hohen Torfschicht bestcht. 

5. Unterhalb 4 ni. tinter lNiediigwasser, d.h. nocli 4.50 m. fiber der Sohie 
der im Durchstich herzuste!lcnden Rinne, besteht der Untcrgi'und hauptsach-
Jich aus sehr durcliliissigem. grobe Musehein enthaltendern Sand, and 
darunter aus grUnem Sand und Triebsand. 

4. Die Spundliohien mUssen urn his zur Sohic des neuen Bettes zu reichen 
eine Lange von Ober 10 rn. erJiaiten 

Zunächst müssen wir ganz energisch dagegen protestiren, dass wir uns 
jemals vorgestei!t batten, die gauze Batiausfahrung sei eine Kleinigkeit und 
werde, vie die Herren Conrad und Welckcr uns zuschieben. im hand- 
urndrehen 	sich bewirken lassen. Unser Gutachten muss gerade das 
Gegcntheil beweisen, denn wir haben auf S. 64/65 ausdrucklich und wört-
sich gesagt u Die Ausiulirung erfordert Umsicht, aher da es an derselben 

zweifel!os nichi mangein wird, stelit auch zu erwarten, dass der 
Schiffsvcrkehr Antwerpens keine Unterbrechtingen erleiden wird. 
Wenn die Herren Conrad utid Weicker in dem von uns geschilderten 

Bauvorgang em "friedlichcs Gernälde oder gar "clue rosa gefarbte Skizze 
erb!icken, so zeigen sic jedenfalis, dass ihnen eine Phantasie zu Gebote stelit, 
urn welche man sic beinahe beneiden könnte. Went) sic aber uns vorwerfen. 
wir glaubten otlenbar, alies werde sick irn Flandurndrehen abspielen, so 
lassen (lie Herren ihrer Ausdrucksweisc dock (lie Zagel zu sehr schiessen. 
\Yir haben menials eine derartige Aeusserung gethan oder etwas gesagt, das 
in soicher Weise rnisdcutet werden könnte. Wenn wir bemüht gewesen 
slut!, den Bauvorgang in ailgemeinen Uinrissen zu schuldern, mid zu 
begiunden, warurn derselbe in der von tins augegebenen Weise erfolgen 
rriUsse, so haben wir Iiierbei this Bestreben gchabt, eine aligerneine Marsch-
route zu entwerfen, und glauben auch jelzt nocli, dass es sehr wohi moglich 
seiti wird, das von UIIS skizzirte Bauprogralnln einzuhalten. 

SVir verkennen keineswegs die Schwicrigkeiten, aher wir sagen, ahnliche 
und nocli grössere Schwierigkeiten sinti bei gehoriger Urnsicht auch 

anderswo uberwunden worden, und wir können wirklich niclit einsehen, 
waruin es be[ Ausfuiirung des Schelde-Durchstichs an dieser Unisicht fehlen 
soilte. 

Die Bedenken, weiche die Herren Conrad und Weleker hinsichtlich der 
Fangedärnnie äusserii, sind nicht nur übertrieben. sondcrn auch grundlos, 
was wir in Nachstehendem zu beweisen unternelimen 

Es wird wolil niemand behaupten wollen, dass die Uiitergrundverhalt-
nisse zvischen den jetzigen Bassins und der Schelde einen Gefahrzustand 
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Par tempête, la maréc haute petit s'éleerjusqu'è 2".50 au-dessus de 

la marée haute moyenne et alors la pression G'eau atteindra 5 metres; pour 

pouvoir resister en sCcuritC et en tout temps cette pression, IC batarcicait 

devra avoir une graude largeur, tant en crete quà La base. 

Un profil de dimensions extraordinaires s'impose encore pour les 

batardeaux, parce que, scIon cc qu'ont appris les sondages, an droit et clans 

Ic voisinage de ces batardeaux, Ic sol est formé, vers le niveau de rnarCe 

basse, par une couclie de tourbe de 2 metres d'épaisscur. 
A 4 metres sous marCc basse, suit encore a 4m.0 au-dessus (In plafond 

du clienal a creuser dans la Coupure, Ic sous-sol est constitué principa-

lement par du gros sable coquillicu, trCs permeable, et, plus bas, par du 

sable vert et dusab Ic boulant. 
Les paiptanclies. pour atteindre Ic plalond du nouveau lit, clevront 

avoir une longueur de plus dc 10 metres 
Nous devons d'abord protester éncrgiquement contre Ic reproche d'avoir 

jamais admis que l'exécution du travail suit inc bagatelle et qu'elle se ferait 

en ( un tour de main , reproche que ncus adressent MM. Conrad et 

Welckcr. Notre rapport prouve prCcisCment le contraire, car voici cc que 

nous avons dt, d'unc inaniCre claire ci netic, p. 64/6  : 	L'CxCcution 

réclame de La prudence, mais comme cert: ineinent cUe ne fera pas dCfaut, 

on doit s'atEcndre a cc que La navigation sur Anvers ne subira aucune 

interruption 
Si MM. Conrad et Welckcr trouvent que Ic procédé d'exécution dCcrit 

par nous constitue un 	tableau paishle >, voile metric une (( esquisse cou- 

leur de rose)), us font pti 	d'uti don de fatitaisie 	serait tentC de 

leur envier. Mais lorsqu'ils lions rcproclieiit d'être convaincus que tout se 

fera en un tour de main , Us se I)ellrlettcflt ccpendant uric libeutC de Ian-

gage par trop grande. Jamais nous n'avons lance pareille affirmation, 

ou dit qucique chose qui puisse We interprétC dans cc sens. En nous effor-

cant d'esquisse.r, en grandes lignes, La marcite des travaux et de justifier le 

mode d'exécution préconisé par nous, nous avons cu seuleinent en vue din-

diquer, d'une mnauière génCrale, la direction a suivre; encore maiutenant, 

nous croyons qu'il serait lrt possible de se conformer au programme d'exé-

cution élaboré par nous. 

ous ne méconnaissons nullement les difficultés, mais nous nous disons 

que des difficultCs analogues et de plus graudes encore ont été vaincues 

ailleurs, en procédant avec prudence; nous :e comprencirions pas pourquoi 

cette prudence ferait défaut dans l'exécuion de la Grande Coupure de 

1'Escaut. 
Les objections faites par MM. Conrad et Weicker relativement aux batar-

deaux ne sont pas seulernent exagérées, mais dIes mnanquent même de ton-

dement, comme norms allons tâclier de Ic déniontrer. 
Ccrtes, personne n'osera soutenir que I'état du sous-sol entre les bassins 

actuels et l'Escant constitue une situation dangercuse pour Ic niaimiiien dc 
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liii' die Wisserlialt.ung in den Basins bil(ien. Auch das Vorhandensein des 
\Vallgrabens in unniittelb:irer Nähe des Deiches lasst aul so ungünstige 
Bodeuverhiiltnisse vie die Herren Conrad rind \Velcker aniiehmen zu 
rnüssen glaulien, nichi schuiessen. Der Deich und der Landtreifeii zwiselien 
dern Bassin Ainerika urn! der Schelde sind also irn Stande, gegenwärtig dern 
Wasserdruck, von der Schelde nacli (1cm Bassin Auierika bei liöchsten 
Sturmlliithen, oder umgckehrt, vom Bssiii Amei'ika nach dci' Schelde bei 
dcii tiefsten Ebben in dci' Schelde, zu widerstclien. Es isi nich eirizusehen, 
waruin diese Yerhiiltnissc bis zu dciii letzten Zcitpunkt dci' Bauausfulirung 
des Durchstjchs sich ändern sollen. Man brauclit nilinlicli an den l)eSte-
henden Yerliiiltnissen crst in dein allerletzten Stadium der Ausführung 
etwas zu andern. Es steht docli uichts ira Wege, (lie Ausliebung des 
Dui'chstichs so zur Auslüh rung zu bri ngen, dass zwischeu dem Durchsticli 
und dein jeizigen Sclieldebett Ufersti'eifen mit den jeizigen Deichen his 
zuletzt stehen gelassen wei'den. Diese Anordnung wQrde einen i'aschen 
Foi'tschritt dci' Arbeitea gcstatteu. daneben aber gegen Sturintlut lien den-
sellien Schutz bieten, wc!chei' selion jetzt voi'handen ist. Die Ufcrstreifeu 
würden ei'st dann zu beseitigen scm, weun tier Durchsticli in vollern Umfange 
ausgehobcn ist. 

Wetin vir in unsereun Gutachtcn vom Januar d. J. die Anwendung von 
Spundwandcn sowohi beiun oberen \vic bean unteren Fangedaturn empfohlen 
habeii und audi jetzt noch empfehlen, so geschieht dies aller(liflgS, urn 
etwaigen Iiitilti'ationen vorzubeugen. ferner un -e-en das Ende des Baues die 
Ei'de dci' Fangediiiiiine d ui'cli Baggerung rnogl iclist vol Ikornuieri besei tigeir 
zu können, mid endlicli, um die Verbindung zwisclien Schelde und 
Durchsticli so lange liinauszuscliieben, bis tier von dci' Ströinuiig Zr' besei-
tigende iestireiide Faiigedainmkorper nur nocli geringe Erdrnassen enthiilt. 

Se!bstvcrstiindlich wird man audi am unteren Ende des Dur'chstichs den 
bestelienden Deich mit seinein Vot'!aud unberührt lassen, bis der zwischen 
diesem Deich und dciii Bassin Ainerika iiegende rflleil  des Durchsticlis in 
vollern Umfange ausgelioben scm wird. 

Diese Einzellieiten sind Saclien dci' umsiclitigeir Bauleitung und wir haben 
bislier geglaubi ant' derartige Erorterungen niclit eingehen zu brauchen, 
ebeiisowenig. WIC es uusere Sadie sein kann, hinsicittich der Wail der 
Geriitlie, mit w'elclien der Durchsticli auszuhebeii seiii wii'd, bestinirnte 
Vorschlage zu maclien. 

Wean also die Herren Conrad mid Weicker Bedenken hahen, oh die Fan- 
(T 	im SLaude sciur werderi, dciii Wasserdruck dci' Sturmfluthen zu 
viderstchen, so rnüsseu wit' d iraul hiuweisemi, dass gerade so gut vie die 

I)eStelleilddu Deiclie dciii Wasserdruck der Sturmtlutlien widerstelien 
können und videi'standen haben, tile mit Spundwanden verstärkten Deiche 
oder Fangedamnmne am oberen und unteren Ende des Durchsticlis einen tioch 
grössereu Widerstand Icisten werdemi. Dadurch, dass das oberste und 
das unterste Sidek des Durclistichs so lan-e unbem'iihi't bleiben 
müssen, bis (lie daraufstehenden Fangcdiimme oder Deiche beseitigt werden 
konmicu, wii'd thatsächlich dci' Forderutig der Herren Conrad und Weicker, 
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la flottaison dans les bassins. De plus, l'existence du fossé d'enceintc a pro-
xiinite (IC la (ligue tin fleuve peelnet (Ic croire quo les conditions du terrain 
ne souL pas aussi mauvaises que MM. Conrad et Weleker croient devoir 
I'admettre. La digue et La Iaiiguette de terre entre Le bassin America et 
I'Escaut souL done maintenant suffisantes pour resister a La pression d'cau 
qui se produit do I'Escaut vers Ic bassin America a marCo haute par tern-
pete et, en sens inverse, du bassin America vers i'Escaut. lors des trCs 
basses marécs. I1 n'est pas a prCvoir quo cette situation change pendant 
I'exCcution des travaux, ((rant In I)e1ocie  finale do ceux-ci. En eliot, on lie 
devra modifier La situation quo Lorsqu'on sera arrivé (Inns La toute derniCre 
période d'exécution, car rien u'empeclie do creuser Ic li t (10 la Coupure do 
rnaniere qu'cntre celle-el et 10 lit actuel de l'Escaut on conserve, jusque 
vers la fin do i'entreprise, Ia digue et one cei:tainc  Largeur de terrain. Cette 
disposition perniettrait tie pousser rapi(Iem( nit los travaux, tout en main-
tenant une protection 6-ale a cello existant actuellement contre les nnarées 
tie tenipete. On ne devrait commencer I'enlèvemcnt de cette bande que 
lorsque La Coupure serait complèternent déblayCe. 

Si, dans notre rapport do janvier dernier, nous avons recorninandC 
lenipLoi de palpianches, tant an batardeau aLlont qu'au batardeau aval, et 
Si flOUS Ic recoinmandons encore maintenant. c'cst, d'abord, afin do préve-
nir les filtrations, ensuite, dans Ic but do pouvoir, vers la fin des travaux, 
enlever a la drague, aussi compLètenient que possible, les terres des batar-
deaux et, en dernier lieu, en vue do recukr Ia mise en communication do 
1'Escaut avec la Coupure assez Iongtenlps pour tine la masse de terre restante 
des batardeaux, a eniporter par les courants, soiL re(lulte a Un minimum. 

II va de soi qu'a l'extrémitC aval on conservera Cgaletncnt intacte la digue, 
avec le schorre qui la précède,jusqu'à cc que la partie do la Coupure com-
prise entre cette digue et Ic bassin America soiL complêtemeut creusée. 

Tons ces details doivent Ctre rCglés par Ic service d'exécution, qui saura 
conduire les travaux avec prudence jusqu'à present, nous n'avons pas cru 
devoir nous Iivrer a des discussions do !'espèce, pas plus quo nous n'avons 
son-6 a faire des propositions quant au choix du materiel a employer dans 
le creusement do la Coupure. 

Si, done, MM. Conrad et Weicker dernandent conirnent les batardeaux 
seront en état dc resister a la pression de 1'eaL par inarCe de tempête, Dons 
leur dirons: los digues actuelles résistent et out résisté aux charges d'eau 
qu'elles out en a subir par rnarCe do tempéte, et les digues on batardeaux 
aux extrCmités amont et aval tie la Coupure, renforcCs par des paLplanches, 
presenteront une résistance plus grande encore. En conservant intactes les 
parties aval et amont dc la Coupure jusqu'a cc que les batardeaux on Los 
digues qu'elles portent puissent Ctre enLevCs, on satisfait, de la maiiière 
la plus large et sans inconvenient aucun, a la condition, forrnulCe par 
MM. Conrad ct Weicker. que les batardeaux uiloivent avoir une grande lar-
geur, tant en crete qu'à la base. 
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dass die Fangedämme in Krone und Fuss sehr breit sein müssen, in volistem 
Matisse, aber in durchaus uniìachtheiliger Weise cntsprochen. 

Ellie Gefahr der IJeberfiuthutig des Durchstichs besteht somit in Wir-
kiichkeil nur in dciii allerlctzten Stadium der Arbeiten 1111(1 audi nur 
hinsichtiich des untereii Fangcdamms. Sobald aher der untere Fangedarum 
beseitigt sein wird mid (icr Duichsticli von diesem Zeitpunkt ab mit der 
Schelde in Verbindung steht hat dci' obere Fangedamm nur ganz tinbe-
deutenden Wasserdruckholieii zu widerstehen (vergi. S.. 36/57., 4/43, 
44/45 unseres Gutachtciis vom Jaiivar d. J.). Die von den Herren Conrad 
Ufl(I Weicker geschildcrten Gefa1iien können also nur bei der Beseitigung 
des unterdn Fangedamuis in Frage kommen, und sind alsdann von ausser-
ordentlich geringer Bedeulung. 

Mati wird ausserdeni iiienials daran denken, in der 'Wunterzeit. wo 
zweifelios Sturintluthen vorLunmen, (lie Verbindung zvisc1ieii Durchstich 
und Schelde herzustellen oder mit anderen Worten, man wird die Fange-
däinme nur in der Sommerzeit bcseitigeri In dieser Jahreszeit ist das 
'V orkommen von Sturiiiflutlieii weiclie sich his auf 2.50 m. über den 
Spiegel des gewohnuichen Ilochwassers erheben, so unwahrscheinlicli. dass 
man sic nicht zu befürchtcn braucht. 

Nach einer uns gewordenen \1itt heilung der Verwaltung der Pouts et 
Chausses 1st in dciii zchnjiliiigen Zeitraum von 4889 bis 1898 wihrend der 
Somniermonate (von I i\Iai his 50 September) keine einzige Sturunfluth 
vorgekomunen, weiche die von den Herren Conrad und Welckei' atigegebene 
Iiöhe von 2.5 in. uber deni Spiegel des gewohnlichen Flocliwassers erreicht. 
Eine einzige Sommer Sturnilluth crrciclite in dieser zchnjalirigen Periode die 
Ilöhe von 1.91 in. ui)cr gewöhnlicher Hochwasscrhöhe. 

Per Vergicicli (ter Beseitigung (ter Fangedümnie mit Deichbrucheii, durch 
welche niedrig gelegene Ländereien überflulhet weiden, ist auch desialb 
sowohl ii insiclitlich der i)egleltendcn Unistände als audi hinsichilich der 
Gefahi'en ganz unzutrelTciid. 

Deiiii wahrend Deiclibrüclie fast stets I)ei besonders hoheni Wasser cm-
treten.sollen die Fangedamirie bei fast gleicli hoheniWasser in der Schelde 
und in dciii 1)urchsticli beseitigt werden. Und undcm die Gefahr der Deich-
bruche grade auf dciii grossen Cef1iIle beruht, mit weichem das Aussenwasser 
in die Niederung stiirtzt, so gestatten die mit Spundwänden versehenen 
Fangcdamme, (lass sich bei geringem Höhenunterschied das Wasser des 
Durelisticlis mit (icr Schelde in ungcfahrlicher Weise ausspi egelt. 

Wenn sich audi in Wirklichkeit im Fangedammkorper einc Oeffnung von 
nur 100 m. Breite und 8.5 iii. Tiefe bildete, der Annahme der Herren Conrad 
undWeicker (S. 8/29) entsprechend, so würde, bei dci' mittleren secund-
lichen Wasserrncnge von 980 cbm., die Geschwindigkeit in der Oeflnuiig 
nicht mehr als 1.15 in. betragen, und es wird wohi nicht behauptet werden 
können, dass eine soiclie Geschwindigkeit fur das Gelingen des ganzen 
Unternelimens verhangnissvoli sein könnte, was nach den Schilderungen 
der Herren Conrad und Weicker anzunehmen ware. 



En réalité. it n'v aura danger a voir [a Coupure inondée que tout a La fin 
des travaux et encore seuleinent in droit du batardeau ava[. Des que cc 
batardeau aura été enlevé et que La Coupure sera en communication avec 
L'Escaut, le batardeau amont n'aura phis a supporter que des pressions 
d'eau insiguitiantes (pp.  56/37, 42/43, 4!/45  de notre rapport de janvier 
dernier). Les dangers signatés par MM. Conrad et Weicker ne pourtont 
done se produire que [ors de I'enlCvement du batardeau inférieur et, dans 
cc cas, its seront de minime importance. 

En outre. on ne songera certainement famais It mettre en communication 
[a coupure et l'Escaut pendant 11hiver, saison pendant laqucile les marées (IC 

tempête se produisent en d'autres termes, on ne procCdera a ['enlCvement des 
batardeaux qu'en été; pendant cette saison, les marées de tenipCte s'é[evant 
t 2''.5() au-dessus de La marée haute moyenne sont telteinent rares qu'on ne 
doit pas les craindre. 

It résulte des renseignernents fournis par 1'administration des Ponts et 
Chaussées que, pendant les mois d'été (1 mai an 30 septembre) de la période 
décennate 1889-1898, it ne s'est pas produit tine settle inarée de tempCte 
ayant la hauteur indiqitee par MM. Conrad et Weicker, soit 2m.50 au-dessus 
de la cote de marée haute rnoyenne. Pendant cette periode décennale, tine 
seule marée de tempCte d'été a atteint 1111.91 au-dessus du niveau moyen de 
La rnarée haute. 

La comparaison de l'enlCvement des batardeaux avec (leS ruptures de 
digues, qui provoquent 1'inondation des terrains bas, n'est pas probante du 
tout, ni en Ce qui concerne les circonstances dans lesquelics se produisetit 
ces ruptures, ni cii cc qui concerne Les dangers qu'elles font, nail cc. 

En effet, tandis que les ruptures de (hgues surviennent presque toujours 
par de trés fortes crues, les batardeaux ne devront Ctre enlevCs que Iorsquc les 
eaux se trouveront sensibletuent au mCme niveau thins ['Escaut et dans Ia 
Coupure. Dc plus, ii ne faut pas peudre (Ic vue que les dangers de rupture de 
digue naissent (Ic la grande chute sous laquelle les eaux se precipitent ([ails 
lesbas fonds derriere La ihgue ; or, les I)atardcaax (lefendils par des palplani'Ites 
permettrotit aux eaux, vu les faibles chutes qui s'etablirout, a se metIre, 
sans danger aucun, an mCtne niveau dans l'Escaut et dans la Coupure. 

En adinettatit qu'il se pro(Luise réellenient dans Ic batardeau une breehe 
de 100 metres (Ic largeur et de 8".50 (IC prolondeur. coinnie Ic supposent 
MM. Conrad et Welcker (p. 28/29), la vitessc inoveiine (IC 1'eau dans la 
bréche serait de 1111.15,  pour tin debit de 980 metres cubes par seconde 
certes, persoiine n'osera pretendre, comme Ic font MM. Conrad et Weicker, 
que parei[Le vitesse puisse devenir fatale a ['entreprise. 



Wenn schliesslkh die Herren Conrad and Weicker als letztes Bedenken 
darauf hinweisen, dass die von uns ernpfohlenen Spundwäncle uber 10 m. 
lang sein miissten, und durch das Ausrufungzeichen etwa andeuten wollen, 
dass so lange Spundwände etwas unerhörtes wiiren, so können wir zu ihrer 
i3eruhigung sagen. dass bei dcii Liafenbauten an der Weser mehrfach 
Spundwäude von 15 rn. und sogar bis zu 17 in. Liiige mit bestern Erfolge 
angewandt worden sind. Spundwände von 10 in. Lange sind also gar niclits 
ungewohnliches. 

Die von den Herren Conrad and Welcker hinsichtlich tier Sicherheit tier 
Fangediimme gehegten Bedenken zerfallen somit thatsiichlich in nichis, veii 
nachdem von uns geschuldcrten Bauprogramm die bestehenden Deiche, 
deren Sicherheit wolil unbestritten scm (lucite. bis zu dern letzten Stadium 
der Arbeiten als Fangediimrne wirken sollen, und wir, urn deren Sicherheit 
zu crhöhen. and deren 13estand his zuin [etzten Augenblick Zn sichern, die 
Anwenduiig Vol) Spundwiinden vorgesehen haben. 

Es Liegt also audi gar kein Grund Vol-.die von tins empfohlene Art and 
Weise der Herstellung des i)urchstichs als besonders gefahrvoli anzusehen 
oder in dein VOfl ails beschriebenen \'organg bet der Beseitigung der Fange-
därnme ein Unteriiehrneii zu crblicken, weiches ganz ausserordentliche 
Schwierigkeiten böte. 

Wir können daher in 13ezug auf die lierstellung des Durchstichs und (lie 
Beseitigung tier Fangedamme nur das wiederhoten, was wir in unsereni 
Gutachten vorn Jannar d. J. gesagt haben 

Die Ausfulirung erfordert Urnsicht, abei' (Ia es an derselben zweifellos 
nicht niangein wird. steht audi zu ervarten, (lass (ter Schiftsverkehr Ant-
werpens keine Unterirechung erleiden wird. 

III. ABSCHNITT. 

Verhalten der Schelde zwischen Kruisschans und Bath vor volliger 
Absperrung des alten Scheldearms. 

Die Herren Conrad and Weicker sind der Aiisicht, (lass (lie vermehrte 
Wassernienge, weiche sicli auf dcc Schelde unterhaib Kruisschans, in der 
Zeit VOfl tier Eroffnung ties l)urchstichs bis zur voliigen Abschuiessuiig ties 
alten Scheldearms, bewegen wird, Vcriinderungen des Flussbettes auf dieser 
Flussstrecke veranlassen müsse, weiche die ungestörte Aufrechterhaltung 
der Schiffahrt nach Antwerpen in Frage stellen werden. Hinsichtlich der von 
der Schelde zu liefernden and zur Fuilting (ICS alten Scheldearms erforder-
Lichen Wassermengen von 20 Jiillionen cbrn. nehmen die Herren Conrad 
and WeLcker das von uns angegebene YcrhäLtniss, wonach diese Wasser-
rnengen 20 0/,  der gewolinlichen Gesammt-Wasscrrnenge bei 1,111o, als 
zutretiend an, behaupten aber dass die von uns angegebene Beziehung dieser 
20 iIillionen cbm. zur Gesamnit -Wasserrnenge bei Bath a ungenau und 
ohne Bedeutung sei . Wir müssen bier unser Bedauern wiederholen, dass 
die Herren Conrad and Weicker es unterlassen haben, für these Behaup Lung 
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Si. enfiti, dans leur deriuiêre objection relative aux palpianches recoin-
mandécs par nous, MM. Conrad et Weicker ftiil reiiiarquer que cellesei 
devront avoir plus de 10 metres de !ongueur et Si IC signe (I exclamation 
employC par eux (lOLL faire entendre que cette Iongueur est excessive, nous 

pouvons les tranquilliser, en leur faisaiit connaitre quaux travaux du Wéser, 
on a mis cii ceuvre, a différentes reprises et avec Ic plus grand succCs, des 
palp[aiiclies de 15 et inérne de 47 metres do longucur. Des paiplanclics de 
10 metres de longucur Wont done rien d'extraordiiiaire. 

Les objections formulées par MM. Conrad et Weicker quant a la résistance 
des batardeaux se réduisent done en fait a neil, paice que, d'apres Ic pro-
gramme d'cxCcution des travaux eS(IUisSe l)a1 nous, les digues actuelles, 
dont la solidité est incontestable, seront conservées conune batardeaux 
jusqu'à la derolére peniode des travaux et que, pour coinble de l)['CCaUtIOn, 

nous avons, en vue d'assurer leur conservation j usqu'au tout deriiier 
moment, prCvu Ic battage de ligues de paiplanclies. 

II n'existe done pas Ic inoindic motif de taxer de particuliCrenient dan-
gereux Ic mode d'exécutioii de la Coupure recomniandé par nous, in de con-
siderer l'enlCveinent des batardeaux, tel que bus Ic pr6conisons, coinme 
une entrepriSe I)réSelltallt des difficultds tout a fait exceptionncl!cs. 

Aussi, no pouvons-nous que rCpCter Ce que nous avons (lit en janvier 
dernier, relativenient au creusement (IC la Coupure et a l'enleveinent des 
batartleaux: 

c L'exécution réclame de la prudence, mais, comme certainement cUe ne 
fera pas défaut, on (bit s'attendie a cc que fa navigation sur Anvers ne 
subira aucune interruption. 

CHAPITRE III. 

L'Escaut entre Kruisschans et Bath avant le barrage complet de 
l'ancien bras du fleuve. 

MM. Conrad et Weicker estirnent que, pendant la péniode quit s'Ccoulera 
entre l'ouverture de La Coupure et la fermeture de l'ancien bras, Ic debit 
majoré de l'Escaut en aval (IC Kruissclians provoquera, sur ceLlo section (It! 
fleuvc, des modifications du lit capables de conipromettee la navigation vers 
Anvers. MM. Conrad et Weicker adinettent avec nous que les 20 millions 
de metres cubes d'eau it fournir pour Ic rcinplissage (IC I'ancien bras consti-
tuent 20 p. c. du debit total a Lillo ; mais its préterident que Ic rapport 
admis par nous entre ces 20 millions de metres cubes et Ic debit total i Bath 

est inexact et n'a pas de signification . Nous devons exprimer i nouveau 
ici Ic regret que MM. Conrad et Weicker alent omnis de pmo(Iuirc Ia moindre 
preuve a l'appui de leur inaniCre de voir, cc qui nous oblige a deviiier pour-
quoi MM. Conrad et Wekker considCrent Ia coinparaison laite pour Bath 
comrne étant de Si pen (Ic valeur. Comme. certes, personne no pounia con-
tester que 20 millions constituent, approxiinativeineat, 10 P. C. (IC 187 mil- 
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jegliclie Begrundung heiziihringen und sind deshalh ilarauf angewieseii, 
errathen Zn rnüssen, weshall) die Herren Conrad und Welcker die Iferan-
zicli ii ng von B atli für so l)ed cu Lu ngsl Os I ia I teil. Da kei ii esfal Is hestri tten 
werdcn kann. dass 20 Millionen anniihernd 10 p. h. von 187 Millionen 
ausmachen. kOnnte man vielleiclit denken. dass Bath so welt von Kruisschans 
entfti'nt sci, dass es dort niclits rnehr ausmaclit, oh die Schelde bei 
Kruisschans 20 Millionen cbm. mclii' oder weniger hergebeti muss. Wir 
habeii bei dieser Betraclitung nielit bcliauptet, dass nach Eröffnung des 
Durclistichs, die ausserdern zur Füllung des al Len Scheldearins crforder!iche, 
Wasserinenge irgend welclien Elniluss auf die Wasserbewegung bei Bath 
ausühen vird. un Gegen tlied wenu wir die Bereclinuzig dci' Geschwindig-
keiten für Lillo dureligefulirt halien, so liaben WIF es aus (km Grunde 
gethaii, well wir ebeii der Meinung siiid, dass die Wirkung dieser Mehr-
Icistung sich am sUirksten in und urn Lillo beznerkliar machen werde.Deslialb 
babeii wir audi auf S. 36/57 ausdruckhch Mont : (iieSe I3ci'cclinuugen sind 

nur far Lillo (IUi'Cllgefüllrt und nicht his Bath ausgedehnt, well, vie 
bereits erwiihnt, (fort selion SO grOSSe Wasserrnengen zur Verfugung 
stelien, dass die Einwirkuiig des Durchstichs niclit melir bemerkbar scm 
wird ' und auf S. 54755 gesagt (lass a these Mehrleistung gering ist im 
Vergleich zu den \Vassermengen, velcIie wit der Fluth in das Mündungs- 
gehiet der Schelde eindringen . Wir sind also durcliaus der Ansicht, 

dass (lie Melideistung von 20 Millionen cbrn. auf den Zustand des Flussbettes 
bci Bath keine Eiiiwirkutig ausilben wind. Wir thieilen abci' keineswe.gs die 
Ansidit (icr Herren Conrad und WTcicker, dass die lleranziehung von Bath 
ganz bedcutungs!os ist. Die F!uthwasserwenge bei Lillo betragt zur Zeit 
99 4/2 Millionen chrn., von dieser Wassermenge gelangen nur 59 Mihlioneii 
cbin. bis Antwerpen. Die Dillerenz von 35 1/2 Millionen chin. entspricht 
dem EnerieverLust, weichen die Flu thwellc gegenwartig auf der Strecke 
von Lillo his Antwerpen erleidet. Dieser Energieverlust vird nach Fertig-
stellung des Durchstichs zweifellos geringer. Nit anderen Worten, urn 
demnächts 59 Millionen cbrn. bei Antwerpen zu liefern, werden selir walir-
sclieinhich weniger als 92 1/2 Millionen dim. in Lillo erforderlich sein, so 
dass im diesem Falle die jetzt !fir den oberen Flusslauf verloren gehenden 
53 1/2 Millionen chin. zuw Theil zur VerfQgung ständen, uin (Las alte 
Scheldebett mit 20 Millionen ebni. aufzufüllen. Es würde alsdann, trotz des 
Vorhandenseins des alLen Scheldebet.tes als F!uthreservoir, keine vesenthich 
verstiirkte Wasserbewegung unterhaib Lillo, und, in Folge desscn, audi 
keine schädliche Veraiiderung an den jetzt bestehciiden Verhältnissen un 
Scheldebett unterhaib Lillo eintreten. 

Aber these Yoraussetzung ist deshalb nick ganz zutreiFend, vveil, nacli der 
Fcrtigstellung des Durclistichs ufl(1 dem damit verbundenen Fortfahl ahler 
jetzt dciii alLen Schedelauf aiihaftendeu Fliudernisse far (Lie F1lutlientvicke-
lung, in erster Linie clue Verrnehrung der bei Antwerpen durchhliessenden 
Wassei'inenge eintreten wird. On Theil der jetzt auf der Strecke Lillo-
Antwerpen verloren gehenden 53 1/2 Millionen cb!n. wird zweifellos dem 
oberen Scheldelauf zu Gute koiriine. Jedenfahls ist de unseren Berechnungen 
zu Grunde liegende Annalime, dass die, zur Fiillung des alten Scheldelaufs 



lions, on pourrait peut-être supposer que Bath se trouve tellemetit loin de 

Kruisschans, qu'il est inditlérent que l'Escaut doive fournir it Kruissehans 

20 millions de metres cubes en plus on en moms. En fiisant notre obser-

vation, lions n'avons nullement voulu prétendre que le debit suppkmentaire 

nécessaire pour remplir l'ancien bras (le l'Escaut aprês l'oiiverturc de La 

Coupure. puisse exercer une influence quelcouque stir Ic regime du fictive 

a Bath. Si, par contre, nous avons fait Ic calcul de la vitesse pour Lillo, 

e'est parce que nous pensons préciséiiicni que 1'effet ii résulter (Iu passage 

du debit supplCnientaire se léra le plus fortement seiitir ii et, p' 	(IC Lillo. 

C'est pour ce motif aUSSI que lions avons (lit, p.  56/57 	Ces calcu s n'ont 

été faits que pour Lillo et n'out pas été etendus jusqu'it 13a111, parce que, 

scIon cc qui a été dit, on s'y trouve en presence (IC debits tels pie l'eilet 

(le la coupure n'v est plus appreciable et, p. 54/3: 	que cc debit sup- 

plCmeutaire de 20 millions de metres cubes est ininiine par rapport aux 

volumes d'eau qui pCnCtrent au lot (lans l'estuaiie du fictive 	Nous 

5OiiiCS (lone eiitièrement convainctis que ic passage du (leI)it suppléiicn-

taire de 20 millions de metres cubes n'exercera aucune intluciice sur Ic lit 

du fleuve ii Bath. Toritefois, lions I1C partageons nullemeut [a InmuiCrc (IC 

voir de MM. Conrad et Welcker qualit it la eomparaison faite pour Bath, qu'tlS 

disent sans valeur. A Lillo, Ic debit (IC flot est (le 92 1/2 millions ; (h 

debit, 59 millions de metres cubes parviennent seulement it Anvers; la. ditlé-

renee, 35 4/2 millions de metres cubes, reprCseiitc la perLe d'Cnergie 

qu'éprouve l'onde maree de Lillo it Anvers. Cette perte (1'euergie dirninucra 

eertainement après l'aehèvement de la Coupure. Eli d'autres terines, ii est 

probable que pour arnener it Anvers, apres louverture de La Coupure, 

9 millions de metres eul)es d'eau. wi debit unférieur it 92 1/2 millions de 

metres cubes sufTira it Lillo, de sorte qu'une part des 33 1/2 millions de 

metres cubes, qui sont perdus aujourd'Iiui pour la section ainomit du fleuve, 

deviendrait disponible en pat-tie et pourrait contribuer it la fourniture des 

O millions de metres cubes nécessaires au remplissage tie l'ancien bras de 

l'Escaut. Des lors ii tie se produirait pas, malgré l'cxistenee de l'aneien bras (LU 

fleuve, une majaration sensible dii debit en aval de Lillo et, conirne conse-

quence, pas de modification nuisibie dans l'Ctat actuel dii fleuve en aval de 

cette localité. 

Mais eette hypotliCse n'cst pas tout a fait exaete, parce pie, par suite de 

1'ouverture de La Coupure, tous Ies obstacles qui entravent aujourdhui (tails 

Ic lit de l'Escaut la propagation de l'onde marCe disparaltront ; ii en rCsuutera 

en premiere ligne une augmentation du debit de hot, it Anvers. tine partie 

des 33 1/2 millions de metres cubes qui restent aujourd'Iiui cii route entre 

Lillo et Anvers renioritera eertainement au delit de cette ville et ce au profit 

(IC la partie amont du fleuve. En tout cas, 011 dolt considCrer comnme La plus 

désavantageuse possible !'hypotlièse admnise pour base de nos calculs, d'après 
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er1order1ichn 20 Millionen, allein von dern Münduiigsgebict bei Bath als 
Melirleis Lu ii g ersetzt werden iii üssen, die ungünstigste, die gernacht werden 
konnte. 

Die Herren Conrad 1111(1 Welcker haben nun in eingehender Weise die, 
seit dern Jahre 1850, in der Ndhe der holhindisch-belgischen Greuze einge-
treteii en Vcrün derun gen un tersucht, und narnentlich die Verschiebungen 
der tiefen Rinne bei dci' Bank von Doe verfolgt. 

Nacli unserer Ansicht könnnen jene Betrachtungen nur das bestätigen, 
was wir auf S. 54/35 uiiseres Gutachtens gesat haben, dass es durchaus 
zweckmiissig ist, vor Eroffnung des Durchstichs c durch die beabsiciitigte 

Mid nur zu cmpfehlende Korrektion doe Schelde bis zur be!gisch-liollau-
dischen Greiize eine a11niiliNge. Ztinalirne der Prouilgrossen zu erzielen 

Urn dire l3ehaiiptung, dass (lie nach Eröffnung des Durchstichs Zn erwartende, 
verstiirkte. Wasserbewegung unterhalb Kruisschans gefihrliche Boden-
vcrschiehuingcn veran!asen wird, zu nnterstützen, berufen sich (lie 
Herren Conrad iiiid Welcker auf das verdienstvolle Werk des belgischen 
Tngeiiieurs P. Dc Mey. Wir sind aher der Meinung, class was Herr De Me 
uher die Absperrung der östlichen Schelde auf Seite 178 mid folgende seines 
Werkes fiber die a Ports en plage de sable sagt, tinsere These wie kein 
anderes Argument hestatigt. 

Wir behaupteii, dass die urn 20 Millionen cbni. verstarkteWasserbewe-
gung iiur vortheilhaft atifden Zustaiid des Fahrvassers unterhalb Krtiisschans 
wirken kann. Man vergleiche nun, was Herr Dc Ntey fiber die WTirkung der 
Absperrniig (icr östliclien Schelde sagt. 

Aus der westlichen Schelde, welche etzt die einzige Verbiticlung zwischen 
Antwerpen und der See bildet, ergossen sich bei jecler Fluth etwa 
59 1/9  Millionen cbrn. in die östliche Schelde; von dieser Masserinenge 
flossen bei Ebbe vieder 41 1/2 Millionen dim, in die westliche Schelde, der 
Rest von annahernd 21 Millionen cim. "in- der westliclieti Schelde verloren. 
Die Hersteihing des Sperrdarnms in der östlichen Schelde hat also nur zur 
Folge gehabt. (lass 52 1/2 Millionen cbin. welehe früher der Schelde 
aiifwrts von Bath verloren gingen, dieser Flussstrecke w leder zu Gute 
kommen rnussteii. Die Befiirclitungen, weiche nianche Ingenieure lie-ten 
dass die Zuführung enier so erheblichen Wassernienge in den Scheldelauf 
oberhalb von Bath grosse und Mr die Schiffalirt unheilvolle Sanclverschie-
bungen mid narnentlich einen Dnrhhruch des Scbaar du Nord zur Folge 
haben wiirde, haben sich, wie Herr Dc Me' ausdrückhch sagt, riicht 
verwirk licht. 

Vor der Herstehlung des Sperrdamms haben also auch schon Uiiglacks-
priplieteii unlieilvo!le Sandverschiebungen vorausgesagt in Folge einer 
versliirkten \Vasserhewegung. Diese Propliezeihungen haben sich nicht 
bewahrheitet und wir sind der felsenfesten Ueberzeugung, dass die jetzt pro-
phezeiten unheilvollen \\rirktlngeli  des Durchstichs vielleicht noch weniger 
Aussicht auf Verwirkilehung haben. 

Wenn jetzt nocli in der Schelde unterhaib Lillo Verschiebungen vor-
kommen, SO sind wir der Ansiclit, class these diem Uinstande zuzusebreibert 
sind. dass das Niedrigwasserbett niclit geniigend festgelegt is Auf S. 8/9 
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taquelle les 20 millions (IC metres cubes d'eau nécessaires an reinplissage de 

I'ancien bras de 1'Escaut seront fournis exclusiveinent coinine del)it suj)ple-

men Laire (IC l'estuaire a Bath. 
MM. Conrad et Weicker out étudiC d'une maniCre approfondie les modi-

fications qu'a subies Ic lit (In fleuve aux environs de (a frontiCre lioUando - 

beige et notamment les dCplacements du chenal de navigation pres du banc 

de 1)oel. 
D'aprês bus, leurs observations no font que continuer cc ijtie nous avons 

dit p.  54/55 (Ic notre rapport. savoir (lull  serait grau(lciflent Mile, avant 

l'ouvcrture de la Coupure, (( (IC realiser l'agrandisseineuit progressil des 

sections transversales par la correction (IC l'Escaut jusqu'à La frotitiCre néer-

latidaise-belge . A l'appui de Icun affirmation. quc la inajoration du ((chit 

apreS 1'ouvcrture de (a Grande Coupure aura pour diet de provoquer des 

deplaceinents de bancs, M.M. Conrad et Weicker invn1uent l'ouvrage remar 

quable de ['ingénieur beige P. Dc Mey. Or. nous somuies (lavis qute cc que 

M. De Mey a dit relativenucnt au barrage de ('Escaut oriental dans son 

ouvrage Ports en pluqe de scble p. 178 et suivantes) constitue Ic ineillcar 

argument quon puisse invoquen pour La defense de notre these. 

Nous prCtendons que Ic debit Su()piérnentaire de 20 millions (IC metres 

cubes ne pent pro1imire qu'un elEct avantageux sur Ic chemial en aval de 

Kruisschans. Eli bien, qu'on compare maintenant cette these avec cc qume dit 

M. Dc Mey sur les résultats produit.s par Ic barrage (Ic 1'Escaut oriental 
L'Escaut occideiital qui aujour(1'hui coustitue La scale voic ([C comnuuiuini-

cation entre Anvers et lamer. deversait a cliaque inarCe mnontante 52 1 /2 mil-

lions de metres cubes dans I'Escaut oriental ; (IC cc debit, II 4/2 millions 

de metres cubes rentraient au jusant dans l'Escaut occidental et Ic debit 

restant, environ 21 millions de metres cubes, Ctait perdu pour I'Escaut 

occidental. Le barrage de 1'Escaut oriental a done en pour rCsultat denvoyer 

dans !'Escaut en aniont de Bath 32 4/2 millions (IC metres cUl)CS (I'eaum qui 

jadis Ct)ient perdus pour cette section du Ileuve. leaucoup d'imigenicurs 

craignaient qu'une augmentation aussi considerable ((U ([Chit dim hot de 

l'Escaut en anuont (IC Bath n'eit 1)0u1  consequence des déplaccmeuits (IC 

sable fort importants et (langeretiX pour Ia navigation, notamnmnemit Ic per-

cement du Scliaar dii Nord ; ces craintes n'étaicnt nullenient fondées, car 

aucune de CCS consequences no s'est produite, comme M. Dc Mey Ic declare 

formellement. 
Done, (les avant la construction du barrage, des prophetes de mallueur 

avaient déjà annoncC (les (leplacemenis (Ic sable dangereux, a rCsulter de 

l'augmentation (IC debit. Ces propheties lie Sc sont pas véritiCes et nous avomis 

la conviction inCbranlable que les consequences fâclieuses qu'on prCte 

maintenant a la Coupure ont encore moms de chance de se voir réaliser. 

Les dCplacements (IC banes de sable qui se prod uisent encore maintenant 

en aval de Lillo provieniiciit, d'aprCs nous, dc cc que Ic lit sous maréc basse 

n'est pas convenablcmcnt fixC. Nous avons dit, p. 8/9 de notre rapport 



unseres Gtitachtens haben wir gesagt 	Sobald aber das Niedrigwasserbett 
des Flusses genugend festgelcgt ist, hört auch (Ile Mögliclikeit auf, dass der 
Strom sich in melirere Rinnen theilt, vie dies bei elnem mangeihafi oder 
ganz unkorrigirten Flusse gesehielit. 	Dies gilt audi fir die Strecke der 

Schelde von Lillo his zur belgischen Grenze, wit' können also die Korrektion 
dieser Flussstrecke nur wiederholt empfehlen und hegen auch nicht den 
geringsten Zweifel, dass, weun dieser rflieil  des Sclieldelaul vor Eröffnung 
des Durchstichs (lurch Festleguiig des Niedrigwasserbettes sachgeniiiss 
korrigirt wird. elne nach Eroffaung des Durchstichs auf dieser Flussstrecke 
eintretende vermehtte Wasserbewegung nur vorthelihaft ftir den Zustand 
des Fahrwassers sein muss. 

Wir betonen nochrnals, dass wir diese Korrektion nicht etwa fdr 
empfehlenswertb halten, well wir fürchten, class andernfalls die Erotl'uung 
des Durchstichs unheilvolle Veränderungeu des Flussijettes herbeifüiireii 
könne - was den Herren Conrad und Weicker auf S. 38/59 zu sonclerliaren 
Schlussfolgerungen Anlas gibt—sortdernweil wirden gegenwärtigenZustarid 
dieser Flussstrecke für verbesserungsbedQrftig halten. Wir sind (icr Ansiclit, 
dass die von den Herren Conrad und Weicker auf S. 3/33 und 54/5 ange-
steliten Betrachtuiigen die Nothwendigkeit dieser Korrektion nur bestitigen 
k on ii en. 

Die Herren Conrad und Weicker sagen nicht ausdrOcklicb, dass die nach 
Prufting des Durchstichs zu ervartendc und von mis zu 1.05 in. pro Sekunde 
berechnete mi tlere Geschwindigkeit bei Lillo für den Zustaud des Falir-
wassers verhaiignissvoil werden könnte. Aber wit' kOnuen nicht begreilcu, 
Wo(iurch denn die. von den Herren Conrad and \Velcker prophezeiten, 
ungeheuren Sand hewegungen veranlassi werden soilten, wenn these Herren 
nicht beweisen kOnnen, dass die von tins berechueten Geschwindigkeiten 
etitweder fakch oder un Stande sind, so gewaltige Sandverschiebungen 
lierbezuführeii. Wir glauben hierzu scliliesslich noCh wO rtlicli das, was 
Herr De Mey in detn von den Herren Conrad und Weleker angefiihrten 
Buche u Ports en plage de sabe 	hinsichtlich (icr Gesehwindigkeiten auf 
der Schelde zu Giinsten unserer Anschauungen sad. anflhliren zu solicit. 

Auf S. 47 heisst es : Auf der Schelde schwankt die mittlere Geschwin-
digkeit der Tidestromungen zwischeii 0.65 und 0.85 rn. and ihre 
maximale Geschwindigkeit iibersteigt gewOhiilich nicht, das Maass von 
1.5 his 1.50 in. pro Sekunde. Diese Gesch%vindigkeiteu sind kruftig 
genug, urn die tiefen Fahrrinnen zu unterhalten. sill(l aber andererseits 
nicht ubermassig und audi nicht schadlicher iNatur, indein sic etwa zu 
starke Bevegungen des in der Flusssohle bethidliciten grobcii Sandes 
veraniassten. 
Fassen wir also die vorstehenden Betraclitungen Qber das Verhalten dci' 

Schelde zwischen Kruisschans and Bath vor volliger Absperrung des aRea 
Scheldearms zusammen. so  rnüsseii wir die auf S. 34/35 unseres Gutaclitens 
vorn Januar d. J. ausgesprochenc Behauptung 
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Mis des que Ic lit mineur dc la rivière est suffisamment fixé, it ii'est plus 
possible que Ic courant se divise cii plusteurs clienaux, coinine e'est le cas 
pour une rivière mal ou non eorrigée . Ccci s'applique ègaleineiil a la 

partie de l'Escaut comprise entre Lillo el la froutière, et nuns pensons devoir 
recommander a nouveau Ia correction de ctie section de rivière ; nous 
ne doutous nullenient quo si cette partie de l'Escaut était convenablernent 
améhorëe par La fixation du lit inineur avant l'ouvcrture de la Coupure, 
['augmentation dc debit qui pourrait se produire après cette ouverture 
n'exercerait qu'un effet salutaire sur Le chena, navigable. 

Nous insistons encore une fois sur ce point que nous recoinniandons 
cette correction non parce que nous craig000s que, sans cite, I'ouverture de 
La Coupure po(tlTatt provoquer ([CS modifications dangereuses (In lit dii 
fleuve - cc qui conduit MM. Conrad et Weiclier a des conclusions etranges 
a La page 38/39 - mais parce que nous estimons que La situation aetuelle 
du Ikuve exige une amelioration. Noiis sonimnes davis que les considerations 
émises par MM. Conrad et Weicker aux pp. 3/33 ci 5f/55 de leur note tie 
font que confiner Ia nécessité de cette correction. 

MM. Conrad et Welcker ne disent pas expressCmnent quo la vitesse 
moyenne a laquelle on pout s'atteiidre a Lito après l'ouventure tIc la Cou-
pure et qui, (I'après nos calculs, serait tie I m.  05 par sec.onde, pOurrait 
devenir dangereuse pour Ic clienal. Mais alors, nous tie comprenous pas 
comment pouuraieni se produire les forniidables déplaceineuts (IC sable pre-
dits par MM. Conrad et Weicker, si ces Messieurs no parviennent pas a 
prouver que les vitesses ca[cuiées par nous sont erronées on qu'clles sont 
capables de provoquer ces enonmnes dépiaceinents (IC sable. Eiilin, nous 
croyons devoir completer cc qui précéde en répétant textuellemnent cc  que 
dii M. Dc Mey a l'appui dc noire manièrc de voir, relativemnent aux vitesses 
de ['can de i'Escaut, dans son ouvrage cite par MM. Conrad ci Weicker, 
Ports en plage de sable. 

A la page 17 ii est dii : Dans l'Escaut, la vitesse inoyenne des courauts 
dc mnaréc vane dc 0hh1 .6 a 0'.85 et lour vilesse maxima ne depasse d'ordi-
name pas 4m.2  a lh1.50 par secomitle. Ce5 vitesses, tout cmi Ctaut assez 
intenses pour maintenir les cliemiaux profoids, no sont pas exagCrCcs, ni 
dc nature a Cu'e ptutôt nuisibles en produisant des entraineineuts par 
trap actifs des gros sables du fond 

En résumant les considerations qui précCdent sur la situation de I'Escaut 
entre Kruisschans et Balli avant Ia lermeture complete (IC l'aucien bras (IC 
rivière, nous somnies conduits a dire pie La conclusion eXprimee dans 
notre rapport de jauvier deruier, pp. 34755, est justifiee en tout point 
CL q.ie nous devons La maintenir en entier cue Ctait formulCc comnmne ii 
Suit 



Die untere Schekic kann a lie i zweifellos (lie zur Fullung des Durchstichs 
erforderliclic Wassermenge von 20 i\iillioneii cbm. Icisten, ohne jegliche 
nachtheiligc Wirkung auf den Zustand des Fahrwassers, natiientlicli 
dunn, wenu dureli die beabsicliligte un(l irnr zu enipfehleiìde Korrcktion 
der Schelde bis zur Jielgisch-holliilischen Grenze eine aI!niilige Zuiiahme 
(icr ProlilgNissen vorlier erzielt worden ist, in alien 'flieiien als zutreffend 
erach ten und in Folge (lessen in voliem Maasse aufreclit erhalten. 

IV. ABSCIIINITT. 

Verhalten des alten Scheldearms vor dessen völliger Absperrung. 
Herstellung der Sperrdamme. 

Obwohl (lie Herren Conrad und WeleLer auf S. 58/59 zugebeu rnüssefl, 
dass wir in uriserem Gutachten auf S. 44/45 und 46/47 ausfillirlieli 
auseinaridergesetzt liaben, waruw die Ofienlialtung ties alLen Arms unlie-
denklicli set, siud sic doch (lei- Meiriung, dass Ciii wegen der Aufrechier-
lialtung gellugen(ler Falirtiefen im IJurchsiicl, gelälirlicher Antagonisinus 
zwisehen Ijeiden Flussarinen zu erwartcn sei. Diese Behauptungen rnöchten 
die Herren Conrad mid Weicker dureh die VOil uns angekihrten Beispiele 
der Absch [less ung der Nebenaruic auf (icr Weser als riclitig beweiseri. Wir 
müssen nun iie(lauern, (lass trotz unseres Bestrebens, die Beweiskraft alter 
in unscrew Gutacliten aufgestehiten Be-hauptungen mid aufgefu hrten Beispiele 
eingehend zu begrunden, - wodurcli Wit- unssehon von den Herren Conrad 
und Weicker (len Vorwurf der Weitschwei!igkeit zugezogen halien, —wir 
hinsicht[ich der Beispiele der iNebenarme auf der Weser doch noch nicht 
ausfiihrlich genug ge%vesen sind. Wir liittcn allerdings da(iurch die 
Herren Conrad und Weicker vor unzutreffenden Betraclitungen bewahrt. 

Auf S. 40/41 sagen die ilerreri Conrad un1 Weicker : Glauben these 
Herren denn wirklich, dass au! der Weser die Abscliiiessung cities Seiten- 
arms notliwendig ist, urn im neuea Arm tias Fahrwasser in Stand zu 
lialten, aber, (lass soiches au! tier Schelde cigentlich niclit nothig 
Ware ? 

Wir können es niclil glauberi, ilire rosa gefärbteii Ersvartungen, weiche 
das Bestreben liaben, dew grosseu Durchsticli zum Siege zu verhelfen und 
zu rechtlertigeu, müssen ihnen be] ihrer Priifung mid Beurtheilung tier 
Wirksamkeit ties alLen Schieldearms, und tier Foigen der OtFenhaitung 
desselben einen 1)6seu Streicli gesf)ielt liabeti. Wie ist es denn anders 
mogiich, dass sic auf der Weser die Abschuiessung alter iNebenarmejeder-
zeit als nothweudig und unvernieidbar haiten und niclit auf der Schelde, 
und dies während sic bedauern, dass die Absperrung ties Lunearms noch 
niclit zur Ausfiihrung koininen lonnte, wodurcli die voiistandige Vcrbes-
serung des Ilauptarins, welcher zuni FaIirvasser bestiinmt ist, bislang 
uiiausfülirbar gebiieben ist? 
In dieseri beiden Absitzen vcrdientc cgentIich, nach Analogie ties 

Vorgeliens der Herren Conrad u ii'i Welcker, j edes Wort unterstrichen. zu 
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II est aussi hors (Ic doute que I'Escaut iiiférieur pent fournir les 20 mil-
lions (IC metres cubes nécessaires au rempliSSage (IC la Coupure, sans 
consequence fiiclieuse aucune pour Ic clienal navigable, surtout Si, avant 
I'ouvcrturc (IC La Coupure, on a réalisé, au prCalable, I'agrandisserncnt 
progressif des sections transversales pour la correction (IC l'Escaut jusqu'à 
la frontiCre neerlandaise-belge, dont Ic projet cxiste ci dont I'exCcution 
ne pout Ctrc (ItIC  i'ccommandée. 

CHAPITRE IV. 

L'ancien bras de l'Escaut avant sa fermeture compl'ete. 
Construction des barrages. 

MM. Conrad et Weicker, tout en reconnaissant, p. 58/39, que nous 
avons exposé d'uiic manière fort détai!!ée, pp.  44/45 et 46/47, les motifs 
pour lesquels on pourrait, sans hesitation aucune, laisser ouvert L'aneicn 
bras, pensent néanmoins (lull y a lieu de craindre (11111  IIC Sc prOduise entre 
les deux bras tin antagonisine dangereux pour La conservation de profoti-
deurs suflisantes dans Ic chenal de la Coupure. us croient pouvoir justifier 
leur conclusion on se basant sur les exemples cites par nuns, reltitils a Ia 
fernieture d'anciens bras du Wéser. Après totis les ef forts que nous avons 
fails pour bien exposer les precedents emprunlés au WCser et bien appuver 
les conclusions quo nous en avons tirCes, - cc qui nous a valu Ic reproclie 
de prolixité de Ia part de MM. Conrad et \Vcickcr, - flOUS DC potivons que 
regretter de no pas avoir etC plus explicites encore ; de la soite nous 
aurions, sans doute, garde MM. Conrad et, Weicker contre toute conclu-
sion érronée. 

MM. Conrad et Weicker disent, P. 40/41 : a Ces Messieurs croicni-ils 
rCcllcment que stir Ic WCser il laut barrer uii bras lateral pour main 
teiiir la passe navigable dans Ic nouveau bras, mats qu'cn soinme cela ne 
scrait pas nCcessaire sur I'Escaut? 

Nous tie pouvons Ic croire. Leurs previsions coulcur de rose tendant a 
faire triompher ci a justifier La Grande Coupure four auront jouC des 

> tours dans ['examen ci I'appreciation du fonctionnenient de !'ancien 
bras de L'Escaut et des consequences du inainticn (Ic la hbre eoniinuni-
cation. Comment d'aihleurs scrait-il possible, qu'ayant jugé necessaire et 
indispensable Ic barrage de tout bras !atéi'a[ sur Ic WCser, us ne I'estirnent 
plus pour I'Escaut, alors qu'i!s regretteiit de n'avoir pu encore mettre a 
execution Ic barrage près de ha Lune Plate, cc (1W  a empéclié jusqu'ici de 
rCaliser complCteincnt en cot endroit l'ainClioration du bras principal, 

H destine a Ctre Ia voic maritime. 

Chaque mot de ces deux paragraplies dcvrait Ctrc soulignC, par appli-
cation (lii procede stiivi par MM. Conrad ci \Velcker. Nous croyons cepen- 
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werden. Wii' glauben abei' auf dieses llilIisniittel, urn die Aufrncrksamkeit 
des sachkundigen und unparteiischeii Lesers ' ganz besonders in Anspruch 
zu nehrnen, fiiglich verzichten zu kdiincn. 

In sachuicher Beziehuag ist es wirklieli scliade, (lass die llcrren Conrad 
und Weicker sich nick die Frage vorgelegt haben, oh these Nebenarme 
der \Veser denn wirklich abgesperrtsind bevor sic uiis fureineAuesserung 
verantwortlich machen, die wir gar nick gethan haben. 

Bei Aufste!Iuiig des Projekts zur Korrektion der Unterweser herrschte 
allerdings die Ansicht, dass es, urn sc1iid1che Wirkungen aulzuheben, 
erforderlicli sei these Nebenarine vol1stindig abzusperreii. Aber audi hierin 
ist die von den Herren Conrad und Weicker auf S. 16/17 ausgesprochene 
Vertiiuthung vollig zutreffend dass auch bei der Weser in vielen 'fheilen 

und in inanchen Bezichungen atidere Resultate und andere Zustãude sich 
ergeben haben, als von dciii Verfasser des Projekts erwartet vurden. 
Es hat sich bald herausgestelit, dass die völlige Absperiung dci' Nebenarme 

nicht notliwendig war und.dass die dtlrCh sorgfdtige Berechnungen vorher 
ermittelte Festlegung des Niedrigwasser Bettes urni die lierstellung genEi-
gender Quersch iii tte i in ausz u bildenden ha lip tarin die völ!ige Abschliessung 
dci' INebenarnic überilüssig macli (en. 

Der iNebenarm hinter dci' Strohauser Plate, welcher wie früher crwThut, 
vor der Korrektion der Hauptai'm war und das Fahi'vasscr enthielt, liatte 
bei ciner I3rcitc von 700 in, in llocliwasserhöhe, bis zu 10 in. Tide tinter 
Niedrigwasser. liii Jahi'e 1887, dem ersten Jahre dci' Arbeiten, wurde in 
dieseii Nebenarni cine Schwelle VOII ctwa 1 in. ilöhe eingeuegt. liii auszubil-
denden Hauplarm konnte in dieseni Jalii'c nur \venig gebaggert werden, 
weil die Baggergcrithe noch nicht zur Verfugung standen. un Jalire 1886 
wurde der Sperrdamm his auf 4 in, miter Niedrigwasser aufgeliöht und 
these Gruudschwe!le hatte, obwohl dci' Lingenunterschied zwisclien beiden 
Armen nur 1 Kin. betrigt, schon die Wirkung, dass chic äusserst starke 
natürliche Auflandung des Nebenarins sich geitend machte. Obwohl un 
Hauptarin audi in diesern Jalire nur in unbedeutendein Umfange gebaggert 
werden konnte, veil die nothigen GeritIie noch felilteii, hatte (lie Grund-
schwelle im Nebenarni und (lie Fes tlegutig des Niedrigwasscrbettes urn 
Ilauptarin in Verbindung mit den daselbst vorgenonirnenen geringfugigen 
Baggerungcn den Erfolg, (lass (lie gauze Sciiiflfahrt scion mi Laufe des 
Jalires 1888 von dern Strohauser in den Rechtenflether Arm verwiesen 
werden konnte. 

Hierzu bedurfte es also nich dci' volligen Absperrung des Nebenarmes. 
Ja, die Arbeiten ml rechtsseitigen Ilauptarin liaben es niclit cinmal erfor- 
derlich erscheinen lassen, den Spert'darnni his auf Nicdrigwasserhölie zu 
schuiessen, geschweige dean iliii hoc1ivasserfrei herzustellen. Auch jetzt 
noch belindet sich in dciii Sperrdarnin cine Dui'c!ifahrts Oelfiiung V0il 50 in. 
Breite und 2.5 in. Tiefe tinter Niedrigwasser. 

Dieser Zustand hat sich fur das Fahrvasser un l-Iauptai'ni so wenig nach-
theilig erwiesen, dass er daue)-iul beibelialten werden soil, i ndein Brernen auf 
Wunsch Oldenburgs zugestanden hat, (lass dci' linksseitigc Nebenarm als 



dant pouvoir renoucer a cet expedient, destine a attirer tout spCcialenient 
1'attention du a lecteur competent et impartial. 

En fait, if est regrettable que AIM. Conrad et Weleker, avant de iious 
altribuer une declaration que nous n'avons jainais faite, ne se soient pas 
deinandé Si les bras secondaires du Wéscr avaient Cté réellement barrés. 

Lors de la redaction du projet de correction du Wéser inférieur, on 
croya it efrecti yemen t qu'il seral t nCcessai re de barrer les bras secondaires, 
afin de prCvenir tout eftet, nuisible de leur part. Mais encore en ce point 
s'est niontrée entièrement justiliCe la niaiiière de voir de MM. Conrad et 
Welcker, exprimee p. 16/17, ( qu'au Wéser aussi, en mainte partic et 

SOUS maint rapport, ii a été obtenu des résultats ci it s'est crCC des situa- 
tions autres ie  celles qiie I'auteur du projet s'était proposées ". 
En effet, on a pu constater, des Ic debut des travaux, que la fermeture 

complete (les anciens bras n'Ctait pas iiécessairc, qu'il suffisait de fixer Ic lit 
mimicur dans Ic bras principal dde donner a celui-ci des sections transversales 
asscz grandes, déterrninCes par un calcul préalable fail avec sum, pour 
que Ic barrage complet des bras secondaires devint superflu. 

Le bras secondaire (1err16re Ia Strohauser Plate Ctait, avant les travaux de correction, Ic bras principal et servait a la navigation ; it marée haute, sa largeur Ctait de 700 metres et,à marée basse,sa profondeur de 10 metres. 
En 1887, premiere année des travaux, on Ctablit dans cc bras tin Cpi 
(IC fond de 1 metre de hauteur. Dans Ic bras a transformer cii bras principal, 
ii ne fiit. pas possible de draguer heaucoup pendant cette campagne, farce 
quoti ne disposait pas encore du materiel de dragage. En 1888, Ic barrage hit exliaussC jusqu'à 4 metres sons marée iiasse quoiqu'il n'y cut entre les dccix bras de rivière qu'une diflérence de ?ongueur (IC 1 kilometre, eeL Cpi de loud cut déjà pour résultat qu'un atterrissement e.rcesszvement important 
se produisit clans Ic bras secondaire. Bien qu'en cette annCe encore on no put, 
de nouveau. draguer que fort pen, Ic materiel nCcessaire maiiqUant toujours, . 1'epi de fond dii bias secondaire ci les hiibles dragages exécutés dans Ic bras 
principal, clans lequel Ic lit mnweur avait été fixC, eurent pour résultat tine 
amelioration du bras principal telle que dans Ic courant de I'annCe 1888 
toute Ia navigation put passer par Ic bras de Rechtenfleth, au lieu (IC pra-tiquer cclui de Strohausen, commne dIe l'avait fail jusqualors. 

Pour aiteindre cc résultat, on ii'avait (lone iiullement dci fermer complè-Lenient I'aiicien bras. Dc plus, la marclie des travaux dans Ic bias droit, bras 
principal, a fail voir quil n'Ctait pas mCmne nécessaire de fermer Ic barrage 
jusqua hauteur (IC marée basse ci encore moms de Ic pousser jusqu'au-
dessus de mnarée haute. A I'heure actuelle, if existe encore dans Ic barrage 
une ouverture (IC 50 metres de largeur et de ''.50 de profondeur sous marée 
basso. 

Cette situation piésente pour Ic chenal du bras principal an inconvé-
nicnt si faibe. (Ju'elle sera niaintenue d'une nianiCre permaimente ; en eliot, a la dcmande du duclmC d'Oldenboimrg, la yule de theme a consenim a Ce que Ic 
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offener Kanal ausgebaut verde. Hierdurch wird die Zuginglichkeit der am 
linken Ufer des Nebenarins hinter der Strohauser Plate belegenen Ortschaften, 
für (lie k!eine SchiflTahrt, und die Abvisserung der Liudereieu in bisheriger 
Weise beibelial ten werden können. 

Die von den Herren Conrad mid Weicker Iitiisicht1icli des Lunearms 
angesteilten Betrachtungen sind womoglicli nocli irrtbOniliclier,  deiin dieser 
Nei)enarm 1st olwe jeden Sperrdamn lediqiich auf natirIichenz JVrqe ver-

latidet. Im Projekt war vorgesehen, dass, den aligemeinen Grundsãtzen 
(lesselben genIiss, auch dieser Nebenarni mit einern Sperrdamm geschlos-
sen werde. Weil hicrdurch die naturgemiss seit läiigerer Zeit schon 
stattfindende Verlandung nocli heschleunigt werden würde und somit die 
auf diesen Arm entwassernden Sielanstalten gescliadigt werden würderi, 
solite auf Kosten des Korrektionsfonds am unteren Ende des Arms ein Som-
merdeicli mit eiiiem genugenaen Vorsiel angelegt werden, welehes aber 
wegen (icr Schiffahrt als Kammersehleuse gedacht war. Für these Arbeiten 
waren 700.000 Mark im Kostenansehlage vorgesehen. 

13ei Jiiangriffnahme der Arbeiten war aber die nalürliche Verlaridung 
dieses Nebenarmes schon soweit vorgeschritten, dass Bremen auf seine 
kinsIiiche Absperrnng verzichten konnte, zumal als in den Verhandlungen 
die eventuell zu zahienden Entsctiidigungen, an (lie (lurch die Absperrung 
betroffetien Interesseiiten, weit fiber die im Projekt vorgeseliene Grösse 
hinausgehend gefordert wurden. Durch diesen Verziclit ersparte also 
Bremen (lie ibm sonst obliegende Entschidigung. An(' der anderen Seite 
hatte derselbe freilich far Bremen zur Folge, (lass his auf Weiteres keinerlei 
Arbeiten vor der oberen Mundung des Lune Armes ausgefulirt werden 
koiinten. Der Schiffalirt erwuelis jedoch hierdurch keinerei Behiuderung, 
,veil dart geiiiigende Fahrtiefen vorhanden wareti. Diese Fahrtiefen befanden 
sich aber ausserhaib (ICS projektrnissigen Niedrigwasser Bettes, wahrend in 
diesein selhst sicli cine mehrere Millionen cbrn. enthaltende Sandbank 
befand. Die Korrektion dieser Streckewar nur, urn ein besseres Auflaufen 
der Fluth zu erzielen, erforderlich. 

Naclideni nun (lie zustandigen Behorden Preussens, (lurch (lie immer 
starker fortschreitende Verlandung des Lunearms, (lie Breniischerseits 
gehegten Anschauungen auch theilten (lass (icr Lunearni auch ohne jegliche 
Einwirkung der völ!igeii Verlandutig anheimfallen rnüsse. hat Bremen. tinter 
Fortfall aller Entschãdigungsansprüche, die Erlaubniss bekoinmen, auch 
auf dieser Streeke (lie mi Projekt vorgesehenen Arbeiten vorzunehmen. 
Diese bestehen darin, (lass das Nicdrigvasser Bett durch cinen Leitdanirn 
am recliten Ufer festgelegt titid (lie grossc Sandbank (lurch Baggeruiigen 
beseitigt wird. Sic sind crst im vergangenen Jalire in AngrilY genomrnen 
worden. 

Wir wollen auch imr nebenbei bemerken, dass ebenso wenig wie die 
vollige Absperrung des Stroliauser oder des Lunearms sicli als erforderlich 
erwiesen hat, audi die vollige Abseliliessung des Nebenarms hinter der 
Dedesdorfer Plate notliwendig gewesen ist. 

Auf der Weser ist also ganz cntgegengesetzt der Annalirne der Herren 
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bras secondaire de gauche soit ti'aiisformé en canal ouvert. De cette manière, 
les localités situées stir la nyc gauche, derriere la. Strohauser Plate, reste-
rout accessibles a Ia petite navigation et les terrains niverains pourront étre 
asséchés comme par Ic passé. 

Quant aux observations de MM. Conrad et Weleker relatives ati bras de 
Lune, dies sont, encore plus erronées, si possible, car cc bras a été comblé par 
des dépós na(urels, quz Se sont formés SOnS qn'on eel construit aucun lmrraqe. 
Le barrage (IC cc bras avail été prévu, conforrnément aux Wes qili avaient 
cours alors. Con-une sa construction aurait eu pour consequence d'acce-
lérer I'ensablenient déjà commence du bras et (1'entraver l'écoulement des 
eaux des Muses d'assècliement se déchargeant ilaiis cc bras, on avait décidé 
de barrer celui-ci a son extrémité oval par tine (ligue (lete, dons laquelle 
devait étre ménagée une Muse d'une ouverture suffisanle ; afin d'assiirer en 
méme temps Ic passage (IC Ia navigation, cette éclusc (levait étre munie 
d'un sas. Du chef de ces travaux, une sonime de 700,000 marks ligurait an 
devis. 

Lorsqu'on voulut mettre la main a l'uvre, Ic bras s'était deja comblé 
vatureilernent, an point itie  Brême put renoncer a tout barrage anlificiel, 

ce qui lui fut (I'auta!lt plus agréable que les indemnitcs rCclamCes par 
les riverains dont les heritages devaient Ctre privés, par ce barrage, de 
lent- accès au fleuve, dépassaient considérablement les sommes IJrevues  an 
projet. En renonçant an barrage, BrCnie érhappait done a toute obligation 
(he dedommagernent. Par contre, cette yule ne pouvait, en attendant, songer 
a construire un ouvrage (UelCOnque devout ['ouverture ainont thi bras. 
NCanuioins ii n'en résultait aucuuie entrave pour Ia navigation, parec que la 
profoiideur du chenal était suffisante. rfO1tefoiS cc clieiiai se trouvait en 
dehors du lit mineur projete et celui-ci Ctait Oceupé par un bane (IC sable 
comportant plusieurs millions de metres cubes. La correction (Ic cette 
section de ileuve n'a etC iiCcessaire que pour rendre })Is facile Ic mouvenient 
ascensionuei de l'onde manCe. 

ic bras de Lune continuant a se combler de plus en plus rapi(Iement, les 
autortés prussiennes Sc nillièrent a la unaniCre do voir de La yule (IC BrCnie 
que cc bras finirait par s'ensabler coinplètement et sans Ic coneuurs dun 
ouvrage qtie1coiiqtie; en consequence, BrCme fut autonisee a executer les 
travaux prevus sun cette section de hleuve, sans etre tenue a payer 
d'indcmnité aux niverains. Ces travaux consistent dans Ia fixation du lit 
mineur par une jetée dircctnice a étabiir sur la nyc (Iroite ci dauus Ic dragage 
du grand bane de sable ; us ii'ont etC entaunCs que l'année dernièrc. 

iNous ajouterons, en passant, qu'il n'a pas etC plus nCcessaire de barren Ic 
bras de Dcdesdorf que celui de Strohausen on ceiui do Lune. 

Done, contrairement 4 cc que disent MM. Conrad ci Welcker, quant an 
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Conrad uni Welcker die völlige Ahsciiliessung aller Nebenarme weder als nothwendig und unvermeidliar gewesen, iioch thatsieJilicli zurAusf(iliruiig gekommen. 
Wir halten daher, auf Grand unserer Erfalirungen bel icr Unterweser, die auf S. 	/3 unseres Gutaclitens ausgesprocliene Atisiclit fur völ!ig zutreflend, (lass audi nicht der geringsle Grund dafur vorliegt, dass der, in Foige ties 1)urchstichs Anstruweel-Kruisschans, demnchst veriassene alte Scheldearm nicht demselben Scliic ksal der Verlauilung verfalie, vel-ches den verlassenen Flussarinen auf icr oberen Schelde zu Tlieil geworden ist, beliaupten aberferner, dass eine rasclie Fertigstc!Iuiig ehenso wenig beiin oberen vie beim unteren Sperrdamm nolliwendig ist. 
\Vetin also die Herren Conrad und Weleker, un Anschluss all Hire auf ganz falscii en Grundlagen aulgebaute Argtuinen tation, tins den Vorvurf machen, dass unsere 	rosa gefrEiten Ervartungen (las Bestreben liaben, dem groSSen Durchstich zum Siege zu verhclfeui und zu rechtfertigen, so möchteu wir beinahe glauben, (lass ]fire, zweifel!os uiur lauteren Motiven euitspringende, Ahuieigung gegcn den grossen Durciustich ihncn viet zu schwarz ackirbte Bedcnken eiuigeflosst hat. 
Wir glauben enduicli kiar genug (largethan zu liabcti, (lass unscre Behauptung,es sd gleicligultig. ob die Absperrung des alien Scheklearms in drei Monaten oder in drei \Vochen erfolge, durchauis uuiclit so leiclitfertig gethan vorden ist, vie die Herren Conrad und WTelcker  zu glauben sciteinen, .und es will uns bedinken. (lass Hire in dieser l3eziehung geubte Kritik wir hLitten diese Frage so obcrIlachlicli beliandelt und so leiclut genoinmen S. 44/45 und 	wir kiiuen ilunen zu leiclutfertig vor 	S. 46/47 kauin am Platze ist. Alle l)isherigeul Eröi'teruutgen werden wohi als Reweis dafür auigefuhrt werden diirfen, dass die Herren Conrad und Weicker bei der Wahl ihrer Argumente nicht glürklich gewesen sind. 
In ilirem Gutachten voin März 1899 haben die I leureui Conrad und Weicker selir grosses Cewicht daraufgelegt. dass zuerst icr untere Sperr-damui gebaut verde Wir Jiahen tins dagegen bemub I, nachzuweisen, (lass, wenn man die künstliche Absperrung des alten Scheldearms fur erforderliclu erachtet, dr obere Sperrdarnm zuerst gebaut werden rnisse mid möchtcn, urn Wiederholungen Zn verniei(leul, auf S. 41/45, 46/47 und 48/49 unseres Gutachtens luinweisen. Dort haben wir atisführlicli tiargelluan, weshalb im oberen Theil des alLen Scheldearms die Strömungsverhiltnisse für dieAnlagc des Sperrdarnrris ganz besonders gQnstig scin werden. 
Hierzu sagen nun die Herren Conrad uuud \Velcker atuf S. 4/43, (lass (lie von tins aulestel!tc These : an tier Baustelle des oberen Sperrdamnis vcrde das \Vasser wihrend der grössten Dauer icr Fluilu nur geringe Strörnuuig haben, sd (( (lurch Experiment nicht bewicseui und ohne Zweifelungeuiati. Es dürfte uns allerdings scluwer fallen durclt das Experiment die Richtigkeit unserer These nachzuweisen, aber wir g1auben audi, dass dem fiirlogische Deduktionen zuganglichen Leser eine soiclue demonstratlo ad oc'ilos nicht nothwendig 1st. Wir miissen aber der Ansicht scm, (lass es auch oline Zweifel 	nicht ganz Icichi ist, den Gegenbeweis zu unserer These zu 
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Wéser, La fermeture complete des aucidns bras n'a pas etC iiécessaire et 
inevitable et, de fail, cite ii'a pas eu lieu. 

En consequence, nous basant stir !'experience acquise sur Ic WCser infC-
ricur, nous considCrons conme entiCremnent justifiC ['avis Cmnis Wins noire 
rapport, p.  5/i3, qa'if n'existc aucun motif pour Ile pas abandonner a so 
ensablement l'ancien bras de l'Escaut après ouverture de la Coupure Austru-
wce!-Krnisschans, tout commne on a ahandounC a leur sort les anciens bras 
de lEscaut supCrieur. L)c phis, bus pretendons qu'i[ n'esl pas nCcessaire 
d'apporter de La hate, ni a la construction du barrage amomit, it[ a ceile du 
barrage aval. 

Si, it La fin dc tour raisonnernent, établi sur des bases compiètenient fausses, 
MM. Conrad ci Weicker pensent pouvoir nous adresser Ic reproche que 
nos c previsions couleur de rose tendent a faire triompher ci ii justifier In 
Grande Coupure , nous serious, nous, tentes de croire que leur rCptignance 
con(re La Grande Coup ure, inspirCc ceriainemeut par les motifs les plus purs, 
teur a fait coiicevoir it son sujet des apprehensions beaucoup trop noires. 

Enfin, nous croyons avoir dCmontrC clairenient que notre affirmation qu'il 
sera indillerent que La fermeture de l'ancien bras de 1'Escaut soil achevCc en 
trois IflOi5 Ou en trois serna ines, n'a CLC nullemnent lorinulee i In ICgère, comnie 
seiiiblent Ic croire MM. Conrad ci Weicker ; nous trouvons Cgaleuient fort 
peu de misc les critiques qui nous out etC adressCcs, davoir traité La ques- 

Lion d'uiie façou superlicielle et d'eu avoir fail si pen de ens 	p. 41/), 
que nous leur paraissions trop lCgers (p. 46/'7). Ea tout ens, des dis-

cussions qui piecèdent, II rCsulte que MM. Conrad ci Weicker n'oiit 
guCre Cté heureux dans Ic choix do fears arguments. 

Dans leur rapport de mars 1899, ces Messieurs insisteui beaucoup sur cc 
que Ic barrage aval doive Ctre consiruit Ic premier. Nous, au contraire, nous 
nous somnmes CveriuCs A dCmontrer que cest ic barrage a'nont qui (toil Ctre 
étabi Ic premier, si, bien enteuidu, oil juge nCcessaire la fermeture de ['an-
den bras ; atm d'éviter des répCtilious, nous nous permnettons de renvoyer a 
notre rapport, pp. 44/4, 46/47 ci 48/49, oiu nous avons exposé fort claire-
inent pourquoi, dans In panic supCnieure de ['ancien bras, lejeu des courants 
sera extremnement favorable a la construction (fit barrage. 

MM. Conrad et Weicker diseni, p. 4/43, que La these a(lmise par nous, 
a savoir qua [emplacement cltoisi pour Ic barrage amont, les vitesses de 
l'eau ne seraient que trCs faibLes pendant tonic La durCc du lot, West, pas 
prouvée (C expCrimnentalernent et est saiis aucun doute inexacie . Certes, it 
nous serait diliicitc de demontrer par experience la justesse de notre these, 
mais nous somnmnes convaincus que pour tout tecteur (juelque pea accessible 
aux deductions logiques, cette demonstration ad oculos n'est pas nécessaire. 
Nous estimons aussi, d'autre part, que, sans aucun doute , ii iie serait pas 
du tout facile de prouver leconiraire de notre these. En Lout cas, MM. Conrad 
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erbringrn. Jeilenfalls liaben die Herren Conrad and Welcker nicht cinmal 
dcii Versucli hierzu gemaclit. Sic folgerii ferner auf S. 48/49 atis unserer 
Aeusserung (lass SO Lange der alte Scheldelauf an seinem oberen Ende 
nicht abgeschlossen 1st, die von oben zuströrnende Ebbewassermenge sich 
nach Massgabe der Gefiille in beide Arnie theilen müsse, class ein Flussarni, 
in welcliein soiche Ebbeströinungen herrschen, nicht verlanden kann. 

Die oben angeiulirten Arnie auf der Weser geben den Beweis, dass die 
Behauptung tier Herren Conrad und Weicker irrtliüinlicli ist, und foiglich, 
dass ailclL die Einwirkung der Ebbestroinungea mm alten Scheldearm von 
diesen Herren stark überscliätzt wercien. 

Die Herren Conrad und Weicker liaben in ihrem Gutachten vom 
MEirz 1899 mit ganz ausserordentliclier Griindlichkeit die Anlage des Sperr-
damnis im Sloe beselirieben. Für diesen Sperrdarnni liatte man, wic die 
Herren Conrad und Weicker auf S. 8/9 Hires Gut.aclitens vom Mirz 1899 
aiifiihren, die besouders günstige Stelle auserwiihlt, wo die Fluthwe1le des 
Veergats und (ilejenige der westliclien Schelde zusaminentrafen. 

Man kann volil nicht I)estrelten, dass bei Kruisschans eine Theilung dci' 
Fluthwelle ciiitreten wird, und, doss derjenige rFlleil  dci' Flutliwelle, welcher 
den Durclisticli liinaulhiuft, rascher bei Austruweel eintrelTcn wird, als der 
andere rçj 	welcher den alten Scheldelauf verfolgen und in Folge (lessen 
einen urn 2.9 Kilometer liingeren Weg zurücklegen muss. 

Wean es beiin Sloe zweckinissig schien, den Sperrdanni an dci' Wasser-
scheicle zit banen verstehen wir nicht, varurn die Herren Conrad und 
Weleker (lie Nutzan wen dung dieses, mit so grosser Gründ!iclikeit, von ihnen 
behandclleii Ileispiels nicht gezogen und nicht cnipfolilen haben, dass der 
erste Sperrdainin irn alien Scheldearm an, einer itlintich günstigen Stelle 
erbaut werde, wie beinl Sloe. 

Die Herren Conrad und Weicker sagen auf S. 48/49 	es wire ihnen 
unmoglich zu erklaren, vie wir die (1Cm alien Schelclearm zugedachte pas-
sive Rolle in Uebcreinstimrnung mit den mi Fluthbecken aufzuspeichernden 
WIasserniengen bringen könnten. 

\Vir inüssen diesen Punkt wohl ctwas atislührliclier beliandein, obwohl 
wir glaubeii, dass unser friiheres Gutacliten auch diesen Punkt scion 
erschopft liabe. Naclidein also dci' obere Sperrdamrn in vier Wochen, vier 
Monaten ocler vier Jab ren, worauf es nach den früliereii Ausführungen gar 
nicht ankornilit, fertig geste111 ist;, kann dci' alte Sclieldearin sicli doch nur 
von unteii fQllen und leeren, und es kann (lurch das unterste Profil dieses 
Armes keine giössere \Yasserinenge hindurcli[liessen., als ci' selbst Uberliaupt 
fassen kann. Dieses Fassungsverrnögen betragt reclmungsgemass etwa 
20 Millionen chin. \Vahrend also gegenwrtig etwa 84 Millionen cbrn. Fiuth-
wasser durcli das unterste Profit des deinnichst verlassenen Seheldearms 
fliessen, wird diese Wasserinenge nach F'ertigstellung ties Durchstichs und 
des obei'en Sperrdainms urn anwihernd 7 o/  verininderl. Wir sagen nun 
cinerseits, doss ciii Flussarm, deni nur etwa 1/1  seiner frUheren Wasser-
nlenge zufliesst, als ein passiven Flussarin zu betrachten sd. Andererseits 
behau1ten wit', die zur Falluiig dieses passiven Fiussarms erlirderliclie 



et Weicker ne 1'ont pas méme tenté. De cc que nous avons dit, p.  48/49, 
qu'aussi longtemps que l'ancien bras ne sera pas barré a son extrémité 
amont, le debit de jusant amont se partagera entre les deux bras d'après les 
pentes superficielles qui s'y .produisent, ces Messieurs concluent qu'un bras 
de rivière dans lequel règne pared courant de jusant tie peut s'eiisabler. 

Les exemples des bras du \VCser, cues plus haut, prouvent que l'obser-
vatioii (IC MM. Conrad ci \Velcker est erronée et, par consequent, que ces 
Messieurs se sont fail une We fortement exagéréc de Faction du courant de 
jusant dans l'ancien bras de l'Escaut. 

Dans leur rapport de mars 1899. MM. Conrad et Weicker out dCcrit, 
jusque darts les moindres details, la construction du barrage du Sloe. Pour 
1'établisscment tie cc barrage on avail choisi, conhine us lexposent daiis Ic 
dit rapport. p. 28/29 , un emplacement particulierement favorable, situC 
an droit de la rencontre du courant de flot du Veergat avec Ic courant du 
fbi de 1'Escaut occidental. 

Certes, persontie ne pourra contester que l'onde venaut du has du fictive 
se partagera a Kruisschans et (jUC la partie remontant la Coupure arrivera 
plus vile a Austruweel que l'aut.re partie, qui devra remontcr l'ancien bras 
de l'Escaut et parcourir, par consequent, tin chernin plus long de 2 km. 9. 

Si, dans Ic Sloe, ii a paru pratiquc tl'etablir Ic barrage au droit de In 
ligne (IC partage des eaux, nous ne comprenolis pas pourquoi MM. Conrad 
et Welcker, aprCs un examen Si approfotidi tie cet exemple. n'cn aient pas tire 
la conclusion qu'il faut construire Ic premier barrage clans l'ancien bras de 
l'Escaut en un point aussi 1ivorablemeiit situC que ccliii citoisi an Sloe. 

MM. Conrad et Welcker disent. p. 48/49, 	qu'il leur est impossible de 
sexpliquer comment nous pouvons concilier Ic role passif assignC a i'an-
cien bras de l'Escaut avec cc que nous avons (lit an sujet de l'effct des 

masses deau a emmagasiner darts la region maritime du fictive. 
iNous traiterons cc point tin pen plus en detail, hen que nous pensions 

avoir épuisC Ic sujet dans ilotre rapport précCdent. Supposons done que 
l'ancien bras ait Cté fermé a I'amont; qu'il Fait Cté en quatre seniaines, en 
(iiiatle mois on en quatre arts. cela revient an inêtne, scion cc qui a déjà etC 
cleniontre; des lors, cc bras lie pourra plus Se remplur et se vider qtie par 
son ouverture aval et par cette ouverture ne pourra passer tin debit supC-
ricur a celui nécessaire an remplissage de l'ancicn bras ; la capacité tie 
celui-ci est d'environ 20 millions de metres cubes. Le debit de [lot passant 
actuellement par cc prohi est (Ic 84 millions de metres cubes. Dc cc qui pré-
cè(Ie, ii rCsulte qii'apres !'ouvert.ure de la Coupure et J'acliCvenicnt tin 
barrage amont de l'ancien bras, Ic debit tie [lot dans Ic profit en question 
sera réduit approxirnativement de 75 p. c. Or, nous disons, d'abord, qu'un 
bras tie rivière qui ne reçoit plus que Ic quart de son debit primitif doit 
Ctre considérC comine un bras passif. Ensuite, nous prétendons que les 
20 millions tie metres cubes nécessaires au remplissage de cc bras passif, en 
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Wasserineiige von 20 Millionen dim., verde indern sie zu (len 84 Millionen 
cbm. welelie nach vie vor bei Kruisschans in den Durchsticli fliessen 
werden, hinzukomnien, durch krãftige Spulung die Erlialtung (ter Tiefen 
des Flusslaufs unterlialb Kruisschans erleichtern, nod können in diesen 
beiden Beliauptungen audi nicht den geringsten \Vidersprucli linden. 

Schliessljch berufen sich (lie Herren Conrad und Weicker (S. 0/51) auf 
die Herren Troost und Vandervin. Atis der Aeusserung dieser ilerren 

ubrigens erfolgt die Verlandung des alteii Armes ziemhch langsam, nod 
damit (lie gute Wirkung der Abschliessung nachhaltig und deutlicher 
zum Ausdruck komine, wire es unseres Erachtens erforderlich, (lass eine 
Eindeichung den alteti Arm vollstiindig voin Flusslauf treiinte folgern 

(lie Herren Conrad und Weicker : Man fuhit, dass hierdnrch die 
Herren Troost und Vandervin In dieser Beziehung im Sinne unserer 
Emptindungen die Frage beantwortet haben. welcher Sperrdamm - der 
oi)ere oder der untere - mit. Rücksicht auf die Interessen und die Sicher-
heit (ter grossei Scliiffahrt und auf den Seehandel Antwerpens liergestelit 
werden miisse 
Wir mussen offen eingestehen, dass wir trotz des erwãhnten Ausspruchs 

der Herren Troost 1111(1 Vandervin die Gefiihle der Herren Conrad und 
Weicker nicht zu theilen vermögen. dass wir nicht einmal begreifen. 
wodurch these Schlussfolgerung gerechtfertigt wir(1. Dagegen linden wir es 
aul1illig, class nicht bci alien, tinter der Oberleitung des Lierru Troost 
bisher auf der Schelde ausgefuhrten Durclistiche die Nbsperrung der 
alten Armc stets am unteren Ende erfolgt ist. \\Tir  fiirchten, dass auch 
diesmal die Thatsachen dieser u rosa gel arbten Auslegung der Aeusseruiig 
der ilerren Troost und Vandervin dasselbe Schicksal bereiten werden, 
weiches die von den Herren Conrad und Weicker uns ztigeschriebene 
Aeusserung hinsichtlich (icr Absperrung (ter Nebenarrne auf der Weser 
erfahren musste. 

\Vir konimen also scliliesslicli hinsichulich der Absperrung des alten 
Scheldearms zu demselben Resultat, zu weicheni die früheren in unserern 

Gutacliten vom Januar d. J. niedergelegten Betraclitungen gcfuhru haben 

Dass der alte Scheldearm (lurch die \Yirkung des Durchstichs allein in 
cinen Loden Flussarm verwandelt wird, welcher ganz ausser Stande ist, den 
Karnpf urns Dasein mit ([em Durclistich aufzuiiehmeu, gescliweige denri, die 
Existenz des Durchsticbs zu gefãhrden. 

Dass urn eine moglichst kràftige Ebbeströrnung irn Durchstich Zn 

erzielen, es sich emplichit, den Ban des oberen Sperrdamrns, so bald die 
Schiffahrt ausschliesslich den Durchstich benutzt, in Angrift Zn nehrnen. 

Dass die bei den Nebenarmen der Weser gernachten Erfahrungen in 

ganz unzweideutiger Weise dargeLhan haben, dass es durchaus nicht 
nothwendig ist, die vollige oder hochwasserfreie Abschliessung des alLen 
Scheldearms mit grosser Elie ZU betreiben. 
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s'ajoutant aux 84 millions de metres cubes qui passe Pon t, avant coinme aprCs, 
a Kruisschans et qui reinonterout par la Coupure, contribueront largoment 
all curage énergique duficuve ci all main tien do sos prolondeurs en aval do 
Kruisschans. II nous est impossible do découvrir La moindre contradiction 
entre ces deux conclusions. 

En dernir lieu, MM. Conrad ci Welckcr invoquent (pp. 50/1) ce qii'ont 
écrit MM. Troost ot Vandervin : D'ailleurs l'envasemeut du bras est assez 

lent et., pour quo les bons elleis irnine(liats do La ferineture se coutinuassent 
en s'accusani (lavaniage, ii sorait iiécossaire, a noire sens, qu'un endi-
guemont séparâi complCtement le bras du lit du Ileuve..>) MI. Conrad et 

Wcic.ker en c.onclueiit : a On sent quo par là M1. rflOOSt  ci Vandervin out, 
sons cc rapport, répondu aussi dans Ic sons do notre avis a la question do 
savoir quel barrage, ceLui d'atnont on d'aval, ii faut executer en premier 
lieu, Cu égard aux intCrCts ci a la sCcurité do La grande navigation ci du 
commerce maritime d'Anvcrs. 

Nous avouons francliement que les paroles empruntées a MM. Troost et 
Vandervin He sont pas do nature a nous faire parLager La manicre de voir do 
1M. Conrad et \VcLcker; nous no comprenons inêuie pas comment cetix-ci 
en aiont tire pareille conclusion. Par contre, foils trouvou Ctrange quo, 
Lors do l'exécution dos coupures faites jtisqu'à cc jour sur lEscaut supCreur, 
sons la direction de M. 'froost, on n'ait pas toujours commence la fernie-
ttire do Fancien bras par la construction du barrage aval. Nous craignons 
quo cette fois-ci encore les faits no prCpareitt a ceLLo explication 	couleur 
de rose des paroles do MM. Troost et Vandervin, Lin sort souiblabLe a celui 
dévoLu aux declarations que nous avaient atiribuCes M.M. Conrad ci Weleker 
relativemont a La fermeture des bras socondaires di WCser. 

En tin do compte, nous arrivons done, au sujet do la fermeture de l'ancien 
bras de I'Escaut, aux mCmes conclusions quo cellos auxquelles nous avaicnt 
conduits les considerations développécs dans noire rapport de janvier 
dernier: 

jo Par l'ouverture de la Coupure, l'ancien bras do l'Escaut sera transformé 
en bras passif, qui sera tout a fail hors WkaL d'eugager avec la Coupure la 
lutte pour la vie ci encore moms de compromottre l'existonce do cclle-ci; 

2- Que pour réaLiser dans la Coupure un courant de jusaut aussi fort quo 
possible, it sera utile d'entamer la construction du barrage arnoni de L'an-
cien lit, des que Ia navigation passera par la Coupure 

5- Que L'expérieiice acquise aux bras secondaires du WCsor apprend, 
d'une manière incontestable. qu'il n'est nullement nécessaire do procéder cii 
grande hate a Ia ferineture complete de L'ancien bras, c'est-à-dire jusqu'au-
dessus de marCe haute. 
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V. ABSCHNITT. 

Verhalten der tiefen Rinne im Durchstich. 

Die Herren Conrad und Weicker vcrwahren sick dagegen, dass sic je 
hehauptet 1idtten die Lage der tiefen Rinne des Durchstichs verde keine 
stabile Lage besitzen, sic wollen nur die iiiigeiiiigende Tiefe, weiche diese 
Rinne haben Nverde, besonders hervorgehoben liabcii (S. 18/19). 1-linsiclillich 
dci' un Durclisticli zu erwartenden Tiefen sind die Herren Conrail und 
Welcker auf S. 18/19 feriier der Aiisicht. bei Prilfung dieser Frage sick 

der exacteii Methode, welche allein Vei'traucn verdient, bedient zu haben 
nniIicli durcli den Verglcich nit den Zustiudcn auf der Schelde selbst. 

Sic fahren dann fort : dass die Herren Fi'anzius und de Thierry anderer 
Ansicht sind, thut UIIS ieid aber wir wei'den in voilern Maassc durcli das 
Bewusstsein, (lass Herr Fargue unsere Anschauungen theilt. entschadigt . 

Wir möchten flW) in keiner Weise den Herren Conrad und \Ycicker diese 
für sic so wolilthuende Genugthuung trUilien, und sind weit davoii entfernt, 
die (Jebereinstiinmung dci' Ansicliten zwischcn den 1lei'reii Conrad und 
Weicker und dern llerrn Fargue in Zweifel zu zielten. Es ist flu" l)edaflerlieh, 
dass diese Uebereinstiinmung der Ansichten nun l)Ci alien Qbrigeu Gegriern 
des Durchstichsprojekts nur so weit geht, als es sick darum handelt, dieses 
Projekt zu bekatnpfen. Wahrend die Herren Conrad und \Vcicker in ihrein 
ersten Gutachten auf S. 56/7 ohne Zaudern das Projckt des -Ingenicurs 

Van Mierlo enipfehlen, weiclies alien anderen vorzuzieheu sei , spricht 
Herr Fargue am Schiusse SCiHeE' lletrachtungen die Ansclit aus, " Bass das 

einzige Projekt, weiches auf rationellen Priiicipicn aufgebaut ist, dajenige 

	

des Herrn Mavaut ist. 	Beide Projekte haben aber audi niclit das 
Geringste mit eiiiander gemein. 

Wir wollen nun aber auf die Bestandigkeit oder Nichtbestindigkeit in der 
Lage der tiefen Rinne im Durclistich zurückkointnen. Die Herren Conrad 
und Weicker haben au! S. 8/9 ilires ersten Gutaclitens gesagt : cinc tide 
Rinne von 8 m. unter Niedrigwasser !ängs des i'ecliien Ufci's ist nur im 
obersteii Theil, d. Ii. auf den ersten 700 rn. des grossen Durchsticlis, also 
oberhalb Kilometer  zu erwarteii. \Veitci'hin aufderselben Seite heisst es: 

es gibt keine Gewiss!ieit, (lass unterhaib diesci' 700 in. iangen Strecke 
eine tiefe Rinne von 8 in. und mehr unter Niedrigvasser, in ganzer 
Breite sick in der recliten oder östlichen Hiif(e des Durchstichs eiiistc!icn 
und dauernd dort erhali'en wird (1). 

In ilirem ersten Gutachten schreiben die Herren Conrad und Weicker 

	

weiter auf S. 1/15, ad B. 	Hinsichtiich der tiefen Rinne von fflifl(le5tCflS 

8 m. unter Niedrigwasser iangs dern concaven Ufer, foigt aus dem vor- 

1) Die Ilei'rcn Conrad und Wekket haben die-se \Vorte unterstrichcn. 
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CI-JAPITRE V. 

Le chenal dans la Coupure. 

MM. Conrad ci Welcker se delenclent d'avoir dii quo to chenal ne serait 
pas fixe dans la Coupure; its preteudent n'avoir signalé quo In profotideur 
insullisante do cc chenal (p. 18/19). Eli cc qui conceruuc la profondeur 
cjun petit esperer dans la Coupure, MM. Conrad ci Welcker pensent 
(p. 18/19) s'étre servis dans !'exainen do cello question 	do la méthocle 

exacte, qui seule mérite contiance: la comparaisoui avec cc qui existe dans 
l'Escaui inéme. Its continuent ensuite dans ces terines : quo MM. Fran-
zius et de Thierry soient d'un autre avis, cola nous lait de La peuie, mais 
nous irouvons tine entière compensation en voyauit M. Fargue pariager 

)) noIre opinion. 

A aucun prix nous no voudrions troubler la satisfaction si profonde do 
MM. Conrad et Welcker, ci loin do nous la pensee de inettre en doute la 
concordance (]'opinion caIro MM. Conrad et Welcker ci M. Farguic. Seule-
uncut, nous regrettons quo cot accord ii'existc, tout comme chcz les autrcs 
adversaires do La Grande Coupure, quo pour autani qu'il s'agisse de coin-
battre cclle-ci. Tandis que 1\LM. Conrad et Welcker (p. 56/57 do leur 
premier rapport) a recoininandent sans hesitation Ic projot do l'iiigénieur Van 

Mierlo, Jequel prime tons los autres , M. Fargue, a La fin do Sn note, 
érnet I'avis quo Ic seul projct qui soil base sur des jwiuicipes rattoanels est 

ce!ui do Al. Mavaut. 	Eli bien, los deux projets n'ont absoluuneuit rica de 
Co [flfll tin. 

Nous altons revenir sue la stabilitC on ['iiistaliiliié du chenal dans la Con-
pure. - MM. Conrad ci Wecker ont dit (p. 8/9 do tour premier rapport), 
textuellement : on ne pout esperer an chenal do 8 metres de profondeur 
sous marCo basse quo Ic long do Ia nyc droite, settlement dans la partie 
amont, c'cst-à-dire sun los premiers 700 metres do La Coupure, done en 
amouut du U. S. Plus loin, memos pages, ii est dii : 	quo, pour In panic 

restante de la Grande Coupure en aval tie cette section supCnleure longue 
de 700 metres, it n'oxisto pas do certitude quo Ic clienal principal so ran-
gora a la profoudeur do S metres ci davantage sous mnarCe basso ci stir 
toute sa largeur clans la unoitiC droito ou orientate tie la Grauide Coupure ci 
8  maintiendra conslamrnent (1). 
Toujours dans cc premier rapport, p.  1/13, ad B, MM. Conrad ci 

Welcker Ccrivent : a En ce qui concerne la profoudeur d'au moms 8 metres 
le long do La nyc concave, it résulte do cc qui précCde quo cc n'ost quo sur 

(I) Ce souL MM. Conrad ci Welcker qui QIuL souligné ces unots. 
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stehenden, (lass man auf eine Tiele von mindestens 8 m. tinter Niedrig-
wasser in genii-ender Nihe des concaven Ufers, uuii sich nacli der 
Erbauung der Kais ohue Raggcrung vor diesen Kais zu erhalten, nur auf 
(len obersten 2,000 in. des Durchstichs und nichi untcrlialh Kilometer 10 
reclinen kann . 

Wir köuntcn tins eigenilich jeden weiteren Cornmentar ersparen, aber da 
die Herren Conrad urni Welckcr auf S. 18/I9 ihrer Note uns (lei] Vorwurf 
machen, wir littten 	inelirere Seiteri unnöthig mit Uetracht ungen geful It, 

weiclie die Widerlegung ciner diiien zugedicliteteti Acusserrung 
bezwecken 	scliciiit es UIIS, lediglicli ZU unserer Reclitfertigung erfor- 

derlicli, daraufliluzuweisen, dass die Herren Conrad und Weicker beliauptet 
haben 

Eine 1'iefe von 8 m. unter Niedrigwasser in der Lstlichen Hälfte des 
Durclistichs verde niclit IJilterlialE) Kilometer 8 zu erwarteii scm - und 
sich dort dauerud erlialten. 

Nur auf den oberstcii 2,000 in. und nielit unterhalb Kilometer 10 
werde sich eine 'fiefe von 8 rn. tinter Niedrigvasser irncli Erbauung der 
Kais ohue Baggerung hugs deni recliten Ufer lialten lassen. 

Unterhalb Kilometer 12 wird die Uiuptriune nielit mehr dciii Ufer 
folgen, sondern wird sicli ungeidir in (Icr Mitte des 600 in. breiten Flusses 
belinden und eine 13reite liesitzen, weiche 250 bis 275 in. niclil ubersteigen 
wird. (S. 26j7 der Note (icr Herren Conrad und Weicker). 

Wenn diese tiefe Rinne von S in. unter NieJrigvLlsser einmal nor bis 
Kilometer 8 reiclien. das andere Mat sich iiicht unterhaib Kilometer 10 
erstrecken und scliliesslich nicht unterlialli Kilometer 12 (tern Ufer folgemi 
soil, so scheint sic uni alle Merkmnale des Instabilitat in kiuin Zn b3strci-
tender Weise zu tragen. 

Soilten die Herren Conrad mid Weicker viellcicht sagea wollen, die erste 
Betrachtuiìg bziehc sich auf chic Tide von S in. in hai!r Breite des 
Durclistichs. so  müsscn wir ilarauf Iiinwcisen, dass nicinand bisher elne tiefe 
Rinne von soleher Breite its erforderlicli bezeichnet hat. tJnseres Wissens 
erstreckt sich auch auf keinemn ThemE der Schelde zwischen Austruweel und 
Kruissc!ians, dessen Ki'iimnmungsradius 2,000 in. und Bogenhiinge 700 rn. 
betriigt, eine Tiefe von 8 in. tinter Niedrigvasser auf (lie bathe F!ussbreite, so 
dass auch in diesem Punkte die Eacte Methode es an der gewunschtcn 
Exactitude lelilen hsst. 

Wir liaben un Anfang unseres Gutaclitens vorn Januar d. J. es far 
nothwendig erachtet, die ausfülirhic!ie theoretische Begrundung wiederzuge-
ben,weshalb wir die Ueberzeugung haben, dass (icr Durchstichdie Moglich-
keit bietet, mindesteus 5.000 in. Kais mit genugender Wassertiefe davor zu 
bauen. Die Herren Conrad und Weicker t!iun uns Unreelit, wenmi sic uns in 
Verdaclit haben, wir litteii diese ahigenicimi bekauntemi Grundsätze etwa 
so eingehend wiederholt, veil wir angenommncu batten, dieselben scion ibnen 
unbekaunt oder sie wtirden von ihnen bestritten (S 1/15 (icr Note). Wir 
sind der Meinuag gewesen, dass unser Gutacliten durchaus nicht etwa zur 
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les 2,000 metres amont de la Grande Coupure et non au delà du kilo-
metre 10 du projet Stessets, qu'on pent escompter tine profondeur 
minima de 8 metres soils marée basse assez prCs de La nyc concave pour 
que, après la construction des quais, cite puisse se maintenir sans dragage 
au pied de ces quais. 
Nous pourriolls a la rigueur nous dispenser (IC plus amptes commentaires, 

mais comme NM. Conrad et Weicker disent (p.  18/19 de icur note) que 
nous avons < rempli iiiutilement ptusieurs pages d'une demonstration ten- 

dant a refuter une affirmation qu'i!s nous attn bueii I gra tuitemnent n flOLIS 
croyons, uniquemnent dans lintérét de notre defense, devoir faire constater 
que MM. Conrad et Weicker out prétcndu 

10 qu'il ne faltait pas compter stir une profondeur de 8 metres sous 
marCc basse dans la moitiC orientate (IC la Coupure en avat du kilom. 8 - et 
qu'elle ne s'y maintieiidrait pus 

2° que seulement sun les 2,000 niètrcs amont de la Coupure et pas en 
avat (In kilom. 10, on pourra, aprCs la construction des quals, conserver sans 
dragages, le long de la nyc (irOite, une profondeur de 8 metres sous marCc 
basse; 

3-  qu'en aval du kilom. 12, le chenal ne serrera plus La nyc, mais se trou-
vera sensiblement an milieu du fleuve, large (Ic 600 metres ; cc chenal aura 
une iargeur qui ne dépassera pas 250 a 275 metres (p.  26/27 (IC la note de 
NM. Conrad et Weicker). 

Cc chenal de S metres (IC profondeur sons marCc basse, qui d'atjord ne 
s'étend que jusqu'au kilom. 8, qui ensuite s'arrCte an kilom. 10, et qui, enfin, 
De serre plus La nyc en aval (hi kilomn.' 12, nous parait affectC, de maniCre 
incontestable, de tons les signes caractenisti(iues  dc 1'instabilite. 

Au cas on MM. Conrad et Weicker voudraient prCtendre que la première 
observation est relative a une profondeur de S metres sun la nzoitié de la 
largeur de la Coupure, nous ferions reinarquer quejusqua present persolille 
n'a déclaré nécessaire un chenal de pareitle Iargcnr. Pour atitant que nous 
sachions, nuite part entre Austruweel et Kruissclians, sun la partie de 
I'Escaut dont Ic rayon de comirbure est (IC 2,000 metres et la longueur Ware 
de 700 niètres, on ne trouve tine profondeur de S metres SOilS niarCc basse 
sur la moitié de la langeur du fleuve; en cc pointy la 	mnéttiode exacte 	est 
done encore en defaut et n'offre pas I'exactitude voulue. 

Nous avions jugé utile (IC reproduire, an debut de noti'e note de janvier 
dernier, les considerations ttméoriques detaillees Ctablissaiit pourquot nous 
avons la conviction que la Coupure otinira la possibilitC d'y construire 
5,000 niètres de quai, aver une profondeur deau suffisaiite a leur pied. A 
ce propos, MM. Conrad et \Veicker nous jugent mat, s'ils nous soupçon-
nent d'avoir insistC si fortemnent sun ccs axiomes universellemnent coniius u, 

parce que nous croyions qu'ils ne les connaissaient pas on qu'ils étaient corn-
battus par eux (p.  12/13 de la note). Nous ne pensions nullement que iiOtre 
rapport devrait servir a ['instruction de MM. Conrad et Welcker, mais 
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Belehrung der Herren Conrad mid Weleker d icticu soil Ic, sondern, dass es 
von manchem weniger sachkundigcn Leser geprift werden soUte, und 
lichen es deslialb für zweckmässig, unscre Anschauungcn eingehend zu 
begriinden. 

Die Herren Conrad und \Velcker geben aiherdings, ohne zu sagen, was 
alles zu dieser exacten Methode gehirt, der c exacten Methode, weiche 
ahlein Vertrauen verdieiit , vor der uiisrigen den Vorzug, und ziehen in 
Foige dessen aus dern, was auf der mangclhaftsten Strecke tier Schelde 
vorgeht. Schlussfohgerungen tiber das, was auf eincr korrigirten Fluss 
si rec ke zu erwarten se i n wi rd. 

Es muss zuiiächst (larauf Iiingewiesen werden, dass dieser sogenannteii 
exacten Methode nicht ahigeinein dasjenige Vertrauen geschenkt Vird. 

weheiies die Herren Conrad mid Weleker for sic erwecken m1ch1en. I)eiin 
die Ingeiiieure, weiche die Korrektion des Clyde, des Tyne, der Seine oder 
der Garonne mid Gironde projektirt und ausgefiihrt haben, haben sie 
ebenso wenig angewandt, vie die Ingenieure des Rotterdamschen \Vasser-
wegs. iIei der Korreklion tier Weser ist eine Methode angewandt worden, 
weiche hinsiclilhich dcr Genauigkeit, (loch ganz anderen AiisprUchen genugt. 
Dass diese ietzte Methode mit der sogeiiannten 	exacten Nethode 	tier 
Herren Conrad und Welcker gal' nichis gemein hat, brauchen wir Mr den 
kundigen Leser wohi nichit noch besonders zu erwihncn. 

i)ic Herren Conrad mid Weicker gehen in ibrem erstcn Gutachten freilich 
zu. (lass die Erbanung von Kais nut fast vertikalen Wiinden cinen günstigen 
Einfluss auf die Tiefcn 1iings (ilesen Kais ausüben wird - aber das hindert 
sie nicht aul S. 89 ilires ersten Gutachtens zu sagcn, 4 im jetzigeii Scud- 

deianf verIuft (lie Rinne von S in. unter Niedrigwasser unmittelbar lungs 
den) concaven Ufer nur dort, wo das concave Ufer einen Kri'nimungs- 
radius von weniger ahs 2,000 in. aiifveist. 	Weil aber, sagen sic weiter, 

nur die obersten 700 in. des Durclistichs diesen Radius hiaben wirti sich 
fohghich audi nur dort die rfiefe  von S m. einstehlcu. 

Die zum Vergicich herangezogeile Sirecke der Schelde ist unscres \Vissciis, 
abgesehen von ihrein aiierkannt niangeihaften Zuslatid, nicht iiuit ciner 
Kainiaucr eingefasst, aber trotzdeni (icr Durchstich mit euler vertikahen 
Kaiinauer versehen werden soil. meiuen die ilerren Conrad und W'ehckcr, 
dass (lie Tiefeti sichi hier nicht gUnstiger stelleii werden, als auf ciner FIUSS-
strecke mit natürhichei' Boschiung. 

Schliesslicli wollen wit' audi nur ervahnen, (lass die Herren Conrad und 
Weicker, obwuhil niemand die Kinwirkung einer verinehtteii Wassermenge 
bestreitet. (iiesc Factoren hci ihren Beli'achtungeii ausser Acht hassen. Wir 
können uns iiatiirlichi lauschen, aber nacli unseren Begrillen scheint die von 
den Herren Conrad ull(i \Velcker für die Schelde emplohlenc UIl(1 ange-
wandte a exacte Methode ' so viele Lucken aufzuweisen, dass wir Bedenken 
tragen würden, ihr Vertraueii zu schenkcii. 

Mit Bezichung auf die Beispieie der Mundung des Wasserwegs nacli 
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qu'il serait lu par maint lecteur moms competent qu'eux et c'est cette con-. 
sidCration qui nous a conduits a motiver en detail notre manière do voir. 

Ii est vrai quo M.M. Conrad ct Welcker prCfCi'ent i notre mCtliode a Ia 
méthode exacte, qui settle niCrito conflatice ; sans dCfinir toutofois cette 
tt methode exacte z us lappliquent et dCduisent de cc qui existc sur unc 
section défectuouse de l'Escaut, cc qui dcvra so produire stir unc section 
corrigCe. 

II y a lieu do faire remarquer avant tout que Ia dite a methode exacte 
lie jouit pas gCiidraiement do la conliance quo MM. Conrad et Welcker you-
(lraidnt lui faire attribuer. En eliot, los ingélliours qui ont projeté et exécuté 
los travaux do correction do la Clyde, do la Tyne, do la Seine, dc la. 
Garonne et do la Gironde no 1'ont pas employee, pas plus quo los iligCnleurs 
de la Nouellc Vole navigable do Rotterdam. Aux travaux do correction du 
WCscr, on a suivi tine niëtliode qui, sous Ic rapport do Ia precision, lern-
porte certainement et de beaucoup stir colic on question. Notis pensons 
qu'il serait inutile do prouvor au lecteur competent, par uu expose plus 
detaille, quo coLic méthode n'a rien de coinniuii avoc Ia a mCthodo dite 
exacte de MM. Conrad et Welcker. 

Dans leur premier rapport, ces Messieurs admettent, ii est vrai, quo la. 
construction (Ic quals avec parois presque verticales exerccra tine influence 
favorable stir los profondeurs Ic long de ces quais, - cc qui no los cnipechc 
pas do dire, p. 8/9 (ILl memo rapport : Dans I'Escaut, la passe de S metres 

do profondeur sous marCo basso, no serre irnmCdiatement Ia nyc concave 
d'une section quelconque (Ic rivière que là oii Ia five concave a un rayon 

iiifénieur a 2,000 metres. a Or, disent-ils encore, comnie on no trouve cc 
rayon do courbure que sur los 700 metres aniont do Ia Coupure, cc no scm 
que stir cette longucur quo Sc produira cette profondeur. 

Abstraction faite do l'état dCfectucux de la section do rivière prise pour 
base do comparaison, on n'y trouve pas, quo nous sachioiis, tin niur de 
quai, alors quo la Coupure sera garnie d'un mur do quai a paroi veiticale 
néanmoins, MM. Conrad ci Welcker prCtendont que los prolondours de hi 
Coupure no scront pas plus graiides ci autrernent rCparties quo datis une section do rivière a talus naturcl. 

Finalement, nous devons encore faire remarquer quo MM. Conrad ci 
Welcker iie tieiinent nullement compte do l'eIiet a résultcr do l'augmen-
tation du debit do fbi ci de l'augmentation des vitesses de l'eau, alors quo 
personne ne contestera 1'effet utile a resulter (IC Ia majoration de ces 
factours. 11 est possible quo nous nous troinpions, mais a notre avis la 

niCthode exacte recommandCc ci employee a l'Escaut par MM. Conrad et 
Welcker prCsonte tdflement (10 lacunes quo nous nous forions UII scrupule 
(IC lui accorder noire conliance. 

Nos critiques au sujot des exemples do l'emboucliure do la Nouvelle Voie 



Rotterdam und dei' Maas bei Alem fühlen sich die Herren Conrad mid 
Wcicker durch iinsere Kritik scheinbar so verletzt, dass sic uns sogar 
vorwerfen, wir batten sic wegen dieser Beispicle a angefallen , S. 16/17. Sic 
sagen auf S. 2/3 iltrer Note, Niernand wird aus dem Gesaten odcr aus 

unscrem Gutacbten herauslesen kdnncn, dass wir (licse Flussstrecken 
als mit der Schelde verlgeichbar erachtet oder as soiche herangczogen 
haben. Indem die Herren Conrad und \Yelcker in ilirem ersten Gutachteii 

die Beispiele der Mundung des Wasserwegs nacli Rotterdam und der Maas 
bei Alern anfLihrten, sagten sic auf S. lOJI 1 : 	Es gelit aus diesen Beispielen 

hervor, dass dieselbe Erscheinung, weiche aul der Schelde beobachtet 
wird, sich in ihrcn grossen Ztigen auf andct'en Flüssen wiederholt. 
\Vir haben aber doch nur behauptet, dass sic,  nach unserer Meinung, bei 

der Wahl dieser anderen Beispiele unglucklich gcwosen sind und haben 
durch uiisere Untersuchungen auf S. 26/7 unseres Gutaclitens vom 
Januar d J. ausgesprochen, (lass dort, wo die tiefe Rinne der Concave[] 
nichi folgt, besondere Urnstindc damr vorliegen. 

Die Herren Conrad und Wecker bestreiten nun die Rielitigkcit der von 
uns angegebenen Ursachen, weshaib in dcii beiden angefulirten Beispielen 
die tiefe Rinne verhindert wird, dem Naturgesetz zu folgen. 

Bei der Mandung des Rotterdarnschen Wasserwegs , sagen sic an1 
S. 24/2 , a liegt die natürlichc tiefe Rinne zwischen den Tiefcnlinien von 

65 dem. unter Niedrigwasser und hat eine Breite von 280 bis 500 m., die 
durch Baggerung hergesteilte und stetig erhaltene kUnstliche Rhine ist 
urn 8 dem. tiefer und hat nur ItO m. Breite - die Herren Conrad und 

\Velcker fabren nun (S. 24/ 5) fort - a venn die FlussmUndung eine 
stärkere Kritrnniung besisse, würde eine tiefe Rhine von 8 m. unter 
Niedrigwasser, weiche sich dort bcfände, wo ihue na1ir1icIie Lage ist, das 
heisst unmittelbar der nördlichen Mole entlaiig die Baggerung in dem 
110 m. breiten Streifen unnothig und iberllussig machen. 
Man vergleiche, was wir auf S. 2/3 unseres Gutaclitens vorn Januar d. J. 

gesc!irieben batten : a Die von den Herren Conrad und Weicker angefuhrte 
Rinne ist sornit eine Rinne, wciche mi Wesentlichen kunstlich durch 
Baggerungen geschaffen und in ilirer Lage erlialten wird, kaiin also nicht 
zum Beleg für die Ansiclit dienen, dass nicht immer die tiefe Rhine an (ter 
concaven Seite liegt. 
Wir können niclit sehen, class, was wir gesagt haben, durch das von den 

Herren Conrad und Weicker Erwiderte widerlcgt werde. 
Hinsiclithich des von den Herren Conrad und Weicker angefuhrten 

Beispiels der \laas bei Alem bleiben these Herren (S. 26/27 ihrerNote) bei 
ihrer Ansicht, dass der Krunimungsradius an der SteUe, wo tier alte 
abgeschnittene Flussarrn sich vorn jetzigen Flusslauf abzweigt zu gross sei 
und, dass die tiefe Rhine allein bicrdurch verhindert werde, sich lungs der 
Concaven auszubilden. 

\\Tir  hatten dagegen auf S. 2//25 unseres Gutaclitens gesagt : (('Der  alte 
Flussarm bewirkt durch die ptötzliche Querschnittserweiterung einen Ener-
gieverlust, welcher dein Geschiebe die Gelegenheit gibt,sich abzulagern. 



navigable de Rotterdam et de la Meuse a Alern, invoqués par MM. Conrad et 
Weicker, out blessé ces Messieurs au point qu'ils nous reprocheiit de les avoir 
attaquésã propos (IC ces exemples (pp.  16/17). Ces Messieurs (p. 22/23 de leur 
note) ont dit. d'une part 	Dans cc que flOUS venons Wen dire, pas plus 

que dans notre avis niérne, personne ne pourra lire que nous avons con- 
sidéré on cite ces sections comme des exemples comparabies ii l'Escaut. 

En parlant dans leur premier rapport des exemples (IC I'cmbouchure de la. 
Yoic navigable (IC Rotterdam et de la Meuse, a Alem, us out dit (p. 10/11), 
d'autre part ( 11 appert de ces exeniples que Ic mCnie phCnomène qui 

s'observc sue l'Escaut, se prCsente aussi, dans ses grandes lignes, sue 
d'autres rivières. 
Eli bien, nous nous sommcs bornés a dire que., scion notis, ces Messieurs 

avalent etC maiheureux dans Ic clioix de ces exemples et dans notre rapport 
de janvier deriiier, p.  26/27, nous avons (]it seulement, comme conclusion 
de notre Ctude, que là oi Ic chenal ne suit pas La nyc concave, (ICS cir-
constances spéciales en sont Ia cause. 

Maintcnant MM. Conrad et Welcker contestent les causes indiquCes par 
nous, pour lesquclics dans les deux exemples le clienal ne suit pas la lol natu-
relic. 

Ces Messieurs disent. p. 24/25:  A l'emboucliure (IC la Voie navigable de 
Rotterdam, Ic chenal principal naturel est déterniine par les courbes de 
65 décimètres sons rnarCe basse eta, entre ces courbes,une largeur (Ic 280 
a 300 niètres alors que Ic clienal artificiel, créé et entretenu par dragages, 
plus profond de 8 dCcim., n'a que 110 metres de largeur . Ces Messieurs 
continnent ensuite, p. 24/25, comme suit : Si l'emboucburc prCsentait 
une courbure plus forte, un clienal principal, (Ic 8 metres sous marCe 
basse se nlaintien(lrait sans aucuii dragage, dans sa situation naturelle, 
c'est-à-dire qu'il serrerait Ic niôle nord, sans qu'on alt a draguer con-
stamment dans Ia zone de 110 metres >. 

Qu'on compare cc qui prCcêde avec cc que nous avons dit dans notre 
rapport de janvier dernier (p.  22/23) : 	Le chenal pris comme exeniple 

par M.M. Conrad et Weicker est done un chenal qui, en rCalitC, a été crCé 
et qui est entretdnu artificiellement par dragage ; ii ne pent (lone Ore 

)) invoquC comme preuve a I'appui (Ic la these que Ic clienal ne serre  pas 
toujours la nyc concave u. 
Nous ne trouvons nuilement que nos observations aient etC rCfutées par 

MM. Conrad et Wcicker. 
En cc qui concerne 1'exemple de la Meuse, a Alem, cite par eux, 

MM. Conrad et Weicker continuent a prétendre (p.  26/27 de leur note) 
qu'au droit (IC Ia separation de l'ancien bras et du nouveau bras de rivière, 
le rayon de courbure de celui-ci est trop grand, et que pour cc motif Ic 
chenal ne pent serrer Ia nyc concave. 

Quant a nous, nous avions dit (p. 24/25 de notre rapport): a L'ancien 
bras de rivière provoque, par i'élargissement brusque (Ic section qu'ii 
occasionne, une perte d'energie, laquelle perniet aux galets (IC se dCposer. 



Nun erzihlen die Herren Conrad und Weicker an der oben angegebenen 
Stelle (S. 26/7 ihrer Note): 	Diese Ablagerungen existirten dort vor 

dern Durchstich des Piegenwaard und Itaben sich nichi verändert (1). 
Wenn wir in unserem Gutachten S. 4/25 sagten 	Es kann audi iiicht 
erwartet werden, class selbst in einer gekrUrnmten Flusssftccke die 
niedrigen Sommer WTasserstnde vorhandene Ablagerungen wiecler besei-
tigen , so batten wit' daliei Ahlageruiigen un Auge, velcli durcli 

Where Wasserstande gebildet warcu. Handelt es sich aber, vie die Herren 
Conrad und Weicker uns jctzt mittlieilen gar urn alic Ablagerungen weiche 
sich scion vor 14 Jahren an diesei' Stelle bcfandcn, so l)raucht man unseres 
Eraclitens audi gar iiiclit cinen zu grosscn Krurninungsradius dafür verant-
wortlich zu machen, dass die tick Rinne niclit der Concaven zu folgen 
verm ag. 

Wir glauhen soniit unsere These, dass die tick Rinne der Concaven 
folgt, wenn sic nicht durcit besondere Umstindc oder kiinstliche Maas- 
iiahmen geliindei't wird, clem Naturgcsetz zu folgen gerade (lurch (lie 

spderen Ei'Luterungen der Herren Conrad und Weleker in jcder Weise 
bestitigt zu sehen und sehen uns nicht weiter vciplliclitet, dem Wunsclie 
der Herren Conrad und Weleker gemiss, für unsere Behauptung, (lass (((lie 
Abweichung von dci' aligeuneinen Regel in ganz bcsondei'en VerIiiltnisscn 
begrundet sei , noch andere Beweise beizubriiigcn, da sic selbst für beide 
F:lle diesen Beweis crbracht haben. 

Resumiren wir also unsere Ansieliten beti'effs der \ligLiclikeit, dciii i'eciiten 
Ufer des Durchsticbs cntlang Kais, mit eiuer Tiefe von rnifl(lCStCflS 8 in. unter 
Niedrigwasser davor, zu erbauen, so miissen xvii' auf Grund unserer logi- 
schen Deduktionen, weiche ferncr in 	aligemein anerkannteii und von 

keiner Seite bestrittenen Wahrheiten und Axiomen hegnindet sind an 
unscrer auf S. 26/27 unseres Gutachtens vom Januar d. J. ausgesproclieneru 
Ueberzeugung fest halten 

dass die Ausfuhrung  des Durchstichs die Möglichkeit bieten wird, 
mindestens 5,000 lfd. in. Kais Zn haben, hings wcichen (lie Erhaltung einci' 
dureligehenden Tiefe von mindestens S in. unter lNiedrigwasser olune Anwen-
dung künstlicher Mittel (Baggerungen), lediglicli durcli (lie Wirkung dci' 
Stromkraft mit aller Bestimrntheit in Aussiclit gesteilt werden kann. 

dass höclist wahrsciieinlich weitere 2,000 lfd. i. Kais mit denselben 
\Vasserticlèn ausgebaut werden kiimen, wenn eine entsprechende Em-
schrankung dci' Profilbreitcn dui'ch Vorbauen der Niedrigwasserlinie am 
linken Ufer stattlindet. 

5. dass mit alter Bestimmiheit zu erwarten steht, dass (lie Verniehrung 
der \Yassermenge, welche nach Fertigstellung des Durchstichs eintreten 
wird, in Verbindung mit eiuer kQrzei'en Ebbedauer verniehrte Geschwiui-
digkeiten zur Folge haben wird (veu'gl. S. 14/15, 16/17 unseres Gutachtens.) 
Diese verstiirkten Gescliwindigkeitcn werden im oheren Tlieil des Durch- 

(1) Die Herren Conrad und W'elcker iinterstreichen. 
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Q ne disent maintenant MM. Conrad et Weicker a 1'endroit cite plus hauL, 
(p. 6/7 tie let r note) : Ces dépôts y existaient aiiisi avant la coupure 

du Piekenwaard et n'ont pas change (1) . Lorsque nous disions dans 
notre rapport (p. 24/2) 	On ne doit pas non plus croire que, ménie 

dans une section courbe de rivière, les eaux basses (l'ete puisselit entrainer 
ces dépôts , nous avions en vue les dépôts 1)roduits par les crues. Mais 

s'il s'agit, comme !annoncent maintenant MM. Conrad et Weicker, d'anciens 
(lépôts, qul existaient déjà ii y  a 14 ans, on ne doit, d'apres nous, nullernent 
accuser le rayon tie courbure trop faible d'être la cause que Ic chenal ne 
serre pas la nyc concave. 

Cc qui précède établit, croyons-nous, que notre these cc que Ic chenal 
serre la rive concave a moms que des circonstances spCciales ou des 
ouvrages ne lempechent (le suivre Ia ioi naturelie , a Cté corroborée 

completement par les discussions subséquentes de MM. Conrad et Weicker; 
nous croyons, tie plus, ne pas devoir nous rendre an désir de ces Messieurs 
et démontrer que 	lexception a la règle générale est motivéc par (ICS 

circoiistances tonics locales ; us oat fourni eux-mérnes cette demons-
tration dans les deux cas invoquCs par eux. 

Si done nous résumons nos considerations relatives a La possibilitC de 
construire des quals le long de la nyc droite de la Coupure, avec une pro-
fondeur d'eau d'au moms 8 metres sous marée basse, nous arrivons, en 
nous basant sur des deductions logiques, reposant elles-mémes sur 	des 

vCnités ci axiomes génCraux. bien connus de tout Ic monde et contestCs 
par personne , a nous confirmer dans la conviction que nous avons 
exprirnCe dans notre rapport dejanvier dernier (p. 26/7) 
4. que 1'ex6cution de la Coupure permettra Ia construction d'au moms 

5,000 metres (IC quais, Ic long desquels, on peut Ic prCdire avec toute assu-
rance tin chenal d'au moms 8 metres de profondeum' soils manée basse se 
maintiendra, sans emploi de nioyens artiliciels (dragages), par Ia seule action 
dii courant; 

. que trCsprobablemdnt on pourra construire encore 2,000 metres avec 
la mCnic profon(leur a leur pied, si !on rCduit sun cette section Ia largeur 
des prohis, a I'aidc d'ouvrages a construire sun Ia nyc gauche, devant la. 
ligne des eaux basses; 

3. qu'on pent s'attcndi'e, avec one certitude absolue, a cc que !'augmen-
tation du debit de lot qui se produina apnCs l'ouverture de La Coupure, en 
même temps 	reduction de la dorée du jusant, aura pour résultat une 
majoratiomi des vitesses (v. p. 14/15, 16/17 de notre rapport). Ces vitesses 
majorées provoqueront dans La partie amont de la. Coupure, probablement 

(t) MM. Conrad et Weicker soulignent. 
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sticks wahrscheiniich bis zum Km. 9 Tiefen hervorrufen, veIche wesentlich 
grosser als S m. tinter Nle(lrigwasser scin werden. Die Tiefen werden 
voraussiclitlich ebenso gross scm. als (lie jetzigen Tiefen you den Kais du 
Ithit,, d. Ii. 10 his 42 m. und mclii', tinter Niedrigwasscr. These vcrmchrte 
Wassermenge und ahgekarzte Ebbedauer wird endlicli nicht nur auf die 
Erhaltung grOsserer Tiefen you den jetzt liesiehenden Kais ganstig einwir-
ken, sondcrii audi narnentlicli (lie Stiirungen, weiche (lie tinter dem Namen 

Rug bekannte Untiefe verursacht, v011ig beseitigen. 

VI. ABSCUNITT. 

Projekie der Herren Van Mierlo, Mavaut, Keehoff. 

Am Sclilusse ihrer Note haben die Herren Conrad und Weicker noeli den 
\Tersucli gemaclit, die von uns gegen das Projekt des Herun Van Alierlo erlio- 
benen Bedenken zu entkriftcn. Hierbei ist es nut' auffallend, (lass diese 
Herren in ilirem ersten Gutachten (1cm Van Mierlosclieii Pi'ojekt, oline jeden 
Rückhalt, das beste Zeuguiss ausstellen, indem sic auf S. 54/55 wörtlicli 
sagen : Das Studium (icr Frage der Korrektion (icr Schelde, zwischen (icr 

Stadt und Kruissclians, uiid der Projekte, weiche zu diesem Zwecke 
verOffentlicht worden sind, hat Ufl8 die Uebeizeugung qegeben (1), dass 
die Regulirung des Flusses zwischen la Maison bleuc mid Mecstliof 
im Sinne der neuen Trace des Ingenicurs Van Mierlo, die aiigestrebte 
Verbesserung des Fahrwassers unterhaib dci' Stadt zwischen Pipe de 
Tabac und Kruissclians in endyilliger und allen Forderungen entspre-
cliender 11eise (1) ergeben wird, ohnc (lass die Grossscliiffahrt von und 
nach der Stadt irgend weiche Behinderung erleide P 
Dagegeii scheinen ihnen neuerdings manche Zweifel aufgcstiegen zu scm, 

hinsiclitlich diesei' Ueberzeugung , dass cine Regulirung im Sinne der 
Van Mier!oschen Trace alle jene Erfolge gewilirleiste. Wie soil man denti 
sonst (lie Erk hirung, weiche (lie Herren Conrad und Welckei' auf S. 52/3 
ilirer Note geben. verstchen P Dort !ieisst Cs namlich ( uebrigens liaben wir 

nur die Trace (2) und (lie Koirektion (Icr Schelde im Sinne (2) dieser Trace 
empfolilen, ohne dadurcli alle ferneren 'fhei!e des Pro jekts, wie z. B. die 
Abmessungen, Krutnmungen und alle fernercu Einze!heiten des von ihni 
projektirten Durclistichs zwischen ((La Maison b!eue)) und Meesthof zu 
den unsrigen zu maclien . 

Da bei der ganzen schwebenden Streitfrage (lie Krümmungen das Wesen 
der Trace ausmachen und die Herren Conrad und Weicker es ,jetzt 
ab Iehnen 

die Abmessungen, 
die KrUmmungen. 

Dieses Mal untersireichen wir. 
Die Herren Conrad und Welder unterstreichen. 



jtisqu'au kilorn. 9. des profondeurs sensiblement supérieures a S metres sous 
mar6c basse; i[ est a prévoir qu'ellcs seront les mCrnes que celles qu'oik 
trouve actuelleinent devant Ic quai du Rhin.c'est-à-dire de 40 h H) iriCtres.et  
plus, sons marée basse. Ce debit de hot niajole et la durée réduite du jusant 
contribueror_t encore fortement a augmenter les profondetirs devaiit les 
quais actuels Ct feront, en outre, disparaitre Ic haut fond appele Rug , 

avec tons 1e inconvnients (Ju'il presente. 

CIJAPITRE VI. 

Projets de MM. Van Mierlo, Mavaut et Keelhoff. 

A la fin cc leur note, MM. Conrad et Welcker ont cssayé (IC refuter les 
objections qie nous avions formulCcs contre le projet de M. Van Mierlo Ce 
qu'il y a d'Ctonnant, c'est pie ces Messieurs commencent par accorder, dans 
leur premier rapport, sans reserve aucune, leur approbation cntière an 
projet Vail 1\'Iierlo, en s'expriinaiit dans les termes suivants (p. 54/) 

L'etude du problèrne de la correction de l'Escaut entre la yule et Kruis-
sclians et des projets publics a cc sujet nous a donné Ia conviction (1) 
que Ic recressement entre la Maison bicue et Meesthof, dans Ic sens du 
nouveau trace de !'ingCnicur Van Mierlo, produira l'ainClioration (Ic la 
passe en aval (IAnvers, entre la Pipe de Tabac et Kruissclians, d'une 
façon défwitire vel)on(Jant a bus les besoins (1), sans que la grande 
navigation- entre Ia yule et Ia nler doive subir aucune entrave. 

11 faut suposer quen Ces dernici's temps ces Messieurs out etC Cbranlés 
dans leur conviction qu'un redressement dans Ic seiis du trace Vail MierIo 
pro(Iuirait tons les avan(ages promis. Comment pourrait-on expliquer autre- 
ment la declaration faite par MM. Conrad et Weicker, j). 2/55 (Ic leur 
note P En efTet, on y lit : ( d'ailleut's, nous n'avonS recominandé que Ic 

brace (2) cc Al. Van Mierlo et !'amé!ioration de !'Escaut dans le sens (2) de 
cc trace, sans par là faire nôties toules les parties de son projet, comme 
par exemple les dimensions, les courbures et tons les autres (létails de la 
Coupure projetéc entre la Maison bicue et Ic Meesthof. 

Comnie dims tout Ic débat &est la courbure qui constitue Pessence du trace 
et que MM. Conrad et Weicker relusent (IC faire leurs: 

10 les dimensions, 
20 les cotirbures et 

(I) Cette fois-ci, c'est nous qui soulignons. 
() Ce sont &M. Conrad et Welder qui soulignent. 
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5° alle ferneren Einzellieiten des Van Mierloseben Projek(s ZU (tell ilirigen 
zu machen, können wir nur bedanern, class sic tins nicht verrathen. zu 
welcitein Theile des Van Micrloschen Projekts sic sich Iloch bekennen 
woUen.Nach unseren Begriffen bleilit von deni Shine des Projekts nicht 
melir vici ubrig wcnn mail die Abmessungen, (lie Kriimmungeii und 
schliesslich gal' alle feriieren Eiiizelheiten clavon fallen hisst. 

Die Herren Conrad und Weicker sind der Ansicht, dass bei der Ausfüh-
rung des Van Mierloschen Projckts die Ingenieure, welelien eventueli die 
Leitung iibertragen werden soilte, nicht so unvershindig scm würden, 
das Werk in der von W1S aiigedcuteten Weise auszululiren. 

Audi wir haben vorausgesetzt, (lass die Arbeiten nur unter vers[indigcr 
Leitung zur Ausfalirung komnien sollen. Rithselliaft bieibt es uns aber 
doch wie diese verstnc1igc Leitung Cs anfangen soilte, chic gewisse Anzahl 
Bulinen zu baueii, ohuc dass Vertiefuiigen der Sohie und Strungen der 
Scliiflilirt vorkommcn. 

Es ist wolil zu beachtcn, class diese Buhnen auf etwa (lrei Kilometer Linge 
den Lauf des Flusses aus ciner scliarfen Concaveii verlegeii soliten. lhi'e 
Anzahl darf daher, wcnn sic dicscn Zweck erfülleii sollen, niclit gering scm 
und die Mchrzahl muss durcit (lie ganzejetzige Bi'eile der Schelde liindurcli-
gcl'uhrt werden. 

Gewiss, wenn man bei jeder Buhnc damit anhilige, die ganze F'lusssolile 
von cinern Ufer zurn ancleien mit SinkstQcken zu decken, wircie man 
Auswoibungen dci' Sohie vermeiden. Nun müsste mail aber, vorn linken Ufer 
anfangend, ailmalig vorbaucn, uni die Stromung in das neue Flussbett hina-
berdriingen. Aber wo bliebe dcii die Schiffahrt, sobald We grossen Tiefen 
am linken Ufei' durchgedamr:t sind P Schon in der Mitte des Flusses findet 
man in der Concaven sclbst jetzt Tiefen von nur 1 in. unter Niedrigwasser. 
Zielit man hiervon die zur Deckung tier Sohie versenktcn Sinkstücke ab, so 
bleibt uberhaupt gar keine Falirtiefe mclii' ubrig. 

Aber die Herren Conrad und Weicker sagen, man werde die Deckung der 
Sohie zu geeigneter Zeit vornehrnen, Wir könncn dies nur so verstehen, 
dass man (lie Sohle erst dana vor weiteren Auswolbuiigen schutzen wird, 
wcnn these Tiefen so welt fortgeschritten sind, dass die zur Deckung der 
Solile versenkten Sinkstückc eine nocli genugendc Faliitiefc (laruber frei 
lassen. 

Und damit kommen wir auf dieselbe Bauweise, die wir als die zweckmäs-
sigste im vorliegendein Faile angesehen haben, die aber von den Herren 
Conrad und. Weicker als unvershinclig bezeichnet wird. 

Es wire unsei'es Erachtens wirkhich der Muhe werth gewesen, wenu die 
Herren Conrad und Weicker etwas ausfülirlicher mitgctheilt liiitteii, vie sie 
sicli die Bauweise gedacht haben, wo die ungeheuren Bodenmengen, weiclie 
beim Vorbauen der Bulinen durch die Ströniung von der Fiusssohle fort-
gerissen werden, bieiben sollen, und wie sic jegliclie Storung der Schiffalirt 
vermeiden wollen. 

Wir können uns nur denken, dass die Herren Conrad und Weicker in 
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50 tons les autres details du projet Van Mierlo, nous ne pouvons qu'expri-
mer le regret q'- nous éprouvons de cc que ces Messieurs ne veuiilent pas 
liOUS (lire cc (fulls pensent conserver tie cc projet. Selon nous, ii ne reste 
plus grand'cliose dii sens )) (in projet, (IU moment qu'on en supprilne les 
dimensions, les courbures et les autres details. 

MM. Conrad et Welckei' souL d'avis que pour l'exCcution du projet Van 
Mierlo, les ingénieurs qui en seraient charges ne seraient 	pas assez 
inintelligents )) pour executer Ic travail de La maniêre indiquee par bus. 

Nous egalement, nous avons suppose que les travaux lie seraient entrepris 
que sous iine direction intelligente. Mais nous nous demandons vainement 
comment cette direction intelligente pourrait constnuire Ufl certain nombre 
d'epis, sans qu'il se produise ties approlondissements du lit et (les troubles 
dans la navigation. 

Qu'on prenne bien garde, ces epis (levroflt, stir un parcours d'environ 
trois kilomCtres, déplacer Ic cours du fictive et l'éloigner de la nyc, qui 
est d'unc concavite trCs prononcee. Pour qu'on puisse atteindne cc but, Ic 
nombre de ces epis lie pourra pas être petit et la plupart d'entre eux 
devront Ctre construits ii travers Ionic Ia Iarqeur act eLelle die fleuve. 

Certes, Si au droit tic chaque epion commençait par couvnir de piatelonines 
en fascinages Ic lit du ileuve d'une nyc a ['autre, on Cviterait les erosions 
(Ic fond. Mais ensuite, on devrait, en partant tic la rive gauche, faire 
avancer petit a petit ces épis, et refouler Ic courant dans le nouveau lit. 
Mais que devieiidrait la navigation, ties que les epis aurajent traverse les 
grandes profondeurs de la nyc gauche? 

I)éjà maintenant, an milieu dii ileuve et en pleine concavité, Ofl He trouve 
que des profondeiirs de i metre sous maree basse. Si tic cette profondeur 
on déduit l'épaisseur des platefornies de fascinages a couler, ii tie reste plus 
de chenal du tout. 

Mais MM. Conrad et \Velcker disent qu'on revétira Ic fond du fictive 
en temps opportun 	Nous ne pouvons interpreter ces mots (IU'cfl cc sens, 

qu'on se propose de ne défendre Ic lit contre des erosions subséquentes 
que lorsque devant les tCtes d'Cpis on trouvera assez d'cau pour que, les 
plateformes coulées, ii reste encore des profondeurs suffisantes pour La navi-
gation. Mais cc procédé serait absolument le même que cclui que nous 
avions propose comme CLint Ic meilleur CL que MM. Conrad CL Welcker out 
traité d' 	ininteiligent 

A notre avis, MM. Conrad et Weicker auraient fait ceuvre utile, en expo-
sant d'une maniCre in pen plus claire comment eux voudraient executer les 
travaux, tout en nousdisant cc que devicndraient les produits énormes des 
erosions du fond, que provoqueraicnt les counants devant les tétes d'Cpis et 
comment us feraient pour prévenir tout trouble de la navigation. 

Nous sommes réduits a admcLtre que MM. Conrad et Weicker, qui 
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der (S. 50/51, 5/55) ausgesprochcnen Ueberzetigung dass sie es niclit 
nithig liitten. (lie Vertheidigung des Van Mierloschcn Projekis zu ilber-
nehmen, vei1 Herr Van Nlierlo am besten hierzu gewappnet sei, auch ihin die 
Erkiarung der uns uiiversUindliclien Art der Ausf'abrung uberlassen 
w ollen. 

IJass die Herren Conrad und Weicker auf die von uns als HauptmangeI 
des Van Mier!osclien Projekts, Beibehal lung (icr Krummung bei Austruweel, 
mit keinern Wort eingehen, wollen wir schuiessiich nur en passant 
bernerken. 

Am Schiusse erwihnen noch die Herren Conrad und Weicker (lie Projekte 
des Hcrrn Mavaut und des licren Kecihoif. in dciii Mavautscheii Projekt, das 
tins in seiner Fassung vom Jahre 4895 bekannt ist, wird em grosser 
Durchstich auf (1cm linken Ufer der Schelde und ein kleiner auf dciii 
rechten Ufer vorgesehen. Das Keclhoffsche Projekt, weiclies durcli Einfü-
gung einer ganz unnötliigcn Gegenkriimniung, zwci iiberllussige Ubergange 
schaift, ist ciii rcincs I)urchstichs Projekt. 

Naeh alien Bedenkcn aber, weiclie (lie Herren Conrad und Weicker gegen 
Fangedimine, Absperrung alter Fl ussarine ausgesprochen haben, httten wir 
nun crwartct, (lass sic jedes Projekt, bci weicliem (liese, nacli ibrer Ansiclit, 
so iiberaus gefalirvolien llilfsniittel Anwendung tinden mQssen - eo ipso - 
auf gleiclie Stufe mit dcni Stessclschen Durchstichsprojekt gestcilt, mlii ZU 

denisciben Schicksal der lJiignade sans phrase verurtheilt liaben wurdcn. 
Statt desseii schuiesseii die Herren Conrad und \Velckcr ilire iNote, nan 
Aufzahluiig diescr beidcn Projektc, mit den prophetiscli aber ctwas mystisch 
klingendcn Worten u dies alics scheint, weiin wir tins iiiclit Ciusclien, (lie 

Rich tulig anzudcutcn, wohin die Ideen mit dciii grossen Durehsticb mar- 
schiren 

VII. ABSCtlN1TT. 

Schlussfolgerungen. 

Es könnte, am Ende unscrer Arbeit angelangi, nach deni gleichen 
Vorgange (icr Herren Conrad und \Velcker angczcigt crscheiuen, die Narncn 
alter der jenigen aufzuz1ilen, welchc die Vorzuge des Projekts des grossen 
Durciisticlis anerkennen. Aber so angenchm (liese Aufgabe für uns audi 
ware, glauben wir scliliesslich doch davon Abstand nebmen zu müssen. Bei 
dci' grossen Anzahl könnte es uns gar leiclit passircn, den einen oder den 
andcren verdienstvolicii Namen zu ubcrgchen. Wie wir aber ausserdem in 
unsereni Gutachten vorn Januar d. J. betoiiten, sind Nvir dci' Aiisiclit, class 
iiicht ewta das Cewiclit der einen odcr andcrcn AutoriCit den Aussclilag 
geben köniie, sondern, dass cinzig und alicin die rein sacliliche Bcgriindung 
(leS Proj ek ts dessen Auerkenn ung erringen masse. 

%\Tr könnten ferner dieselben \Vorte wiederholen, mit welclien wir unser 
Gutacliten vom Januard. J. geschlossen haben mid alle die grossenVorzage, 
welchc der grosse Durchstich vor alien anderen concurrirenden Projekten 



(pp. 50/1, 2/3) out exprimé la conviction qu'ils n'avaient pas 5 défendre 
Ic projet Van Mierlo, parce que son auteur était suffisamment armé pour le 
faire lui-même, ont jugé sans (Joule devoir !ui laisser aussi Ic soin d'expli-
quer Ic mode d'exécution, incomprehensible pour nous. 

En passant, nous ferons observer que MM. Conrad et Welcker iie disent 
pas un mot du défaut principal du projet Van Mierlo, consistant dans la 
conservation di coude d'Austruweel. 

A la fin de leur travail, MI. Conrad et Welcker font également mention 
des projets de M. Mavaut et de M. Keelholl. Le projet Mavaut, tel qu'il a été 
produit en 1895, Ic seul que nous commissions, prévoit une grande coupure 
sur Ia nyc gauche et une petite coupure sur la rive droite. Le projet Keethoff, 
qui prévoit une contre-courbe complêtement inutile, constitue en rCalité un 
projet de coupure. 

En pr6sence de toutes les objections que MM. Conrad et Welcker out 
Clevées contre les barrages, contre la fermeture d'anciens bras de rivière, 
nous nous serious attendus a voir tout projet (10111 1'ex6cution exigeait 
l'emploi (Ic moyens jugCs si dangereux par eux, mis - eo ipso - au même 
rang que Ic pr3jet deCoupure Stessels et votié sans phrase au inéme sort que 
celui-ci. Au ccntraire, M.M. Conrad et Welcker terminent leur note par ces 
mots prophétirues, mais un peti mystiques : Tout cela semble indiquer en 

quelque sorie, Si HOUS ne nous trompons, Ia direction dans laquelle les 
Wes marchent dans la question de La Grande Coupure. 

CEJAPITRE VII. 

Conclusions. 

Arrives ala fin de notre tâche, nous pourrions, a l'instar de MM. Conrad 
et 'Welcker, é.iumércr les nonis de tous ceux qui ont reconnu les avantages 
du projet de Ia Grande Coupure. Quelquc agréable que puisse Ctre cette 
tâche, nous y renonçons cependant. Vu leur grand nombre, ii pourrait fort 
bien nous arriver d'oublier Ic nom de I'un on de l'autre partisan fort men-
tant. Dc plus, tout comme nous Ic disions d'ailleurs dans notre rapport de 
janvier dernicr, fOilS pensons que ce n'cst pas la valeur de I'une on l'autre 
autorité qui doit decider du sort d'un projet, mais bien la seule valeur intrin-
séque de celui-ci. 

Nous pourrions également répéter la partie finale de notre rapport de 
janvier dernicr, et énurnCrer tous les avantages que présente Ic projet de la 
Grande Coupure sun tous scs concurrents. Au lieu d'en agir ainsi, nous 
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bietet, aufzãhlen. Statt dessen glaulien wir aber zurn Sehluss nocli auf die 
Besehitisse der IV. Sektiou des diesjalirigen Internationaleri Schiffahrtscon-
gresses liinweisen zu mUssen. 

Diese BeschlQsse lauten : 	Die Zunaliine im 'fonnengelialt tier Scliiffe ist 
wegeil der, in zweierlei Bezicliungen daraus resultirenden Vortheile, tier 
Gescliwindigkeit und tier Verbilligung der 1Laflsporte die notliwendige 
Folge der commeezielleti Concurrenz. 

Die Regein der Scliiffbaukunst bedingeii, (lass jeder neueii Zunalirne im 
Toiineiigehalt eine Vergrösserung des Tiefgangs cntspreche. Der Zunahrne 
des 'lonnegehalt.s stelien bislier zwei Uindernisse un WTege : (lie commer-
zielle Scliwierigkeit, grosse Ladevermögen auszunutzen, und (lie unge-
ii ugende rfiefe  der Zuginge zu den I 1ifeii. 

Die Ausdehnung der Uande!sbeziehungen auf ferne Linder, die 
EntwicLelung, wciclie sowolil regelinissige transat!aiitische Sciiiffalirts- 

n verbindungcn. als audi die Schiffalirt zwisclien Hn, velche als Zwischen-
stationen dietien, erfabreti hat, zeigen das Bestreben, das erste Ilinderniss 
zu beseitigeti, (lie Schulfsrhedcr und Schifl'sbauer sind !ieute in ilirer For-
derung einig, class das zweite Iliiiderniss übcrwundeii werden muss. 
Die natür!iclie Coiicurrenz zwisclien verschiedenen 1-lafen und verscliie-
denen Nationen muss zu der Vertiefung tier ilafen und ihrer 
Zugãnge, und zu den anderen Verbesseruiigen fiilireii, welche eine Con-
sequenz der Eutwickelung des Schiffalirts-Materials sind. 

Urn die transatlantisehe ScliilTahrt heratiziehen und einen wiclitigen 
Antheil in dciii Weithandel sicli zu siclienn, mQssen die wichtigslen Hifen 
im Stande scm, schon jetzt Scliiffe von 9 in. Tiefgaiig bis zu 200 m. Linge 
und 20 bis 24 in. Breite aufzunehmen. 

Sic niüssen sich daraul einriclitcii, demnielist Seliiffe aufzunelinien, 
wetche)  bei einern Tiefgang von 10 in., his zu 240 ni. Lunge 111111 22 bis 
25 rn. Breite besitzen werden. Alle Vorbereituiigen müssen getroffeii 
werden, urn die Dauer (icr Zugiiigliciikeit tier Ilafen niche und niehr 
auSzu(lehflell und urn die Operationen des Löscliens und Ladens dieser 
grossen Schutfe rn6g1ic1ist zu bcschleunigeii. 

Die Wifeii, weiche so gebaut und so verbessert werden, class sic diesen 
Bedingungen genugen, soliten in geringer Auzahl urnd  oil ausgesucht 
scm. Die Vereinigung der grossen Operationen des Seehandeis auf eine 
geringe Anzahl Halen ist aus zwei Grtinden w' tinsclienswerth. 

lo Weil die zur Verfügung stehenden Mittel besser darauf vcrwendet 
werden, eine geringe Anzahl vorzugiiclier inaritirner Einriclitungcn zu 
schallen, als die niangeihaftcn Anlagen zu vermeliren. 
)) 2° Weil die I1iuflgkeit tier Abfahrten nach alien Richtungen und der 
Ankünfte von alien Provenienzen alicia den Zufluss der far den Export 
bestirnmtcn llandelswaaren und die Eiitwick!ung der grossen llandcls-
rnarkte far den Import förderii kUnnen. ' 

Im Vergieich zu alien andereti Projekten ist das Projekt des grossen 
Durchstichs das einzige, weiclies in volikommenstern Maasse alien oben 
angefuhrten Anforderungen zu cntsprcc!icn verniag. Der grosse Durchstich 
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croyons faire rnieux en rappelant les conclusions formulées par la We  section 
du Congrês international de navigation de cette année. 

Ces conclusions sont : L'accroissernent du tonnage des navires est une 
consequence forcée de in concurrence commerciale, en raison des avan 
tages qui en rCsultent an double point de vue de la vitesse et (IC l'Cco-
nomie des transports. 

Les r6-les de in construction exigent que tout accroissement nouveau 
du tonnage corresponde ii une augmentation du tirant deau. L'accroi-
sernent du tonnage a rencontré, jUSqua present, deux obstacles : la diffi-
culté commerciale d'uti[iser de grandes capacitCs de chargcmeiit ci I'm-
suflisance de mouillage des clienaux ci des ports. 

L'cxtension du tralic avec les contrCes lointaines, Ic dCveloppeinent 
donné atix services réguliers oCéaniques ci a la navigation d'escalc ten-
dant a faire disparaltuc Ic premier obstacle, armateurs ci constructeurs 
sont aujour(lhui d'accord pour réclamer La suppression du second. La 
concurrence naturelle entre Les ports ci ciitre les nations dm1 conduire 
A l'approfondisseinent des ports et des chenaux ci aux autres amCliora-
(ions qui sont La consequence des clCveloppeinents du materiel naval. 

Pour attirer La navigation ocCanique ci sassurcr une part importante 
dans Ic commerce (IU monde, les ports pril cipaux doivent Ctre en Mat de 
recevoir des maintenant des navires de 9 metres (IC tirant d'eau, avant 
jusqu'a 200 metres (le longueur ci 20 a 22 metres (IC Largeur. 

Its doivent se preparer a recevoir bientôt des navires (Ic 10 metres dc 
tirant dean, qui pourrontavoir 240 metres de longueur et 22 a 25 metres 
(Ic largeur. Toutes dispositions doivent Ctre prises pour piotonger de 
plus en plus La duree d'accessibiLitC des ports ci pour hater les operations 
de ces -rands navires. 

Les ports construits ci améliorCs de maniêre a satisfaire a ces conditions 
doivent Ctre pen nombreux et bien choisis; Ia concentration des grandes 
operations du commerce maritime dans un petit nombre de points, est 
desirable pour deux motifs 

1° Parce que les ressources liinitées dont on dispose sont micux employCes 
a crCer tin petit nombre d'etablissements maritimes corn plets qu'à multi-
plier les installations iniparfaites 

20  Parce que La fréquence des departs pour tonic destination et (leS 
arrivages de toute provenance, pent seule determiner l'afllux des mar-
chandises dexportation ci Ic dévcloppemeiit (les graiids niarchés corn-
rnerciaux ii l'trnportation. 
Be tous les projets en presence, cclui de la Grande Coupure est Ic scul qui 

satisfasse, de la manière La plus complete, a tonics les exigences forrnulées 
ci-dessus. Seul, Ic projet de la Grande Coupure perrnet.tra de relier Anvers 
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allein ist im Stande, die VerbindungAntwerpens mit der See so zu gestalten, 
wie sie, mit Rücksicht auf die Eutwickelung der Schiffalirt, cinem Hafen 
ersten Ranges zukommt. 

Die Ausfuhrung des grossen Durchstichs und die von uns empfohlene 
Korrektion his zur belgisch-liolländisclien Grcnze bietet ausserdem vor alien 
Projekten den Vortheit, dass die damit verbundenc Verbesserung des 
Regimes des ganzen Flusslaufs die spãtere Unterhaltung des Fahrwassers 
auf belgischem Gebiet mit den geringsten Kosten ermoglicht werden. 

Bremen, im November 1900. 

	

L. FRANZIEJS, 	 G.DE THIERRY, 

	

Obei'baudirektor. 	 Bauiiispektor. 
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A la mer,  corn me ii convient pour un port de premier rang et comme Ic 
réclame Ic développement de La navigation. 

L'exécution de la Grande Cotipure et des travaux de correction jusqu'à La 
frontière lioIiando-beige recornmandée par nous, présente en outre I'avan-
tage sur les autres projets, que l'arnélioration du régime du fleuve qui en 
résultera aura pour effet de rédnire, par la suite, a un minimum Les frais 
d'entretien du fleuve stir le territoire beige. 

Bréme, novembre 4900. 

L. FRANZIUS, 	 G. DE TUIERIIY, 
Oberbaudirektor. 	 Bauinspektor. 
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