


Een bijzonder vage afbeelding uit een ons onbekend jaar toont ons een bijzonder omvangrijke kustvissersvloot aan de Oostendse 
Visseskaai. De kaailangte is te kort om alle vaartuigen te herbergen.
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f a m i l i e l e d e n ,  v r i e n d e n  e n  k e n n i s s e n ) .  D a t  i s  n u  a l  7 4  j a a r  h e t  g e v a l .  

M o c h t  u  w i l l e n  a d v e r t e r e n ,  m a a r  n o g  n i e t  o v e r t u i g d  z i j n ,  k i j k  d a n  e e n s
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0.32 Petrus Pictor in de vaart

H ij h e e f t  la n g e r  op zich la ten  wach
ten  dan gedacht, m aar uiteindelijk 
liep de nieuwe 0.32 P etrus P ictor op 
zaterdag 18 augustus-binnen in 
Oostende. E r zat in tussen  al enkele 
m aanden  tu ssen  de aankondiging 
van de kom st van de ca tam aran  en 
h é t binnenvaren. V issers die ervaring 
hebben m et Engelse scheepswerven 
zijn daar helem aal n ie t verbaasd over. 
‘A ls je  er zelf niet bij bent gebeurt er gin
der niets”, zegt M am ix Verleene die 
enkele jaren  geleden de 0.369 A ttila 
over he t K anaal liet bouwen. “Ik ben 
destijds bij manier van spreken naast de 
werf gaan kamperen omdat het wat 
sneller zou gaan H et was de bedoeling 
dat het vaartuig hoogstens twee maan
den later klaar zou zijn. Uiteindelijk heb 
ik er samen met mijn echtgenote Carine 
bijna een jaar verbleven. Ook Willy 
Versluys en Noël Dugardein hebben nu 
de Engelse werkattitude leren kennen”, 
lacht de Bredense kustvisser.
Vorige week werd de nieuwe catam a
ran  0.32 Petrus P ictor officieel 
gedoopt, een polyvalent vaartu ig  dat 
geschikt is om  te  vissen m et borden- 
netten , hengels en da t ook vislijnen 
kan  uitleggen. Voor de gelegenheid 
was h e t vaartu ig  afgem eerd in  
Vuurtorendok. Enkele honderden 
fam ilieleden van reder en bem an
ning, genodigden en  toeschouwers

w oonden de plechtigheid bij van op 
de kaai. Visserij-aalm oezenier Dirk 
D em aeght zegende vaartu ig  en 
bem anning  in  en  sprak in  zijn gebed 
de wens u it d a t de aangewende visse- 
rijtechnieken alle slaagkansen zou
den krijgen en  leiden to t succes. Na 
h e t aanbrengen van de paasnagels 
door peter Noël D ugardein en  m eter 
Viviane Coudeville was h e t woord 
aan  lekenconsulent Patrick 
Vancraeynest die de initiatiefnem ers 
en  de bem anning  een goede vaart 
toewenste.

Maidentrip
Peter en  m eter van h e t vaartu ig  w er
den u it eigen rangen  gekozen. M eter 
Viviane Coudeville is al m eer dan  25 
jaa r adm inistra tief en boekhoudkun
dig m edew erkster in  h e t bedrijf van 
zaakvoerder W illy Versluys. Als peter 
werd gewezen reder (destijds van de 
N.525 Golfbreker ) en  visser Noël 
D ugardein gevraagd. De 
N ieuw poortenaar is al ja ren  een 
gespecialiseerd nettenm aker en  heeft 
de bouw van de 0.32 in  Colchester 
van dichtbij opgevolgd. Noël is nu  
werkzaam  bij de firm a Brevisco 
BVBA, die onderm eer ‘De W inkel’ (in 
h e t gebouw w aar voorheen de 
V laam se Visserij Coöperatie huisde) 
op de H. Baelskaai uitbaat. Hij zal
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Familiefoto met reder Willy Versluys, peter Noël Dugardein, meter Viviane Coudeville, de 
bemanningsleden Andy Dewulf Dimitri Vanhulle, Luc Vantroyen en lekenconsulent 
Patrick Vancraeynest. Foto onder: Heel wat belangstelling op de kaai ter gelegenheid van 
de doop van de 0 .32  Petrus Pictor. Achter de 0.32 ligt de 0 .7 Jakob-Kien, voorheen Z. 70 
Marleen, die momenteel aangepast wordt voor de garnaalvisserij.

sam en m et andere onderzoeks
instellingen (o.a. ILVO) de ver
nieuw de technieken voor bor- 
denvisserij en  de gam aalverw er- 
kingsinstallatie op p u n t zetten. 
De aangem onsterde bem anning 
is sam engesteld u it A ndy 
Dewulf (29), schipper-motorist, 
en  m atroos D im itri Vanhulle 
(31), allebei afkom stig van de 
Z.70 Marleen, bijgestaan door de 
N ieuw poortse visser Luc 
Vantroyen (49).
De voorbije weken heeft de 
Zeevaartinspectie h e t vaartuig 
gekeurd en goed bevonden, 
w aardoor h e t dinsdag 4 septem 
ber zijn m aidentrip  kon maken, 
(gw)
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Brandstofbesparend en snel vaartuig

Tewaterlating van het casco voor de 0 .32 Petrus Pictor in de River Colne te 
Colchester.

V oor  d e  V l a a m se  zeevisserijvloot is 
de Petrus P ictor een innoverend vaar
tu ig  w aarm ee reder Versluys wil aan
tonen  dat de com binatie van verschil
lende vistechnieken op een n ie t eens 
zo groot vaartu ig  mogelijk is. De 0.32 
is 11,78 m eter lang en  5,12 m eter 
breed. De rom p is vervaardigd uit 
polyester. Voor de voortstuw ing zijn 
er tw ee m otoren aan  boord die even
veel schroeven aandrijven en snelle 
verplaatsingen toelaten.
Begin 2006 tekende W illy Versluys, 
zaakvoerder van de Rederij Ish tar 
BVBA, de bouwovereenkom st voor de 
catam aran  in  polyester (fiber glass). 
In  m ei dit jaa r was vaartu ig  is zo 
goed als klaar, m aar h e t heeft toch 
nog enkele m aanden  geduurd vooral
eer de opbouw en de technische voor
zieningen volledig op p u n t stonden. 
De rom p werd gebouwd bij Gemini 
C atam aran W orkboats L im ited in

S a . m o n  s t e r k :
v o o r  e e n  g e z o n d e  v i s s e r i j s e c t o r

D e  v i s m i j n e n  v a n  

V l i s s i n g e n  

e n  B r e s k e n s  

z i j n  p e r  

1 j a n u a r i  2 0 0 5  

g e f u s e e r d .

E e n  s t e r k e  

c o m b i n a t i e  o m  U  

o p t i m a a l  v a n  d i e n s t  

t e  k u n n e n  z i j n .

Zeebrucjcje 
FOostende

Nieuwpoort

ZEEUW SE VISVEILINGEN
BRESKENS VLISSINGEN 
tel: (+31 ) 117 3 81 634, TEL: (+31 ) 118 468 464 
fax: (+31 ) 117 382 303 FAX: (.+31 ) 118 466 579 

F. Lokerse privé tel (+31) 117 380 685 of (+31) 651 314 190
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Erg ruim is het stuurhuis van de 0.32 niet, maar aile instrumenten zijn in een over
zichtelijke opstelling aanwezig. Foto onder: De genodigden werden in de werk
plaats van de Maritieme Site Oostende ontvangen met een hapje en een drankje.

Colchester (Essex), een scheepsbouwbe
drijf voor rom pen voor w erkboten en 
jachten.
Scheepsbouwer en  gewezen visser 
Andrew  Craig leverde een vaartu ig  af 
da t door zijn lichte constructie snel en 
goed w endbaar is en  een goede stabi
liteit heeft, zelfs in  slechte w eersom stan
digheden. Speciale aandacht was er voor 
een groot en  veilig werkdek. De opbouw 
b estaa t u it een portaa lm ast w aarin twee 
nettenrollen  kunnen  geplaatst worden. 
H et powerblock voor ankeren en  b innen
halen  van n e tten  en  lijnen is van Deense 
makelij (Scan-W inches u it Hvide 
Sande).
H et ontw erp van h e t vistuig voor he t 
traw len ( borden en tw inrigg-netten) is 
afkom stig van de firm a Brevisco BVBA 
Research and  Engineering u it Oostende. 
De bem anning  kan probleemloos van 
h e t ene vissysteem  op h e t andere over
schakelen, al naargelang de om standig
heden.
De catam aran  beschikt over twee voort- 
stuw ingsm otoren van 150 pk (Daewoo) 
die zowel op bio-fuel en  bio-diesel kun 
nen  draaien. De catam aran  kost zowat
500.000 euro, waarbij de grootste kost de 
aanm aak van de gietvorm  (moule) voor 
h e t casco was.
H et vaartu ig  is geschikt voor de gar- 
naalvisserjj m et borden en sleepnetten, 
m aar ook voor passieve visserijtechnie- 
ken m et staande netten , korte en  h an 
gende lijnen, hengels, jiggers, potten  en 
fuiken.
De naam  Petrus P ictor verw ijst n aa r de 
Middeleeuwse d ich ter Petrus Pictor 
(P ieter de Schilder), die op h e t einde 
van de 11de en  h e t begin van de 12de 
eeuw  als kanunn ik  te  Sint-Om er leefde, 
(gw) (4

VUn Tel. 050 54 45 41 
•V . Fax 050 54 58 37

Scheepsherstelling 
Afwerking nieuwbouwschepen 

Metaalkonstruktie 
Draai-, frees- en schaafwerk 

Inox- en aluminiumconstructie 
Verhuur telescopische kranen

Sl>Sn Tel. 050 54 51 78 
•V . Fax 050 55 03 67

Leveren, plaatsen en herstelling van: 
alle dieselmotoren
keerkoppelingen, pompen, compressoren e.a.
DROOGDOK
Schroeven en schroefassen
Las- en leidingwerk

B u r e e l  - W e r k p l a a t s e n :  

B o o m k o r s t r a a t  7 /8  - 8 3 8 0  Z e e b r u g g e  

G S M  0 4 7 7  /  41 2 0  9 3  

2 4  u  /  2 4  u .
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Technische steekkaart:

Lengte over alles: 11,78 m 
Breedte: 5,12 m 
Holte: 1,98 m 
Bruto-tonnenmaat: 21 
Netto-tonnenmaat: 6 
Werf: Gemini Catamaran Workboats 
LTD, Colchester (UK)
Materiaal romp: polyester 
Uitrusting: borden visserij, passieve vis
serij
Roepnaam: OPBF 
Thuishaven: Oostende 
Meetbrief: 13 juni 2007 
Eigenaar: Rederij Ishtar BVBA, 
Oostende
zaakvoerder: Willy Versluys, Oostende 
Motoren (2): Daewoo L136, 2200 
t/min.
Totaal vermogen: 221 kW (300 pk)

V A N  V O O R D E N - P R O M A C  ( C \ .

V A N  V O O R D E N  G IE T E R IJ  B .V . P R O M A C  B .V .
• S c h e e p s s c h ro e v e n • S tu u rm a c h in e s  en  ro eren
• HODI S uperio r®  s traa lb u izen • V ers te lb a re  sc h ro e v e n  m et red u c tie k a s ten

• Industrieel g ietw erk • B o eg sch ro ev en

• V Y P E R  j a c h t s c h r o e v e n • S p e e d -u p  k a s te n  en  hyd rau lisch e  koppelingen
• B ra n d b lu ssy s te m e n
• H ydrau lische  d ek k ran en
• R ed d in g sb o te n  en  d av itsy s tem en

V A N  V O O R D E N  R E P A R A T IE  B .V . • Koel-, v ries- en  sch erfijs in sta lla ties
• S c h e e p re p a ra tie • B ilgew aterre in igers, imo-mepc 10 7  (49) gecertificeerd
• Zink a n o d e n • R .O .-insta lla ties
• Slijtsloffen • Z e e w a te rp o m p e n
• D ro o g sy stem en  voor w erkkleding • V erd am p ers

E E N  V O O R S P R O N G  I N  K W A L I T E I T  E N  T E C H N I E K

V A N  V O O R D E N P R O M A C
Tel. + 3 1 (0 )4 1 8 -5 7 1 2 0 0 Tel. + 3 1 (0 )4 1 8 -6 8 3 3 3 3
Fax + 3 1 (0 )4 1 8 -5 1 5 7 9 0 Fax + 3 1 (0 )4 1 8 -0 8 3 3 5 5
W eb  w w w .vanvoorden .n l W eb  w w w .prom ac.n l
E-mail info@ vanvoorden.nl E-mail info@ prom ac.nl

http://www.vanvoorden.nl
http://www.promac.nl
mailto:info@vanvoorden.nl
mailto:info@promac.nl


P r o m o t i e d a g  v a n  d e  V l a a m s e  g r i j z e  g a r n a a l

‘De mieren van zee zitten overal’
V la a m s M in is te r -p re s id e n t en voogdijminister voor Landbouw en 
visserij Kris Peeters heeft voor zijn eerste kennismaking met de 
visserijsector ruim  de tijd genomen. In Nieuwpoort scheepte hij 
sam en m et een grote groep vertegenwoordigers uit de sector en de 
media in op de Oostendse sportvisssersboot Albatros voor een zee- 
trip, een onderdeel van de ‘Dag van Vlaamse Garnaal’. Dat het toe
vallig tijdens deze kwakkelzomer een mooie en windstille dag was 
om het nieuwe garnaalseizoen in te zetten was natuurlijk meege
nomen.

De ‘Dag van de Vlaamse Garnaal’ 
wordt volgens een beurtrol telkens in 
een andere haven georganiseerd door de 
VLAM om de Vlaamse garnaal in de 
kijker te plaatsen. Het was dit jaar de 
beurt aan de Nieuwpoortse burge
meester Roland Crabbe om de honneurs 
waar te nemen. Een minister-president 
krijgt men hier niet ieder jaar over de 
vloer, dus werd en voor een hartelijke 
ontvangst gezorgd.
Na het welkomstwoord van de burge
meester kon Kurt Deman, voorzitter van 
de cvba Purus, zijn zeg doen. “Toen we 
ruim een jaar geleden het lachende gar
naaltje Purus aan het publiek voorstel
den, hadden de gamaalvissers eigenlijk 
weinig reden tot lachen. De te lage prij
zen op de veiling en te hoge kosten zorg

den ervoor dat onze vaartuigen en 
bedrijven niet meer rendabel waren”, 
zei de reder-visser van de Z.55 Goede 
Hoop.
Voor de garnaalvisserij zag de toekomst 
er op dat ogenblik zeer somber uit. De 
eerste financiële middelen van de coö
peratieve werden aan de wetenschappe
lijke begeleiding van het project ge
spendeerd. Door diverse initiatieven 
kreeg kwaliteitsproduct Purus intussen 
al bekendheid. De prijs die de visser 
voor zijn garnalen krijgt is zo goed als 
verdubbeld, maar de coöperatieve be
schikt niet over de middelen om een uit
gebreide marketing te voeren.
“Het werk is nog niet af. We moeten 
zelfs nog een tandje bijsteken ”, beweer
de de voorzitter. “We kunnen met z ’n al

len investeren in duurzame visserij en 
zelfs een betere prijs krijgen voor onze 
vis en garnalen. Maar dit blijft niet du
ren als we ook niet investeren in marke
ting en communicatie. Ons budget is zo 
beperkt dat we enkel centen hebben 
voor een vlag op de schepen, wat affi
ches en enkele peldemonstraties. We ho
pen dat, zoals letterlijk vermeld in het 
beleidsplan van de Vlaamse Regering, 
de Vlaamse grijze garnaal de nodige 
middelen krijgt om te groeien en te in
vesteren”, luidde het: “Liever nu dan 
over een paar jaar, want het is nu dat we 
het nodig hebben,” ging Kurt door. 
Vrees dat er een garnalentekort ontstaat 
heeft hij niet. “Garnalen zijn de mieren 
van de zee en die zitten overal”, zegt hij 
geruststellend.

Pelmachine
Nadat de wensen en grieven van de gar- 
naalvissers aanhoord waren kon het uit
gebreide gezelschap inschepen. Enkele 
mijlen voor Nieuwpoort lagen een vijf
tal vaartuigen die de hele nacht gevist 
hadden op de bezoekers te wachten. Het 
waren de vaartuigen Z.55 Goede Hoop 
van Kurt Deman, de Z.63 van Jan Ackx, 
de Z.582 Asannat van rederij Versluys- 
Vantroye, de N.79 Thorn van Ronny 
Zwertvaegher en de N.86 Surcouf van

f o n d s  v o o r  b e s t a a n s z e k e r h e i d

Slijkensesteenweg 2 
B-8400 Oostende

Tel: 059 509555 
Fax: 059 509525 

info@zeevissersfonds. be

Openingsuren: 
Van maandag t/m donderdag van 

8.30U tot 12.15U -  13u tot 17u 
Op vrijdag van 8.30u tot 12.30u

Z P l ! i  L ’

Stichting m r D m m e  Visserijontwikkeling

Slijkensesteenweg 2 
B-8400 Oostende

Tel: 059 509 526 
Fax: 059 509 664 

info@sdvo.be

Openingsuren: 
Van maandag t/m donderdag van 

8.30u tot 12.15u -  13u tot 17u 
Op vrijdag van 8.30u tot 12.30u
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Charles en Rudy Beuckels. Mede door 
het goede weer kregen de opvarende 
fotografen en cameramensen uitgebreid 
de mogelijkheid om de gamaalvaartui- 
gen met uitstaande boomkorstokken in 
beeld te brengen.
Op de receptie na de rondvaart werd uit
gekeken naar de toespraak van de Kris 
Peeters, tevens zijn eerste optreden als 
Vlaams minister voor visserijzaken. Hij 
kreeg de lachers op zijn kant toen hij zei 
dat hij als minister van leefmilieu al in 
een beetje in de visserij zat met de be
voegdheid over de riviervisserij. Hij gaf 
toe dat de zeevisserij de komende jaren 
voor grotere uitdagingen staat.
“Ik wil de engagementen en de structu

rele aanpak van mijn voorganger Yves 
Leterme onverkort voortzetten”, sprak 
de minister-president die in deze minder 
gunstige conjunctuur op de medewer
king van de sector rekent. Dat moet 
gebeuren op drie terreinen: het vlootbe- 
leid, het quotumbeleid en het verduurza
men en differentiëren van de visserij. 
“De verduurzaming en rentabiliteit op
voeren zal nog een hele tijd onze voor
naamste opdracht zijn. Wat het differen
tiëren betreft is de ontwikkeling in de 
garnaalvisserij een goed voorbeeld. Het 
gaat om een hoogwaardig product met 
duidelijk toegevoegde waarde”, vindt 
Kris Peeters die zijn gelegenheidstoesp
raak afsloot met de melding dat hij het

dossier van de primaire visverwerking 
in het najaar wil afronden. Minister 
Peeter hoopt dat hij in het najaar de sec
tor met Vlaamse en Europese middelen 
kan ondersteunen.
En daar rekenen ze ook bij Purus op. 
Het Purus-bestuur is alvast vragende 
partij voor een tussenkomst voor een 
trapzeef en een ijsmachines in iedere 
haven. En dan is er nog het probleem 
van het pellen dat noodgedwongen in 
een van de lage loonlanden moet gebeu
ren. De aankoop van een pelmachine die 
zestig procent van de aanvoer kan ver
werken zou al een grote hulp betekenen, 
vinden de Purus-aanvoerders. (gw)

- v is b e w e r k e r s 'N^ZEEVISSERS

T r o f e e  ‘J a n t j e  G e i r n o a z e ’ v o o r  P u r u s

Voor de uitreiking van de eerste ‘Jantje Geirnoaze’-trofee moeten we teruggaan 
tot 1990. De Nationale Dienst voor de Afzet van Land- en Tuinbouwproducten 
(NDALTP, nu VLAM) organiseerde toen in Oostende een garnaaldag voor de 
pers . We herinneren ons nog dat wijlen Lucien Desmit in sappig Oostends uit
legde hoe en wanneer de garnaalvangst zich afspeelt. De vertaalster van dienst 
kwam duidelijke in de problemen toen ze het kaaibargoens van Smetje in het 
Frans moest omzetten.
De naam van de trofee werd ontleend aan Frans Janssens (1898-1949) uit de 
Cirkelstraat, een Oostendse garnaalvisser die in zijn tijd als Jantje Geirnoaze 
bekend stond en met zijn schuitje 0 .82  Gilberte (later 0 .6  Gilberte, 25 pk) naar 
verluidt garnalen van uitzonderlijke kwaliteit aanvoerde.
De jaarlijkse prijs, toen nog een kristallen opzetstukje waarin een uurwerk, was 
bedoeld voor mensen uit de sector en de media die zich verdienstelijk hadden 
gemaakt om de Belgische zeevisserij en de kwaliteit van de Belgische vis en 
visproducten te verdedigen.
In die tijd sprong de NDALTP nogal gul om met de nominaties. Soms kon men 
zich afvragen waaraan de laureaten de eer te danken hadden. Na zeven over
handigingen geraakte de trofee in de vergetelheid.
Ter gelegenheid van de Garnaaldag in 2004 kwam de trofee opnieuw boven 
water, nu blijkbaar als tweejaarlijkse prijs in de vorm van een beeldje van de 
Buggenhoutse kunstenaar Tuur De Rijbel. De trofee werd toen overhandigd aan 
Romeo Rau, voorzitter van Promovis Nieuwpoort.
Ook vorige maand, tijdens de ‘Dag van de Vlaamse Garnaal’, werd de trofee 
opnieuw uitgereikt. Vlaams Minister-president Kris Peeters overhandigde het 
beeldje aan voorzitter Kurt Deman van Vlaamse Visserij Vereniging cvba 
Purus. Het is een logische, maar geen vanzelfsprekende keuze geweest. Het 
Purus-project mocht aanvankelijk niet op veel steun van de sector rekenen. Ook 
de VLAM zat verveeld met de situatie. Als promotor van landbouw- en visse
rijproducten mocht en kon ze het initiatief eerst niet steunen omdat de sector
commissie verdeeld was. Intussen is dat blijkbaar toch goed gekomen, (gw)

Vlaam s M in ister-presiden t K ris Peeters overhandigde de 
‘Jan tje  G eirnoaze ’-trofee 200 7  aan K urt D em an, voorzitter  
van cvba Purus. B ee ldhouw er Tuur D e R ijb e l d ie  de trofee  
creëerde s taa t erbij, (foto gw )
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H et  N e d e r l a n d s e  Holland Shelfish 
(voorheen Heiploeg Shelfish) is geen 
partij voor Purus. Volgt de multinatio
nal met argusogen de ontwikkeling van 
het onafhankelijke Vlaamse kwaliteits
product? Holland Shelfish is een van de 
zeven Nederlandse bedrijven die garna
len kopen, verwerken en verhandelen. 
De grootste Europese gamalenverwer- 
ker uit Zoutkamp (net als Morubel in 
Oostende in handen van de investe
ringsmaatschappij Gilde) beheerst sa
men met Klaas Puul uit Volendam de 
markt. Beide bedrijven hebben eigen 
vaartuigen, verwerkingsbedrijven en 
een enorme opslagcapaciteit waarmee 
ze op de marktomstandigheden inspe
len, als ze die al niet zelf creëren. De 
marktleiders maken al jaren aanvoer- en 
prijsafspraken met de producentenorga
nisaties en de contract vissers. Dat heeft 
de verenigde gamalengroothandelaars 
en vier Nederlandse, drie Duitse en één 
Deense producentenorganisatie in 2003 
een boete van 13,8 miljoen euro opgele
verd voor kartelvorming. De boete werd 
nadien verlaagd, maar het is nog wach
ten op de afloop van de beroepsproce
dure. Intussen blijft de Nederlandse 
Mededingingsautoriteit (Nma) de ont
wikkeling kritisch volgen.
Vorig jaar heeft een nieuwe speler zich 
laten opmerken. Eric Maas (ex-Moru- 
bel) van schaal- en schelpdierenverwer- 
ker Roem van Yerseke heeft de vrije vis
sers die in Deense of Duitse havens gar
nalen lossen van afname verzekerd. 
Roem van Yerseke heeft haar bedrijf in 
het Duitse Emmelsbiill klaargemaakt 
voor gamalenverwerking en beschikt 
over een eigen pelstation in Marokko. 
Deze evolutie heeft tot gevolg dat de 
prijs van de garnalen in Nederland tot 
recordhoogte is gestegen. Enkele maan
den geleden gingen garnalen maar voor
2,5 tot 3 euro over de klok en waren de 
koelhuizen tot de nok gevuld. In die 
omstandigheden probeerden de garnaal- 
vissers onderling nog een aanvoerbeper- 
king af te spreken. Nu is de situatie 
totaal gekeerd. Door de weersomstan
digheden van de voorbije maanden was 
de aanvoer laag en geraakten de koel
cellen langzaam leeg. Nu is de markt 
vragende partij waardoor de prijzen 
opgelopen zijn tot 4 en 5 euro per kilo
gram. Voor de 160 Nederlandse garna-

lenkotters (met de Duitse en Deense er
bij zijn dat er 350) op de Noordzee is dat 
goed nieuws, terwijl de verwerkerkers 
uiteraard anders tegen de situatie aankij
ken. De consument die garnalen in de 
supermarkt koopt merkt de prijsstijging 
niet onmiddellijk omdat de distributeurs 
langlopende contracten met hun lever
anciers afsluiten. Wanneer de schaarste 
aanhoudt zal dat hoe dan ook overal tot 
prijsstijgingen leiden.

Pelmachines
In maart dit jaar publiceerden we het 
bericht dat garnalenverwerker Heiploeg 
veertien pelmachines had besteld, nadat 
het rendement van een proefopstelling 
gunstig werd geëvalueerd. De machine 
werd ontwikkeld door Kant Garnalen- 
pelmachines BV uit Westerlee (Gronin
gen). De automatische garnalenpellers 
zouden opgesteld worden bij visverwer- 
ker Koert Sterkenburg in Lauwersoog. 
Tijdens de Dag van de Vlaamse Gar
naal in Nieuwpoort gonsde het van ge
ruchten dat Heiploeg met de pelmachi
nes gepelde verse garnaal op de markt 
zou brengen. Omdat de Belgische markt 
een van de grootste afnemers is van 
Heiploeg werd dit gezien als een offen
sief tegen de Purus-garnaal. Op de web
site van het Heiploeg staat niets dat er 
naar verwijst. Wel lezen we: ‘In de 
praktijk is de pelkw’aliteit matig waar
door er toch nog met de hand moet wor
den nagelezen en het eindresultaat be
neden dat van handpellen ligt. Voorts is 
het pelrendement zóveel lager dat er 
meer dan een halve kilogram extra on
gepelde garnalen nodig is om één kilo 
gepeld gewicht te produceren, hetgeen 
zich uit in hogere kosten en meer afval. 
Tot slot is ook het hygiëneaspect niet op
timaal; Enterobacteriacae zijn vaak op 
dergelijke garnalen te vinden doordat 
de machines snel vervuilen. Pelma
chines blijken daarbij zoveel duurder te 
zijn in exploitatie dat een zinvol gebruik 
op dit moment uitgesloten is. ’ Met gar- 
nalenpelmachines wordt al tientallen 
jaren geëxperimenteerd, maar de grote 
doorbraak is er dus nooit gekomen. 
Toch komt slechts een klein deel van de 
op de afslagen aangevoerde garnalen 
ongepeld in de handel. De verwerkers

hebben in landen met lagere arbeids
kosten (aanvankelijk in Polen, Rusland, 
Oekraïne, nu in Marokko) in taksvrije 
zones grote geconditioneerde pelateliers 
opgezet waar ongeveer 90 procent van 
de aangevoerde garnalen wordt gepeld. 
Binnen 48 uur kunnen de gepelde gar
nalen bij iedere supermarkt of distribu
tiecentrum in Europa worden afgele
verd.

Naar China en terug?
Ander nieuws dat op de Nieuwpoortse 
garnaaldag circuleerde ging over China. 
Enkele aanwezigen hadden directeur 
Jan Mees van het VLIZ in een radio-in- 
terview horen vertellen over garnaal- 
transporten naar pelateliers in China. 
Dat er ginds voldoende vrouwenhanden 
beschikbaar zijn moeten we niet in twij
fel trekken. Garnalen in bulk naar China 
voeren zal wellicht niet per vliegtuig 
gebeuren. Dat moet per schip zijn. Voor 
zo’n lange reis is invriezen noodzake
lijk. Daarna moeten de garnalen weer 
ontdooien voor verwerking met toevoe
ging van de nodige chemische stoffen 
en opnieuw ingevroren worden voor de 
terugreis. Op zijn minst een raar ver
haal. Als het waar is, dan zijn dat garna
len die wij niet op ons bord willen, (gw)

Aanvoer en omzet 
Nederlandse garnaal in 2006

In Nederland worden de garnalen op zes 
afslagen gesorteerd en gezeefd (wette
lijke zeefplicht). Lauwersoog is de be
langrijkste afslag. De aanvoer via Ne
derlandse visafslagen is meer dan 9 mil
joen kilo per jaar. Andere belangrijke 
aanvoerlanden zijn Duitsland en 
Denemarken.
De grootste afzetmarkten voor de 
Hollandse garnaal zijn België (45%), 
Frankrijk (28%) en Denemarken (24%).

Haven ton m ilj .
Breskens 902 2,9
Colijnsplaat 699 2,2
Den Oever 2.979 7,9
Stellendam 493 1,5
Harlingen 1.056 2,8
Lauwersoog 3.167 9,2
Tot. 9.296 26,6

Het hele jaar door garnaal in Nieuwpoort

Vorig jaar werd het hele jaar door garnaal aangevoerd in Nieuwpoort en dit jaar 
zal het niet anders zijn. Sinds 2003 zit de garnaalaanvoer in de lift. In 2005 en 
2006 was er behalve in maart, ieder maand aanvoer van garnaal, maar in het voor
jaar zaten nog enkele zwakkere maanden.
Wanneer het garnaalseizoen dat deze maand echt van start gaat een meevaller 
wordt kan de totale gamalenaanvoer in Nieuwpóort opnieuw op 100 ton uitko
men. Vorig haalde Nieuwpoort 102 ton, Oostende 246 ton en Zeebrugge 59 ton. 
(gw)
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c r e a t i e f

D a n i ë l  S e r i e  a a n  e e r s t e  t e n t o o n s t e l l i n g  t o e

E x - v i s s e r  l e e f t  z i c h  a r t i s t i e k  u i t

Da n iël  S er ie  (60) u it Heist, gewezen 
visser en dokwerker, is sinds enkele 
jaren  een actief schilder van m aritie
m e onderw erpen en  dorpsgezichten 
van h e t oude Heist. Volgende m aand 
heeft hij zijn eerste tentoonstelling  in 
h e t cu ltuurcentrum  Scharpoord in  
Knokke-Heist.

De naam Serie is niet onbekend in de 
visserij. Daniels vader Emiel, familie 
van wijlen Frans Serie uit Oostende en 
zoon Eddy, was een Boekhoutse visser. 
Aan de kant van zijn moeder, Maria 
Ceyfs, leert de kwartierstaat dat haar 
grootvader op het einde van de 19de 
eeuw eigenaar was van de Heistse schuit 
H.24 Stéphanie.
Daniël Serie kwam, net als zijn oudere 
broer Walter, in de Rijksvisserij school 
in Heist terecht. Nog geen 16 jaar jong 
ging hij als lavertje aan boord van de 
Z.491 Carla van Georges De Mil waar
op zijn broer machinist was. Tien jaar 
lang heeft hij als matroos en motorist 
gevaren.
“Mijn laatste vaartuig was de Z.582 
Eldorado. Het toeval wilde dat ik na 
mijn eerste aanmonstering met schipper 
Leopold Dewael voer. Tien jaar later 
nam ik onder dezelfde schipper afscheid 
van de visserij”, vertelt Danny Serie.
“Ik ben in 1973, enkele jaren na mijn 
huwelijk, uit de visserij gestapt omwille 
van de lange reizen. Niet omdat ik niet 
graag op zee was, maar omdat ik ook 
wel eens thuis wilde zijn en mijn hobby
’s wilde beoefenen. Ik vond werk als 
dokwerker in Zeebrugge. Door mijn 
contacten met Robert Decorte werd ik 
ook ACV-militant in de haven. In 1987 
leidde dat tot een halftijds en drie jaar 
later voltijdse job  van vakbondsvrijge
stelde van ACV-Transcom”, legt Daniël 
uit. Nu is hij met pensioen.

Schilderdebuut
Danny huwde een uit Schotland afkom
stige vrouw en komt hierdoor vaak in 
het Britse noorden. Het was dan ook in 
Schotland dat hij pas enkele jaren gele
den tekenmateriaal en waterverf kocht 
om wat te schilderen. “Mijn eerste werk 
vond ik niet zo geslaagd, maar bij mijn 
echtgenote viel mijn vuurtoren wel in de 
smaak. Toen mijn schoonbroer om een 
olieverfschilderij vroeg, iets wat ik nog 
nooit gedaan had, schoot ik in gang”, 
vertelt hij over zijn artistiek debuut.
“Ik heb nooit tekenles gevolgd en eigen
lijk wist ik niet hoe ik aan een schilderij 
moest beginnen. Ik ben dan ook vertrok
ken van postkaarten en foto ’s. Na mijn 
eerste schilderij zijn er al heel wat ge
volgd. Kleine formaatjes, maar ook gro
tere doeken. Intussen weet ik dat hoe 
groter het doek is, hoe moeilijker het 
voor mij wordt om de details van bij
voorbeeld een oud zeilschip weer te

geven. F oto’s zijn vaak onduidelijk o f  
enkel in zwart-wit beschikbaar. Dan 
zoek ik naar betere afbeeldingen in boe
ken over vissersvaartuigen. ”
“Mijn woonkamer is mijn schilderate
lier. Ik werk aan de eettafel en moet dus 
steeds mijn materiaal uithalen en weer 
opbergen. Dat heeft niet belet dat ik al 
tientallen schilderijen gemaakt hebt met 
oud Heist als thema, oude zeilschepen 
en hedendaagse vissersvaartuigen, 
waaronder ook enkele uit Zeebrugge en 
Oostende. ”
In de tentoonstelling zullen een veertig
tal werken hangen waarmee hij thema
tisch een periode van honderd jaar wil 
overbruggen. Het is de eerste keer dat 
hij echt met zijn werk naar buiten komt.

Talent
Waar haalde Danny Serie plots het 
talent om in drie jaar tot dit resultaat te 
komen? De manier waarop hij zijn the
ma’s in de verf zet (en vooral als hij er 
figuren bij plaatst) geeft de doeken een 
charme die de technische onvolkomen
heden vergoelijkt. Daniël schildert in la
gen, meestal nat in nat, beginnend met 
een blauwe lucht of de zee. Het soms 
sterk afgelijnde onderwerp op de voor
grond wordt er dan aan toegevoegd. Het 
levert doeken op in een naïef of primi
tief aandoende stijl.
Hij is echter niet de eerste kunstschilder 
in zijn familie. De dochter van zijn moe
ders broer, Marie-Claire Ceyfs, geniet 
bekendheid als aquarelliste. Ook een 
zoon van een van zijn moeders zusters, 
Berthe Ceyfs, heeft het schilderen in de 
vingers. En tenslotte is er nog een klein
zoon van zijn grootvaders zuster met 
artistiek talent. Öm terug te keren naar 
de visserij zien we in het geslacht Ceyfs 
ook de namen als Degroote, Vantorre, 
Arts en Ackx opduiken, en dat weet men 
dat de banden met Heist en de visserij 
nooit veraf waren, (gw)

3 0  j a a r  i n  ‘ t  g e r n o a s k o t
Voorzitter Robert 
Coelus, schepen 
Yves Miroir, sa
mensteller Eddy 
Eneman en haven- 
kapitein Patrick 
Vermandel pre
senteerden het 
gedenkboek "30 
jaar Stedelijk 
Noordzee- 
Aquarium in 't 
Gernaeskot." het is 
een boek van 80 
blz met een beetje 
geschiedenis en

150 foto's. De meeste beelden zijn gewijd aan de zeldzame en minder zeldza
me Noordzeevissen, schaal- en weekdieren en andere levende organismen die 
voor onze kust voorkomen en in het aquarium aanwezig zijn of waren.
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Soetkin vangt reuzennaki

g l ®

De m annen  van reder J a n  Couwyzer 
tro ts  bij h u n  vangst: schipper K urt 

S tandaert, m otorist Rudy Labat, m atro
zen Jo h n  Lauw, Freddy Snauw aert, 

M arino Hosten, Roger Comp'ernole en  
Eddy Kerckaert. (foto gw)

I

Z i e n  w e  i n  de toekomst nog grote haai
en in onze vismijnen? Het valt te betwij
felen. De vissers zullen zich de moeite 
voortaan besparen. Tot voor kort deden 
ze het omdat het wat drinkgeld en een 
foto van een glunderende bemanning in 
de kranten opleverde. Haaien zullen ze 
voortaan laten voor wat ze zijn, nu ze 
weten dat hun met de aanvoer van een 
beschermd zeedier een boete boven het 
hoofd hangt. Geen risico’s meer, want 
vaak moet de bemanning wachten tot 
het dier aan wal is vooraleer ze met 
zekerheid weet welke soort haai ze te 
grazen nam.

Met een aanvoer van 53.000 kg vis, 
waarvan vier ladingen uit de Golf van 
Biscaie, beloofde het woensdag 8 
augustus een rustige veildag te worden 
in Zeebrugge. Maar toen bekend ge
raakte dat de Z.18 Soetkin zou binnen
lopen met een grote haai aan boord 
zorgde dat dinsdagavond voor een klei
ne volkstoeloop op de loskaai van de 
Zeebrugse Visveiling.
Onder het oog van de camera’s meerde 
de Z.18 omstreeks 20 uur aan. Naast de 
reuzenhaai van naar schatting twee ton 
(later bleek dat gewicht wat overschat) 
had de Z.18 na een negendaagse reis 
zo’n 16.000 kg vis (waaronder 5.000 kg 
rog, 2.400 kg schelvis, 2.400 schol en

2.000 kg wijting) aan boord. De haai 
zwom in het twinrignet in de Keltische 
Zee (ten zuiden van Ierland). Naast de 
mediabelangstelling lokte de aankomst 
nog heel wat kijkers. Het hadden er nog 
meer kunnen zijn, maar in een bericht 
had de ZV de komst van de Z.18 voor 
middernacht aangekondigd.
Lang werd het geduld niet op de proef 
gesteld. Schipper Kurt Standaert gaf 
meteen aanwijzingen om de haai van 
zes meter te lossen. Het dier lag vlak 
onder het luik en moest er dus eerst uit. 
Met een strop rond de staart slaagde de 
bemanning erin om het dier op de kaai 
te deponeren. Het had vervolgens wat 
voeten in de aarde om het logge zeedier
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in de koelcel te krijgen. De verkoop zou 
woensdagmorgen doorgaan. Reder Jan 
Couwyzer deelde het enthousiasme van 
de kijklustige toeschouwers evenwel 
niet. Hij had al een telefoontje ontvan
gen van de Ministerie van Landbouw 
dat hem erop wees dat de haai niet 
mocht verkocht worden. “Misschien 
kunnen we het alsnog voor een goed 
doel proberen”, zei hij.
Omstreeks 21 u 40 kwam Sonja Ford
ham, policy director van de Shark 
Alliance (1), in allerijl uit Brussel toege
sneld. Zo kon nog een glimp opvangen 
van de reuzenhaai en enkele foto’s ma
ken. Achter haar rug ging de koelcel 
dicht. De vertegenwoordigster van 
Shark Alliance was niet opgezet met de 
vangst. "Deze haai had men niet mogen 
aanvoeren. Na de vangst hadden de vis
sers het dier terug in zee moeten zet
ten”, luidde haar commentaar.
Jan Haelters van BMM (Beheerseen- 
heid van het Mathematisch Model van 
de Noordzee) bevestigde dat ’s anderen
daags. “Wij waren op de hoogte van de 
aanvoer van de reuzenhaai. Dat gebeur
de tegen de wetgeving in. Het is jammer 
te moeten vaststellen dat de schipper 
verklaarde dat de doorstrijd van de haai 
enkele uren geduurd heeft. Dat betekent 
dat de bemanning voldoende tijd had 
om een poging te ondernemen om het 
dier terug overboord te zetten”, zei de 
bioloog, die wel beseft dat zo’n terug
gooi niet vanzelfsprekend is. Voor het 
vangstverbod verwijst hij naar de EG- 
regelgeving (2) waarin een verbod 
opgenomen is over het aan boord hou
den, verschepen of aan land brengen 
van reuzenhaaien in alle Europese wate
ren.
De aangekondigde verkoop is dan ook 
niet doorgegaan. Omdat bijna alle pers
mensen (nog) niet op de hoogte waren 
van het verbod waren zij op de ochtend- 
veiling talrijk aanwezig. Meer dan het 
versnijden van de dikke vetlaag voor 
staalname hebben ze niet meer kunnen 
filmen. Het waren overigens geen fraaie 
beelden. De in beslag genomen over
blijfsels werden gedenatureerd en naar 
het vilbeluik verwezen. Sonja Fordham 
was opnieuw aanwezig en verstrekte

informatie over de werking van Shark 
Alliance. Ze was vooral geïnteresseerd 
in de verdwenen lever die een kwart van 
het gewicht van het dier uitmaakt en 
veel geld waard is. Reder Jan Couwyzer 
stelde haar gerust: “Die is samen met de 
ingewanden verwijderd en over boord 
gegooid. ”

Grootste?
De reuzenhaai die in Zeebrugge werd 
aangevoerd was ongetwijfeld een van 
de grootste die men er ooit gezien heeft. 
Het juiste gewicht zal men niet meer te 
weten komen. Ook omdat de enorme 
lever van het dier reeds aan boord ver
wijderd werd.
In december vorig jaar werd eveneens 
een kanjer van een reuzenhaai aange
voerd. Het ging om een dier van 7 meter 
dat zich in de vangst van de 0.231 Den 
Hoope bevond en dat op 10 december 
per koeltransport van M ilford in 
Oostende arriveerde. Het zeedier woog

bij aankomst in het pakhuis van de 
koper 1.160 kg. De vishandelaar betaal
de er 2,80 euro per kilogram voor. 
Wellicht was dat het grootste exemplaar 
dat de laatste jaren in de vismijn terecht 
kwam, maar vermoedelijk was de 
Zeebrugse haai zwaarder. Nu blijkt dat 
ook de haai van de 0.231 niet had 
mogen aangeland en verkocht worden. 
Maar dan wel op basis van een ander 
EG-reglement (3) dat bepaalt dat er voor 
de Ices-gebieden iV, VI en VII een nul- 
quotum is vastgelegd voor reuzenhaai
en. De wetgeving werd dus niet gevolgd 
omdat vissers en heel wat betrokken 
instanties hiervan niet op de hoogte 
waren.

(1) Shark Alliance is een niet-gouvem em entele organisa
tie die zich op wetenschappelijke basis inzet voor de in
standhouding van bedreigde haaienbestanden (www.shar- 
kalliance.org).
(2) Verordening 41/2006 van 21 decem ber 2006, art. 5 en 
art. 13.
(3) Verordening E C /51/2006, art 8

Reuzenhaai met uitsterven bedreigd
De reuzenhaai (Cetorhinus m axim us), de tw eede grootste haaiensoort, kan 
een lengte van m eer dan 12 m eter bereiken. De reuzenhaai, ook herken
b aa r aan  zijn enorm e kieuwspleten, heeft geen tanden, m aar rijen dichte 
stekels in  zijn kieuwbogen. Hij zwemt vlak onder h e t wateroppervlak m et 
wijd geopende bek om p lank ton  te  zeven. Hij is ongevaarlijk voor m ensen. 
In  h e t verleden vingen vissers regelm atig reuzenhaaien. De laa tste  tien  
jaa r is h e t aan ta l flink teruggevallen. D it geringe aan ta l bedreig t de voort
p lan ting  van de soort. D at kom t om dat vrouw tjes (eierlevendbarend) pas 
n a  tw in tig  jaa r v ruch tbaar zijn. De d rach t d u u rt to t  drie jaar. Een vrouwtje 
heeft dan  ook hoogstens zes nakom elingen.
Als consum ptievis is hij waardeloos. H et lichaam  is omgeven door een cen
tim eters dikke vetlaag. M aar de reusachtige lever zorgt voor levertraan. De 
olie, vroeger aangewend als lampolie, w ordt tegenw oordig gebru ik t voor 
farm aceutische en  cosm etische doeleinden. H et w aardevolste onderdeel 
van de reuzenhaai zijn de vinnen. In  de Chinese keuken zijn ze onontbeer
lijk voor de haaienvinnensoep. De prijs is de laatste  jaren  enorm  gestegen 
en zit nu  tegen  de 10.000 dollar per kilogram.
De grootste jagers op reuzenhaaien  w aren vooral te  v inden in  Noorwegen 
(voor uitvoer n a a r Japan), m aar ook Schotse, Spaanse en  IJslandse vissers 
m aak ten  e r jach t op.

S C H E E P S T I M M E R W E R F

L O W Y C K  N .V .
V I C T O R I A L A A N  3 0  O O S T E N D E  

T E L . 0 5 9 /  3 2  0 8  21 —  F A X : 0 5 9  /  8 0  2 9  7 3  
E -m a il :  in f o @ s h ip y a r d - lo w y c k .c o m  

W e b s ite  : h t tp  : //w  w  w . s h ip y a r d - lo w y c k .c o m

H E R S T E L L I N G E N  - I N R IC H T IN G E N

1 3  —

mailto:info@shipyard-lowyck.com


SO jaar haaienvangsten in beeid

November 1988 - 0 .35  Torbay voerde een reuzenhaai aan in 
Oostende. Het dier van 280 kg en 2,5 m. lang werd gevangen in de 
buurt van de Ruytingenbank door Guido Dewulf, Maurice Calcoen, 
Martin Lannoo en Noël Loones, hier op de foto met toenmalige 
reder en nu vishandel Filip Corneille.

September 1989 - (Foto rechts 
hierboven) De 0.154 Wilmar 
bracht van de Galloper 
(Thamesmonding) een Latour 
en twee kleine voshaaien mee. 
Willy Lepeire, Johan Legein, 
Johan Lepeire, Julien Bourry 
en Serge Vercnocke verkoch
ten de buit in Oostende.

Juli 1988 - De gamaalvisser 0.192 
Lydie-Madeleine bracht een grote 
voshaai binnen in Oostende. Het 
zeedier van 285 kg was bovendien 
zwanger van vier jongen

Juni 1989 - De warrelnetvisser 
N.95 Jonas voerde in die maand 

twee keer een haringhaai of 
Latour (90 en 137 kg) aan in 

Nieuwport. Op de foto de beman
ning: Luc Louwagie, Geert 

Huyghebaert en Freddy Legein.

September 1989 - Ook de N.36 Donia kreeg een Latour of 
haringhaai in het net. Medewerkers van de Zeebrugse 
Visveiling, o.m. Jan Buisseret en toenmalig commercieel 
directeur Ignace Feys poseren bij het dier dat gegut nog 
93 kg woog.

N.V. WILLEMS
R e cu p e ra t ieb ed r ij f

O ud e  m eta le n  en c o n ta in e rd ie n s t

K a l s i j d e w e g  3 ,  8 4 7 0  G i s t e l  ( S n a a s k e r k e )
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November 1993 - De Z.39 Zuiderzee voerde een reuzenhaai van 4 meter 
(279 kg) aan in Oostende. Op foto de bemanningsleden Johan Degroote, 
Jan Geselle, Martm> Degroote, Ludo Populier. Johan Savels samen met 
reder wijlen André Vüiuorre en zijn dochter Sonja.

November 1989 - De Z.502 Regina 
heeft een reuzenhaai aangevoerd in 

Oostende van vier meter lang en 345 
kg. De haai werd gevangen voor de 

kust door Marc Vercouter, André 
Vermote, Peter Schrooyens en John

Dusoir.

September 2002 
- Hierboven: De 
hektreiler 0.316 
Aegir bracht een 
haringhaai 
(Latour) mee. De 
135 kg wegen vis 
bracht 3,90 euro 
per kilo op.

Juli 2005 - (Rechts) De Z.105 
Atlas kwam met twee, in Het 
Kanaal gevangen, grauwe 
haaien (zeskieuwige koehaai- 
en) toe in de Oostendse vis
mijn.
December 2006 - (hieronder) 
In het koeltransport van de 
0.231 Den Hoope zat een reu
zenhaai van 7 meter en een 
gewicht van 1.160 kg. De 
haai, gevangen voor de west
kust van Engeland, bracht 
2,80 euro per kilogram op.

November 1998 - De 
0 .154 Wilmar loste een 

reuzenhaai van 143 kg 
in Zeebrugge.De haai 

van ruim zes meter 
woog z’on duizend 

kilogram.

Oktober 1998 - Een Nederlands vaartuig leverde 
vijf voshaaien van 56 tot 172 kg af in de 
Oostendse vismijn. Kopers betaalden voor deze 
consumptievis 80 tot 90 frank per kilogram.

w w w . w e l k o m b i j v l o o t . b e
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‘A l  h e t  v a s t  s t a a n d e  v e r d a m p t ’

Twintig ;
11

m i m i
Al t w in t ig  j a a r  zijn we hier getuige van felle, niets en niemand 
ontziende vismijntwisten. Ook dit ja a r  bracht de pers er weer 
uitgebreid, verslag van: de bazen van de Zeebrugse Visveiling en 
die van de Oostendse Vismijn gunnen elkaar het licht in de ogen 
niet. De twee grootste Vlaamse visafslagen zijn in een uitputten
de concurrentiestrijd verwikkeld. Waarom eigenlijk? Laat ons 
proberen het touw te ontrafelen, de knoop te ontwarren.

endse vismijn uitbaat. Hij weet dat 
deze woorden uit de pen van Karl 
Marx komen, die daarmee ons tijd
perk onderscheidt van alle voorgaan
de waarin alles vast placht te staan, 
waarin zekerheid heerste, de zaken 
‘ingeroest’ waren en 'versteend’.
Dat die tijd inmiddels ook in de vis
mijnen voorgoed voorbij is, is wel 
duidelijk. Sinds Miroir en de zijnen in 
2002 de Oostendse visafslag in han
den genomen hebben staat niets meer 
vast. Sindsdien kunnen we inderdaad 
spreken van ‘voortdurende omwente
lingen’, van ‘onafgebroken schokken’ 
of, zoals Marx het op-zijn-Herman- 
De-Croo’s uitdrukt, van ‘verdamping 
van het vaststaande'.

A l s  de s e c to r  het imago 
van een bende onverbeter
lijke ruziemakers torst, 
dan is dat in belangrijke 
mate aan die vismijnbazen 

te wijten. Ministers, parlementairen en 
ambtenaren, die de sector met toene
mende vertwijfeling bekijken, mogen 
dan wel in koor het lyrische refrein van 
de noodzakelijke samenwerking aanhef
fen, de realiteit is anders. Heel anders! 
Hoe dat komt? Laat ons beginnen met 
een oubollig klinkend citaat. Houd u 
vast: 'De voortdurende omwenteling 
van de productie, de onafgebroken 
schok aan alle maatschappelijke toe
standen, de eeuwige onzekerheid en 
beweging onderscheidt de bourgeoispe- 
riode van alle andere. Alle vaste, inge
roeste verhoudingen met hun gevolg van 
eerwaardige voorstellingen en zienswij
zen worden opgelost, alle nieuwgevorm
de verouderen, voordat zij zich kunnen 
verstenen. A l het (...) vaststaande ver
dampt, al het heilige wordt ontwijd 
(...).'
Als er iemand is die onmiddellijk weet 
waar dit citaat op slaat, dan is het wel 
(de oud?-marxist) Yves Miroir, voorzit
ter van de vennootschap die de Oost-

T o t  in 2002 stond het zon
der meer vast dat de 
Oostendse vismijn een ver
loren zaak was. Almaar 
meer reders kozen voor de 

Zeebrugse Visveiling (ZV) die niets 
minder dan de draaischijf van de 
Europese visserij wilde worden. De 
rederscoöperatieve Onderlinge 
Visafslag (OVA) die in Oostende voor 
de vismijnactiviteiten instond had dan 
ook jaar na jaar minder te doen. In 
2001 werden daar nog amper 4.000 
ton visserijproducten aangevoerd. 
Een achteruitgang met maar liefst 
70% van wat daar in 1990 aan wal 
gezet werd. Dat kon uiteraard niet 
blijven duren. De stad Oostende, 
eigenaar van de vismijninfrastructuur, 
kon de almaar toenemende verliezen 
niet ten eeuwigen dage blijven 
ophoesten.
De vismijn opdoeken bleek geen 
optie. De visserij is inderdaad maar 
moeilijk weg te denken uit een stad 
die nog tot het midden van de vorige 
eeuw de grootste Vlaamse vissersha
ven was. Daar huizen ook vandaag 
nog altijd de Rederscentrale, de
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wetenschapslui, rechters en ambtenaren 
die de rederijen begeleiden en de school 
die nieuwe vissers produceert; daar 
zorgt de visserij nog altijd voor werk in 
een streek die al te veel door werkloos
heid geteisterd wordt. Daarom besliste 
de Stad een bedrijf in het leven te roe
pen —  Het Autonoom Gemeentelijk 
Vismijnbedrijf Oostende —  dat op een 
moderne manier de concurrentiestrijd 
om de markt zou kunnen aangaan. Met 
succes, zo blijkt uit de cijfers. In 2005 
gingen in de Oostendse vismijn alweer
10.000 ton visserijproducten over de 
toonbank.
Vriend en vijand beamen dat het nieuwe 
bedrijf in Oostende een trendbreuk 
heeft gerealiseerd. Ze mogen het on
eens zijn over de daarbij gebruikte me
thoden, maar het is zeker een merk
waardige prestatie. Niet alleen telt de 
Vlaamse vissersvloot vandaag minder 
dan honderd varende schepen (een hal
vering in twintig jaar), er zijn ook de 
almaar strenger wordende quota die de 
aanvoer beperken. Vandaag voeren de 
Vlaamse vissers jaarlijks maar twintig
duizend ton vis meer aan. In 1975 was 
dat nog het dubbele en in de vroege 
jaren zestig meer dan vijftigduizend. 
De Oostendse vismijn die er in zo’n 
context in slaagt uit een diep dal te krui
pen levert een topprestatie, zeker als we 
weten dat het merendeel van de schepen 
al vele tientallen jaren vanuit Zeebrugge 
uitgereed worden.
In Zeebrugge konden ze er evenwel niet 
om lachen. Tot 2001 scheen de ZV im
mers nog op weg te zijn om heel de 
Vlaamse visserij in te palmen. De mak
ke Oostendse en Nieuwpoortse vismijn- 
beheerders waren geen partij voor de 
agressieve manoevers van de Zeebrugse 
managers. Het leek alleen een kwestie 
van tijd vooraleer de restanten van de 
Oostendse visserij gratis en voor niks in 
handen van de vennootschap van Marie- 
Jeanne Becaus en Mare Bekaert zouden 
vallen. Dat visioen werd in 2005 ver
pulverd. In hetzelfde jaar dat de Oost- 
endenaars hun succes vierden, zag de 
ZV haar aanvoer met bijna 14% zakken. 
De managers van de ZV weten de terug
val aan ‘de agressieve commerciële 
politiek van Oostende’. Gelijk hadden 
ze. Zo mak als de oude Oostendenaars 
tot dan toe op de Zeebrugse uitdaging 
gereageerd (eigenlijk: niet gereageerd) 
hadden, zo woest ging het duo Miroir- 
Pollet nu te keer.



M a a r  wie d en k t dat het 
Oostendse offensief de 
start gaf aan de vis- 
mijntwisten heeft het 
verkeerd voor. Het is 

zoals Fred Wittevrongel, oud-directeur 
van de RC, het in 1993 al zei: ‘De pro
blemen zijn begonnen met de komst van 
de Zeebrugse Visveiling. ’ Hij verwoord
de het als volgt: ‘Door de eeuwen heen 
— het past hier om die uitdrukking te 
gebruiken — hebben de reders zelf hun 
producten verkocht en geschiedde de 
verkoop door een commissionair door 
de reders zelf aangeduid: een normale 
en logische zaak; zoals dit nu nog is in 
alle andere sectoren waar de veilingen 
in handen zijn van de producenten 
zelf... Alles werkte goed en tot ieders 
tevredenheid. ’ En hij vervolgt: ‘Het kan 
toeval zijn, maar zoals velen opmerken, 
zijn de problemen begonnen, toen in
1987 de Zeebrugse Visveiling (ZV), een 
handelsvennootschap van mensen bui
ten de sector, werd opgedrongen. Dat 
kan toch niemand ontkennen. Dit is 
gewoon een vaststelling. ’
Een nuchtere vaststelling inderdaad, 
maar zeker geen toeval. Tot 1987 wer
den de drie Belgische visveilingen op 
krek dezelfde manier geleid. Zowel in 
Zeebrugge, Oostende als Nieuwpoort 
was de infrastructuur in handen van de 
respectievelijke steden en werden de 
veilingactiveiten georganiseerd als een 
service aan de reders (in Zeebrugge was 
dat door de ZVA waarin stad, reders en 
handelaars in gelijke mate participeer
den). Geen van de drie visafslagen 
werd geleid door winstbejag (alhoewel 
de boekjaren wel degelijk positief afge
sloten werden). Marketing, rendement, 
marktaandeel, w instm axim alisatie... 
het waren begrippen die in het vismijn- 
jargon niet voorkwamen. Er bestond 
geen concurrentie tussen de Vlaamse 
vismijnen. Ze organiseerden de ver
koop van ‘hun’ reders. De vismijnen 
verzorgden een service. And that was it! 
Dat veranderde toen de Zeebrugse vis
mijn in 1988 in handen van een com
mercieel bedrijf kwam, dat bovendien 
Europese pretenties zei te hebben. De

bestaansreden van de ZV was niet het 
bieden van service aan de reders, maar 
het maken van winst. Daarom moest de 
ZV eerst en vooral groeien. Maar elkeen 
in de sector wist toen al dat de markt 
zou krimpen. De Europese Commissie 
legde immers de vlootafbouw op (de 
Meerjarige Oriëntatieplannen) en orga
niseerde strenge aanvoerbeperkingen 
(quota) die ervoor zouden zorgen dat de 
visserij jaar n a jaar zou krimpen.
Hoe kon de ZV dan toch groeien? Ze 
kon dat alleen door nieuwe aanvoer aan 
te trekken... die voor een belangrijk 
deel zou komen van reders die hun 
ouwe, trouwe vismijnen links lieten lig
gen ten voordele van de nieuwe, dyna
mische ondernemers van de ZV. En 
dynamisch was het zeker. Tegensputte
rende directeurs (Neyts), reders en 
kopers werden gepasseerd: de Reders
centrale door de Vlaamse Reders- 
vereniging (VRV), de Zeebrugse Vis 
Kopers (ZVK) door de Zeebrugse Vis 
Promotoren (ZVP); zo vlug mogelijk 
werden de oude vismijngebouwen ver
laten om in de achterhaven een nieuw 
complex op te trekken; de ZV beperkte 
zich niet langer tot het veilen van wat de 
reders aanboden, maar ze werd een 
echte handelaar; er werd zelfs een eigen, 
elektronisch veilingsysteem ontworpen 
(Pefa.com) dat Europa (wat zeg ik: de 
wereld) moest veroveren; reders werden 
individueel benaderd om ze aan de ZV 
te binden; er werd zelfs geprobeerd 
nieuwe aan de ZV gehechte rederijen te 
vormen (Fishlink)... En jaar na jaar 
palmde de ZV heel het Vlaamse vis- 
mijngebeuren in.
Veel van dat geweld mag dan uiteinde
lijk een kwijnend bestaan gaan leiden 
zijn of zelfs een stille dood gestorven, 
het belet niet dat we dezelfde technieken 
(maar dan wel vele jaren later) ook in 
Oostende zullen aan treffen. De ZV 
diende inderdaad als gangmaker voor de 
modernisering van het vismijngebeuren 
in heel Vlaanderen: het is in de ZV dat 
de eerste rijdende klok geïnstalleerd 
werd; de ZV zat als eerste op het inter
net; de ZV was de eerste veiling die zelf 
op zoek ging naar nieuwe aanvoer en

nieuwe afzet; de ZV was de eerste om 
strengere kwaliteitseisen op te leggen 
aan zichzelf en haar aanvoerders... 
Oostende volgde, zij het met vele jaren 
achterstand; soms zelfs later dan de ste
delijke vismijn van Nieuwpoort. Maar 
kijk, in 2002 werd Freddy Pollet als 
manager in de Oostendse vismijn aan
gesteld. Pollet was in een vorig leven 
algemeen directeur van de ZV geweest, 
en is dus iemand die de ‘truken-van-de- 
fo o r ’ beter kent dan wie ook. Sindsdien 
zien we in Oostende een vergelijkbare 
dynamiek als in Zeebugge. Sindsdien 
gaat het ook in Oostende razendsnel 
vooruit.
W a a r  de ZV tot in 2001 

de door haar gelan
ceerde concurrentie
strijd (weliswaar bij 
gebrek aan tegenstand) 

op één been leek te winnen, moest er 
opeens rekening gehouden worden met 
een ernstige concurrent. Voor onze 
ogen ontplooide zich vervolgens de 
nooit fraai ogende cultuur van de con
currentiestrijd, een ‘rat race’ die tot van
daag voortduurt. De verwijten gaan 
over en weer; lobbyen gebeurt op basis 
van verdachtmakingen en regelrechte 
leugens; het oeverloos geklaag over on
eerlijke concurrentie neemt zienderogen 
toe; de kinderachtige aanval van de ene 
wordt beantwoord door het haantjesge
drag van de andere; klachten worden 
gevolgd door tegenklachten; reders die 
eertijds door de ZV afgesnoept waren 
worden nu door de Oostendenaars 
teruggehaald; schepen die altijd al in 
Zeebrugge gemijnd hadden vinden op
eens de weg naar Oostende; enzovoort 
enzoverder.
Merkwaardig is dat die concurrentie
strijd ook nog eens verdubbeld wordt 
door tegenstrijdige maatschappijopvat
tingen, waarbij ‘socialen’ en ‘liberalen’ 
tegenover elkaar staan. (We zetten die 
termen tussen aanhalingstekens omdat 
ze niet betekenen dat de ‘socialen’ vies 
zijn van winstgevende zaakjes en de 
‘liberalen’ eraan zouden denken staats
steun te laten liggen.) De ZV werd in
1988 opgericht met privé-kapitaal, ter-
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wijl het nieuwe Oostendse vismijnbedrijf in 2002 
van start kon gaan met geld dat door de stad ter 
beschikking werd gesteld. De Zeebrugse mana
gers vinden dat niet eerlijk. Ze worden daarin 
gesteund door bijvoorbeeld de Oostendse politicus 
Jean-Marie Dedecker die het liefst zou hebben dat 
de overheid helemaal uit het economische leven 
verdwijnt. Zij staan tegenover degenen die niet 
inzien waarom een overheid, als de stad Oostende, 
op die manier geen actieve rol zou mogen spelen 
in het creëren van werkgelegenheid en welvaart.
In elk geval zijn ze er in Oostende zodoende in 
geslaagd zich in het wiel van de ZV te plaatsten. 
We moeten al ver in de tijd teruggaan om die twee 
Vlaamse vismijnen zo dicht op elkaar te zien fiet
sen. In 2001 nam de ZV nog 77,2% van de vis
aanvoer voor haar rekening en moest Oostende 
zich tevreden stellen met amper 20%. Verleden 
jaar mocht Zeebrugge nog 56% van de aanvoer in 
haar kasboeken schrijven, in Oostende was dat in
middels gestegen tot 43%.
Is daarmee het verbroken evenwicht hersteld? 
Gaan die twee vismijnen zich voortaan weer louter 
als dienstverleners voor de reders gedragen, zoals 
ze dat indertijd deden en zoals de piepkleine ste
delijke vismijn van Nieuwpoort het al die tijd is 
blijven doen? Bah neen. We mogen er ons aan 
verwachten dat ook in de toekomst ‘alle nieuwge
vormde verhoudingen verouderen, voordat zij zich 
kunnen verstenen’ en dat ‘Al het vaststaande ver
dampt, al het heilige wordt ontwijd. ’ We gaan hier 
nog een en ander meemaken!

Flor Vandekerckhove

4de Vistijn in Oostende
AG Vismijn Oostende organiseert op zaterdag 6 
oktober het 4de Vistijn, een culinair diner met 
veel visgerechten. De avond gaat door in het 
Media Center in samenwerking met Stad Oost
ende, Hotelschool Oostende en Fort Napoleon. 
De inschrijvingsprijs bedraagt 65 euro/persoon. 
De opbrengst wordt net als in het verleden ver
deeld onder het Opvangtehuis De Bolle, het 
K.W. Ibis, het Zeemanshuis Godtschalck, De 
Katrol en het Steunfonds voor Verlaten Kin
deren en Kansarmen.
Inschrijven kan tot en met 27 september door 
storting op rek. 001-4321878-22 met vermel
ding “Vistijn 2007”
Info : Kapt. Patrick Vermandel 059-32.16.87 of 
patrick.vermandel@oostende.be.

Meeste verdachten van 
visfraude in Urk niet voor 

de rechter
Het proces rond de visfraude in 
Urk is op maandag 3 september 
van start gegaan voor de rechtbank 
van Leeuwarden. Het rechtscolle
ge moet een oordeel vellen over de 
fraudepraktijken die in de in 2005- 
2006 werden vastgesteld na een 
inval van de Algemene Inspectie
dienst (AID) bij de visafslagen en 
bedrijven in Urk en Den Helder. 
Van de 70 verdachten (22 rechts
personen, 48 individuen) staan er 
slechts 27 terecht. Voor 29 dos
siers heeft het openbaar ministerie 
geen vervolging gevorderd en met 
vier rechtspersonen en acht be
schuldigden werd een schikking 
getroffen onder de vorm van een 
boete of werkstraf.
De eerste zitdag start met de 
rechtszaak tegen Visafslag Urk en 
zes werknemers. In de tweede 
week moeten twee Urkers die vier 
Belgische rederijen vertegenwoor
digen zich voor de rechter verant
woorden. Het hele proces zal vier 
weken in beslag nemen.

70.000euro boete voor 
schelpenvisser UK.307

De schipper en de eigenaar van de 
schelpendregger UK.307 Jakoba 
van de rederij Pasternak uit Urk 
werden eind juli in Engeland ver
oordeel voor een gezamenlijke 
boete van bijna 70.000 euro. De 
rechtbank van Brighton oordeelde 
dat ze zich schuldig maakten aan 
45 verschillende overtredingen die 
door het Marine and Fisheries 
Agency werden vastgesteld. Uit 
dieper onderzoek is ook uitgeko
men dat voor de UK.307 tussen 
april en november vorig jaar ver
keerde aanlandingsverklaringen 
werden afgelegd. De schipper gaf 
hogere schelpenvangsten om meer 
bijvangsten te mogen behouden.

Tevens wilde hij hiermee zijn 
tractrecord opvoeren in het voor
uitzicht van de mogelijke invoe
ring van quota voor St.- 
Jakobsschelpen.
Voor zijn aandeel in de vervalsing 
van het logboek, onjuiste meldin
gen van de aanvoerhoeveelheden, 
het vissen op tong in gebieden 
waar Nederlandse vaartuigen 
geen quotum hebben en andere 
overtredingen van de visserijre- 
gels kreeg de Engelse schipper 
een boete van 15.000 euro. De 
rederij werd veroordeeld tot de 
betaling van 35.000 euro en moet 
daar bovenop nog 20.000 euro 
gerechtskosten betalen.

European Seafood-salon 
blijft tot 2010 in Brussel

De Amerikaanse organisator van 
de European Seafood Expositie, 
Diversified Business
Communications, sloot een meer- 
jarenovereenkom st af met de 
Brussels hotelsector om de vak
beurs tot 2010 in Brussel te 
behouden. Heel wat andere grote 
steden lobbyen om de grootste 
seafoodbeurs ter wereld naar zich 
toe te trekken.

Nieuw cursus-visboek
In oktober brengt de VLAM een 
basis-visboek uit. Het educatieve 
kookboek is bedoeld als cursus
boek voor de horeca-opleidingen, 
maar het zal ook via de visspeci- 
aalzaken aan een speciale voorin- 
tekenprijs verkrijgbaar zijn.
In het nieuwe visboek worden de 
verschillende basisbereidings- 
technieken (bakken, pocheren, 
smoren, grillen, marineren en 
wokken) voor vis stap voor stap 
uitgewerkt. Het zal ook een index 
bevatten van de beste aankooppe- 
riode voor de verschillende vis
soorten, hun aanbevolen berei
dingswijze en een reeks groenten 
en drankentips.

Alle industriële en scheepsherstellingen 
— mekaniek en plaatwerk
H .  B a e l s k a a i  2 2 ,  8 4 0 0  O o s t e n d e  

T e l .  0 5 9  3 3  2 2  1 5  

F a x :  0 5 9  3 3  0 1  5 5  

G S M  J o h a n  ( 0 4 7 7 )  3 1  5 4  1 5  

G S M  L u d o  ( 0 4 7 7 )  3 3  5 4  3 5

—  1 8  —
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0 . 5 3 6  Z e e v a l k
(ex- N.738 Johan)
Lengte: 22,30 m.
Breedte: 5,87 m.
Tonnage: 65 bt 
Bouwjaar: 1965
Werf: Scheepswerven Seghers, 
Oostende
Motor: Cummins (1991)
Vermogen: 166 kW 
Uitrusting: boomkorvisserij 
Eigenaar 
N.738 Johan:
Wwe August Calcoen, De Panne en 
Raymond Calcoen-Declercq, Adinkerke 
Raymond Calcoen-Declercq (1984) 
Rederij Lorvan, 8620 Nieuwpoort (1989) 
Albert Holtland, Ijsselmuiden (Ned) 
(1999)
0.536 Zeevalk:
Albert Desmit, 8400 Oostende (1999) 
BVBA rederij De Viertorre, 8400 
Oostende (2007)

r  — — — — — — — — — — — --------------------- —--------------------------------------------------- _ _ _ _ _ --------- _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

! De Belgische visserijvloot (33)
Sam enstelling: Guido W aiters en Louis Vande Casteele.

Z . 5 2 5  

S y l v i a - M a r y
Lengte: 23,85 m.
Breedte: 6,56 m.
Tonnage: 138 bt 
Bouwjaar: 1997
Werf: Alkor, Gdansk (Pol.) (casco), 
afwerking De Graeve, Zeebrugge 
Motor: Caterpillar (2001)
Vermogen: 221 kW 
Uitrusting: boomkorvisserij 
Eigenaar:
BVBE Rederij Coudekercke, 8301, 
Knkooe-Heist
NV Thor, 8301 Knokke-Heist

Z . 5 2 6  

V a y a  C o n  D i o s
Lengte: 36,1& m.
Breedte: 8,11 m.
Tonnage: 351 bt 
Bouwjaar: 1999
Werf:: Christ, Gdansk (Pol.) (casco), 
afwerking Van der Werff & Visser, 
Irnsum (Ned.)
Motor: MiaK (1998)
Vermogen: 888 kW 
Uitrusting: boomkorvisserij 
Eigenaar:
BVBA De Flamingo, 8380 
Zeebrugge
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[Uit H et V isserijb lad  v a n  vrijdag 27 september 1957]

Z a t e r d a g  j l  w e r d  o p  d e  

H .  B a e l s k a a i  o v e r g e g a a n  

t o t  d e  i n h u l d i g i n g  v a n  d e  

n i e u w e  i n s t a l l a t i e s  v a n  

d e  C o o p e r a t i e v e  S . C . A . P .  

d e r  k l e i n e  e n  m i d d e n 

s l a g r e d e r s .  O n d e r  d e  

z e e r  t a l r i j k e  p e r s o n a l i t e i 

t e n  w e l k e  e r  a a n  g e h o u 

d e n  h a d d e n  d e z e  p l e c h 

t i g h e i d  m e t  h u n  t e g e n 

w o o r d i g h e i d  t e  v e r e r e n ,  

b e m e r k t e n  w e  d e  h e e r  

G o u v e r n e u r  d e r  P r o v i n 

c i e  W e s t - V l a a n d e r e n ;  J .  

L a u w e r e i n s ,  a t t a c h é  b i j  

h e t  c a b i n e t  v a n  E e r s t e  

M i n i s t e r  V a n  A c k e r ;  

S t r a d i o t ,  d i r e c t e u r  o p  

h e t  M i n i s t e r i e  v a n  

L a n d b o u w  e n  V i s s e r i j ,  

d i e  d e  M i n i s t e r  o n v e r 

w a c h t s  h e l e t ,  v e r t e g e n 

w o o r d i g d e ;  v o l k s v e r 

t e g e n w o o r d i g e r  D e  

K i n d e r ,  B e s t e n d i g  A f g e 

v a a r d i g d e  S m i s s a e r t ,  

S c h e p e n e n  V r o o m e ,  D e  

H o u c k  e n  P i e r s  d e r  s t a d  

O o s t e n d e ,  R .  B a u w e n s ,  

v o o r z i t t e r  v a n  h e t  

V e r b o n d  d e r  R e d e r s ,  d h r  

J a s p a r ,  a f g e v a a r d i g d e -  

b e h e e r d e r  v a n  C a l t e x  e n  

d e  H .  P h i l i p p e r o n  m e t  

v e r s c h i l l e n d e  d i r e c t i e 

l e d e n ;  C t  A n d r é  T i m m e r 

m a n s ,  d i r e c t e u r  d e r  

L o o d s -  e n  R e d d i n g s 

d i e n s t e n  v a n  d e  K u s t ;  

M o l l e m a n s ,  s t a d s o n t v a n 

g e r ,  D e  K e r s m a e c k e r ,  

d i r e c t e u r  d e r  F r o i d  I n 

d u s t r i e l ;  G i l l i s ,  v a n  h e t  

Z e e w e t e n s c h a p p e l i j k  I n 

s t i t u u t ,  M i c h i e l s e n ,  b e -  

s t u u r s a d v i s e u r  b i j  h e t  

M i n .  V .  L a n d b o u w ;  V a n  

M o l l e ,  w a t e r s c h o u t  d e r  

h a v e n  O o s t e n d e ,  V a n l o o ,  

w a t e r s c h o u t  t e  N i e u w 

p o o r t ,  H .  Z w a r t ,  K o n s u l  

v a n  B e l g i ë  t e  I J m u i d e n ;  

V e l t h o f  e n  D u m o n ,  d i r e c 

t e u r s  d e r  v i s s e r s h a v e n  

O o s t e n d e ,  C a d r o n ,  E r e -  

d i r e c t e u r - h o o f  d i n g e n i e u r  

v a n  h e t  Z e e w e z e n ;  D h r  

H a m e r s  v a n  S . A . I . T . ;  d h r  

D e p o o r t e r ,  d i r e c t e u r  d e r  

P ê c h .  V a p . ,  J a n s s e n s ,  

E r e - v o o r z i t t e r  d e r

Situering
40 jaar SCAP eindigde 

met faillissement in 1989
De Coöperatieve SCAP (oorspronkelijk Société Coö
peratieve d ’Approvisionnement à la Pêcherie, later 
vernederlandst tot Samenwerkende Vennootschap 
voor de bevoorrading van de visserij) werd op 19 
maart 1948 opgericht door mensen uit de haven- en 
visserijsector: Brusselaar Fernand Dens (directeur van 
Dens-Ocean Cie in Oostende en eerste voorzitter), 
twee ingenieurs van Dens-Ocean (zaakvoerders), de 
reders Albert Christiaen, Leopold Verbanck. Charles 
Aerts en August Vanderbiest (secretaris). Zowat de 
helft van de Vlaamse reders trad toe tot de coöpera
tieve, maar deelde niet in de winst. De grote rederijen, 
die over eigen toeleveringsfaciliteiten beschikten, ble
ven afzijdig.
Talrijke conflicten en een boycot door de leveranciers 
leidden ertoe dat de omzet van SCAP in 1956 een 
dieptepunt bereikte. Een ultieme poging onder leiding 
van Pros Vandenberghe om de coöperatie van de 
ondergang te redden lukte. Het zakencijfer groeide in 
vijf jaar aan van 12 miljoen tot 39 miljoen frank. 
SCAP nam niet alleen een nieuw gebouw in gebruik, 
maar breidde ook de activiteiten uit met een electri- 
citeits-, koel- en machineafdeling. SCAP schakelde 
enkele jaren later met succes over op de afwerking 
van casco’s (N.3, Z.14, Z.15, 0.33, Z.39, Z.43, Z.44, 
Z.47, Z.48, 0 .51, Z.121, 0.137, Z.186, Z.196, 0.231), 
zette de stap naar nieuwbouw (1984) en opende een 
filiaal in Zeebrugge (1987). SCAP bouwde de B.65, 
Z.79, Z.85, Z.96, 0.333, N.350, 0.349, Z.470, Z.548, 
N.782. Op het hoogtepunt telde de onderneming 65 
werknemers.
Door oplopende investeringskosten geraakte de coö
peratie zwaar in de rode cijfers en ging uiteindelijk 
over kop. SCAP legde de boeken neer op 29 maart 
1989, waarop het faillissement op bekentenis werd 
uitgesproken.
Onderhandelingen tussen de curatoren en de reders- 
groep OMC (Ostend Marine Contracting), bestaande 
uit Scap-directeur Willy Blomme, Norbert Hennaert, 
Willy Lepeire, Milo Maesen, Willy Paeye, Medard 
Vandenbroucke, Frans Vanderveen, lean Verleene en 
Willy Versluys om het bedrijf over te nemen liepen 
vast. Toen er zes maanden na het faillissement geen 
akkoord was volgde de liquidatie. De volledige afhan
deling van het faillissement sleepte aan tot in 1997. 
Na het faillissement werd het gebouw aangekocht 
door de firma North Sea Bunkers. Ook dat bedrijf is 
intussen failliet. Het gebouw geraakt niet verkocht 
omdat er enorme kosten verbonden zijn aan de sane
ring van de grond waarop de brandstoftank staan.
Na het faillissement van Scap werd het gebouw aan
gekocht door de firma North Sea Bunkers dat later 
overgenomen werd door een andere olieleverancier. 
Beide bedrijven zijn intussen failliet. Het gebouw 
geraakt niet verkocht omdat er enorme kosten verbon
den zijn aan de sanering van de grond waarop de 
brandstoftanks staan, (gw)

V i s h a n d e l a a r s ;  B o n n e v i e  

d e r  f i r m a  V a l c k e ,  B r u s s e l l e  

v a n  d e  g e l i j k n a m i g e  f i r m a ;

G .  R a b a e y ,  B o s m a n s  v a n  L e  

L i s ,  M o o n e n  d e r  f a  

V l a e b e r g ,  L e e l e f  d e r  f a  V a n  

E s s e l  t e  A n t w e r p e n ,  d h r  

C o n s t a n d t ,  d i r e c t e u r  M o 

r u b e l ,  d h r  J .  V e r b a n c k ,  

d i r e c t e u r  v i s m i j n  N i e u w 

p o o r t  e n  t a l r i j k e  r e d e r s  e n  

i n d u s t r i ë l e n .

W a r e n  o . a .  v e r o n t s c h u l d i g d :  

M i n i s t e r  R e y ,  V o l k s 

v e r t e g e n w o o r d i g e r  W o s t y n ,  

B u r g e m e e s t e r  V a n  D a m m e  

e n  d e  G h e l d e r e ;  S e n a t o r  

E d e b a u ,  g e m e e n t e s e c r e t a r i s  

S u r m o n t ,  e n z . . .

E e n  w e lk o m s tw o o rd
H e t  w a s  d h r  V .  S e g h e r s ,  

v o o r z i t t e r  v a n  d e  C o o 

p e r a t i e v e ,  w e l k e  d e  t a l r i j k e  

o v e r h e d e n  e n  i n d u s t r i ë l e n  

w e l k o m  n o e m d e  e n  d h r  

G o u v e r n e u r  v e r z o c h t  d e  

n i e u w e  l o k a l e n  e n  t a n k s  

p l e c h t i g  t e  w i l l e n  o p e n  v e r 

k l a r e n ,  w a t  d a n  o o k  g e 

s c h i e d d e  o n d e r  h e t  d o o r 

s n i j d e n  v a n  h e t  s y m b o l i s c h  

l i n t  e n  s p e l e n  v a n  o n s  

v a d e r l a n d s  l i e d .

E e n  k o r t  b e z o e k  w e r d  

g e b r a c h t  a a n  d e  i n s t e l l i n 

g e n ,  w a a r n a  e e n  b e l a n g r i j 

k e  d e m o n s t r a t i e  m e t  d e  

b r a n d b l u s a p p a r a t e n  T U R E X  

p l a a t s  h a d ,  w a a r b i j  d e  

g r o t e  k r a c h t  v a n  d i t  b l u s 

m i d d e l  b e w e z e n  w e r d .

D e z e  T U R E X  a p p a r a t e n  l i e 

t e n  t e n  a n d e r e  o p  a l l e  a a n 

w e z i g e n  e e n  o v e r w e l d i g e n 

d e  i n d r u k  e n  z i j n  h e e l  

z e k e r  v a n  g r o o t  b e l a n g  

v o o r  d e  v i s s e r s v a a r t u i g e n  

e n  v o o r  h e t  b l u s s e n  v a n  

b r a n d .

D e E ll io t - v lo t te n  
d e m o n stra t ie

V e r v o l g e n s  h a d  e e n  s c h i t t e 

r e n d e  d e m o n s t r a t i e  p l a a t s  

i n  h e t  d o k  v a n  d e  v i s s e r s 

h a v e n ,  w a a r  m e t  h u l p  v a n  

h e t  b o o t j e  v a n  d e  i j s f a b r i e k  

P r o i d  I n d u s t r i e l  i e d e r e e n  

h e t  n u t  e r  v a n  h e e f t  k u n 

n e n  v a s t s t e l l e n .

D h r  C h .  B l o n d é ,  w e l k e  o n -
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l a n g s  i n  E n g e l a n d  e e n  o p l e i d i n g  

k r e e g  i n  d e  E l l i o t - f a b r i e k e n ,  w i s t  

v a n  o p  d e  b o o t  e e n  v l o t ,  w e l k e  i n  

d e  v o r m  v a n  e e n  z a k  a a n  b o o r d  

s t o n d  e n  a m p e r  5 0  K g  w e e g t ,  o v e r  

b o o r d  t e  g o o i e n :  1 5  s e c o n d e n  l a t e r  

z a t e n  h i j  e n  d e  E n g e l s e  v e r t e g e n 

w o o r d i g e r  A n d e r s o n  v e i l i g  i n  h e t  

a u t o m a t i s c h  o p g e b l a z e n  v l o t ,  z o n 

d e r  n o g  a a n  w i n d ,  r e g e n  o f  k o u d e  

b l o o t g e s t e l d  t e  z i j n ,  e n  m e t  d e  

n o d i g e  p r o v i a n d  v o o r  d r i e  d a g e n .  

D e  o v e r h e i d  k o n  h i e r u i t  o p m a k e n  

v a n  w e l k  g r o o t  n u t  d e z e  E l l i o t -  

v l o t t e n  z i j n  v o o r  h e t  l e v e n  v a n  d e  

b e m a n n i n g e n .  T e v e n s  z i j n  z e  m i n 

d e r  d u u r  d a n  d e  k o s t p r i j s  v a n  e e n  

n i e u w e  r e d d i n g s b o o t .

N a  d e z e  z e e r  g e s l a a g d e  p r o e f n e 

m i n g  h a d  n o g  e e n  o n t v a n g s t  

p l a a t s  i n  d e  n i e u w e  g e b o u w e n .

De c o o p e ra t ie v e , to e k o m s t  v a n  
k le in e  e n  m id d e n s la g r e d e r s

D e  h e e r  V a n d e n b e r g h e ,  d i e  s e d e r t  

6  m a a n d e n  d o o r  d e  m i d d e n s l a g r e 

d e r s  v e r z o c h t  w e r d  d e  d i r e c t i e  v a n  

S C A P  i n  h a n d e n  t e  n e m e n ,  n a m  

d a a r o p  h e t  w o o r d  e n  z e i  d a t  t i e n  

j a a r  g e l e d e n  e n k e l e  v o o r u i t z i e n d e  

r e d e r s  d e z e  c o o p e r a t i e v e  s t i c h t t e n ,  

d a a r i n  t e n  z e e r s t e  a a n g e m o e d i g d  

d o o r  d h r  P . E .  D e n s  d e r  M i j  D e n s  

e n  C o  t e  A n t w e r p e n .  D e  s t i c h t i n g  

h a d  p l a a t s  m e t  e e n  m i n i m u m  

k a p i t a a l  v a n  3 0 . 0 0 0  F  j u i s t  

g e n o e g  o m  t h a n s  4  r o l l e n  k a b e l  

a a n  t e  k o p e n ,  w a a r  e e n  k a p i t a a l  

v a n  v e r s c h e i d e n e  m i l j o e n e n  n o d i g  

w a s .

S p r e k e r  w e e s  o p  d e  h u i d i g e  s l e c h 

t e  e c o n o m i s c h e  t o e s t a n d ,  o p  d e  

n o o d z a k e l i j k h e i d  v o o r  d e  r e d e r s  

o m  s a m e n  t e  w e r k e n ,  w i l l e n  z e  

n i e t  t e n  o n d e r  g a a n .  « S t a a t s -  e n  

P r o v i n c i a l e  h u l p  z i j n  s l e c h t s  

n o o d m i d d e l e n ,  w e l k e  n i e t  k u n n e n  

b e s t e n d i g d  w o r d e n » ,  a l d u s  s p r e 

k e r .

N a  d e  t a l r i j k e  o v e r h e d e n  e n  m e d e 

w e r k e r s  b e d a n k t  t e  h e b b e n  v o o r  

h u n  m e d e w e r k i n g ,  a l s o o k  a a n n e 

m e r  B e i r e n s  e n  a r c h i t e c t  V a l l a y  e n  

v o o r a l e e r  h e t  g l a s  t e  h e f f e n  o p  h e t  

w e l z i j n  v a n  d e  C o o p e r a t i e v e  , w e r d  

n a m e n s  S C A P  a a n  d e  h e e r  

G o u v e r n e u r  e e n  g e s c h e n k  t e r  h e r 

i n n e r i n g  a a n g e b o d e n  o n d e r  d e  

v o r m  v a n  e e n  v u u r t o r e n ,  s y m b o o l  

v a n  d e  w a a k z a a m h e i d .

S p r e k e r  s l o o t  z i j n  k o r t e  e n  z a k e 

l i j k e  r e d e  m e t  d e  w o o r d e n :  « E n  

i n  t i j d e n  v a n  n o o d  h o p e n  w i j ,  

M i j n h e e r  d e  G o u v e r n e u r ,  d a t  n i e t  

a l l e e n  d e  « T o r r e  v a n  O o s t e n d e »  

z i j n  l i c h t  z a l  u i t s t r a l e n ,  m a a r  d a t  

o o k  d e z e  v u u r t o r e n  v a n  u i t  

B r u g g e  d e  r e d e r s  o p  w e l v a r e n d e

w e g e n  z a l  h e l p e n  l e i d e n ,  t o t  

w e l z i j n  v a n  o n z e  s t a d  e n  h e t  

v i s s e r i j - b e d r i j f » .

E e n  w a r m  a p p l a u s  v o l g d e  o p  

d e z e  w o o r d e n

D a n k  z ij d e  h e e r  G o u v e rn e u r
D a a r o p  n a m  d h r  G o u v e r n e u r ,  

d i e p  g e t r o f f e n  d o o r  d e  b l i j k e n  

v a n  s y m p a t h i e  h e m  b e t o o n d ,  

h e t  w o o r d  o m  i n  e e n v o u d i g e  

t e r m e n  S C A P  t e  b e d a n k e n  e n  t e  

w i j z e n  o p  d e  n o o d z a k e l i j k h e i d  

v o o r  d e  r e d e r s  s a m e n  t e  w e r 

k e n ,  w i l l e n  z e  i e t s  b e r e i k e n .  H i j  

h o o p t e  b i n n e n  e n k e l e  d a g e n  

g o e d  n i e u w s  t e  k u n n e n  m e l d e n  

i n  z a k e  d e  s c h e e p s j o n g e n s .  

I n d e r d a a d ,  d e  M i n i s t e r  h e e f t  d e  

G o u v e r n e u r  l a t e n  w e t e n ,  d a t  

e e n  t o e l a g e  v a n  d r i e  m i l l i o e n  

f r a n k  v o o r  h e t  a a n k w e k e n  v a n  

s c h e e p s j o n g e n s  o p  d e  b e g r o t i n g  

v o o r  1 9 5 8  w o r d t  i n g e s c h r e v e n ,  

a l s  g e v o l g  v a n  h e t  v o o r s t e l  v a n  

d e  P r o v i n c i a l e  C o m m i s s i e .

H i j  w e n s t e  d e  p r o m o t o r s  v a n  

S C A P  g e l u k  m e t  h u n  w e r k  e n  
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Z.18 Soetkin als twinrigger

Z.18 Soetkin met aangepast achterschip (nettenrol en scheerborden) voor twinrigvis- 
serij. (foto gw)

H e t Z eeb ru g se  b o o m k o rv aa rtu ig  Z .1 8  Soetkin van de Rederjj 
Versluys-Couwyzer vist sinds enkele weken met een dubbel trawl- 
net tussen twee scheerborden (planken). Het vrij recente vaar
tuig (in de vaart sinds september 2000) schakelde op die a lter
natieve twinrig-vistechniek over om brandstof te besparen.

Bij twinrigging of tw in -traw ling  
zijn de  tw ee n e tten  tijdens h e t v is
sen  aan  elkaar verbonden . A an de 
bu itenzijde  v an  de dubbel gevorm 
de  netconstructie  b ev in d en  zich 
scheerborden  die voor een  h o rizon 
tale ne to p en in g  instaan.
H et tw inrigconcep t is in  1983 on t
w ikkeld  do o r D eense v issers in 
sam enw erk ing  m et h e t D eense 
Visserij In s titu u t te H irtshals om  
m et d rie  lijnen op N oorse kreeftjes 
en  s teu rgarna len  te  vissen. De 
resu lta ten  m et kleine vaartu ig en  
w aren  b ev red ig en d  en  h e t systeem

w erd  enkele jaren  la ter overgeno
m en  d o o r Schotse v issers d ie  er ook 
m ee op d iepzeev issoorten  visten.
Zij s te lden  v ast d a t de techniek  
n aas t kreeftjes ook  b ijvangsten  van  
rondv isso o rten  opleverde.
De tw in rig m eth o d e  w aarm ee 
D eense, Schotse en  in tu ssen  ook 
Engelse v issers w erk ten  leerde d a t 
voor h e t v an g en  v an  schol en  
kabeljauw  geen hoge snelheden  
n o d ig  zijn. Een gem id d e ld e  v an  2,8 
m ijl p e r u u r  vo lstond .
De v ier kabels die de  beide  traw l- 
n e tten  vanaf de  scheerborden  en

h e t cen trum gew ich t voortslepen  
d rijven  de  vis n aa r de  positie  w aar 
even  la ter de g rondpees v an  één 
v an  b eide  traw ln e tten  overheen  
rolt.
A anvankelijk  d ach t m en  d a t he t 
dubbe l traw ln e t (waarbij de  vislij
n en  n e t als bij de  boom korvisserij 
do o r een  b lok lopen  d a t in  de giek 
hang t) de  m an oeuvreerbaarheid  
v an  h e t v issersvaartu ig  zo u  belem 
m eren. De p rak tijk  w ees ech ter u it 
d a t elke conventionele treiler vrij
w el p robleem loos de tw inrig-visse- 
rij k an  uitoefenen. B ovendien is he t 
v istu ig  (na aanpassing  v an  de 
grondpees) in  p rinc ipe  geschikt 
voor versch illende b o d em stru c tu 
ren.
Zelfs e igenaars v an  zeer kleine 
v aa rtu ig en  (m inder tien  m eter, 150- 
200 pk) zijn op tw in riggen  overge
stap t. D at is h e t geval bij de v issers 
aan  de  zu id - en  oostkust van  
E ngeland  die er op  tong  m ee v is
sen. Voor deze  vaartu ig jes is h e t sle
p e n  v an  tw ee boom k o rtu ig en  over 
een  m o d d erig e  b o d em  nauw elijks 
doenbaar. D ra b leek  tw in riggen  m et 
w ein ig  verm ogen  een goed  a lte rna
tief om  zo n d er b ijkom ende investe
ringen  toch efficiënt te vissen. De 
Engelse v issers experim en teerden  
ook m et een  trip le-rigsy teem , w aa r
bij ze d rie  n e tten  naast elkaar vo o rt
slepen.

S c h o l
De beste  v an g sten  w o rd en  gem aak t 
bij dag lich t en  h e ld e r w ater. De 
m eeste  v issers k iezen  d a n  ook voor 
lan g d u rig e  trekken  overdag. Bij 
troebel w a te r zijn de stofw olken  
n ie t effectief genoeg  om  de vis te 
la ten  opschrikken. De tw inrig  
w erk t op tim aal o n d er gunstige 
w eerso m stan d ig h ed en  en  voora l op 
v isg ro n d en  w aar b o d em zan d  bij 
slecht w eer m in d e r tu rb u len tie  ver-
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oorzaakt, zoals in  h e t cen trale  en 
noordelijke deel v a n  de  N oordzee. 
De goede resu lta ten  w aren  de 
N ed erlan d se  visserijsector n ie t on t
gaan. De gro te  U rker Z.571 C ustos 
D eus d ie  o n d e r Belgische v lag  
vaa rt, w as de  eerste d ie  in  1996 
overschakelde  op de tw inrig tech- 
niek. V anaf 1999 lie ten  een  aan ta l 
eu roko tte rs  en  in  m in d ere  m ate  
gro te  b oom korko tte rs  h u n  ach ter
schip  o m bouw en  (nettenrol) om  al 
of n ie t se izoensgebonden  m et de 
tw in rig traw l te vissen.
Tw inrigging m o et w a t scholvang- 
sten  betreft n ie t o n d er d o en  voor de 
boom kor. W at energ ieverb ru ik  
betreft is deze  m eth o d e  aan trekke
lijk o m d a t langzam er gev ist w ord t. 
Bij te hoge snelheid  verliezen  de 
kabels, h e t cen tru m g ew ich t en  de 
scheerborden  h e t con tact m et de 
grond . De s lepende kabels zijn 
im m ers gro tendeels v e ran tw o o rd e
lijk voor de  visserij efficiency. De 
opgejaagde p la tv is  zw em t voor de 
kabels u it en  w o rd t zo  in  de  rich 
tin g  v a n  h e t n e t gejaagd. 
N aarge lang  de g rootte  v an  de 
scheerb o rd en  en  de d iep te  w aarop  
gev ist w o rd t k an  bij g eb ru ik  v an  
tw ee n e to p en in g en  v an  20 m eter

een sprei (afstand  tu ssen  de scheer
borden) o n tstaan  v an  120-150 m. 
(eurokotters) to t 240 m . voor grote 
k rachtige vaartu igen . H oe m eer v is
lijn er gev ierd  w o rd t, des te  m eer 
sprei w o rd t bekom en. De beviste 
opperv lak te  is d an  ook vijf to t acht 
keer gro ter d an  bij gebru ik  van  
boom kornetten .

Tong
D e van g sten  v an  tong  zijn echter 
k leiner d o o rd a t m in d er scherp  
w o rd t gevist. D it laatste  h o u d t ook 
in  d a t de bodem v ersto rin g  v an  een 
tw in rig -traw l k leiner is d an  bij de 
boom kor. D aar s taa t w el tegenover 
d a t er een veel g ro ter opperv lak  
w o rd t bevist.
H e t m in d e r aanvoeren  v an  tong  als 
d u u rd e re  v issoort w o rd t gecom 
pen seerd  do o r ru im ere  scholvang- 
sten , do o r extra opb rengsten  van  
m eegevangen  d u u rd e re  soo rten  en  
een  v erm in d erin g  v an  h e t b ra n d 
sto fverb ru ik  en  de  slijtage.

Kritiek
W anneer m eer w ekkerkettingen  
geb ru ik t w o rd en  gaat h e t voordeel 
v an  de  kleinere b o dem versto ring

v an  de  tw in rig  g ro tendeels teniet. 
De veel grotere ne to p en in g  v an  de 
tw in rig -traw l b eteken t ook d a t er 
w aarschijnlijk  m eer jonge v is in  he t 
n e t k om t d an  bij de  boom kor en  da t 
de b ijvangsten  w aarschijnlijk  groter 
zijn d a n  bij de  boom korvisserij. 
H ieru it beslu iten  som m igen  d a t de 
tw inrigvisserij v an u it ecologisch 
o o g p u n t n ie t veel b e te r scoort d an  
de  boom kor.
Er is d u s  ook een  keerzijde. Britse 
v issers hebben  zich al bezo rgd  
getoond  over de on tw ikkeling  v an  
de tw inrigvisserij, inzo n d erh e id  in 
de kustzone. V isserijtechnisch 
gezien is tw in rigg ing  een v erbe te 
ring , m aar tegelijk zou  h e t een  des
astreuze  m ethode  zijn o m d a t de 
m eest belangrijke com m erciële v is
b es tan d en  geen kans m eer krijgen 
om  zich te herstellen . O ok 
N ed erlan d se  v issers v an  zow el 
grote ko tters als v an  k u stv aa rtu ig en  
hebben  al h u n  bezo rg d h e id  u itg e
sp roken  over de toenam e v an  het 
aan ta l tw inriggers. D oor de  n iet 
geringe d iscards die p laa tsv in d en  
in  p e rio d en  d a t er veel jonge p latv is 
in  de kustzone  ro n d zw em t, v rezen  
ze d a t schol- en  sch arstanden  te 
veel on d er d ru k  kom en  te staan.
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M in d er m aa tjes  vo lgen d  ja a r ?

S te rk e  d a lin g  h a r in g s ta n d  N o o rd z e e
Het peil van enkele visbestanden werd 
onlangs opnieuw bekeken door de vis- 
serijbiologen van ICES (International 
Council for the Exploration of the Sea). 
In hun advies van juni 2007 is sprake 
van een stijging van de koolvis- en de 
schelvispopulatie in de Noordzee, maar 
ook van een ernstige daling van het 
haringbestand in dezelfde Noordzee. 
Het is een bekend gegeven dat de 
haringpopulatie regelmatig bokken
sprongen kan maken. Het verleden 
bewijst dat de vangsten door de jaren 
heen nooit stabiel geweest zijn.
Het absolute recordjaar voor haring
vangsten werd bereikt in 1965 met niet 
minder dan 1,2 miljoen ton. Daarna 
begon een gestage daling om uiteinde
lijk tussen Ï977 en 1980 tot een totaal 
vangstverbod te komen. Met goed 
gevolg trouwens, want het vangstverbod 
leverde uiteindelijk hogere bestanden 
op met vangsten die rond de 700 dui
zend ton piekten in 1992 en 2005. 
Helaas bleef het mooie liedje niet 
duren.Vanaf 2002 was de productie van 
nakomelingen meer dan onvoldoende, 
dus ronduit slecht en het bestand begon 
te dalen van 1.7 miljoen ton naar 1.2 
miljoen in 2006. Voor begin 2008 ver
wacht men een verdere daling tot bene
den 1 miljoen ton. Dat is een niveau dat

als de biologische gevaarzone 
wordt beschouwd.
Voor de haringvangsten van 
volgend jaar blijven twee opties 
mogelijk. Ofwel een totale 
stopzetting van de visserij op 
haring om dan de paaistand 
terug op het gewenste veilige 
niveau van 1.3 miljoen ton te 
laten aandiken, ofwel een 
drastische reductie van de TAC 
voor 2008. In dit verband spre
ken de biologen van amper 175 
duizend ton. Ter vergelijking: 
vorig jaar werd nog 510 dui 
zend ton haring aangevoerd.
In andere vangstgebieden 
(Kattegat, Ierse zee, West 
Schotland, etc) blijken de 
haringbestanden eveneens on
gunstig te evolueren. Dus ook 
daar zijn er geen goede vooruit
zichten.
Hoe negatief het beeld van de 
biologen ook moge zijn, het 
zullen uiteindelijk de Europese 
ministers zijn die eind dit jaar 
de toegelaten vangsthoeveelhe- 
den vastleggen. Nu staat echter 
al vast dat de haring, en dus ook 
de maatjes, volgend schaarser 
(en duurder) zullen worden.

Olieprijs opnieuw naar piek
De brandstofprijzen binnen de visserij zijn de 
jongste maanden opnieuw fors gestegen. De 
prijs gaat opnieuw in de richting van het hoogte- 
record van 0,50 euro/liter dat in de herfst van
2005 bereikt werd. De Rederscentrale beschrijft 
de toestand in sommige rederijen als ‘stilaan 
onhoudbaar’.

Visserijschool Mercator op uitstap
De leerlingen van Maritiem Instituut van het 
Gemeenschapsonderwijs Mercator hebben het 
nieuwe schooljaar op een aangename wijze inge
zet. Op de eerste schooldag werd niet alleen aan
dacht besteed aan de naamsverandering van het 
Gemeenschapsonderwijs in afkorting ‘G O ’, 
maar konden de leerlingen ook meteen genieten 
van een buitenschoolse activiteit. Ze brachten 
namelijk een bezoek aan de sleepboot Zeehond 
en de boeienlegger Zeearend van DAB Vloot . 
Op het programma stond ook nog een vissers
vaartuig en een rondleiding in het Maritiem 
Reddings- en Coördinatiecentrum op de bo
venste verdieping van het bestuursgebouw van 
de vismijn.

500 euro voor hulpfonds
Ter gelegenheid van de Dag van de Vlaamse 
Garnaal werd een garnaalverkoop gehouden ten 
voordele van het hulpfonds ’t Zal Wel Gaan. De 
500 euro opbrengst zal gebruikt worden om 
enkele vissers die op latere leeftijd in het beroep 
stapten te voorzien van werkmateriaal (laarzen, 
gutters) omdat zij dat werkpakket nog niet gratis 
kunnen bekomen zoals de erkende zeevissers.

Nieuwbouw 
Alle herstellinsen, 

ombouw en onderhoud

» ■ H M
Visserijschepen - Werkschepen 

Dienstvaartuigen - Pontons 
Motorenrevisies - Mechaniek - Uitlijnins 

Constructiewerken in staal, aluminium en RVS

Scheepslift 1000 ton (45 x 13,5 x 5,2 m)

Draaiwerk tot 6,30 m TC |

Kraanverhuur

S c h e e p s w e r f l.d.P. N.V.
. . . . . . . .

V ism ijn laan  5 - 8 4 0 0  O o s t e n d e  -  Tel. 0 5 9 -3 2  18 64  - Fax 0 5 9 -3 2  0 8  13 
Tel. na bureeluren: 0477-777 664 - E-mail: info@idp-shipyard.be - Website www.idp-shipyard.be
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g  ‘Het gaat goed met de 
co Nieuwpoortse garnaal. In 

■5 de laatste vijf jaar werd 
^  nooit zoveel garnaal aange- 

voerd als dit jaar.’
Het Laatste Nieuws, 5 juni

f"/.'w. . 'In de jaren zeventig werd
in België per paardenkracht 

.Vr— .— j  /  uur nog 125 gram garnaal 
gevangen, nu nog 70 à 75

gram. ’
Frank Redant in Het Nieuwsblad, 7 mei

‘Dat het paleis bij oudgediende Jean- 
Luc Dehaene, die steeds minder door 
de Belgische politiek geboeid wordt, 
terechtkomt om het formatieberaad te 
ontmijnen, zegt veel over de beperkin
gen van de huidige politieke generatie. ' 

Paul Goossens in De Morgen 7 juli

'Paling wordt straks wellicht een be
dreigde diersoort. ’

Het Laatste Nieuws, 5 juni

'In de toekomst zullen veelverdieners 
meer moeten bijdragen aan de pensi
oenkas, zonder daarvoor in de plaats te 
kunnen rekenen op een hoger pensioen. ’ 
Karl Lauterbach in Die Zeit, 9 februari

‘Johan Vande Steene, directeur van het 
European Fish Centre, neemt het niet 
dat reders die hun vangst verkopen in 
Zeebrugge, worden gecontacteerd dooi
de Oostendse Vismijn om tegen een ver
goeding daar hun vis te gaan lossen.
Hij vraagt een onderzoek. ’

Het Nieuwsblad, 7 juni

‘Dat is een systeem dat wij overgeno
men hebben van de Zeebrugse vismijn; 
die jaren geleden al Oostendse reders 
leningen aanbood. ’

Yves Miroir in Het Nieuwsblad, 7 juni

‘Wij waren vorig jaar absoluut niet te 
spreken over de kwaliteit van de Zeeuw
se mosselen. ’

Jan De Haes in 
Het Laatste Nieuws, 11 juni

‘Wil de overheid echt geld in de verlies
latende Oostendse vismijn blijven pom
pen?’

Johan Van de Steene in Knack. 20 juni

‘Volgens Wouters wordt de toekomst 
van van drieduizend Heistse en Zee
brugse gezinnnen bedreigd als de Oost
endse vismijn Zeebrugge zou inpalmen. ’ 

Knack. 20 juni

'Wij moeten in sereniteit kunnen werken 
en het is niet de bedoeling dat we elke 
week in de krant staan. ’

Vincent Dewaele in 
De Zeewacht, 20 april

'In tegenstelling tot de Zeebrugse vis
mijn heeft Oostende nog geen enkele 
euro subsidie gekregen. ’

Yves Miroir in Knack, 20 juni

•S'/fYYY/

B rieven  b estem d  voor deze ru b r iek  
w orden  o p g estuu rd  n a a r  HVB, 

B ru ss e ls tra a t 18 
te  B -8450 B redene. 

E-m ail g aa t n a a r  
h e t .vis serijblad@ telenet .be. 

A noniem e b riev en  g aan  de p ru llen 
m an d  in . De red ac tie  behoud t zich 

h e t re c h t voor de b riev en  in  te  k o r
te n  en  te  red igeren . Publicatie 

h o u d t n ie t in  d a t de red ac tie  m e t de 
inhoud  v a n  de b rie f  akkoo rd  gaat.

Visserijdok
De beslissing is genomen. Het 
Visserijdok in Oostende wordt voor de 
helft gedumpt. Mag ik erop wijzen dat 
ik al in maart 2002 via een lezerbrief liet 
weten dat het dok gedempt moest wor
den?
Maar om in 2010 klaar te zijn voor de 
toekomst zal het dok in z’n geheel 
gedumpt moeten worden. M èt een 
nieuw insteekdok ter hoogte van de 
Kantinestraat, zodat men vier aanleg
plaatsen verkrijgt voor ferry’s op de 
oosteroever. Maak hier een megaplan 
van, wat ook de afbraak inhoudt van de 
Haringhal én de Vismijn. Zo creëert 
men een terminal voor containers en 
vrachtwagens zonder versnippering; iets 
waar ferrybazen echt iets aan hebben. 
Verhuis de visserij, met een nieuwe 
Vismijn naar een vergroot Vuurtorendok 
of naar he Vlotdok. Verder zal men 
vanaf de Noord-Edestraat tot het Adolf 
van Glabbeke-plein een tunnel moeten 
aanleggen voor het doorgaande autover
keer en de kusttram. Zo verkrijgt men 
één groot havengebied zonder hinderlijk 
verkeer en bovendien schakelt men daar 
op die manier de files uit.
Is daar nu ook de geplande woningbouw 
in dat gebied van de baan? Ik hoop van 
wel.

H. de Bruin, R ’dam.

De C r a n g o n  is h e t eerste vaartu ig  
d a t de geschiedenis ingaat als 
v aren d  m onum en t. N a de voorlop i
ge bescherm ing  in  au g u stu s  vorig  
jaa r is h e t gew ezen  h o u ten  kustv is- 
sersvaartu ig  Z.582 A san n a t sinds 16 
ju li defin itief bescherm d  erfgoed. In 
h e t verleden  w erd en  al andere 
h istorische v aa rtu ig en  als m o n u 
m en t bescherm d (BOU 8 Isabelle, 
O D .l M artha), m aar een  v issers
v aa rtu ig  d a t nog  zeew aard ig  is w as 
er nog  n ie t bij.
H et decreet to t de  bescherm ing  v an  
h e t v a ren d  erfgoed  is b ed o e ld  om  
via gepastae  beheers- en  behouds- 
m aatregelen  h e t m aritiem  erfgoed 
ook voor toekom stige generaties te 
bew aren . H istorische v aa rtu ig en  
zijn m achines en  h u n  beste  garan tie  
voor b eh o u d  is d a t zij k u n n en  blij
ven  functioneren. De bescherm ing  
als v a ren d  erfgoed  w il d aa r een 
gep ast kader voor b ied en  en  er 
voor zo rgen  d a t de eigenaar o n d er
s teu n d  w o rd t bij h e t b eh o u d  v an

i m p o r t  -  e x p o r t  -  a l l e r l e i  k e t t i n g e n  e n  k e t t i n g m a t -  

t e n  -  a n k e r s  -  h e r b r u i k b a r e  m a t e r i a l e n  -  v i s s e r i j -  

b e n o d i g d h e d e n  -  r u b b e r  b o l l e n  e n  r u b b e r  r i n g e n

Marcus G erardstraat 12, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 48 33 
Boom korstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 45 85 

H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel.: 059/ 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 11
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v a r e n d  m o n u m e n t

h e t au then tieke  schip. De C rangon  
is een  goed  voorbeeld  v an  die aan 
pak. H et is één  v an  de  laa tst over
gebleven  h o u ten  v isservaartu igen  
d a t v an d aag  de d ag  een toeristische 
functie  kreeg  als schip w aarm ee de 
garnaalvisserij kan  beleefd  w orden , 
gecom bineerd  m et h e t b eh o u d  v an  
de au then tic ite it v an  het schip en  
zijn u itrusting .
De voorlop ige bescherm ing  w as de 
eerste s tap  in  de p rocedure. N et 
zoals voor andere  m o n u m en ten  
w o rd en  n a  de  voorlop ige bescher
m ing  adv iezen  ingew onnen  van  
versch illende instanties. O p basis 
v an  deze adv iezen  w o rd t b in n en  
een  term ijn  v an  tw aalf m aan d en  to t 
de defin itieve bescherm ing  beslist. 
N a  de defin itieve bescherm ing  en  
na  g o edkeu ring  v an  een beheers
p lan  k u n n en  financiële m id d e len  
w o rd en  v rijgem aak t als b ijd rage in 
de  kosten  voor h e t o n d e rh o u d  en 
de in s tan d h o u d in g  v an  h e t vaar- 
tuig.
D e C rangon  w erd  geb o u w d  in 1964 
bij De G raeve in  Z eebrugge. H et is 
een  h o u ten  v aa rtu ig  v an  19,80 
m eter, 48,42 b ru to to n  g roo t en  vo o r
z ien  v an  een  A B C -m otor v an  145 
pk. H et v aa rtu ig  w as to t b eg in  1998 
in  de  v aa rt als g arnaalvaartu ig . De 
naam , n u m m er en  vislicentie w e r
d en  overged ragen  op  de Z.403 
S tern  d ie  n u  nog  steeds v aa rt als 
Z.582 A sannat. De exploitatie  en  het 
o n d erh o u d  v an  de  C rangon  is in  
h a n d e n  v an  vzw  De IJslander die 
do o r m ensen  die actief zijn ro n d  de 
w erk in g  v an  de M aritiem e Site 
O ostende w erd  opgericht, (gw)

Vlaamse Grijze Garnaal
Een produkt van de Vlaamse Visserij Vereniging cvba 

website : www.vlaamsegarnaal.be 
contact: peter.purus@telenet.be

E T A M O  ......MAINTENANCE
Member of Maintenance Partners N. V.

M
PARTNERS

Bent u ook op zoek naar een betrouwbare partner voor het onderhoud 

van al uw tu rb o ch a rg ers?  Zoekt u niet verder!

E t a m o
U w  T urbo  - to p p e r

* 100%  service voor het onderhoud, reinigen en herstellen van turbo
chargers
* Alle merken: ABB, Man, Garrett, Napier, KBB, KKK, Holset, ...
* Levering van wisselstukken

Bent u niet onm iddellijk in de buurt? Geen probleem! Via onze gespe
cialiseerde mobiele teams garanderen wij een 24-uren dienstverlening 
aan boord en op de kade in binnen- én buitenland.

S p e c i a l e  t a r i e v e n  v o o r  d e  v i s s e r i j s e c t o r

Contacteer ons snel voor een vriibliivende offerte/ 
E tam o n v  - T.a.v. Paul Hagens 
V itsh o e k s tra a t 6 
B -2 0 7 0  Z w ijn d rec h t
Tel. +32 3 541 71 40
Fax +32 3 542 30 35
GSM +32 495 58 10 67
marineservice@maintenancepartners.com
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Iets niet in de haak?

Bel ons vo o r on derhoud  en repara tie  van  

a lle  ABB Turbochargers
U kunt ons 24 uur per dag, 365 dagen per jaar bereiken 

voor onderhoud, reparatie en verkoop van originele 

ABB-onderdelen. Daarbij heeft u de keuze uit nieuwe of 

gereviseerde onderdelen. ABB Turbocharging, uw adres 

voor onderhoud en reparatie van alle ABB Turbochargers!

Neem contact met ons op:

Service: +32 (0)3 - 5443033

Onderdelen: +32 (0)3 - 5443025 

24-uurs dienst: +32 (0)3 - 5443030 

Fax: +32 (0)3 - 5443020

E-mail: turbo@be.abb.com

ABB Turbocharging
Luithagen Haven 2 / Unit H, 2030
Antwerpen
www.abb.be

Power and productiv ity  
fo r a better world™

J L I I I »
n v i p
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