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Hersenspoeling

soms g e lo o f IK mijneigenogenniet De gelaten-
heid waarmee ik goedopgeleide vrienden naar het stempel-
lokaal zie trekken om voor de rest van hun leven nergens meer
aan de bak te geraken, dezelfde gelatenheid waarmee ik andere
talentvolle vrienden de boeken zie neerleggen om nooit meer
iets te ondernemen... het lijkt mij niet van deze wereld te zijn.
Toch betreft het hier geen wereldvreemde fantasten die lieveral
spelend dan al werkend door het leven ﬂaan (een houding waar overigens wel iets
voor te zeggen valt, maar dat moetje hén op zo’n moment vooral niet zeggen);
neen het zijn stuk voor stuk mensen die uit Arbeid & Ondernemen hun
levensvreugde plegen te halen.
En toch: de dop, de griffie. 1k geloof mijn oren niet als ze me zeggen hoe dat
komt: het is de loonmassa die te groot is, de RSZ die te hoog is, de pensioenlast
die te zwaar weegt...
— "Wie zegt dat?’ zo wil ik dan altijd weten.
— "Wel,” zo luidt het antwoord telkens weer, 'iedereen zegt dat!’
— ‘Enjij, wat zegjij?’
— 'Euh Ik? ik zeg dat ook.’
Ik zei het al: ik geloof mijn oren niet. Dat zijn dan de mensen die gisteren nog
op zoek waren naar het gat in de markt; dat zijn de mannen die de voorbije week
nog creativiteit, originaliteit en spitsvondigheid te gelde maakten. Enalsje hen
een levenshelangrijke vraag stelt dan kunnen ze alleen maar voorgekauwde
ideeén herhalen: ‘ledereen zegt dat’!
Nu ben ik absoluut geen allesweter en mocht ik de oplossing voor ‘s lands
problemen kennen dan was ik nu waarschijnlijk geen editoriaal aan het schrijven
(mensen die alles weten hebben hun valiezendragers om zo’n dingen te doen).
Maar één ding weet ik wel heel zeker: als iedereen het ergens z6 grondig over
eens is, dan is er gegarandeerd hersenspoeling in het spel.
Er moet dus bezuinigd worden, want het moet van Europa. Nu weet ik wel dat
het niet goed staat om kritiek op het verenigde Europa te spuien, maar ik doe het
toch. Luister goed: Europa is een valkuil waar we met z’nallen interechtkomen!
\We moeten nu maar eens ophouden met luisteren naar de ronkende volzinnen van
hen die ons die hele Europese winkel willen verkopen. Enwe moeteneens kijken
naar de feiten en wel hier ter plekke op de kaaien!
* Moest heel die eengemaakte markt er dan uiteindelijk niet komen om beter te
kunnen concurreren tegen Japan en de Verenigde Staten? En hoe komt het dan
dat de leden van de Europese Unie vooral handel met elkaar blijken te drijven?
Nu heb ik van economie niet veel kaas gegeten, maar wanneer al die landen hun
concurrentievermogen aan het aanscherpen zijn (het Verdrag van Maastricht,
weet je wel), dan zijn ze toch vooral bezig elkaar naar het sociale kerkhof te
concurreren. Waarvoor dient die Europese Unie dan eigenlijk?
*\oor de rest hebben wij een kort geheugen. Enige jaren geleden zwaaiden ze
daar nog met cij fers, plannen, witboeken en projecten waaruit moest blijken dat
de open binnengrenzen voor z4’n toename van de Europese concurrentiekracht
zouden zorgen dat dit miljoenen werkplaatsen zou opleveren. Waarom blijkt dan
dat die eengemaakte autosnelwegen eigenlijk dienen om de goedkoopste spullen
(vis uitPolen bijvoorbeeld) zo snel mogelijk naar de duurste winkels te brengen?
Tewerkstelling? Je moet maar eens rond je kijken!
*Niets is nog wat ze zeggen dat het is. Heel het Europese quotabeleid was erop
gerichtde visstapel te beschermen, zodat de vissers ook inde toekomst rustig hun
beroep zouden kunnen uitoefenen. ‘Downsizing” was ook in de visserij het
toverwoord. Minder vaartuigen, minder vermogen, minder reders, minder vis-
sers. We zijn nu zoveel jaar later en zoveel ecu’s verder; de Belgische vloot is tot
onder zijn leefbaarheidsgrens gedownsized en wat blijkt? Nog steeds blijken er
hier teveel vaartuigen te zijn. Teveel? Je moet nu echt eens rond je kijken!
*En dat gaat zo maar door. Moeten de pensioenen omlaag? Je moet eens vragen
aan de gepensioneerde visser hoeveel hij maandelijks toegestoptkrijgt Moethet
stempelgeld omlaag? Breek me de bek niet open, ik weet er alles van. Is de
Belgische loonlast te hoog? Je moet thuis eens aan het zappen slaan, zo tussen
zeven en acht uur, als je op twintig televisiezenders het nieuws kunt volgen en
je zult het zien en horen: in al die landen zal iemand de kijkers vertellen dat de
loonlast daar te hoog is. Waarom? Omdat het moet van Europal
En nu een hele g:ioeie: weetje wat ze in Polen zeggen? Laat me toe een Philips-
directielid in Polen te citeren: ‘Als ze loonsverhoging eisen, zeggen wij: Prima.
Maar dan gaan wij naar de Sovjetunie. Daar zijn de lonen nog lager.” (*)
Ja, mijn vrienden hebben gelijk: 'ledereen zegt het’. Maar ik geloof mijn ogen
en mijn oren niet. Hersenspoeling is het, zeg ik, en niets anders.
Hor Vandekerckhove

(*) 1995 ‘De opvoeding van Polen’ in De Groene Amsterdammer, jaargang 119, nummer 48, p. 8.
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Stapelloop Z.47 Stephanie in Zeebrugge

t@ ooo

Honderste vaartuig van scheepswerf De Graeve:

zeker niet het laatste

SINDS DE OPRICHTING van de scheepswerf door Leon De Graeve, 50
jaargeleden(1946),heefthetZeebrugse scheepsbouwbedrijfprecieshonderd
vaartuigen afgeleverd. Bouwnummer 100, de Z.47 Stephanie, liep vorige
zaterdag van stapel. Voor scheepswerf De Graeve betekent dit zeker niet
het einde. Het casco voor de volgende Eurokotter is in aanbouw in Polen en
de eerste segmenten voor een nieuwe treiler van 37 meter liggen al klaar.

Reder VVantorre en zijn echtgenote, onringd door peter burge-
meester Moenaert, meter Stephanie \Vantorre en visserij-aalnmoe-

zenier Demaeght. (foto gw)

Reder Louis Vantorre-Crevits, eige-
naarvan de Z.45, was in dejaren '80
schipper op de N.15 De Kottens van
Roger Calcoen, (34,80 m., 1.200 pk),
werd er vervolgens mede-eigenaar
van en nam het Nieuwpoortse vaar-
tuigin 88 uiteindelijk volledig over.
Het boomkorvaartuig werd omge-
doopt tot Z.15 Stephanie, genoemd
naar zijn toen 13-jarige dochter. In
1993 nam de Blankenbergenaar ook
de rederij Blue Angel en de gelijk-
namige Z.60 (36,25 m., 1.200 pk)
over van Constant Couwijzer.

Vorig jaar verkocht Louis de Z.15
aan de BVBAZeearend uit Knokke-
Heist (nu 0.15Zilvermeeuw) om een

nieuw vaartuig op stapel te zetten
en wel bij De Graeve onder het
registratienummer Z.45. Het vaar-
tuig kreeg opnieuw de naam
‘Stephanie’ opgeschilderd en de on-
dertussen negen jaar ouder gewor-
den redersdochter was nogmaals
meter. Het peterschap werd aange-
boden en aanvaard door Brugse
burgemeester Moenaert.

Onder grote publieke belangstelling
gleed het gedeeltelijke afgewerkte
casco van de nieuwe Z.45 Stephanie
op zaterdag 1 juni te water. Het
gaat (opnieuw) om een stalen boom-
korvaartuig van 37,5 meter lengte,
8,5 m. breed en een holte van 4,7 m.

Het schip wordt aangedreven door
een Stork-motor van 1.200 pk. De
kostprijs bedraagt 130 miljoen
frank.

Bouwnummer 100
Scheepswerf Léon De Graeve, offi-
cieel opgericht door de vader van
Roger De Graeve op 4 april 1946,
begon na de oorlog met de bouw van
houten vaartuigen van 17 tot 21
meter. Het eerste was de Z.554
Yolanda-Anna voor rederij Debra-
Degroote. Het werden er 29 met als
laatste de Z.582 Eldorado voor Staf
Decloedt (1964). De omschakeling
op staalbouw dateertvan 1962. Het
eerste stalen vaartuig was de Z2.520
Car Whem (135 pk) voor Camiel
Desmidt. Intussen zijn de vaartui-
gen steeds groter geworden. De
Graeve leverde er ondertussen al 70
af. Het 71ste, bouwnummer 100, is
de Z.45 Stephanie die op zaterdag 6
juli officieel in de vaart komt.

Net voor de tewaterlating sprak
RogerDe Graeve de geruchten tegen
dat het einde van de werfwerk-
zaamheden nabij is. 'Ons familie-
bedrijf blijft bestaan en wij blijven
onze veertig mensen werk verschaf-
fen’ galmde het over de omstaan-
ders. Het is trouwens niet de eerste
keer datheteinde van dewerfwordt
aangekondigd. Ook in 1987, toen de
Z.60 en de Z.105 op stapel stonden,
circuleerden gelijkaardige geruch-
ten. Intussen bestaat de scheeps-
werfnog steeds en liggen de eerste
segmenten voor een van de volgende
vaartuigen voor iedereen zichtbaar
op het werfterrein.

Met de regelmaat van de klok bleef
De Graeve nieuwe vaartuigen afle-
veren. De laatste jaren waren dat
achtereenvolgens de Z 162, Z.98 (af-
werking), Z.99, 2.121, Z.519, Z.54,
Z.97, Z.69, nu de Z.45 en daarmee
houdthet zeker niet op, maar Roger
De Graeve wil er niet meer over

kwijt. (gw) ¢y,
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Zestien nieuwe
vaartuigen in
jongste vijf jaar
Geen voor Oostende!

De indruk bestaat dat er de
jongste jaren nauwelijks nieuw-
bouw was. Er mogen dan wel
meer vaartuigen weggevallen
zijn dan bijgekomen, toch kwa-
men de voorbije vijfjaar zestien
nieuwe vissersvaartuigen in be-
drijf. Opvallend is dat er geen
enkel voor Oostende bij was. De
eigenaars zijn nagenoeg alle-
maal aan de oostkust te zoeken.
In enkele gevallen zijn de wer-
kelijke eigenaars Nederlanders.
De nieuwste vaartuigen zijn:
Z.45 Stephanie, BVBA Blue An-
gel, Blankenberge (jul. 96);
N.350 Ingrid, NV Semper
Confidens, Knokke-Heist (feb. 96);
Z.69 Atlantis, De Kaper Rederij
BVBA, Knokke-Heist (jul. 95);
Z474 Limanda, NV Argo,
Knokke-Heist (aug. 94);

Z.97 Jeanne, Jakoba BVBA, Zee-
brugge (jun. 94);

Z.54 De Bounty, BVBARederij De
Bounty, Knokke-Heist (sep. 93);
Z.519 Rachel Sarah, White Horse

) ) BVBA, Brugge (maa. 93);
Foto boven. De bemanning: Rudy Mbers (schipper), Willy Z.47 De Marie Louise, BVBA Re-
Ceukelinck (stuurman), Beni \Valcke (notorist), GQuy Vantorre derij Saturnus, Knokke-Heist (jun.

(hulpmotorist), Diego VVandierendonck (matroos), Gunther Bo- 92);
gaert (matroos) en - niet op de foto - Bart \Van Howve (scheepsjon- Z.121 Deborah, BVBA Rederij
gen). (foto gw). Seabird, Knokke-Heist (jun. 92);

N Z.186 Shannon, BVBA Firma
Bladzijde vullende foto vooraan de reportage: De champagnefles Louis Crevits en zonen, Zee-

spat uiteen tegen de boeg van de nieuwv\e boornmkkotreiler, waarrmee brugge (nov. 91);

het sein gegeverns is voor de tewaterlating van de Z245. (foto gw) Z.99 Terra Nova, BVBA Terra
Nova, Zeebrugge (okt. 91);
AUTHORIZED B.601 Van Maerlant, NV Rederij
MARINE DEALERS Van Maerlant, Zeebrugge (aug.
CATERPILLAR 91)

L EVILLE .

O'\MlngJOREN 0.229 Liberty, BVBA Lasat-Cor-
m-l- DIESEL MOTOREN TEL (03) 22504 44 veleyn, Antwerpen (jun. 91);

VERDELER IN BELGIE : Fax o9 zssso T Z.98 Op Hoop van Zegen, Rederij
1.DP. Op Hoop van Zegen, Zeebrugge

OOSTENDE

TEL (059) 32 18 64 (mei 91);
FAX (059)32 0813 i - i -
gTRECO (02) 689 24 66 N BOU.201 Adriana-Maria, NV Re

derij Noordpas, Brugge (apr. 91);

ENERGY SYSTEMS ~ Fax (O2) 687 87 63 e T 7.162 Van Dyck, NV Bunkers-
FAX (09) 251 39 61 -Dobbelaere, Knokke-Heist (jan.
STWG OP BRUSSEL 340 3090 OVERUSE CHANTIERS NAVALS o1)

NAMECHE-SEILLES
TEL (085) 82 69 10
FAX (065) 82 73 60



Europese visserijvloot moet nog veel capaciteit inleveren

Visquota volgende zes jaar dertig tot veertig procent lager?

‘Landen die te weinig hebben gedaan om hun visserij-
capaciteit af te bouwen zullen daarvoor de komende jaren
extra boeten’, zo waarschuwde Europees commissaris voor
Visserij, Emma Bonino. Ze zei dit vorige week tijdens de
voorstelling van het programma voor de komende zes jaar
dat scherp zal snijden in de vangstmogelijkheden en de
viootonmvang. Ze vindt dat alle pogingen om overbevissing
tegen te gaan onvoldoende resultaten hebben gehad. Uit
recent wetenschappelijk onderzoek zou blijken dat de be-
standen veel erger zijn aangetast dat tot voor kort werd
aangenomen.

OMDAT DE UITPUTTING Van
devisbestanden drastische maatre-
gelen vraagt, stelt de Europese
Commissie (EC) opnieuw een in-
krimping van de Europese visserij-
vloot voor met gemiddelde van 40
procent tussen 1997 en 2003.

Door de modernisering van de
vaartuigen stijgt de vlootcapaciteit
binnen de EU echter jaarlijk al met

2%. Volgens Bonino leverde de in-
krimping van de vloot tijdens de
vorige meerjarige oriéntatieplannen
(MOP’s) amper acht procent op. Met
het nieuwe MOP wil zij nu een
aanzienlijke herstructurering van
de Europese visserijvloot en een
forse reductie voor bepaalde vis-
soorten bereiken.

Voor een aantal belangrijke soorten

Mazout voor verwarming

Gasoil en marine flels
Olién en vetten

Alle petroleumpré’

(kabeljauw, platvis, haring) wil de
Commissie over dezelfde periode de
quota reduceren met 30 tot 40 pro-
cent. In de Noordzee, het ooste-
lijk Kanaal en ten westen van
Schotland noet er 4020worden
gesnceid in kabeljaums, schel-
Vis-, koolvis-, wijting-, makreel-
enharingquota. Indezelfdezorne
is een reductie van 30 procent
op tong, schol en garnaal nood-
zakelijk IN ce lerse Zee stelt de
Commissie eenvangstieperking
met 40 procent voor alle vis-
soorten voor. Deze maatregelen
zijn volgens Bonino nodig om de
visserij voor de toekomst veilig te
stellen.

Toestand kritiek
Achter de drastische maatregelen

zit een rapport dat een groep onaf-
hankelijke experts aan de Commis-

sie overmaakte. Daarin constaterend?“
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zij dat de visbestanden er nog altijd
op achteruit gaan. Er zou zelfs spra-
ke zijn van een biologische collaps’,
waarbij alleen snelle maatregelen
het tij zouden kunnen keren. Daar-
om wil Bonino dat de Raad van Mi-
nisters dwingende richtlijnen uit-
vaardigt. Omdat er ook sociale con-
sequenties aan het programma
vastzitten wil Bonino de kustvisserij
ontzien. Die tak van de visserij stelt
het meeste mensen aan het werk,
terwijl de vangsten er geringer zijn.
Voor de sociale begeleiding tijdens
de eerste fase (1997-1999) wil de EC
zeer veel geld uittrekken. Voor de
tweede fase kan ze nog geen bedrag
opgeven omdat dit afhankelijk is
van de nieuwe begroting. De maat-
regelen die de EC heeft opgesteld
moeten in september door de Raad
van Visserijministers worden goed-
gekeurd.

Confrontatie

Bonino wil de wetenschappers en de
verantwoordelijken van de vissers-
en redersbonden tegenover elkaar
krijgen op een contactraad. Derge-
lijke confrontatie kan voor vuur-
werk zorgen. Zelf gelooft zij niet in
de bevindingen van de vissers dater
genoeg vis rondzwemt. De vissers
missen een globaal overzicht. Zij
jagen op vis en stellen vast dat zij
vangsten maken en er dus nog steeds
genoeg vis zit, zij het soms wat min-
der dan vroeger. De wetenschappers
hebben wel een globaal overzicht en
zij noemen de toestand kritiek’.

De voorstellen van de commissaris
moeten in nationale programma’s
worden omgezet en liefst nog voor
heteinde vanhetjaar. Daarbij zullen
de inspanningen die de lidstaten in
het verleden leverden om hun
visserijcapaciteit te verminderen
een rol spelen, (gw)

De Jessica
ingehuldigd
Op vrijdag 14 juni wordt in het
heemkundig museum Sincfala te
Heist (Pannestraat 140) de gamaal-
schuit ‘De Jessica’ ingehuldigd die
vlak voor dat museum haar laatste
rustplaats gevonden heeft. Op die
dag wordt dan ook om 19 uur een
Elechtigheid gehouden, met toespra-
en en een optreden van de Heistse
Klakkertjes.
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Moet Belgische vloot nog 10 % inleveren?

Onze vioot is de laatste jaren reeds aanzienlijk afgebouwd, voor wat
het motorvermogen betreft voldoet Belgié aan de MOP-normen. Het
is evenwel niet onmogelijk dat er nog inzake tonnage moet afgebouwd
worden, hetgeen overigens ook zonder opgelegde maatregelen kan

bertikt worden .

In Nederland liggen de kaarten aanzienlijk moeilijker. Onze
Noorderburen hebben nog niet zoveel afgebouwd. Zowel qua tonnage
(+ 69 %) als in vermogen (+ 17%) zit de Nederlandse vissersvloot ver
boven hetplafond. Dat de betekent dat Nederland in de toekomst niet
langer automatisch toegang krijgt tot de structuurfondsen.

NMKN zegt

kredietdossiers op

De NMKN heeft niet minder, maar
ook niet meer, dan twee krediet-
dossiers effectief opgezegd en zit
nog met een vijftiental probleem-
dossiers. De houding van de NMKN
verontrust nog meer reders met
afbetalingsproblemen. Als ze na di-
verse aanmaningen hun lening niet
tijdig kunnen aflossen wacht hen
immers hetzelfde lot. De krediet-
maatschappij kan dan ofwel de on-
middellijk betaling van de open-
staande lening opeisen of rechter-
lijk beslag laten leggen op het pa-
trimonium van de onderneming.
Voor een rederij is dat so-wie-so het
vaartuig en eventueel andere on-
roerende eigendommen. Het ge-
volg laat zich raden. De dusdanig
geschapen situatie is gesneden koek
voor de Nederlanders die aan quota-
hopping doen. Zo ver zal het echter
niet komen. De voorbije weken
voerden vertegenwoordigers van de
Rederscentrale besprekingen met
het kabinet van de Vlaamse minis-
tervan Economie, EricVan Rompuy,
om een oplossing te vinden. Die lijkt
dan ook gevonden door het mobili-
seren van middelen uit het onlangs
opgerichte investeringsfonds (zie
ook elders in dit blad). Waarmee
natuurlijk niet gezegd is dat alle
problemen van de baan zijn.

Steunfonds Kevin
Momenteel loopt in het Oostendse
een actie om geld bijeen te krijgen
om de elfjarige Kevin Durie een
operatie in de U.S.A. te laten on-
dergaan. Zodoende hopen de ouders
hun zoonte genezen van en spastiche
verlamming. Ook omdat deze ope-
ratie zeer kostelijk is werd daarom

een steunfonds opgericht.

Kevin is enig kleinkind van Roger
Durie, gewezen schipper van de O
344 Anita van de rederij Seghers.
Vissers die willen helpen kunnen
contact opnemen met hun oud-col-
lega op telefoonnummer 059 /
50.57.46.

Polyship-casco

ingesteld: 250.000 frank
In Oostende wordt men stilaan een
en ander gewoon. Enkele dagen
nadat een in beslag genomen jacht
een nieuwe eigenaar vond voor de
ronde som van 1.000 frank, werd
een kostbaar casco in met polyester
versterkte glasvezel te koop aange-
boden.

Het casco staat in de montagehal
van de werf Béliard-Polyship die op
24 febrauri 1994 failliet werd ver-
klaard. Hetvaartuigheeft, volledig
afgewerkt (goed voor transport van
220 passagiers) een waarde van 250
miljoen frank. Het is dat onaf-
gewerkt casco, met inbegrip van de
materialen voor de opbouw en uit-
rusting van het vaartuig, waaron-
der twee wateijets Deutz van 2.285
pk en alle zetels, dat openbaar werd
verkocht. Het casco is eigendom
van opdrachtgever Sea Flight In-
ternational 11 NV.

Er daagden twee gegadigden op. De
voorlopige toewijzing gebeurde op
een bod van 250.000 frank. Hoger
bod is alsnog mogelijk.

Omdat het de bedoeling was om vijf
snelle passagiersschepen te bouwen
werden ook voor de andere vaartui-
genvennootschappen opgericht: Sea
Flight International 111 NV (kapitaal
53.000.000 fr. ), Sea Flight Interna-
tional IV NV, (kapitaal 53.000.000
fr.) en Sea Flight International V
NV, (kapitaal 53.000.000 fr). (gw)
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Bijkomende
steun
Vlaamse
regering

In de voorbije maand werden een
aantal alarmerende berichten de
wereld ingestuurd over definanciéle
problemen in de visserijsector. Op-
vallend daarbij was de mediaaan-
dacht die de Oostendse reder Nor-
bert Hennaert kreeg. Het voortbe-
staan van zijn rederij kwam in het
gedrang, ook al omdat zijn vaartuig
O 231 op een nieuwe motor lag te
wachten; motor die niet geleverd
werd omdat de reder daarvoor geen
kredieten kreeg. Verderhad dekre-
dietinstelling NMKN reeds overwo-
gen twee kredietdossiers op te zeg-
gen omdat de betrokken reders geen
aanvaardbare financiéle inbreng
meer konden of wensten te doen.
De financiéle problemen waarmee
een aantal rederijen ter zeevisserij
momenteel ter kampen hebben,
heeft de Vlaamse minister Van
Rompuy doen beslissen het Reders-
fonds met vijf miljoen frank wer-
kingsmiddelen uit te breiden. Dit
Redersfonds is indertijd opgericht
om tijdelijke financiéle problemen
bij de rederijen, o.a. op het vlak van
debrandstofkredieten, opte vangen.
Door de vele moeilijkheden waren
de werkingsmiddelen ervan terug-
gevallen van 10.000.000 op
1.000.000 frank.
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VISSERS

Nieuwe
stempelkaart

Sinds 1juni maken de ‘erkende zee-
vissers’ gebruik van een nieuwe
controlekaart: de nieuwe stempel-
kaart C3-Zeevisser. Hetbetrefthier
geen routineuze administratieve
hernieuwing, maar een ingrijpende
maatregel die voor de vissers erg
belangrijk is. Wie over een nieuwe
stempelkaart beschikt valt immers
onder de hoogste werkloosheidscode.
Wienietaan de voorwaarden voldoet
valt in een ongunstig werkloosheid-
systeem. Daarnaast wordt ook de
papierwinkel voor deze erkende vis-
sers vereenvoudigd. Bij afmonste-
ring dienen zij geen dokument C4
meer in te dienen of een C3 2 ge-
deeltelijke werkloosheid; zij kun-
nen uitsluitend gebruik maken van
de nieuwe stempelkaart C3-Zee-
visser. Het correcte gebruik van
deze stempelkaart dient echter wel
bijzondere aandacht. Slordigheid
kan voor de betrokkenen verre-
gaande gevolgen hebben.

Erkenning

Niet iedereen komt in aanmerking
om over dergelijke kaart te be-
schikken. Zij moet door de visser
uitdrukkelijk aangevraagd worden
via de uitbetalingsinstelling (vak-
bond) die de aanvraag overmaakt
aan het Nationaal Paritiair Comité
voor de Zeevisserij. Daar wordt
over de aanvraag beslist en wordt
de erkenning desgevallend toege-
kend. Wieals zodanigerkend wordt,
moet deze aanvraag ook nogjaarlijks
hernieuwen.

Om erkend te worden moet aan be-
paalde voorwaarden voldaan wor-
den. Op lapril moet de visser 120
gemonsterde dagen bewijzen in de
12 maanden voorafgaand aan de
aanvraag. Indien deze geen 120
gemonsterde dagen heeft, kunnen
sommige dagen daar echter wel voor
meetellen: arbeidsongeval, ziekte,
betaald verlof, tewerkstelling als
visser onder EG-vlag, opleiding in
visserijonderwijs. Voor elk van die
gevallen moeten bewijsstukken
aangebracht worden. Wie erkend
wordt krijgt een attest dat hij on-
middellijk overmaakt aan zijn vak-
bond.

Wie momenteel nog steeds niet aan
de voorwaarden voldoetkan de aan-
vraag heel hetjaar doen vanaf het
ogenblik dat hij 120 dagen kan be-
wijzen in 12 opeenvolgende maan-
den.

Tombola visserijschool

Naar aanleiding van de opendeurdag van
de Oostendse vestiging van het provin-
ciaal maritiem instituut (visserijschool)
werd een tombola georganiseerd. Onder-
staande nummers geven recht opeen prijs
dieevenwel voor 29 april opgehaalddient
te zijn in de school, Mercatorlaan 15 te
Oostende. De prijzen kunnen afgehaald
worden op maan-, dins-, donder- en
vrijdag van 8,30 tot 12 uur en van 13,30
t102t 17,30 uur. Op woensdag van 8,30 tot
uur.

03026
03361
03412
(03486
03638
03740
04013
04044
04436
04456
04758

17272
17276
17748
17877
19522
19538
19764
19920
19956

04954
04971
06000
06080
06469
07367
07459
07498
07820
09206
09313

09412
09702
09732
09891
09893
13107
13240
13370
13474
13623
14064

14445
14644
14947
15415
15418
15545
15546
15830
15944
17012
17168

SKB - Life Saving Equment nv

Maatschappelijke zetel:
Royerssluiskaai 48
B - 2030 Antwerpen
Tel.: 03 /231 36 48
Fax: 03 / 231 57 65

reddingsvesten -
noodzenders Locat -

*%

reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten -
radio Beacon -
Callegari, Servaux, MitsubishirSoniform

- nazicht brandblusapparaten .
— Erkend Servicestation —

Afdeling Kust

H. Baelskaai 8A

B Oostende
Tel.: 059 /32 28 25
Fax: 059 /33 01 48

man.o.boordlichten -

reddingsvlotten:RFD, Elliot, Viking, Zodiac, Autoflug, Bombard, Avon,

Verantwoordelijke voor de kust: A Van Durme (059 / 70 58 79)



Scheepsmotoren

MaK voegt nieuwe M25 toe aan scheepsdiesel-gamma

DE KEUZE VAN een scheepsmotor is het resultaat een
weloverwogen beslissing waarbij prijsen kwaliteit letterlijk
tot nadenken stemmen. De koper moet immers met miljoe-

nen over de brug komen.

En de keuze doet ertoe: de

scheepsmotor iseenvitaalonderdeel voor elk vaartuig. Over
de aankoop of vervanging van een scheepsmotor ligt menig
reder wellicht wel een nachtje wakker.

ONTWERPEN EN BOUWEN
van scheepsmotoren is een vak
apart. Datkan men bestzien bij een
bedrijfsbezoek. HVB kreeg enkele
weken geleden de kans om nogmaals
de machinefabiek van MaK in Kiel
te bezoeken. Dergelijke ervaring is
een buitenkansje dat we niet laten
liggen. Het blitzbezoek van dat we
vierjaar geledenn al maakten, werd
dus graag nog eens overgedaan.
Debefaamde MaK-motoren draaien
ook op enkele grote Vlaamse vis-
sersvaartuigen, ondermeer op de
Z.96Jan van Gent, Z.97 Jeanne, Z.99
Terra Nova, Z.105 Atlas, Z 186
Shannon, Z.243 Drakkar, Z.296
Mooie Meid, Z.321Westhinder, Z.596
De Zwerver en de uitgevlagde
GY. 154.

Joop de Wijs denmonstreert met een rechtstaand munststuk de

Lancering M25
Hetbezoek werd georganizeerd naar
aanleiding van de voorstelling van
de nieuwe medium-speed motor
M25, geschikt voor grote boomkor-
vaartuigen. MaK vult daarmee een
hiaat in het vernieuwde gama op.
De productie is nog niet gestart en
toch zijn de eerste bestellingen reeds
binnen. Vier exemplaren zijn be-
stemd voor Nederlandse vracht-
coasters en ook een Belgische reder
onderhandelt over de aankoop van
de nieuwe MaK. Met de lancering
van de M25 beschikt de Kielse mo-
torenfabrikant nu over een gamma
viertaktdiesels van 1.400 tot 13.600
pk (1.020 tot 10.000 kW).

De machinefabriek Mak in Kiel is

trilvvastheid van de notor, (foto gw)
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niet direct een motorgigant. Van de
thermo-dynamische dieselmotor
M20 (1.380-2.320 pk) die vier jaar
geleden werd geintroduceerd zijn er
momenteel 320 bestellingen ge-
boekt, vooral voor kustvaartuigen.
In 1994 kwam de nieuwe M32 (3.590
tot 9.570 pk) op de markt. Voor de
grote visserijkotterswashet vermo-
genvan de M20 eerder beperkt, ten-
zij men koos voor een 9 cilinder
(2.300 pk). De M32 was dan weer
een duurdere motor met een te hoog
vermogen voor de visserij; een mo-
tor die moest afgesteld worden.
Daartussen pastnu de nieuwe M25-
serie (2.360-3.670 pk) die bestaat
uit een 6, 8 en 9 cilinder-uitvoering
(6M25, 8M25 en 9M25).

Op de testbank

De eerste M25 6-cilinder (2.360 pk
bij 720 toeren) met een boring van
255 mm en een slag van 400 mm ziet
er aan de buitenkant sober uit. Het
vernuft zitechter binnenin. De lijn-
motor drijft een hangende krukas
aan waardoor het zware onderkar-
ter, gebruikelijk bij motoren met
liggende krukas, wegviel. Hierdoor
wordt de motor lichter én goedkoper.
De Duitse ingenieurs zijn erg trots
over het hoge rendement en het be-
perkt aantal onderdelen (40% min-
der dan in de oudere series) waar-
door bespaard wordt op kosten, slij-
tage en onderhoud. Het brandstof-
verbruik is beperkt tot 185 gram
per kWh en het smeerolie ligt vol-
gens de metingen aanzienlijk lager
(0,8 g/kWh) dan bij vergelijkbare
motoren.

Alle onderdelen zijn gemakkelijke
bereikbaar. Het vervangen van een
klep en zelfsvan een cilinder is geen
titanenwerk meer. Ook aan de uit-
stoot werd veel aandacht besteed.
De motor, die zowel op gasolie als op
zware stookolie draait, voldoet dan
ook aan de strengere emissie
uitlaatnorm 1997 van de IMO.

De testbank is een imposant labo
waar de nieuwe motor elastisch en
trillingvrij opgesteld staat. Voorhet
uittesten is de motor in overload
aangesloten op een waterrem met
wisselbare belasting. Tijdens hetO



voortstuwing

proefdraaien zijn alle gegevens af-
leesbaar op een geintegreerde com-
puterconfiguratie.

Joop de Wijs, MaK-vertegenwoordi-
ger in Belgié en Nederland, loopt
hoog op met de nieuwe motor. Met
de nieuwe M25 kunnen we opnieuw
een kwaliteitsmotor leveren die per-
fect is voor de visserij. Voor de her-
motorisering van grote vissers-
vaartuigen zitten we weer goed. De
naam MakK staat immers nog steeds
garant voor de degelijkheid van zijn
Produkten. Ik maak mij sterk dat we
volgendjaar al een 50-tal exempla-
ren zullen verkopen aan de visserij-
en de Kkustvaartsector, hetzij als
hoofd- of hulpmotor.’

Krupp-MaK

Pas in 1964 werd MaK Maschinen-
bau GmbH uit Kiel volledig inge-
lijfd in de Duitse staal- en enginee-
ringsconcern Fried. Krupp AG uit
Essen. Tijdens de crisis in de
scheepsbouw, met dieptepunt in de
jaren 1987-'88, maakte ook MaK
een moeilijke tijd door. Een herposi-
tionering van het bedrijf drong zich
op. Sinds 1990 legde MaKzich steeds
meer toe op de hoofdaktiviteit: de
bouw van dieselmotoren.

In 1992 stelde Mak nog 3.000 men-
senaan hetwerktin drie afdelingen
(motorfabriek, constructiebedrijf
voor locomotieven en een afdeling
rupsvoertuigen). In het kader van
de herstructurering werden de niet
machinebouw-gebonden activiteiten
afgestoten. Siemens nam de loco-
motievenbouw over waardoor alle
aandacht bij MaK nu gericht is op
de bouw van hoogtechnologische
motoren.

Mak stelt nu 1.500 mensen te werk
en haalt nu de hoogste productie
sinds het bestaan van het bedrijf.
Het omzetcijfer 1995 piekte op 550
miljoen mark (11 miljard frank) en
voor dit jaar mikt Mak op 600 mil-
joen DM. De herstructurering wierp
vruchten af, want MaK kon zijn
marktpositie aanzienlijk verbete-
ren. De nieuwe technologie die ver-
werkt zit in de M.25-serie moet een
belangrijke bijdrage leveren tot de
groei die de onderneming de vol-
gende jaren verwacht. Mak wil ook
een voet aan de grond krijgen op de
nieuwe markten en sloot in die op-
tiek eenjoint-venture af met China

om er onder licentie MaK-motoren
te bouwen.
MakK beschikt nog steeds over een
eigen gieterij voor de motorblokken
en kleppen. Door de grote vraag
naar motorblokken volstaat de ca-
paciteit van de gieterij evenwel niet
en doet men daar noodgedwongen
beroep op onderaannemers. En ook
daar blijkt innovatie troef. Een van
de belangrijkste wijzigingen in de
motorblokken is dat steeds meer
kanalen bij het gieten gevormd wor-
den (luchtkanaal, smeeroliekanaal).
De krukassen zijn dan weer af-
komstig van het moederbedrijf
Krupp. De andere onderdelenkomen
van diverse gespecialiseerde produ-
centen. (gw)

<Zie HVB 1 mei 1992

Kenmerken M25

* Aantal cilinders: 6, 8, 9
Opstelling: in lijn
*Boring: 255 mm
*Slag: 400 mm
*Toerental: 720 - 750 tr./m.
*Vermogen (output):
6M25: 1740 kW (2.360 pk) -
1.800 kW (2.450 pk) '
8M25: 2.320 kW (3.150 pk) -
2.400 kW (3.260 pk)
9M25: 2.610 kW (3.550 pk)-
2.700 KW (3.670 pk)
* Brandstofverbruik:
MCR 100 % 185 g/kWh
MCR 85 %: 184 g/kWh

Sociologische
enquéte bij Vlaamse

vissers

De Dienstvoor Zeevisserij heeft
uit een lijst van 1.048 geregis-
treerde vissers 700 namen ge-
selecteerd van jonge vissers
tussen de 16 en 30jaar. De helft
daarvan heeft een enquétefor-
mulier ontvangen met vragen
in verband met de sociale as-
pecten van het vissershestaan.
De vragen zijn gericht op de
sociale toestand, het leven aan
boord, de arbeidsomstandighe-
den, de visie op het werk en het
inkomen van de betrokken vis-
sers.

Uit de 70 formulieren die reeds
werden teruggestuurd blijkt dat
heel wat vissers de sector heb-
ben verlaten. Het aantal terug-
gestuurde vragenlijsten is ech-
ter nog te klein om nu reeds
conclusies uit te trekken. Later
op hetjaar zullen alle gegevens
worden verwerkt om een dui-
delijk sociologisch totaalbeeld
te krijgen van deze vissers.

Oostende kan

gemeentelijk

havenbedrijf
oprichten

De Oostendse gemeenteraad keurde
vorige vrijdag de feitelijke oprichting
van een autonome eenheidstructuur
voor dehaven goed. Startdatum voor
het Havenbedrijf Oostende’ is voor-
zien voor ljanuari 1997. Hetbeheer
van de vissershaven en de jachtha-
vens zal evenwel niet onder de be-
voegdheid van het havenbedrijf
vallen.

De Raad van bestuur van het ‘Ha-
venbedrijf Oostende’ zal 35 leden
tellen, waaronder 18 gemeente-
raadsleden. Volgens de wet moeten
alle politieke groepen in de raad
zetelen. Het directiecomité zal be-
staan uit vijf leden, vermoedelijk
onder voorzitterschap van de Oos-
tendse burgemeester Julien Goe-
kint. Verwacht wordt dat de burge-
meester na de zomer uitzijn functie
ontslag neemt.

1u



Brieven bestemd voor deze rubriek
worden gestuurd naar de redactie
van HVB (adres vindt u onder
colofon pag. 3).

Publikatie houdt niet in dat het blad
demeningvan debriefschrijver deelt.
Anonieme brieven worden niet ge-
publiceerd.

De redactie behoudt zich het recht
voor brieven te redigeren of in te
korten.

Vlaamse Vissersbond:
standpunten

Twee maanden geleden opende de
Vlaamse Vissersbond (W) de deu-
ren van haar kantoren op de Oos-
tendse Baelskaai. Erwerd gewerkt in
deze periode, veel gewerkt!

In eerste instantie werd aan leden-
wervinggedaan, wat vrijaardig lukte;
vervolgens werden de nodige con-
tacten met de overheid gelegd.

Om onze doelstellingen beter te ver-
wezenlijken werden deze leden on-
dergebracht in hun respectievelijke
vlootsegmenten. Elke segment van
onze Vlaamse visserij heeft nu een
eigen bestuur, verkozen binnen de
groep. Hieruit werden dan telkens
twee afgevaardigden gekozen die
zetelen in het hoofdbestuur van onze
organisatie. Wedenken zodoende een
demokratisch gekozen en efficiént
bestuur te hebben dat de belangen
van haar leden kan behartigen, en dat
in een goed gestructureerde organi-
satie.

Een van de doelstellingen van dit
gloednieuwe bestuur is haar mening
bekend te maken ten aanzien van de
problematiek dievandaag aande orde
is in de visserijsector.

1 Groepvorming: De VWV is van oor-
deel datde reders vrij moeten zijnom
al dan niet tot een groep toe te treden.
Daarbij moeten de rechten van elkeen
gerespecteerd en gevrijwaard wor-
den. Dit houdt in dat desgevallend
guota moetenvoorbehouden worden
voor reders die niet bij een groep
willen aansluiten.

2.1200 pk-grens: Het ziet er niet naar
uitdatde E.E.G.-TAC in de komende
jaren zal verhogen, integendeel!
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Daarom vinden wij het onverant-
woord om de 1200 pk-grens te willen
doorbreken. We zijn de mening toe-
gedaandatde huidige Belgische quota
niet toereikend zijn om vaartuigen
van meer dan 1200 pk in de vloot op
te nemen. Ons inziens zou het door-
breken van deze grens de visstapel
nadelig beinvioeden.

3. Beperking vaartdagen: Aangezien
het merendeel van onze Belgische
vissersvaartuigen in grote mate af-
hankelijk is van de weersomstandig-
heden, worden we door de natuur
reeds beperkt in onze visserijinspan-
ningen. Wedenken daarbijbv. aan de
kleinere vaartuigen diegedurende de
winter meer in de haven dan op zee
verblijven. Het heeft geen zin om
voor die vaartuigen nog eens het
aantal vaartdagen te beperken.

4. Historische rechten: De VV kan ze-
ker niet akkoord gaan met verdeling
van quota op basis van historische
rechten. Tenandere, waarom zouden
debestaande reglementeringenopdie
manier nog verder moeten uitgebreid
worden? Dit kan niet anders dan ge-
paard gaan metbijkomende verbods-
bepalingen. Wat gebeurter trouwens
met de rendabiliteit van een onderne-
ming als een vaartuig ingevolge ge-
brek aan historische rechten een zone
ontzegd wordt terwijl die rederij juist
over een nieuwe schipper beschikt
die heel ervaren isin ditgebied? Wat
zijn de gevolgen als deze schipper
minder ervaring heeft in andere ge-
bieden?Watzou het lotzijn van nieuw
te bouwen vaartuigen die in principe
geen enkel historisch recht hebben?
5. quotaverdeling: De VV is voor-
stander van het toekennen van in-
dividuele quota. Ditdient verdeeld te
worden op basis van de pk’s van de
vaartuigen. Men dient daarvoor de
pk's te nemen die vermeld staan in de
officiéle lijst der Belgische vissers-

Scheepsherstelling

Afwerking nieuwbouw

Metaalkonstruktie

Draai-, frees- en schaafwerk

Verhuur telescopische kranen
(tot 50 ton, gieklengte tot 57 m)

Bureel - werkplaatsen :

vaartuigen. De verdeling moetalle ge-
quoteerde vissoorten omvatten, en
dit voor alle gebieden. Met andere
woorden: wij willen de volledige Bel-
gische quotakoek verdeeld zien op
basis van de vermogens van de vaar-
tuigen.
6. Vispromotiefonds 'Vlam'. De W
vraagt zich af of de redershijdrage ter
promotie van het visverbruik in de
huidige omstandigheden wel zin
heeft. Deaanvoer van onze geslonken
vloot kan nu al onmogelijk voldoen
aan de vraag van de consument.
Helpen we hier zodoende niet de
publiciteit financieren voor vis inge-
voerd uit het buitenland; invoer die
op negatieve wijze de prijsvorming
bepaalt?
Tot zover een (beperkte) opsomming
van onze standpunten. Zijkunnende
lezers reeds een eerste beeld geven
van de visie van de W .

Christa Vandromme, secretaris VV

Beheersregeling visserij-
inspanning Westelijke
Wateren (1)

Door onze Dienst werd bij de Euro-
pese Commissie navraag gedaan
omtrent de toepassing en de inter-
pretatie van de meldingsplicht voor
vissersvaartuigen in de Westelijke
Wateren.

Recent werd ons megedeeld dat de
Europese Commissie ter zake van
oordeel is dat de vissersvaartuigen
die een inspanningszone doorvaren
zonder er visserijactiviteiten uit te
voeren de gegevens vervat in het art.
19 ter (1) van Verordening (EG) nr.
2870/95 van de Raad niet meer moe-
ten melden aan de vlaggestaat zoals
tot op heden gevraagd werd.

Vanaf heden [brief werd gedateerd

07.05.1996 N.v.d.R.] vervalt dus de t?

Verheye Joél

Vissersstraat 48 - 8380 Zeebrugge
Tel. 050/54.45.41 - Fax. 050/54.58.37
bij afwezigheid Tel. 050/42.88.21

Werfkaai 9-11 (vissershaven)



meldingsplicht aan Belgié wanneer
een inspanningszone enkel wordt
doorvaren zonder er te vissen.
Wij wensen er evenwel op te wijzen
dat het doorvaren van een inspan-
ningszone wel nog steeds moet ver-
meld worden op het loghoek en dat
de schipper die in een bepaalde
inspanningszone wenstte vissen zich
dienttemelden voorhetbinnenvaren
van die zone. Wanneer hij een
inspanningszone enkel wenst te
doorvaren en zich niet meldt, kan hij
niet meer van gedacht veranderen
om, eenmaal aanwezig in die zone, er
alsnog beginnen te vissen.
Wij hopen dat deze verlichting van
de meldingsplichtde verdere correcte
naleving van deze maatregel zal be-
vorderen.
L. Maertens, hoofdingenieur-
directeur van de Dienst voor Zee-
visserij van het Ministerie van
Landbouw

Beheersregeling visserij-
inspanning Westelijke
Wateren (1)

De beheersregeling die de E.G. heeft
uitgewerkt i.v.m. de 'Westelijke Wa-
teren’, was voor alle betrokken par-
tijen iets geheel nieuw, iets waarmee
we nog niet vertrouwd waren. De
meldingsplicht is hiervan slechts één
facet, maar zeker niet het onbelang-
rijkste.

Om u nog beter van dienst te kunnen
zijn, hebben wij onze dienstverlening
onlangs nog uitgebreid. Graag licht
ik hier twee nieuwe mogelijkheden
nadertoe. Wenstudatweuwrapport
pas enkele uren na de ontvangst er-
van, toezenden naar de bestemmelin-
gen? Dat kan zonder de minste moei-
te! In dat geval volstaat het aan de
radio-operator het gewenste uur van
aflevering mede te delen. Daarenbo-
ven bieden we u die dienstverlening
volledig gratis aan. Wat meeris, alsu
problemen hebt i.v.m. die meldings-
plicht met een vreemde autoriteit en
u verstuurde uw rapport via ons
kuststation, dan zijn wij graag bereid
u ook hierbij onmiddellijk te helpen.
Op een eenvoudige telefonische
aanvraag van de rederij, van de af-
zender of van de bestemmeling van
het rapport, wordt dadelijk een foto-
copie van het bericht toegezonden.
Of nemen wij onmiddellijk contact
op met die autoriteit; sturen haar,
indien nodig, een tweede maal een

bericht toe. Dat alles eveneens zon-
der enige bijkomende onkosten
Er is nog goed nieuws. De tarieven
voor hetverzenden vandie rapporten
werd zopas gevoelig verlaagd, en dat
met de terugwerkende kracht tot
04.04.1996.
Tot die datum betaalde u voor een
dergelijk bericht: (a) naar Belgié 306
BEF; (b) naar hetbuitenland 411 BEF.
Vanaf 01.04.1996 betaalt u per be-
stemmeling nog slechts: (a) naar Bel-
gié 106 BEF; (b) naar het buitenland
136 BEF.
Verder vind ik het nuttig er nog eens
op te wijzen dat het kuststation de
volledige verantwoordelijkheid
draagt voor een vlotte en correcte
overseining van die berichten.
Misschien hebt u nog andere opmer-
kingen of suggesties. Deel ze ons ge-
rust mee. Wij streven er immers
voortdurend naar onze dienstverle-
ning te verbeteren. Een kort tele-
foontje, een telefaxbericht, is hier
voldoende. Of brengt u liever eens
een bezoek aan onze diensten?
Roger Van Geert, Local Change
Manager
N.v.d.R.:Radio Maritieme Diensten
is bereikbaar op tel 059/ 551711

Royal National Mission to
Deep Sea Fishermen

In HVB van mei 1996 werd op p. 33
een artikel geplaatst over de Royal
National Mission to Deep Sea
Fishermen onder de titel: De Britse
Mission bestaat 100 jaar. Ik wil best
geloven dat ze dat eeuwfeest daar in
stilte zullen vieren, want het lijkterop
dat ze het eigenlijke honderjarige be-
staan daar dan uit het oog verloren
zijn. Het kan immers haast niet an-
ders zijn of deze organisatie is al een
stuk ouder dan 100 jaar.
Op de vergadering van de 'Associati-
on Commerciale d'Ostende’ van 6
december 1887 (1) werd immers mee-
gedeeld dateen briefontvangenwerd
van ene Mr. A. Bach, waarin het be-
richt stond dat de 'mission to deep
sea fishermen' 6 balen wollen kledij
verstuurde om deze gratis uit te de-
len aan de Oostendse vissers. We
lezen verder dat volksvertegenwoor-
diger de Steurs daarop de invoer-
rechten heeftbetaald. Dezending had
een waarde van 5.000 Belgische frank.
Jef Klausing, Oostende

woordam

Voorwaarts en niet
versagen

Een tijdlang hebben we ons zelf de
zwijgplicht opgelegd i.v.m. de pole-
miek tussen de Rederscentraleenz'n
leden, (zie eerdere publikaties in het
informatieblad vande Rederscentrale
en in HVB).
Dat belette de voorzitter van de Re-
derscentraleenzijnmedewerkersdan
weer niet om verder de goede naam
van ondergetekende aan te tasten.
Men ging daar zelfs zover alle reders
aan te schrijvenom hen te meldendat
het lidgeld van de Maritieme Om-
budsdienst (1.500 bef per jaar) ei-
genlijk weggegooid geld is. We heb-
ben tegen deze praktijken van de
Rederscentrale dan ook juridische
stappen ondernomen.
Het is daarbij een triest zaak dat de
overheid tot vandaag nog steeds ge-
loof hecht aan de 'gegevens' die op
die manier door de Rederscentrale
verspreid worden, 'gegevens' die
soms zeer ver van de werkelijkheid
staan.
Dat alles mag ons niet beletten om
door te gaan. Onder de titel: men
ondergaat de toekomst niet... men
maakt ze', is de Maritieme Ombuds-
dienst momenteel bezig een strate-
gisch plan voor de visserij uit te
werken. We hopen dit plan in een
vande eerstvolgendeedities van HVB
te publiceren en wel in de vrije tri-
bune van dat blad.

Geert Deman, 8200 Brugge

Wiezoektievindt

Wij plannen een tentoonstelling van
januari tot november in Limburgover
fosielen uit de streek, ook willen we
recente schelpen, zeeégels, krabben
en andere diersoorten uit onze
Noordzee in het project betrekken.
Ik zag in Wenduine posters van HET
VISSERIJBLAD metafbeeldingenvan
deze diersoorten. Om deze tentoon-
stelling aan te vullen willen wij we-
ten of deze nog verkrijgbaar te zijn,
en waar.

Ludo Indeherberge, Zonhoven
N.v.d.R.: De betreffende posters
worden verspreid door de drukke-
rij Vandenberghe. Tel.:059/321113
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ho® zoo hat nog mat willy (naanm z@If St© vullen) zijn

CHet heeft nu ook een naam

Quota-hopping

14

De visserij bevindt zich de jong-
ste tijd weer volop in de aandacht
van het politiek milieu. Niet al-
leen het VIaams parlement zag
zich over devisserijproblematiek
toegesproken door de nieuwe
volksvertegenwoordiger Jacky
Maes (zie vrije tribune, elders in
dit blad), maar ook de Oostendse
parlementair Didier Ramoudt
bracht de visserijsector in de
scoop. Van deze politicus moch-
ten wij evenwel geen tekst ont-
vangen (Hij en alle andere poli-
ticikunnen nochtans hun vragen
en tussenkomsten opsturen naar
de redactie van dit blad, zie colo-
fon) .Wie ons wel bericht stuurde
was Mimi Kestelijn, lid van het
Europees Parlement. Kestelijn
vroeg Emma Bonino, Europees
commissaris die de visserij onder
haar bevoegdheid heeft, hoe de

Commissie staat tegenover het fe-
nomeen van ‘gquota-hopping’, dat wil
zeggen het aankopen van een in
Belgié geregistreerd vissers-
vaartuig, vooral om ermee op de
Belgen toegekende quota te kunnen
vissen. Quota-hopping is dan zoiets
als het rondtrekken om her en der
quota te 'plukken’.

Kestelijn merkte daarbij op dat de
aanschafvan een Belgisch schip au-

tomatisch toegang geeft tot de
quota, daar waar in Nederland
de eigendom van een schip niet
volstaat. De quota moeten er
eveneens worden gekocht.

Uithet antwoord van Emma Bo-
nino leren we dat in eerste in-
stantie het principe van de vrij-
heid van vestiging geldt, onge-
acht de nationaliteit. Dat im-
pliceert dat weinig kan aange-
vangen worden tegen het feno-
meen dat Nederlandse reders
een deel van de vissersvloot op-
kopen. Maar, zo wordt eraan
toegevoegd: ‘Ingevolge een ar-
rest van het Hof van Justitie
wordt de lidstaten de mogelijk-
heid geboden quota-hopping te
beperken. De Commissie zou
bereid zijn de lidstaten hierom-
trent bij te staan, zonder even-
wel de vrijheid van vestigingen
in het gedrang te brengen.

N.V. MULTINET

Boomkorstraat 6 te Zeebrugg
Tel: 050/551136— Fax: 050/55113
Hendrik Baelskaai 12 te Oostende
Tel: 059/321210 — Fax: 059/32 1197

Mteen kzvaCiteitsprodufcsen aan voordedRe prijzen passen in onze zaat(.

W j tetten eerst op delloede service.

Uw vertrouwen waard voor:

* NETTENVOORDE ZEEVISSERIJ
(BOKKENVISSERU - GULLEN -
HARINGVANGST - EUROKOTTERS -

GARNAALVISSERU)

* TOUWWERK-GARENS - BESPEKKINGEN
(kwaliteit MONOFIL ORANJE 0,50 mm)

* KORRETOUW ENSTALEN KABELS

* ALLERLEIVISSERUBENODIGDHEDEN

Netten en netgarens in eigen werkplaatsen gemaakt
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Henrl — Fieste — Vantorre en het vissersleven

ZEEBRUGGE -In de Zeemansstraat te Zeebrugge hadden we
een gesprek met een man die alle aspecten van het vissers-
leven (énhetleven tout court) gekend heeft. Kortom, hij weet
erover mee te spreken: opgestapelde levenservaring. We
mogen dat heel letterlijk nemen, want Henri VVantorre is op

18 januari 90 geworden.

Henri (°1906) is zoon van Pieter
Vantorre, die ook al de bijnaam
Fieste’ heeft en Rosalie Demaeker.
Verder zijn er twee broers en vijf
zusters en allen wonen ze in de
Pannestraat te Heist.

Lezen, schrijven en rekenen leert
Henri in de Heistse gemeenteschool
waarvan Henri zich nog de ‘meesters’
Nollet en Walgraeve herinnert en
zijn klasgenoot Karei Ackx (‘een
flinke leerling) die later de eerste
directeur van de Vrije Vissersschool
te Heist wordt.

Als hij het zesde leerjaar achter de
rug heeft, kan hij met vader en zijn
broers mee op zee met de garnaal-
vanger H 5. 's Zomers wordt het
scheepje keer op keer het strand
van Heist (tegenover het huidige
Heldenplein) opgetrokken en in de
winter zoekt men bescherming in

het Zeebrugse haventje. De vissers
mogen daar 100 kg garnalen aan-
voeren. Henri Vantorre: De aan-
legplaats in Zeebrugge was toen ter
hoogte van de huidige burelen
Decloedt. De kaai was schuin met
een trap, daar moest dan heen ge-
roeid worden, vervolgens ging het
met de manden met garnalen op de
schouder naar boven tot aan de
plaats waar nu de drukkerij Ver-
straete gevestigd is. Met veel goede
wil van de kopers kregen we dan één
frank per kilogram, maar meestal
was het minder. Als we de vangst
dan verkocht hadden, moesten de
vissers degarnalen nog sorteren met
de molen en naarde kelderdragen...
en dat alles voor één frank het kilo-
gram.’

Op de H 5 zorgen zijn vader en
broers voor de opleiding: geen motor

Met meer dan 900 kantoren

over het hele land zijn we zeker niet ver bij u uit de buurt.

Is de BBL daarom de voorkeurbank ?

BBL

Henri \Vantorre: Met veel goede
wil van de kopers kregen we dan
één frank per kilogram, maar
meestal was het minder, (foto

gw)

die het varen gemakkelijk maakt,
hard werken met de zeilen.

Heist zelf heeft dus geen haven.
Vantorre: ‘Op het strand komen met
de schuit was niet gemakkelijk. Er
moest rekening gehouden worden
met het tij. Vader zorgde ervoor dat
men, ten halve water’aan hetstrand
was, één van mijn broers stapte dan
met lange laarzen van de schuit en
bracht de bennen op het strand. Een
draagstok werd dan door de grepen
van de bennen gestoken en op de
schouder werd alles naar de dijk
gebracht.

Op de hoek van de Kursaalstraat
was toen hetgarnaalkot Huysseune.
5 Avonds moestje weer aan boord
zijn, zodat met opkomend getij kon
uitgevaren worden, het was cijfer-
werk, want de garnaalvanger stak
gewoonlijk maar voor één enkel getij
in zee en wij probeerden dan de
vangst op het gunstigste moment
aan wal te krijgen, liefst véor de
middag.’

De vissers met de zeilen waren heel
bekwame mensen. Stelje maar eens
voor om met tegenwind en de logge
schuit de haven van Zeebrugge in te
laveren! Daarvoor moestje echt be-
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‘Het gebeurde ook dat er geen wind was toen het vlioed werd: van
binnen varen was er dan geen sprake, dus moestje ten anker gaan
voor Knokke Heist. De garnalen bewaren was niet mogelijk, dus
werd het een dagje zonder opbrengst.” (Foto gw)

hendig zijn. Het gebeurde ook dat er
geen wind was toen het vioed werd:
van binnen varen was er dan geen
sprake, dus moestje ten ankergaan
voor Knokke Heist. De garnalen be-
waren was niet mogelijk, dus werd
het een dagje zonder opbrengst.’
Mensen die zo afhankelijk zijn van
het weer kunnen vaak niet uit vis-
senvaren. Hoe wordt er dan voorde
kost gezorgd? Vantorre: Als er niet
gevaren werd, kon er op het lapje
grond gewerkt worden. Het kweken
van keuntjes’en een zwientje’ was
er ook bij, terwijl netten breien ook
op het werkprogramma stond.’
Henri maaktdaarna kennis meteen
visvanger, een zeilschip dat wat
groter is dan de schuit van vader.
Een herinnering, een tijdbeeld:
schipper Eugeen vanLoeften’legtde
vis ongesorteerd op de kaai te koop.

Veranderingen
De twee broers van Henri zien de H
5 van vader ‘niet meer zitten’, de
opbrengst is gewoon te klein. En als
vader ermee stopt, verkoopthij de H
5voor 300 frank. BroerJozefwordt
stuurman op de Z8 (Kromhoutmotor
100 pk; bemanning Kamiel Vantorre
alias/"oxenMauriceDe Groote.) Het
verschil met de garnaalschuit on-
der zeilen is groot. Vantorre: Men
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bleef nu vier dagen op zee (langer
kon niet omdat de brandstoftank
niet voldonede inhoud had en ook de
bewaring van de vis met ijs was nog
nietje dat want men kongeen tonnen
ijs meenemen. In de Pannestraat
was wel een ijsfabriekje dat de vis-
serij bevoorraadde.’

Na zijn legerdienst komthij in 1927
aan boord van de Z 8 waar broer
Jozef nog altijd als stuurman het
roer in handen heeft. In Zeebrugge
is er inmiddels wel veel veran-
derd.Ongeveer op de plaats waar nu
de firma Decloedt is, staat een klein
gebouwtje: de vismijn. Daar wordt
de vis gewoon op de vloer gelegd. De
rommel (zeesterren, kleine garna-
len en krabbetjes...) komt in een
speciale bak terecht en werd apart
gehouden voor de vismeelfabriek.

Trouw
In 1932 trouwt de 26-jarige Henri
met de 24 jarige Victorinne De Ko-
ninck uit Aalter, die als dienstmeisje
in Heist werkte. Het zijn harde
crisisjaren met veel werkloosheid
en armoede. In de gebouwen van
‘Zeemanshaard’te Zeebrugge vindt
Henri een woning, het wordt inder-
daad een zeemanshaard, vermits
het gezin groeit tot... 11 kinderen
(Achiel, Richard, Jozef, Christina,

interview

Amedé, Freddy, Roger enLisette, drie
andere kinderen overlijden). Grote
opgave en Henri is trots op het re-
sultaat.

Verder wordt Henri een gewetens-
vol bemanningslid, wanthij blijftop
de Z 8 tot zijn broer Jozef in 1939
eigenaar wordt van de nieuwe Z407
‘Theo-Nathalie’ (Deutzmotor van
150 pk). Henri wordtals motoristop
de monsterrol ingeschreven, Pol
Savels is er de stuurman en broer
Jozefblijft aan wal als reder.

Oorlog
Bij de eerste reis van de Z 407 heeft
Henri nachtwacht en stelt vast dat
de nettouwen volledig toeslaan. Hij
roeptdebemanning op omte winden.
De voorplanken liggen in de golven
en de achterplanken moeten nog
gewonden worden. Net op tijd zien
ze dat er een mijn op ligt en dat de
mijnstekkers bijna het vaartuig
raken. Pol Savels neemt geen risoco
en laat de boel kappen. Hun eerste
contact met de oorlog.
Het vaartuig wordt opgeéist door
het leger. Een anekdode: Jozef en
Henri zijn aan boord als een officier
hetbevel geeftnaar een Grieks schip
toe te varen dat in de vaargeul ligt.
Van boord haalt men waarempel
schapen. Aan wal geeft de officier ze
cadeau aan de twee broers. Die
kunnen niet anders dan de beesten
vrij te laten in de haven, want naar
huis kunnen ze intussen ook niet
meer, want de bruggen worden be-
waakt. Belgié is voorwaar ook in
oorlog! Er komt dus niemand door
en Henri wordt daar ter plekke ge-
scheiden van zijn familie.
‘s Nachts kiest de Z407 zee, geladen
met vluchtelingen, richting Enge-
land. Vantorre: "Vandaar moesten
we naar Frankrijk. Daar kwam er
Franse marine aan boord en moes-
ten we helpen bij het opsporen van
mijnen. Later zijn we dan met twee
Oostendse vaartuigen en twee
loodsboten richting Bordeaux geva-
ren om uiteindelijk in Spanje terecht
te komen.
De familie in Zeebrugge en Heist
wist nergens van, maar ik zat negen
maanden in Bilbao (Spanje) meteen
vaartuig aan de ketting.
Andere Belgen werden in daar in
kampen geplaatst bij Spanjaarden

die in de Spaanse burgeroorlog ac-"y



Ikwes al zeventig geworden en
NOg nonsterde ikaan’ (Foto gw)

tiefwaren geweest en er de republike
verdedigd hadden. Duitse soldaten
alom en ik kon met eigen ogen zien
dat er in Spanje van neutraliteit
geen sprake was.” Na onderhande-
lingen kunnen ze met de trein naar
huis komen, maar de Z 407 blijft in
Spanje aan de ketting liggen.

In Zeebrugge kan Henri voor 40
frank per dag aan de slag als
kabelwachter, maar de zee trekt en
op de Z 14 Frans Henriette’ van
VictorVlietinck (‘de vette vanRaope’)
wordt het toch weer de visserij. Het
is de periode van de gouden ha-
ringsvangsten met Nieuwpoort als
haven. De gelande vis gaat over de
spoorweg richting Duitsland en een
gedeelte blijft achter voor de eigen
bevolking. Gouden vangsten, wat
moeten we ons daarbij voorstellen?
Vantorre: ‘Wij hebben het meege-
maakt dat wijjuist buiten het hoofd
van de Nieuwpoortse haven het net
uitzetten en dat we twee uur later
reeds terug in de vismijn waren met
30.000 kg haring. We visten in een
straat haring die begon aan de
Westerscheldemonding en liep tot
ver voor de Franse kust.’

Na de oorlog haalt zijn broer de Z
407 uit Spanje, maar Henri laat
zich aanmonsteren op de Z 537
‘Marie-Louise-Leon’ (Rustonmotor
240 pk en gebouwd op de scheeps-
werf van J. Hearinck). De beman-
ning bestaat verder uit stuurman

Leopold Martony, Staf Savels en
Crombez.

De echtgenote krijgt gezondheids-
zorgen en Henri wil zoveel mogelijk
bij vrouw en gezin zijn. Hij zoekt
vaart op de Z 257 Liliane’, een gar-
naalvanger en eigendom van
schoonbroerAlidoor Cogge. Hijisnu
dagelijks thuis. In 1960 sterft
Victorinne evenwel en Henri staat
er alleen voor. Gelukkig kan hij in
de vismijn terechten na enigejaren
is hij klaar om op pensioen te gaan.
De zonen Amedé, Freddy, Roger
krijgen een vissersopleiding in de
Ibisschool te Bredene en zorgen er
later mee voor, dat het gezin verder
kon leven. Maar hard is het, zoveel
is zeker: 1k ben nooit zonder werk
geweest, nooit gaan doppen en het
syndicaat kende ik niet’.

Herinneringen

Een leven op zee. Herinneringen.
Bijvoorbeeld aan de zware storm in
1953 aan de Witte Bank. Erzijn niet
genoeg woorden om de strijd te be-
schrijven van die kleine Deense en
Duitse vissersvaartuigjes die uit-
eindelijk toch de strijd moesten
verliezen tegen de zee. Het ergste is
dat men onmachtig moet toekijken.’
En de ene herinnering brengt de
andere mee. De volgende reis op die
visgronden was ook niet aangenaam
vermits we toen een lijk in de netten
kregen. We hebben dat lijk in een
zeildoek genaaid en na een klein
gebed terug over boord gezet. Als de
schipper het later gaat melden op
het loodswezen, was men daar min-
der tevreden. We hadden dat lijk, in
welk voor staat ook, moeten binnen-
brengen, kijken of er geen papieren
in de kleding zaten.” En écht slechte
herinneringen :Henri heeftvrienden
bij een ontploffing de lucht zien in-
gaan, een botsing met een zeemijn,
een knal en alles is voorbij. Niets te
doen. Men kan alleen nog maar
kijken naar wat wrakhout.

Er is ook nooit behoefte om een
eigen vaartuig uit te reden. 1k heb
te vroeg de school moeten verlaten;
geen tijd om een grondige opleiding
te krijgen en dan moet je je niet in
avonturen storten’. Verder is er de
voortdurende zorgvoorhet gezin: er
moest gewoon heel de tijd door ge-
werkt worden. En er was pech: wat
valt er te zeggen over het eigen

interview

huisje in de Heistsestraat, dat om-
wille van wegenwerken in de oorlog
moest afgebroken worden.
Nu is dat alles verleden tijd, oftoch
niet, wanter zijn zonen in de visserij
en als die hun vangsten binnen
brengen is Henri nog altijd in de
vismijn present en niet alleen omte
kijken! Misthijhetvaren? Vantorre:
Ach man. Ik was al zeventig ge-
worden en ndg monsterde ik aan op
het vaartuig van zoon Amedé.’
Juul De Vocht

! ZEEVISSERS - VISBEWERKERS\
- HAVENARBEIDERS - ZEELIE-
DEN EN BINNENSCHIPPERS -
CIWLT-Maritiem
VOOR AL UW PROBLEMEN
WENDT U TOT DE

Secretaris
Ivan VICTOR

ZEEMANSBOND

OOSTENDE-VEURNE-
DIKSMUIDE
Jules Peurquaetstraat 27 Oostende
Tel: 059/70 2741
Fax: 059/70 51 33
BRUGGE
Kustlaan 17S Zeebrugge
Tel: 050/54 4715
Fax: 050/54 42 53
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‘Ontwerp een heel nieuw, experimenteel
vissersvaartuig!’

Jacky Maes is Vlaams
volksvertegenwoordiger en
eerste schepen in Bredene,

een van de kustgemeenten die
door de sanering van de
visserij hard getroffen is

IN DE BELEIDSBRIEF van mi-
nister van Rompuy, verantwoorde-
lijk in de Vlaamse regering voor
visserijaangelegenheden, is naast
de luiken ‘landbouw’ en ‘tuinbouw’
ook een luik ‘visserij’voorzien. Dit
luik kan men terugvinden op de
bladzijden 26 en 27 van de beleids-
brief. Daarnaast is er ook de nota
van de minister (op datum van
31.01.796) met een bredere en uitge-
diepte visie voor wat betreft het
Vlaams visserijbeleid.

Uit deze beide beleidsdokumenten
blijkt dat er ongeveer 8.000 mensen
tewerkgesteld zijn in de hele sector
en dat onze vissersvloot officieel nog
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154 vaartuigen telt. Uit de cijfers
leert men ook dat de vloot dejongste
twee jaren nagenoeg 25% kleiner
werd en dat ze nu voldoet aan de
doelstellingen van het Meerjarig
Oriéntatieplan opgelegd door de
Europese Commissie. Op advies
van het Vlaams visserijcomité en op
vraag van de federale overheid wor-
den daarom geen beéindigingspre-
mies meer voorzien.

In feite staat onze visserij na deze
saneringopnieuw in de startblokken
en zou men hoopvol naar de toe-
komst moeten kunnen kijken.

De Vlaamse visserij zou nu een
nieuw financieringsinstrument
krijgen ook omdat GIMVINDUS zijn
activiteiten sinds 1 januari in de
visserij stopgezet heeft. De minis-
ter denkt aan een visserij-inves-
teringsfonds dat kan inspelen op
acute situaties. Dat nieuwe instru-
ment zou ook moeten toelaten dat
de vloot in VIaamse handen blijft.
Naasthet probleem van de financie-

ring zijn er nog de quota, een pro-
blematiek die tot vandaag echter in
handen van de federale overheid is.
Het weze echter duidelijk dat de
zeevisserij in Belgié uitsluitend een
Vlaamse aangelegenheid is. Ik sta
dan ook achter de optie om de visse-
rij volledig als VVlaamse materie te
beschouwen. Als de minister dien-
aangaande de nodige stappen zet,
dan zal hij in mij een partner vin-
den.

Lange termijn
Maar laat ons eens op het veld — of
in dit geval: op zee — gaan kijken.
Daar is de roep om vernieuwing
groot. De visserij heeft inderdaad
dringend nieuwe technieken nodig.
Nieuwe, experimentele, installaties
voor o.a. lijnvisserij, jiggingmachi-
nes, initiatieven op het terrein van
de krabben-, schelpen, weekdieren-
visserij zijn uitwegen voor een sec-
tor die geconfronteerd wordt met
almaarkleiner wordende quota voor
andere populaire vissoorten. Voor
wat betreft de kustvisserij weze
het daarbij overduidelijk dat
deze aan modernisering toe is.
Onlangs is nog gebleken dat het
type ‘eurokotter’, oorspronkelijk
ontworpen als kustvaartuig, niet
rendabel uitgebaat kan worden
zonder dat er zware ombouw-
werken mee gemoeid zijn. Het
is dan ook het geschikte moment
om aan het ontwerp van een
nieuw betaalbaar scheepstype
te werken.
Zo’n experimenteel vaartuig
moet, gezien de huidige evolutie
in het beheer van de visstand,
polyvalent zijn en in staat de
nieuwste technieken uit te tes-
ten. Wanneer we het over een
experimenteel vaartuig hebben
danmoeteraan boord ook plaats
zijn om alternatieve milieu-
vriendelijke visserijtechnieken
te beproeven. Hetvaartuig zou
ook ingeschakeld moeten wor-
den in de opleiding en stages
van het visserijonderwijs. De
link van de experimentele vis-



vangst naar het onderwijs moet
toelaten dat jongeren zich weer tot
de visserij aangetrokken voelen.
De minister kan verder het voor-
touw nemen om de samenwerking
te stimuleren tussen de verschil-
lende visserskringen, bijvoorbeeld
door het invoeren van een centraal
informatiesysteem; een systeem dat
in de toekomstkan leiden, via tele-
veiling bijvoorbeeld, tot codpe-
ratieverbanden met Franse en Ne-
derlandse veilingen.

Korte termijn
Bovenstaande voorstellen hebben
tot doel instrumenten te maken die
onze visserij op lange termijn veilig
stellen, maar er zijn ook noden op
korte termijn. Minister Van Rom-
puy moet oog hebben voor de drin-
gende vragen die de Rederscentrale
geformuleerd heeft: uitstellen van
dekapitaalsaflossingenmetbehoud
van dezelfde intrestvoorwaarden
mits staatswaarborg; renteloze le-
ningen terugbetaalbaar op driejaar;
vrijstelling van het betalen van so-
ciale bijdragen gedurende een be-
paalde periode.

Ten slotte kunnen we stellen dat er
in de visserij in feite twee grote
problemen zijn. Enerzijdsisheteen
feit dat de modernste technologie
niet betaalbaar is tenzij je de inter-
nationale concurrentiestrijd aankan
en dat de visserij sector winstgevend
blijft. Vandaar dat rendabiliteits-
verhoging voor de visserij een ab-
solute must is. Anderzijds is het
eveneens juist dat de visserij maar
kan overleven indien de banden met
de visserijgemeenschap nauwer
laangehaald worden. Er is een op-
lossing diehaalbaar is. Een onderste

BVBA.

‘Waar gaan we
naartoe?’ is de Vrije
Tribune van HVB.
Wie wil deelnemen
aan het debat over de
toekomst van de
Vlaamse visserij
stuurt een bijdrage
naar HVB,

p/a Dorpstraat 121 te
B-8450 Bredene. Tel/
fax: 059 / 32 55 59.
Dank zij dit blad
wordt uw stem
gehoord, niet alleen
in een of ander
cenakel, maar in heel
de
visserijgemeenschap.
Dit blad is er
trouwwens trots op dat
ze er via deze tribune
in slaagt de
loodzware stilte te
doorbreken die
traditiegetrouw rond
de problemen van / in
de visserij
opgetrokken wordt.
Kandidaten voor een
bijdrage doen er
evenwvel goed aan
viug te reageren,
want er is een
wachtlijst.

grens van 150 vaartuigen is abso-
luutnoodzakelijk. Hetopzettenvan
experimenteel onderzoek naar
nieuwe technieken en, in het zog
daarvan, de bouw van nieuwe,

kleinere types vaartuigen moet er

mede voor zorgen dat de visserij de

armslag krijgt die ze verdient.
Jacky Maes

‘De vangst volstrekt zich groten-
deels met het boomnet. Er wordt
daarover geklaagd, dat door deze
handelswijze zo-

veel kleine vis

rc gevangen wordt

en de visvangst

A daardoor bena-

deeld wordt... ’

(Uit een rapport
van Dr. Freiherr
von Schoen, atta-
ché bij het Duitse
gezantschap in
Brussel, opge-
maakt in...
191111

kunstzinnige

vissersvrouwen

Marijke Scheerlinck, vriendin
van visser Johan Sleghers (Z
582), zoekt vissersvrouwen, -
dochters, -moeders... die een ar-
tistieke hobby beoefenen (schil-
deren, borduren, beeldhouwen,
zijdeschilderen...). Marijke
Scheerlinck, zelf ook artistiek
bedrijvig, wil samen met enkele
andere vrouwen uit het vissers-
milieu één of meer tentoonstel-
lingen organiseren.

Wie geinteresseerd is om (liefst
rond het onderwerp ‘visserij’) iets
uit te werken, neemt contact op
met Marijke Scheerlinck te Zee-
brugge. Tel.: 050/ 55 11 39.

SCHEEPSTIMMERWERF

LOW YCK & Z0 O N

VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN



20 miljoen voor
polyvalente Z.571

De grote boomkortreiler Z.571
Custos Deus van de RederijRudo uit
Knokke-Heist is de voorbije weken
omgebouwd tot een multifunctioneel
vaartuig. Opvallendste wijziging is
hetvrijgemaakte achterschip waar-
op twee grote netten werden ge-
plaatst. Omwille van stabiliteit
moest de achterste portaalmast eraf.
Erkwam ook nieuwe visapparatuur
en nieuw vistuig aan boord. De hele
verbouwing heeft een prijskaartje
van twintig miljoen frank. Verschil-
lende Oostendse bedrijven werkten
mee aan de veranderingen. De eige-
naars Jelle en Klaas Kramer willen
in de toekomst niet meer afhanke-
lijk zijn van platvis alleen. Het
nieuwe vistuig laat hen toe ook op
andere en vooral niet gequoteerde
vissoorten en zelfs op kreeften te
vissen.

Vrijdagavond 31 mei maakte de (op
één opvarende na compleet Neder-
landse) bemanning nog een kleine
proefvaart omtwee dagen later naar
de Golfvan Biscaje op te stomen.
Het polyvalent maken van deze ze-
venjaar oude boomkortreiler (38,90
m., 1.200 pk) die op Belgische quota
vist en steevast in Urk verkoopt is
geen slechte zaak voor de Belgische
vloot. Omdat het vaartuig nu min-
derafhankelijk isvan platvis neemt
de druk op de belangrijkste quota
zodoende ook lichtjes af. (gw)

20

SCHEEPSDIESEL SERVICE

VISSERIJ *BINNENSCHEEPSV *INDUSTRIE

* Plaatsen, revisie, herstelling van alle motoren.,
. dealer van ABC - BAUDOUIN - PERKINS
Algemeen onderhoud van machinekamers.
* Plaatsen van keerkoppelingen en schroefassen
- service Reintjes koppelingen.
Waterpompen o.a. Stork - Callens ...
Compressoren o.a. Ervor ..
Verhuur van electrogroepen
Opgieten van motoren met Chockfast.
* Draai-, frees-, las-, brand- en leidingwerk.
‘HDepannages : binnen- en buitenland.

BOOMKORSTRAAT 7/8 ZEEBRUGGE

tel. : 050/545178 - 050/550188
fax. : 050/ 55.03.67

................. semafoon 07/300.47.81..............
(altijd bereikbaar )

VRAAG DE BEFAAMDE S.D.S. SERVICE

Nieuwe
Zeebrugse
‘Visambassadrice

Het Feestcomite Zeebrugge heeft
voor de vierde keer een verkiezing
van de Ambassadrice van de Zee-
brugse Vis’ georganizeerd. De titel
ging naar Katharina De Rademae-
ker, onderofficierbij de Zeemachtin
Zeebrugge.

'Naar de kloten' wordt

weer opgevoerd

De theatermonoloog ‘Naar de klo-
ten' waarmee auteur Flor Vande-
kerckhove verleden jaar afscheid
nam van de O 129, Belgiés laatste
IJslandvaarder wordt door Studio
James Ensor opnieuw opgevoerd.
Plaats wordt dit keer het plein voor
het Visserijmuseum van Oostduin-
kerke, de datum wordt later be-
kendgemaakt.



Renaud zoekt voor
spoedige indienstneming
ERVAREN
SCHEEPSDIESEL MECANICIEN
zich wenden
Scheepsdiesel Renaud
H. Baelskaai 8 te Oostende
Tel.: 059/32 28 75-050/
51 48 79
Fax: 059/ 32 56 59.

Aanvoer en
besomming
eerste kwartaal:
+ 15%

Vier maanden is het jaar nu en de
aanvoer en besomming van zee-
visserijprodukten in Belgische ha-
vens ligt maarliefst 15%hoger dan
vorigjaar. Datis een merkwaardige
vaststelling. Aan de basis van de
hogere besomming ligt een grotere
aanvoer. De prijs voor schol en tong
is in april toegenomen, terwijl
minder werd betaald voor kabel-
jauw.

Tijdens het eerste kwartaal waren
alle maanden, behalve februari,
beter dan vorigjaar. Onderstaande
tabel maakt duidelijk dat het al-
weer een hele tijd geleden is voor-
aleernog dergelijke cijfersgenoteerd
konden worden, (gw)

Overzicht januari-april
(in eigen havens)

Aanvoer Besomming

(ton) (milj. fr.)

'96 778 839
‘95 677 731
‘94 731 771
‘93 773 809
'92 888 906
91 10.133 947
'90 11.327 1.073
‘89 10.983 1.114
‘88 11.969 1.108
‘87 12.966 1.259

Nationale Bank maakt economische studie haven Oostende

De studiedienst van de Nationale Bank van
Belgié, die over alle bedrijfs-economische
informatie beschikt, heeftal studies opgesteld
over de havens van Antwerpen en Gent. Het
directiecomité van de Nationale Bank heeft
nu zijn goedkeuring gegevenvoor een gelijk-
aardig onderzoek van de haven van Oost-
ende.

Het economische belang van de haven wordt
gemeten aan de hand van de toegevoegde
waarde, werkgelegenheid, investeringen en
inkomsten voor de overheid.

De planning voorziet dat de eerste fase on-

middellijk van start gaat. Deze omhelst het
vastleggen van de methodologie, inventari-
sering van de bedrijven en inzamelen van de
ontbrekende informatie. In een tweede fase
zal de informatie over de havengebonden
bedrijven uit de jaarrekeningen 1995 be-
schikbaar zijn. Na verwerking in het model
moet het rapport in februari volgend jaar
klaar zijn. Het staatnu al vast dat de RMT, de
grootste havengebruiker in Oostende, buiten
hetopzetvalt. Alle gegevens over de visserij-
sector, de vishandel en visverwerkende be-
drijven worden wel opgenomen.

Kw aliteitsvis ®n

uit Colijnsplaat

Voor de handelaar die
staat op kwaliteit en
daar een redelijke prijs
VOOr over heeft

De vismijn ge-
specialiseerd in
kwaliteit van
kleine
(euro)kotters

/ Rotterdam

IIV

Colijnsplaat®

~NZeebrugge

VVoor de aanvoerder die
kwaliteitszorg beloond

wil zien

Gemeentelijk Vismijnbedrijf
Colijnsplaat

Tel 00 3111369 5383 — (F. Lokerse) — Fax 00 3111369 5229
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Nieuwpoortse visserij In de Kijker

Een traditioneel onderdeel van het 'Weekeinde van de Landbouw en de Visserij' is de
bloemenhulde aan het vissersmonument en de hulde van de verdienstelijkste reders.
Op Sinksenmaandag werd daar geen uitzondering op gemaakt.

Na de eucharistieviering in de nieuwe verkoophal van de vismijn werden meer dan
vijftigbloemstukken neergelegd aan de voet van het vissersmonument. Burgemeester
Crabbe wees tijdens zijn toespraak op de risico's van het vissersberoep en de moeilijke
periode die de visserijsector momenteel doormaakt. '‘Deze crisis treft ook Nieuwpoort,
maar het Nieuwpoortse vissersvolk heeft zich in het verleden altijd weten te handhaven en al
anderestormendoorstaan. Wilskrachtenhard labeurhebbenervoorgezorgd datdeNieuwpoortse
visserij vandaag nog bestaat. Wij zijn er dan ook van overtuigd dat het ook deze crisis, die alle
vissershavens treft, zal te boven komen.'

Schepen voor Visserij Antoon Van
Hooreweghe leidde de huldiging van de
verdienstelijkste reders (van het vorige
boekjaar) in met de woorden dat het goed
is dat de Nieuwpoortse visserij elk jaar in
de kijker staat. 'De visserij blijft voor
Nieuwpoortvangrootbelang. Nietalleen
voor de werkgelegenheid aan boord van
de vaartuigen, maar ook omwille van de
arbeidsplaatsen voor de nevenbedrijven
en de toeristische impact." De schepen
sloot af met een oproep tot reders en
vissers om trouw te blijven aan
Nieuwpoort.

De verdienstelijkste reders die een
herinnering in ontvangst mochten nemen
waren:

- in de categorie gamaalvissers: reder-
schipper Charles Beuckels van de N.86
Surcouf

- in de categorie minder dan 210 kW (300
pk) of kleiner dan 50 bt was reder Noél
Kiekensvan de N.402 Norma de laureaat.

Reder en mevrouw Gino Calcoen van de N.73 Kotje, (foto gw)

Reder en mevrouw Noél Kiekens van

Nog twaalf echt
Nieuwpoortse vaartuigen

De Officiéle Lijst der Belgische Vissers-
vaartuigen bevat nog 23 in Nieuwpoort
geregistreerde vaartuigen. De echte
Nieuwpoortse vloot telt echter maar een
twaalftal vaartuigen die doorgaans in hun
thuishaven verkopen. De Nieuwpoortse
Schepen voor Visserij deed dan ook een
oproep tot de Nieuwpoortse reders om
hun haven trouw te blijven en er zoveel
mogelijk hun verse vis te verkopen.
Nieuwpoort mag de eretitel hoofdstadvande
verse vis niet verliezen. Dat is niet alleen
goed voor de vishandel, maar voor de hele
toeristische sector.

de N.402 Norma. (foto gw)

Vissershavencommissie

De Nieuwpoortse Vissershavencommissie vergadert
één keer per maand. Het dagelijks bestuur, dat instaat

Burgemeester Rolanc Crabbe overhdigt de herinneringsplaket aan reder- :j/:)nosrd%%gmo(;e%%x\{erkmg van de vismijn, vergadert elke

schipper en mevrouw Charles BaucH van de N.86 Surcouf. (foto gw)

Algemeen lareaat 1995 met de hoogste besomming in
Nieuwpoort: liinRathé en echtgenote van de N.75 Sarvy. (foto

gw)

Weldrmhuldiging nieuwe verkoophal

Het Nieucoortse stadsbestuur zoekt naar een geschikte

- in de categorie groter dan 210 kW (300 Pakhuizen vernieuwd datum vonleofficiéle inhuldiging van nieuwe verkoophal

pk) ofgroterdan 50btwas schipper-reder
Gino Calcoel vande N.73 Kotje aan de eer.

Tijdensde huldiging werd bekend gemaakt datbinnenkort
werk wordt gemaakt van de vernieuwing van de

die intussi al vele maanden gebruiksklaar is. Voor de
inhuldigir; »u hetgemeentebestuur kunnen rekenen op de

- de algemene laureaat, het vaartuig met  paupyizen. Ondertussen beschikt de vismijn al over komstyen aamsminister van Economie, KMO, Landbouw

de hoogste besomming in Nieuwpoort,
was vorig jaar de N.75 Sarvy van reder

Alain Rathé. (gw) reders.

koelruimten die kosteloos ter beschikking staan van de

en Media,) icVan Rompuy.

Aanvoer en besomming eerste
kwartaal

Tijdens het eerste kwartaal werd inde Nieuw-
poortse vismijn 285 ton vis aangevoerd, hetzij
36ton meerdan vorig jaar. De grootste stijging
werd opgetekend in maart (+ 38 ton).

De besomming van de eerste vier maanden
bedroeg 36 miljoen frank, wat zes miljoen
frank meer is dan in dezelfde periode vorig
jaar.

De jaarlijkse familiefoto van de verdienstelijkste Nieuwpoortse
reders met schepen voor visserij Antoon Van Hooreweghe en
vismijndirecteur Gerard Hovaere. (foto gw)
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Aktiviteitenkalender voor vissers
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Fisch 96 International & Seafood Europe in Bremen
(Duits.)
Geschiedenis van de Belgische Marine, tentoonstelling in
Nationaal scheepvaartmuseum te Antwerpen (tot
31.12.796)
Dag van de Nederlandse Zeevisserij in 1Jmuiden (Ned.)
Huldebetoon aan de graftombe van Paster Pype (11 uur,
kerkhof Nieuwpoortsesteenweg Oostende).
Vlaggetjesdag in Goedereede (Ned.)
European Workboat Exhibition 96 in Portsmouth (Port
Solent) (Eng.)
Garnaalstoet in Oostduinkerke
Zeewijding in Koksijde
Verkiezing Mieke Garnaal’in Oostduinkerke
Opening Drijvend Museum’in Zeebrugge (Oude vismijn)
Garnaalfeesten in Oostduinkerke
Zeewijding in De Panne
JULI

Geschiedenis van de Belgische Marine, zie hoger
Fish Ireland 96 in Killybegs (lerland)
Duynewake in Bredene
Zeewijding in Blankenberge
Zeewijding in Zeebrugge
Visserijdagen in Bruinisse (Ned)
Vlootdagen op de Marinebasis in Zeebrugge

AUGUSTUS
Geschiedenis van de Belgische Marine, zie hoger
Visserijdagen in Colijnsplaat (Ned.)
Visserijdagen in Breskens (Ned.)
Nor-Fishing 96 in Trondheim (Noorw.)
Zeewijdingsprocessie in Heist
Visserijdagen in Harlingen (Ned.)

SEPTEMBER
Baltexpo 96 in Gdansk (Polen)
Icelandic Fisheries Exhibition in Reykjavik (l1Jsland)

Smederij

Jules St. M

van her..

EX -TELEX -TELEX

Brandschade op Z 93
Aan boord van de Zeebrugse Euro-
kotter Z 93 Aalscholver van Alice
Verbouw brak op maandagmorgen
6 mei brand uit in de bemannings-
verblijven en de machinekamer. De
oorzaak wordt gezocht in een over-
verhit verwarmingsketel. Het vuur
werd ontdekt toen de motorist de
motor wilde opstarten. De brand-
weer kon het vuur snel omschrijven
maar intussen was de brand- en
rookschade reeds aanzienlijk. On-
dermeerin detussenruimte van het
isolatiemateriaal van de machine-
kamer en de logies laaide het vuur
hoog op. De bemanningsverblijven
moeten volledig worden uitgebro-
ken en vernieuwd. De herinrichting
werd toegewezen aan een scheeps-
timmerbedrijfuit Breskens.

Brand in machinekamer

van O 427 Marjon

Vorige week woensdag 29 mei brak
brand uit in de machinekamer van
de O 427 Marjon. De Eurokotter
bevond zich een vijf mijl buiten de
kust van Oostende. De driekoppige
bemanning, die intussen assistentie
kreeg van de O 110 Jeaninne-Mar-
garet die in de buurt was, kon de
brand bedwingen. De motorist kon
de Cummins-motor opnieuw starten
waardoor het vaartuig op eigen
kracht Oostende bereikte.

En verder...
n Maandag 13 mei werden duikers
van de Nieuwpoortse brandweer
opgeroepen om een stuk net te ver-
wijderen uit de schroefvan de N 75
Sarvy. Cj*

artin
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Zetel: schelpenlaan 12,

Werkplaats: H. Baelskaai4,8400 Oostende. Tel.: 059/3225 23
Bredene. Tel.: 059/3217 69



QDe Z 207 Verwachting krijgt een
nieuwe zestrommellier. De machine
wordt aan boord van de Eurokotter
geplaatsthij Van der Werff&Visser
in Irnsum.

n Bij BSMin Breskens onderging de
hoofdmotor van de Z 27 Mercurius
een revise en kreeg tevens een on-
derhoudsbeurtinhet droogdok. Ook
de Z99 TerraNova kwam langs voor
een onderhoudsbeurt,

a In Oostende plaatsten monteurs
van Machinefabriek Luyt een
nieuwe vislier op de Z 596 De
Zwerver.

QPadmos in Bruinisse plaatste een
nieuwe motor Mitsubishi van 300
pk en eenvangstverwerkingslijn aan
boord van de Z 79 Thorn.

0 De Z 121 Deborah ging in het
droogdok bij Maaskant in Stellen-
dam voor onderhoud en werkzaam-
heden aan de schroef. Tevens kreeg
de ABC-motor (1.110 pk) een
onderhoudsbeurt.

N

~ ‘Belgié heeft de
kleinste visserij-
~ vloot van Europa.

Onze vloot werd

ingevolge  het

MOP Il afge-

bouwd van 205

eenheden tot 150

eenheden. Daar-

mee respecteren

wij volledig de
einddoelstellingen voor 1996,
zowel op het gebied van het mo-
torvermogen als op het gebied
van de tonnage. Bij de opstel-
ling van MOP IV moet er dan
ook mee rekening gehouden
worden dat de Belgische visse-
rijvloot niet verder kan afge-
bouwd worden. Zoniet komt
onze vloot onder het minimum
dat vereist is om de Belgische
visserij levensvatbaar te hou-

den”.

Uit een tussenkomst van
federaal minister van land-
bouw Pinxten op de Europese
visserijraad van 22.04.1996."

wn

ONDERLINGE VISAFSLAG OOSTENDE

40 JAAR ERVARING EN KWALITEIT IN

* het veilen van UW vis... te Oostende

* het verzorgen van UW koeltransport... naar Oostende

* de berekening van UW lonen en sociale wetten, zowel
voor reders als voor bedrijven... in en buiten Oostende

* een coOperatieve aangepast aan UW noden

VISMIIN 71,8400 OOSTENDE
Tel.: 059/ 32 21 73— Fax: 059/ 32 04 46

Veranderingen in de
Officiéle Lijst der
Belgische
Vissersvaartuigen
APRIL 1996
INnbouvvnieuwvve motor enveran-

dering tonnemaat en lengte:
a 0.455 ZEESYMPHONIE, eigen-
domPierre Devriendt, Oost Hinder-
straat 15, 8400 Oostende
L.o.a. 18,66 - Bt. 34 - Nt. 10
Motor Scania, 184 kW - 250 pk,
bouwjaar 1996
Zeebrief: 11.4.96
\erandering van eigendon
aZ.92 LUNDY GANNET, eigendom
Rederij Lundy Gannet BVBA, Wei-
broekstraat 13,8301 Knokke-Heist,
tel. 050-51.33.54
Zeebrief: 18.4.96
\Verhoging motonv/ermogen:
aZ.200WAGRAM, eigendom Carpe
Diem BVBA, Zonnebloemstraat 26,
8301 Knokke-Heist
Motor: ABC, 750 kW - 1.020 pk,
bouwjaar 1990
Zeebrief: 19.4.96
Inlbbouvv Nieuwvve Notor:
a B.601 VAN MAERLANT, eigen-
dom Rederij Van Maerlant NV,
Zonnebloemstraat 26,8301 Knokke-
Heist
Motor Mitsubishi, 221 kW - 300 pk,
bouwjaar 1996
Zeebrief: 24.4.96
Geschrapt:
a 0.66 L’EBAUCHE, eigendom
Kamaja Rederij NV, Bloemenstraat
41, 8670 Koksijde
Geschrapt: 6.2.96
Geschrapt Scheldevisserijvioot:
a BOU.26 SABRINA, eigendom
Julien Boery, Keramiekstraat 7,
8400 Oostende
Geschrapt: 22.4.96

MEI 1996
Nieuwwe motor en verandering
tonnemaat:
0 Z.79 THORN, eigendom BVBA
Ravelingen, Karei Janssenslaan 41,
8400 Oostende
Motor Mitsubishi, 300 pk - 221 kW,
bouwjaar 1996
Bt. 78 - Nt. 23
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R E C E P T

Brochette met
staartvis

Leuk alternatief voor de barbecue
die in de zomer zoveelVlaamse tui-
nen onveilig maakt: een brochette
van de vis van hetjaar — staartvis
— en vleestomaten met een mari-
nade van Chinese kool en Jonagold.
Benodigdheden (voor vier personen):
1 staartvisfilet van 500 g; 4 vlees-
tomaten; 1Chinese kool; 1Jonagold
appel; olijfolie; peper en grof zee-
zout.

Garnituur: dille, viooltjes, appel-
schijf] es.

Voor de marinade heb je ook nodig:
3 dl water; 1 dl azijn; 60 g fijne
suiker en 5 g zout.

Bereidingswijze
1 De ingrediénten voor de mari-
nade mengen en aan de kook bren-

gen.
2. De Chinese kool en appel fijn-
snijden, warm marineren en op
smaak brengen met peper en zout.
3. Een spies opvullen met blokjes
staartvis en kwartjes tomaat. In
olijfolie bakken of roosteren op de
grill.

4. De marinade van Chinese kool en
appel op een bord leggen. De spies
erop schikken en garneren met
appelschijfjes, dille en viooltjes.

Lady! Het
eerstvolgende
HVB komt uit
op vrijdag 5

N.U WILLEMS

Recuperatiebedrijf

Oude metalen en containerdienst

Torhoutsesteenweg 543 bus 1, Oostende

Tel (059) 51 44 66
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Z EEBRUGGE
Haven zoekt uitweg
langs
spoorwegverbinding
Hetbeheervan de spoorwegen heeft
voor de komende jaren ruimte
voorzien voor de verbinding van de
voorhaven met het hinterland. In
de volgende jaren zal geinvesteerd
wordenin eennieuwreizigersstation
met infrastructuur op Zeebrugge-
Mole; spoorverbinding vanuit de
voorhaven richting Dudzele, Brugge
en een vierde spoor tussen Brugge

en Gent.

Tunnelwerken klaar

tegen bouwverlof
Hetkruispuntvan de Kustlaan met
de Baron de Maerelaan te Zeebrugge
zal het aanschijn van de Mole ver-
anderen. De tweede tunnelkoker zal
hetverkeerin ennaar de voorhaven
vlotter laten verlopen en het zal
kruispunt minder dan vandaag een
obstakel vormen voor het plaatse-
lijke verkeer.

Via een nieuwe afrit zal het verkeer
komende van Blankenberge, Brugge
of Heist richting oostelijke haven,
langs de New-Yorklaan op de
Kustlaan komen.

Er blijken ook dringende herst-
ellingen nodig te zijn aan de brug
aan de New Yorklaan. Metingen
hebben aangetoond, dat er aan de
brug aan de New-Yorklaan binnen
afzienbare tijd herstellingen nodig
zijn.

Havenbestuur blijft
ijveren voor expresweg
De berichten van de minister van
openbare werken, om de expresweg
Antwerpen-Knokke-Heistalleen tot
Zelzate uit te bouwen als autosnel-
weg hebben het havenbestuur van
Zeebrugge ertoe gebrachtnogmaals
de verlangens van Zeebrugge dui-
delijk te gemaakt. Een oplossing
waarbij ervoor gekozen wordt de
kruispunten op de expreswegtussen
Zelzate en Knokke-Heist te ver-
vangen door rotondes is volgens het
havenbestuur de klok terugdraaien
Ook werd aangestipt dat deze
expresweg voor het toerisme aan de
Oostkust erg belangrijk geworden
is.



Een tocht langs Schotse vissershavens (VIlI)

Van oost naar west via het Caledonische Kanaal

MILJOENEN JAREN GELEDEN breekt het Britse eiland in twee
stukken. De geologische breuk loopt nu van Invernesse tot
Oban en vormt The Great Glen, een diep dal.

Neerslag vult de breuk met water. Zo ontstaan de langwer-
pige meren Loch Ness, Loch Oich, Loch Lochy, Loch Linnhe
met Loch Garry, Loch Arhaig, Loch Eil en Loch Leven;

volgelopen zijbreuken.

De hoger gelegen meren lopen over via een rivier die het
water overbrengt naar een lager gelegen meer tot het water

uiteindelijk in zee uitmondt.

natuur.

1820WAS EEN CRISISJAAR.
Om de bevolking werk te geven en
de economie aan te zwengelen, be-
sloot de overheid al deze meren met
elkaar te verbinden, zodat er een
groot kanaal zou ontstaan. Twintig
jaar lang groeven en kapten de ar-
beiders aan de waterweg. Hetkanaal
werd uiteindelijk 91 kilometer lang.
Hellingen (die over een afstand van
100 meter soms tot 22 meter kun-
nen oplopen ) werden overwonnen
via stijgende of dalende sluizen; 29
in totaal. Het kanaal liet uiteinde-
lijk toe dat vaartuigen tot 500 ton

h

K

Aan boord van het vissers-
vaartuig Tracey maken wij een
tocht dwars door Schotland.
Foto: de BCK 129 in een van de
29 sluizen sluis van het Caledo-
nische kanaal.

Tot zover het werk van de

van oost naar west kunnen varen.

Naar Inverness
Voor de volledige doortocht moet
een vissersvaartuig 200 pond (onge-
veer 9.000 fr.) neertellen. Voor die
prijs krijgt het schip 72 uur om het
traject afte leggen. Doet hij er lan-
ger over, dan wordt het bijbetalen.
Voor een vissersvaartuig betekent
het kanaal niet alleen tijdwinst,
maar vooral een besparing op de
dieseloliekosten.
Wij schepen in aan boord op de BCK
(registratie van Buckie) 129 Tracey’,
een gecombineerde seiner-trawler
van het Deense type. Maar eerst
zoeken we derotsen van Gamrie Bay
op, nabij Crovie, voor de Belgische
vissers geen onbekend gebied. Het
is daar dat de houten 0 315 Beatrix-
Fernandelin 1955, metverliesvan 3
vissers, op de kust liep. We komen
dus te laat op de af-
spraak. Schipper Tarves
en bemanningsleden
Allan, Colin, Steve en
Buchan zijn blij wan-
neer ze ons uiteindelijk
toch zien opdagen,
want tijd is ook hier
geld.
Het schip volgt de kust
richting/nueraess. De
baai was vroeger een
belangrijke visgrond
(de Merry) voor onze
vissers. Een aantal
maanden per jaar
visten ze er hoofdza-
kelijk met houten
middenslagtreilers
uitgerust met

S @ vissersboot...

scheerborden en sleepnetten.

Op de zeekaart volgen we met onze
vinger de route die het vissers-
scheepje vaart\Lossiemouth, Burg-
head, Nairn... bijna allemaal kwij-
nende vissersplaatsjes. Ter hoogte
van Rosemarkie komen in het
nauwste gedeelte van de baai. Het
vaarwater wordt steeds smaller, de
hoge oevers dreigen... tot we de in-
gang ontwaren van de eerste sluis.
Ditis het begin van het Caledonian
Canal en de monding van hetrivier-
tje de Ness.

De voorhaven van lIverness en de
Beauly Firth zijn altijd gevuld met
sleepboten en werkschepen verbon-
den met oliebusiness. De Moray
Firth is trouwens een doolhof van
boortorens en werkplatforms. De
binnenhaven is voorbehouden aan
visserij en pleziervaart. Op een hel-
ling van het visserijdok staan vijf
houten treilers naast elkaar. Ze zijn
opgenomen in de 3de Britse vis-
serijsaneringsronde, opgelegd door
de Europese Unie. Ze worden ver-
nietigd zodat ze niet via buiten-
landse opkopers onder een ander
Europees registratienummer weer
kunnen worden ingeschreven. Een
ambtenaar ziet toe hoe een ketting-
zaag een vernietigende sleufin de
schepen trekt. Pas dan worden de
nodige documenten afgestempeld en
kunnen de toegekende vergoedin-
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De BCK 129 Tracey, afgemeerd op het einde van Loch Ness te Fort

Augustus
gen vrijkomen.

Fort Augustus
Voor de vissers is de doorvaart zo-
veel als vakantie. In een opgewekte
stemming bereiden ze een goede
maaltijd en genieten van het toe-

ristische verkeer. Na Inverness en
het eerste deel van hetkanaal varen
we via de sluis van Lochend het met
zoet water gevulde, legendarische
Loch Ness op. In de sluis krijgen we
gezelschap van de Jacobite Queen’

Scheepsdiesel

een toeristenboot uit Inverness, en
de yachten ‘Moonshadow’uit Enge-
land, de Lindisfarne’ uit Ohio (de
Amerikanen zeilen de oceaan over.
Via het Caledonische Kanaal varen
ze naar Lindisfarne, het eiland van
hun ‘roots’), de MSC’ uit Hamburg
en de met Antwerpenaren bemande
‘Meerkoet’ uit Oostende.

In het schilderachtige Fort Augus-
tus moet 15 meter worden geklom-
men via 7 opeenvolgende sluizen.
Hetis eraanschuiven geblazen. Het
zal nog een paar uur duren vooral-
eer er kan worden versast. Beman-
ningslid Steve is afkomstig uit deze
streek en de plaatselijke jeugd kent
onze ‘Tracey’ als een gastvrij schip.
Jongeren komen de bemanning
groeten. Het duurt niet lang of
bemanningsleden en jongeren
plonzenvanop het dak van de stuur-
hut in het koude water.

Neptune’s Staircase
Na Fort Augustus varen we in het
kanaal naast de rivier Oich. Na het
schilderachtige Loch Ness laten de
huizenloze oevers een eerder deso-

late indruk na. Dat geldt ook voort?

RENAUD

BVBA Vantorre- Devinck

H. Baelskaai 8,8400 Oostende
Tel : 059/32 28 75 -Privé: 050/5148 79 - Fax 059/ 32 56 59

-leidingwerk

- Slipwaywerken

- las- en brandwerk
-opspuiten van assen
- kraanverhuur
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-schroefassen
- roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
-plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren
-scheepselektriciteit en -koeling

- steeds! bereikbaar per semafoon: 07/32 99571



Loch Oich achter de sluis van
Aberschalder. (1) Na Loch Oich
moeten we terug het kanaal op. Via
het sluisje van Laggan belanden we
in Loch Lochy. Ook hier malen we
door een typisch Schots landschap:
groene omkadering van de sluizen,
neerstortende watervalletjes, een
idyllisch smeedijzeren bruggetje...
Op het einde van Loch Lochy varen
we via Gairlochy een smal, lang ka-
naal op dat ons naar Banavie leidt.
Onderweg 'werken we nog verschil-
lende sluizen af en varen door vele
stukjes ongerepte natuur. Banavie
is het einde van het gegraven deel
van het Caledonische Kanaal. Een
paar kilometervoorhet dorp moeten
we 25 meter naar beneden via
Neptune’s Staircase (de trap van
Neptunus): een negenvoudige sluis
met 10 stellen sluisdeuren. Van
hieruit zien we de huizen van Fort
William tegen een bergwand.op-
klimmen. Achter de helling zien we
de Ben Nevis (4.406 m), de hoogste
berg op het Britse eiland. (2)

De zon zakt intussen weg achter de
bergen. Op het water wordt het snel
donker, 's Nachts werken de sluis-
wachters niet. De bemanning zal
hier genieten van een volledige
nachtrust, vooraleerhetharde werk
op de visgronden aanvangt. Voor
ons is de tocht afgelopen. We verla-
ten het vaartuig. Als dank tracteren
we de bemanning met een aantal
grote Mc Ewans Exports in de
plaatselijke Scottish Crown.

Naar open zee

De BCK 129 zal bij zonsopgang
Neptune’Staircase doorvaren envia
het dokje van Corpach te Coal het
zoute Loch Linnhe binnenvaren ;een
zeer diepe zeeinham. Hier heerst
een eb- en viloedverschil van 2,5 me-
ter. Afgeboord met duizend meter-
hoge bergen, heefthet meer het uit-
zicht van een klassieke Schotse
Loch. Naarmate de zeearm de zee
bereikt wordt ze breder en het om-
ringende gebergte lager.

Ter hoogte van het eiland Shuna
kiest de ‘Tracey’ voor de veilige
doorgang tussen het schiereiland
Kingairloch en het eiland Lismore,
liever dan de met eilandjes en rots-
pieken bezaaide doorgang tussen
Lismore en het schiereiland Ben-
derloch. Wij, die verder per auto de

dwars door schotland

Tracey’ zijn gevolgd, staan te Eas-
dale en hopen dat het schip via de
Firth ofLorn open zeekiest. We zien
het echter net voor Duart Point
bijdraaien en de Sound of Muil
invaren, recht naar zijn visgronden
aan de noordkant van de Hebri-
deneilanden.

Herstel

Vele sluisdeuren en kaaimuren
waren, zo hadden we gemerkt, aan
reparatie toe. Na de zomer van 1995
werd het volledige kanaal dan ook
gesloten voor alle verkeer.
Opvele plaatsen tegelijk wordt daar
nu nog met man en macht gewerkt
om het kanaal tegen de zomer van
1996 weer vaarklaar te krijgen.

tekst en foto's Daniél Pots

Volgende maand
exclusiefin HVB:
het raadsel van Loch Ness
opgelost!

(1) Tijdens WO Il werden in dit gebied
paracommando’s (ook vele Belgen) opge-
leid. Te Spean Bridge staat trouwens een
gedenkteken dat daaraan herinnert.

(2) De Ben Nevis overheerst heel het land-
schap. Om het caledonische Kanaal in zijn
geheel te kunnen bekijken, beklommen we
enkele dagen later de stijle berg. We had-
den zes uur nodig om boven en vier uur om
weer beneden te geraken.

b.v.b.a. Vislossersbond G. Van Waes

Concessiehouder lossen, wegen, sorteren, visrecipiénten
Vismijn 2-8400 Oostende - Tel: 059/ 3234 91 - Fax 059/33 0550
Hetophalen van visafval en opgevangen vis in de vismijn van
Oostende enin hetvissershavengebied voorhetvisverwerkende
bedrijf Animaliaen ditvolgens de normen door het
Instituut voor Veterinaire Keuring opgelegd

Zaakvoerders:

Willy Van Waes, Wilgenlaan 4,8420 De Haan - Tel: 059/ 23 68 46.
André Baert-Van Waes,J. Peurquaetstraat 62, Oostende Tel: 059/5133 07.
Ploegbazen -sorteerders:

Koen Baert,J. Peurquaetstraat, 8400 Oostende - Tel: 059/70 92 80.
Etienne Peere, Groenendijkstraat 167,8450 Bredene - Tel: 059/3213 74.

Uurvan aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week
envanaf10uur op zon-en feestdagen, op hetbord in de vismijn en telefonisch aan de
sassen van de vissershaven. Tel: 059/ 3212 86.
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van schepen
Van mensen

] OG MAARTWEE

Ip* "ji /* :'f generaties gele-
I y'*1 den dronken alle
Sj- -4 aangemonsterden

! , hetzelfde bier,
I j vloekten ze in de-
I 5 zelfde taal, waren
ze allen van het
__ 1 soort dat de han-
den uit de mouwen kon steken:
een stuk tros opschieten, een
oog splitsen, een rechte koers
sturen, eenlekineentoevoerpijp
dichten. Het waren freaks die
gevaarlijke toestanden al van
verre zagen afkomen en nave-
nant handelden.
Nu zitten alle soorten van men-
sen op de schuit die eigenlijk
een rariteitenkabinet geworden
is. Ze zijn daar enkel om de
wedde. Een mens, wit, zwart of
geel moet toch aan de kost
komen. Erstkommtdas Fressen,
dann die Moral Geld, de motor
van het bestaan!
Zo is het ook aan boord van de
supertanker Braer, zonder flu-
welen salle a mangers en bal-
dakijns a lapolonaise maar met
kakkerlakken, the ship offools
(ach wie herinnert zich nog de
Shetlands, de gehavende zalm-
kwekkerijen, de verdoemenis
van de zeekoeten, alken, futen,
sternen, jan dan genten en de
schamele zeemeeuwen, de de-
mokraten onder de zeevogels).
Daarwordtinde machinekamer
gevloektin t Filippijns, t Grieks
en t Pools als de machinisten—
met twee man te weinig—tot de
vaststelling komen dat de
brandstof gemengd is met zee-
water. En daar is geen redden
meer aan, dus gebeurt erverder

niets, alwiliedereenzo rapmogelijk
van het schip af. In deze kookpot
van de eeuwigheid, waar feitelijk
geen frank te verdienen viel is er
dus ook geen mens aan boord te
vinden die eraan denkt een tros
overboord te hangen teneinde een
sleepboot de kans te geven het
vast te maken en schip en de be-
manning te redden. Kapitein
Alexandros Gelis, meester na God,
heeft een massa olie, crude, een
waanzinnige zwarte vloed, onder
de voeten. Voor hem, bemanning
en milieu, een directe dodelijke
bedreiging. Niemand aan de wal
kan weten wat dat betekent, geen
mens! Voor de reder, onbekom-
merd feestend in New Yorktijdens
het drama, beduidt het dollars.
Wat telt voor Gelis zijn de levens
van de 34 opvarenden. In t gelaat
van de ontketende oceaan, die haar
eigen landschappen tekent, helpt
geen Kkennis, geen weten, er is
geen nautische mouw aan te pas-
sen. In het zwarte duister zoekt hij
Gods aangezicht, maarvindtalleen
maar de woeste leegte. Hij kan
zich niet bezondigen aan ‘wishfull
thinking' en geeftzijn ultieme bevel:
abandon ship! Als iedereen van
boord is en het vaartuig een spook
geworden is, vindt de hemel ge-
zonden sleepboot zelfs geen tros
om vast te pakken...

En datwe toffejongens zijn... zong
men op datzelfde moment in New
York. Op distels passen nu
eenmaal geen rozen.

De scheepvaartwereld wordt
beheerst door blinde krachten die
tot gekke toestanden leiden aan

van de zee

boord van een eenzaam schip.
En zo zitje dan in een flatje met
uitzicht opzee,vemesteld in zilte
gedachten bij een citaat van
Breitenbach: Bouwen is het
contract dat geacht is te zijn
ondertekend, al kan hetje niet
ontgaan dat de machtigen
daardoor ook verzekerd worden
van het eeuwige genot van de
vrucht van hun previlegies’.
Maar zelfs als t zeewater in de
olie looptmoetenwe nog overeind
blijven staan, drinken op de
toekomst. En hope is neverfar
away. Sommigen Kkrijgen daar
ezelsoren van, anderen leven
vrolijk verder en sommigen
vreten assche en zinders. Een
enkele verdwijnt als een
tempelier in de nacht, met een
scheur in zijn broek en op witte
sandalen.
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Zonk estonia bij dumpen
van ladioactieve lading?

De veerboot Estonia zonk op 28 sep-
tember 1994 tussen het Estse Talinn
en het Zweedse Stockholm. Bij de
ramp kwamen 852 opvarenden om
het leven. Zevenhonderd lichamen
bevinden zich nog steeds in het schip.
Rond het schip wordt nu een beton-
nen grafzerk gelegd. Volgens de
Zweedse overheid een waardig af-
scheid. Maar volgens Werner Hum-
mel, de expert van de scheepscon-
structeur van de Estonia, Meyer-
Werft, gebeurtdit 'te snel'. Zijnrecente
bevindingen zijn immers bijzonder
sensationeel: de boegdeuren zouden
tijdens de vaart zijn geopend om twee
vrachtwagens met radioactieve
smokkelwaar overboord te gooien!
De Estonia zonk nadat de boegdeur
afbrak, maar hoe dat kwam, is tot
vandaag onduidelijk. Zweedse ex-
perts stelden vast dat ‘een reuzengolf'
de boosdoener was, en ook de Duitse
experts voegden zichaanvankelijk bij
deze theorie. Maar Hummel twijfelt.
Hij zegt nu: "Toen kregen wij de verta-
ling van het zogenaamde Felix-rapport
onder ogen. Dat rapport werd genoemd
mar Felix Dserchinski - de oprichter van
de KGB, de voormalige geheime dienst
van de Sovjetunie. Ex-leden van die orga-
nisatie gaven in dat verslag van 85 pagi-
na's - in opdracht van de Russische
overheid - hun bevindingen over de ge-
organiseerde misdaad in de Baltische
Staten. Het rapport dateert al van maart
vorig jaar. Twee pagina’s ervan handel-
den over de ramp met de Estonia. Die
theorie was zo fantastisch dat we hem
eerst niet geloofden.'

Volgens het rapport was de Estoia
een cruciale schakel in een smokkel-
route van de Baltische Staten naar
West-Europa. Ook op de bewuste
rampnacht zou het schip smokkel-
waar aan boord hebben gehad, waar-
onder een grote hoeveelheid heroine
en veertig ton van het radio-actieve
kobalt en wat ismium.

De kapitein van de Estonia zou op de
hoogte zijn geweest van de smokkel
zonder te weten wat er precies aan
boord was. Hij zou tijdens de nach-
telijke vaart op de hoogte zijn gebracht
dat de Zweedse douane getipt was.
(letswat de Zweden ontkennen). Door
de smokkelaars werd hem bevolen
de smokkelwaaroverboord te gooien.
De waar bevond zich aan boord van
twee vrachtwagens, en daarvoor was

maar één weg: door de geopende
boegdeur. Een kroongetuige in dit
verhaal in het rapport, werd drie
weken na de ramp vermoord terug-
gevonden in Talinn. Hij zou volgens
het rapport het belastende telefoon-
gesprek hebben opgenomen en ver-
moedelijk daarom uit de weg ge-
ruimd. Vandie geluidsbanden werd
nooit een spoor teruggevonden.
Daarom geloofde niemand in deze
theorie... tot nu dus.

'De haastige begrafenis van het schip nu
komt dan ook bijzonder opvallend,’ zegt
de twijfelende inspecteur. 'Een schip
onder zoveel beton bedekken is natuurlijk
wel een ideale manier om te beletten dat er
radio-activiteit zou lekken. '

V4
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Greenpaece stuurt
actieschip naar Shangai

Terwijl in Geneve de beslissende on-
derhandelingensronde van de VN-
ontwapeningsconferentie over een
allesomvattend verdrag over kern-
proeven van start ging, kondigde
Greenpaece aan acties te zullen voe-
ren voor de Chinese Kust.

Als alles naar wens verloopt, zouden
de 38 delegaties op 28 juni een volle-
dige stop op atoomproeven moeten
hebben bereikt. Degrootste hindernis
voor de ondertekening van het ver-
drag vormt China. Terwijl alleandere
erkende atoommachten - de V.S,
Groot-Brittannié, Frankrijk en Rus-
land - zich akkoord verklaarden hun
kernproeven stop te zetten, wil Peking
in de toekomst het recht blijven heb-
ben 'kernproeven voor vreedzame
doeleinden te laten plaatsvinden'.
Greenpaece kondigde aan dat ze uit
protest tegen de houding van Peking
haar vlaggeschip MV Greenpaece
naar Chinastuurt. VVolgensde milieu-
organisatie zijn er aanwijzingen dat
China voor het eind van deze maand
een kernproef wil houden.

Het schip zou rond 10 juni voor
Shangai moeten aankomen. De druk-
kingsgroep maakte duidelijk dat als
haar protest in Shangai niet werd
toegelaten, ze zou overgaan tot akties
zoalsdie tegende Franse kernproeven
in de Stille Zuidzee. Daarmee slaagde
zeervorig jaarinomde internationale
publieke opinie te mobilizeren en de
Franse president Chiracte latenafzien
van de laatste twee kernproeven.

Scheepsbouwers Gdansk
op straat, Walesa terug
op zijn oude werf

De werknemers van de in moeilijkhe-
den verkerende Poolse scheepswerf
Stocznia Gdanska, de bakermat van
de vakbond Solidariteit begin jaren
80, zijn vrijdag 10 mei op straat ge-
komen.

Meerdan 3.000vande 7.200arbeiders
namen aan de stakingsactie deel. Zij
protesteerden enerzijds omdat de lo-
nen voor de maand april nog niet
werden uitbetaald, anderzijds amdat
de Poolse staat weigert de werf ter
hulp te komen.

Stocznia Gdanska boekte vorig jaar
een omzet van 270 min zloty, tegen
222 min het jaar voordien. Schulden
en de appreciatie van de zloty deden
de werf echter diep in het rood be-
landen. Aan opdrachten is er echter
geen gebrek. Momenteel staan er zes.
schepen op stapel en in de orderboe-)
ken liggen nog 26 andere orders op
uitvoering te wachten. ‘Als de over-
heidgeen begrip toont, zullenwij verplicht
zijn augustus te herhalen’ verklaarde
Jerzy Borowczak, vakbondsleidervan
Solidariteit. Hij verweesdaarmee naar
de massale stakingen die in augustus
1980 uitbarstten en tot de oprichting
leidden van de vakbond Solidariteit,
de eerste onafhankelijke vakbond in
een stalinistisch land.

Borowczak noemde het ironisch dat
de onderneming, die een belangrijke
bijdrage leverde totde veranderingen
diein 1989 totde val van het stalinisme
en markthervormingen leidden, pre-
cies door deze laatste aan haar on-
dergang zou komen. Onder het presi-
dentschap van Lech Walesa hield de
regering de werf de hand boven het
hoofd en werden waarschijnlijk ver-
liezen bijgepast, maar sinds Walesa
de presidentsverkiezingen verloor, is
het daarmee ut en is de reéle draag-
wijdte van de moeilijkheden zicht-
baar geworden.

Lech Walesa diende zich vorige
maand overigens opnieuw aan als
electricien op de werf, om er zijn
vroegere job weer op te nemen. Hij
deed dit uit protest tegen het feit dat
hem geen presidentspensioen werd
uitbetaald. Walesa ging echter niet

aan de slag.
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IJDENS DE
VOORBIE
maanden
hebben we
ons deel bij-
gedragen
om de kloof
tussen politiek en burger weer te
dichten. Ook hebben we de toe-
stromende nieuwe Nederlands-
Belgische rederswegwijs gemaakt
in de politieke geplogendheden
van dit koninkrijk. Of zij de vol-
gende stap zetten en de naturali-
satie aanvragen hangt verder vol-
ledig van henzelve af.
We sluiten ons overzicht met een
jonge partij, een nog groene poli-
tieke formatie, met name Agalev,
een afkorting van de slogan: An-
ders Gaan Inleveren. Een partij
die een ware hernieuwing bete-
kent voor de mensheid in het al-
gemeen en de politiek in het bij-
zonder. Endaar gaik nu eenaantal
voorbeelden van geven.
Hebt gij, vissende lezer, al eens
gehoord van de ecotaks? Wel, dat
was zowat de eerste beleidsbeslis-
sing die deze groene partij geno-
men heeft. Heel lang geleden had
Dehaene (sinds kindsbeen al eer-
ste minister, overigens niet te ver-
warren met de minister-president
van Vlaanderen) volk tekort om
dit land te federaliseren. Daarom
vroeg hij steun aan Agalev. OK!
zeiden die, maar daar moet iets
tegenover staan.
De Agalevieten vonden dan ter
plekke de ecotaks uit die ongeveer
hierin bestaat dat water in plastic-
flessen 250 frank per liter zou kos-
ten en deze in glazen flessen 7
frank (nl. hetbekende merk Frulux

in de EDA). De redenering was sim-
pel: we laten vanaf nu alle belastin-
gen betalen door ouden van dagen
die niet meer in staat zijn om met al
dat leeggoed over en weer naar de
winkels te koersen. Dehaene kon het
allemaal niets schelen, want hij drinkt
geen water en hij wilde bovendien
per se zijn federalisme erdoor krijgen
(vraag me niet waarom, er is geen
mens die 't nog weet). Er wordt ge-
ruild: Dehaene krijgt zijn federalisme
en Agalev krijgt een ecotaks... maar
natuurlijk uitsluitend op scheermes-
jesenwel van het merk Gilette. Deze
scheermesjes kosten sindsdien 1200
frank/stuk en worden alleen nog ge-
bruikt in luxebordelen om het haar
van debenenvan prestigieuze prosti-
tuees te scheren terwijl welstellende
klanten toekijken, want anders is dat
ook voor die meisjes niet te betalen.
Aardig detail: de plasticflessen zijn
inmiddels niet noemenswaardig
duurder geworden, maar alle Belgen
moeten nu wel over negen verschil-
lende vuilniszakken beschikken om
allerhande soorten plastic te sorteren
en in de juiste zak te steken die dan
ook nog op de juiste dag aan de deur
moet staan. Dat hebben we dus aan
Agalev te danken.

Het legde Agalev echter geen wind-
eieren. Want deze nieuwe partij be-
wees daarmee dat ze verantwoorde-
lijkheidszin had. En Kijk, bij de vol-
gende verkiezingenweérd Agalev hier
en daar opgenomen in schepen-
colleges om te leren een gemeente te
leiden (in afwachting dat het land
vrijkomt). En nu volgt een nieuw
wapenfeit. Komt daar een electrici-
teitsboer af in de persoon van Elec-
trabel en hij vraagt de gemeenten een
contract te tekenen zodat ze hun

electriciteit niet elders kunnen
gaan kopen. Een schitterend poli-
tiek moment, want Agalev en
Electrabel zijn géén vrienden. Al
van in den beginne wijst Agalev
erop dat de gemeenteraadsleden
eigenlijk verkocht zijn aan Elec-
trabel, wantde raadsledendie naar
de vergaderingen van Electrabel
gaan, verdienen daar een ferme
stuiver aan. Met de zitpenningen
van al die intercommunale en an-
dere vergaderingen kunnen (ook
als schepen gesjeesde) gemeente-
raadsleden na zes jaar een huis
kopen, dat is bekend. Nu dus ook
Agalev. Gevolg: alle gemeenten
waar Agalev het mee voor het
zeggen heeft sluiten prompt een
contract met Electrabel af. Agalev
onthoudt zich bij de stemming,
maar blijft wel in de zetel zitten.
Verantwoordelijkheid!
Overigens blijft al dat zitten bij
Agalev niet duren. Neen, want bij
de stichting van deze partij werd
afgesproken dat het elk zijn beurt
zou zijn om op de schone plaatsen
tebezetten. Dat principe heeft zelfs
een aantal jaren standgehouden,
namelijktotde leidersvan

de partijgevraagd
werdomvanhun *

plaats af te stap-

pen. Wordt daar

toch opeens dat

reglement niet

veranderd ze-

ker?!

N.V. HOSTYN

(Voorheel c.v. Hostyn - Saelens)

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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Onbegrijpelijke titel? Geeft niet: gewoon verder lezen!

Op- en neergang van het
Oostendse vissersproletariaat

OOK AL OMDAT het Qostendse AB\A/ITE gevraagd had om
voor haar senioren een middag over de geschiedenis van de
visserij te vullen, vielen twee artikelen in het vorige H\VB e
erg op. Enerzijds was er het verhaal over de N\ Qostendsche
Reedery (H\MB\V/ 1996 p. 20), in Oostende beter bekend als ‘de
rode vloot’ of als ‘de schepen van de bond’. Daarin zegde volks-
kundige Roger \Vens: De toestand aan boord van de vishakken
van de bond was letterlijk en figuurlijk voorbeeldig. De vissers
werden daar —en dat was uniek —verzekerd tegen arbeidsrisi-
co’s. De opleiding van de mannen werd erg ter harte genomen.
Hetpercentage dat de vissers op de besomming kregen was groter
dan elders, de bemanning kreeg zelfs gratis eten aan boord, er
was radiocontact met de wal, de vissers hadden een gewaarborgd
weekloon en ook aan de ouder wordende visser werd gedacht.
Niet niks dus. Gevolg: de andere reders moesten de normen van
de Roode Vloot volgen ofze kregen geen vissers meer aan boord.
De bond trok heel het niveau van de vloot omhoog.” Daarnaast
was er in datzelfde H\VB de vrije tribune YN\aar Gaan V\& Naar-
toe?’ waarin vakbondsman lvan Victor het woord nam (FH\VB 'V
1996 p. 10). Hij had het daarin meer bepaald over ce het tekort
aan vissers waarmee de sector vandaag te kanpen heeft. Victor
over ce vissers anno 1996:Ze zwalpen soms weken op zee voor
een inkomen dat niet eens het wettelijk minimum haalt. Waarom
komt er voor de vissers geen gegarandeerd basisloon met daar
bovenop een bonus in verhouding tot de vangst?’ enverder: ‘Het
pensioen... isronduitarmzalig. Reders hebben, allicht aan een
vorige visserijcrisis, een systeem van forfaitaire RSZ-lonen over-
gehouden. Hierdoor betalen zijgeen RSZ op het volledige loon.
De gevolgen worden door de vissers betaald. Het betaald verlof
en hetpensioen voor de vissers, schipper of matroos, zijn bescha-
mend laag . Oudere vissers die wegens overmacht inactiefwor-
den hebben via het Zeevissersfonds een aanvullende vergoeding
gekregen. Maar eens de pensioengerechtigde leeftijd bereikt,
vervalt deze tussenkomst

Hoezo? INn de jaren twwntig blijken \aanse vissers over een
voorbeeldig statuut en een gevwaarborgd weekloon te beschik-
ken: iets vwaarvan vandaag geen spoor meer bestaat. \Wat is daar
ondernneg dan eigenlijk mee gebeurd, zovraag ikne af. En
terwijl ik aan die spreekbeurt werk, gaat een lichtje branden:
een (eronder)stelling die ernaar verlangt tegengesproken,
gecorrigeerd of aangevuld en bevestigd te worden.

WANNEER DE BELGISCHE
staat in 1830 een feit wordt, woont

Nieuwpoort waar 100 vissers aan
de bak komen. Naast deze drie

er te Oostende al een relatief grote
vissersgemeenschap. In 1836 telt
de stad 534 vissers, ongeveer dub-
bel zoveel als Blankenberge, toen-
tertijd de tweede grootste vissers-
haven. Voor de rest is er dan nog

havens kent de Vlaamse kust nog
talrijke kleine vissersgemeen-
schappen, maar dan... zonder ha-
ven. Daarworden de boten dan maar
vanaf het strand in zee getrokken.
In Heist zijn er in 1836 bijvoorbeeld

De Oostendse tweemastsloep of
‘dandy’, typisch Oostends vaartuig van
de XIXde eeuw. Ruim 17 meter lang,
R/Ioed vijf meter breed en 3 meter diep.
et de komst van de stoomtreilers
verdwijnt deze sloep, samen met de
visserij-te-zoute van het toneel.

zo’n zestig onversaagde vissers aan
het werk en in De Panne een veer-
tigtal. (De Zuttere Il, p. 23). Wie
niet beter weet zou meewarig kun-
nen neerkijken op het armtierig
volkje dat op die manier vanaf het
strand in de weeris. Maar wij weten
wel degelijk beter: als de Vlaamse
visserij vandaag nog bestaat, dan
heeft dat alles met de geschiedenis
van die Pannenaars en Heistenaars
te maken.

Vooruitgang & miserie
Devisserij van hetjonge Belgié kent
een stormachtige ontwikkeling. Zijn
er in 1836 iets meer dan duizend
vissers aan het werk, dan zijn dat er
in 1885 bijna tweeduizend gewor-
den. In Heist en De Panne hebben
ze toen, voor wat betreft het aantal
vissers, Nieuwpoort voorbijge-
stoken, maar de opgang is vooral
zichtbaar in Oostende waar nu
twaalfhonderd mannen regelmatig
in zee trekken. Die 1.200 kunnen
onderverdeeld worden in bootjes-
sjouwers (die veelal met eenmans-
garnaalbootjes in zee gaan ofin het
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Evolutie van het aantal

vissers 1836 - 1910

Oostende............. ..... Belgié
1836.....ccouen .. 534, i, 1045
1840............ .. 600....ccccceie e 1124
1845............ .. 672 e 1236
1850....cccuee. .. 660.....cccveee e 1244
1855......ccc.e . 720 i, 1306
1860............ .. 888 1528
1865.....ccc.. .. 950. . e 1646
1870...ccccceee . 942 ... 1639
1875..cccieee .. 828t e 1564
1880............ 1020...ccciiie e 1768
1885............ 1200.....cccceet e 1930
1890............ 1230 e 1888
1895......cel .. 995, e e 1758
1900............ .. 970 e 1916
1905............ 1021 e 1973
1910............ 1062....cccccvie e 2212

beste geval met een Schiptje van
Panesi’) (Desnerck, p. 51), in 'vis-
sers-reders' annexbun familieleden
die een eigen groter schip uitbaten
en tenslotte in een grote groep echte
proletariérs, vissers die niets anders
te bieden hebben dan hun eigen
arbeidskracht. Hoe die verdeling er
juist uit ziet, weet ik niet. Nergens
in de literatuur vind ik daarover
gegevens. Een historicus zou hier
waarschijnlijk nuttig werk kunnen
verrichten. (Overigens: mochten die
gegevens wel reeds bestaan — en
zelfs geinterpreteerd zijn — dan
zullen we er dankbaar kennis van
nemen.)

DE OOSTENDSE VISSERIJ IS IN
diejaren een moderne industrie aan
het worden. Er mag dan nog steeds
bijna uitsluitend onder zeil gevaren
worden, de stad kent dan al meer-
dere kapitalistische ondernemingen
die soms tientallen grote sloepen
uitreden (Poppe, p. 8). Verder wor-
den er een aantal politieke beslis-
singen genomen die Oostende een
benijdenswaardige infrastructuur
geven: na de sloping van de stads-
vestingen wordtin 1870 een schuil-
haven (Montgommerydok) gegra-
ven; dit dok wordt in 1885 voltooid.
In 1877 wordt een cirkelvormige
vismijn (De Cirk) gebouwd die in
1879 in gebruik genomen wordt en
in 1885 vergroot. (Hovart) Verge-
ten we verder ook niet dat de stoom-
treinen van Oostende het eindsta-
tion maken van spoorverwegen die
heel Europa doorkruisen. Die ver-
binding zorgt ervoor dat Oostende,
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ook voor buitenlandse vaartuigen,
een gedroomde landingsplaats voor
verse vis wordt: verse vis, een lek-
kernij diein dietijden in heel Europa
ontdekt wordt.

De Europese vraag naar verse vis
groeit dus zienderogen en de toe-
passing van de stoomenergie op vis-
sersschepen (1) én de ‘uitvinding’
van het ijs (1874) om de vis te be-
waren, maken de aanvoer van grote
hoeveelheden verse (niet gezouten)
vis ook mogelijk. Met andere
woorden: Oostende wordt het mo-
derne economisch visserijcentrum
van Belgié. De industriéle vooruit-
gang die de XIXde eeuw kenmerkt
vindt voor wat de visserij betreft
zijn stek in Oostende.

DELEVENSVOORWAARDENVAN

het Oostendse volkje zijn ook al ver-
gelijkbaar met — of zelfs erger dan

— deze in andere industriéle gebie-
den. Hoe meer de economie zich
ontwikkelt hoe armer jan-met-de-
pet wordt. Uit de volkstelling van
1865blijktdat men in het Oostendse
visserskwartier met meer dan 100
mensen in één huis pleegtte wonen.

Voor sommige huizen komt dit neer
op het verbazendwekkende getal

van 12 mensen in éénkamer 1ndeze
éne kamer moest men pogen te leven.

Men kookte, at, dronk en paarde in
die enkele vierkante meters. ’(Vilain)
JefKlausing vult voor mij die cijfers
aan met zo mogelijk nog schokken-
der gegevens: ‘1n 1885 bedroeg de
gemiddelde besomming van een
zeilschip 12.300 frank perjaar. De
visser kreeg daarvan 867 frank.

Maar in 1887 haalde een zeilschip

nog maar nauwelijks 11.127 frank,

waarvan de visser er 744 toege-
worpen kreeg. Maar die visser had
natuurlijk ook nog beroepskosten.

Zonzeilschipginggemiddeld dertig
keer in zee. De panger kostte aan de
visser al 8,20 frank per reis. Voor
zijn voedsel aan boord betaalde hij
dus al meer dan 240 frank perjaar.

Kosten voor werkkledij (oliegoed,

laarzen) mag je op 140 frank per
jaar schatten. De visser verdiende
dus gemiddeld netto 364 frank per
jaar. Om te weten wat dat inhoudt
moetje een beetje uitzicht krijgen op
de levensduurte in 1887. Vooruit,

schrijfop: 1 liter melk kostte toen 20
centiem, een kilo brood betaalde je

eindelijk, @

Wardje Vandenabeele,
scheepsjongen
op de 0 149

IN Gistel worden we uitgeno-
digd op de koffie bij Edwvward
Vandenabeele (°1923). QOB
interesseert dat deel van het
leven van Edward waarin hij
visser was op de vishakken
van de NV Oostendsche Ree-
derij, alias de ‘rode vioot'.
Wart we willen nu wel eerns
weten hoe het er daar écht

aan toe gegaan is.

Vandenabeele: 'Ik ben in 1937
als scheepsjongen beginnen va-
renop de stoomtreiler 0149Emiel
Vandervelde. Zelfwas ik het liefst
op een motorboot beginnen wer-
ken, maar mijn vader had me het
afgeraden. Ga eerst bij de vis-
bakken, zo zegde hij me, je zult
daar het vlugst de stiel leren. Hij
had gelijk. Daarna ben ik enige
tijd met de motorboot van Henry
Moons meegeweest, een schip, ik
denk dat het de O 155 was, van
een kleine familiale rederij, zeg
maar een Pannenaar.

Ik ken dus het verschil tussen die
twee soorten visserijen. Dat ver-
schil was vooral inje portefeuille
te zien. Bij de bond kreegje een
‘maandgage endaar bovenopeen
percentage op de besomming. Ik
denk dat ik alsjongen recht had
op een percentage van drie klui-
ten, 75 centiem dus. Bij Moons
had ik ook eenpercentage, ik denk
dat ik daar toen 1% kreeg, maar
daar was natuurlijk geen sprake
van een vaste wedde. Bijde bond
kreegje ookgratis voedsel mee en
dat was ook het geval in de an-
dere grote rederijen (Crops en de
anderen), maarje mag nietgaan
denken datje gratis voedsel had
voor heel de reis. Je kreeg een
stukje kaas, een kilo suiker, een
doosje melk en dergelijke, maar
voor de charcuterie bijvoorbeeld
moest je zelfzorgen. Hetgeen de
rederijen gaven was dus niet ge-
noeg om de tafel heel de reis te
dekken. Het verschil tussen het
regime aan boord van de Panne-
naars en de geplogendheden van

(Vervolg op volgende bladzijde)



Wardje Vandenabeele, scheepsjongen op de O 149

de stoomrederijen kan je vandaag
nog het beste vergelijken met ie-
mand die in een voedingswinkeltje
op de hoek tewerk gesteld is en
iemanddie bijeen warenhuis, zoals
GB-Inno-bm

werkt. In het

laatste geval

zal alles ge-

reglementeerd

zijn en zal je

kunnen genie-

ten van vele so-

ciale voorde-

len, in het eer-

ste geval zal

alles laat ons

zeggen meer

gearrangeerd’

worden.

Nu moetje ver-

der niet denken

dat het één en

al kameraad-

schap was daar

aan boord van

de schepen van

de bond. De

machinist, de

eerste stuur-

man en vooral de kapitein, dat
waren mijnheren’die altijd recht
hadden op het beste en het schoon-
ste. Achteraf bekeken moet ik
zeggen dat ik, toen ik voor de bond
werkte, goed mijn boterham ver-
diend heb, maar ik kan nietzeggen
dat ze daar erg over ons in zaten.
Bijvoorbeeld: we werden soms
richting Rusland gestuurd om
schelvis te vangen, waarvan we op
voorhand wisten dat we daarmee
zwakkere besommingen zouden
maken dan wanneer we naar ljs-
land zouden getrokken zijn. Na
zoh reis, waarop we even goed
keihard hadden moeten werken,
waren de verdiensten erg mager.
De vrouwen wisten nauwelijks hoe
ze daarmee de schulden moesten
afbetalen. En hard werk was het:
ik herinner me dat we eens 72 uur
aan één stuk op dek aan de slag
geweest zijn, toestanden die van-
daag verboden zijn! Neen, wegin-
gen niet in zee om te spelen.’

1n de motorvisserij, op de O 155,
ging het er gemoedelijker aan toe,
zoalsdatin eenfamiliebedrijfgaat.
We waren daar ook maar met vijf
man aan boord (opde stoomtreilers
waren dat er twaalf) en we trokken
naar Het Kanaal en naar de Witte

Bank. Maar je verdiende er na-
tuurlijk wel minder, zelfs als je
goede vangsten gemaakt had,
scheelde dat nog een pak geld met
de verdiensten op de stoomtreilers.
Wie voor
een Panne-
naar werk-
te kreeg ei-
genlijk van
alles het
minimum.
Je kreeg er
evenmin
drinkgeld
(een toe-
slag die op
de stoom-
treilers
aardig kon
oplopen)
en er was
absoluut
geen spra-
ke van
enige vaste
wedde. Er
werd daar
ook zoveel
mogelijk
uit eigenfamilie gerecruteerd. Zo
herinner ik me dat ik aan het los-
sen was en de schipper me gewoon
kwam zeggen dat ik de volgende
reis niet meer verwachtwerd, want
mijn plaats zou ingenomen wor-
den door een neefvan de reder.
Langzamerhand begint de visse-
rij de concurrentie van de wal te
voelen. "Vanafl947gaan de wed-
den aan de staat langzaam maar
zeker de hoogte in en vele vissers
kiezen voor een carriéere bij de ma-
rine, bij de loodsboten... Weet je
wat ik denk? Men zegt wel dat de
stoomtreilers aan de kant moesten
blijven liggen omdat ze niet meer
rendabel waren, maar volgens mij
was dat omdat ze er geen beman-
ning meer voor konden vinden’.
Zelf verlaat Adward Vanden-
abeele in 1951 ook de visserij om
voor de openbare dienst (loods-
wezen) aan de slag te gaan. Dat
hij de visserij evenwel riog steeds
niet vergeten is, blijkt uit de vele
foto’s, schilderijen en schaalmo-
dellen van vissersvaartuigen al-
lerhande die zijn echtgenote
plichtsgetrouw blijft afstoffen.
Ook daarom mag ze mee op de
foto. (fv)

32 centiem, goedkoop vlees was 1
frank per kilo waard, kolen kostten
2,5frank perkilo ende huur van één
kamer bedroeg 12frank per maand.
De rekening is dus vlug gemaakt.
Voor elke dag dat hij in zeeging had
de visser ongeveer één frank over.
Met die frank kon hij het huurgeld
van één kamer betalen, één liter melk
kopenen één brood ...en dan was dat
geld nagenoeg op.’

Opstand & chaos

Het zijn die omstandigheden die
oorzaak zijn van de beruchte vis-
sersopstand van 1887; een uitbars-
ting van Oostends ongenoegen die
in het bloed gesmoord wordt. (2)
Aanleiding mag dan al de aanvoer
van buitenlandse vis zijn (de Britse
stoomboten die de Oostendse mijn
met vis overspoelen en zodoende de
marktprijs drukken, terwijl de
Oostendse zeilschepen maar weinig
vangen), de oorzaak moet gezocht
worden in de erbarmelijke sociale
omstandigheden. Devissersopstand
mag dan al uitgelokt zijn door en-
kele Oostendse reders die — ook al
woest op de Britten omdat die met
hun drijfnetten de Oostendse boom-
visserij (3) belemmeren (Desnerck,
p. 35)—hetvolk voor hun kar span-
nen, de oorzaak ligt wel degelijk in
de misére die in de Oostendse ‘gar-
ren’heerst waar het vissersproleta-
riaat samenhokt.

De bewijzen liggen voor het grijpen,
want devissersopstand isgeen uniek
feit. Ook in andere industriecentra
breken rond die tijd vergelijkbare
revoltes uit. Een jaar voor de vis-
sersopstand organiseert een anar-
chistische groep in Luik een optocht
om de Commune van Parijs (4) te
herdenken. Waar er hooguit enige
honderden mensen verwacht wor-
den, blijkt dat er duizenden warm-
bloedige Luikenaars op de oproep
afkomen. De tocht gaat langs de
rijkgevulde etalages van de Luikse
binnenstad. V&or die uitstalramen
wordt haltgehouden. De anarchis-
tische agitator voert met de menigte
een didactische dialoog. Vraag: *\e
heeft die Produkten gemaakt?” En
het antwoord komt terstond: “Wij
zijn het die ze gemaakt hebben.” En
ervolgteen nieuwe vraag: Hoe komt
het dan dat jullie zelfs geen brood
kunnen kopen...” Die nachtwordter
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Nede door deze tekening bleef de vissersopstand aarmezig in het collectieve geheugen van de
Oostendenaars: de Oostendse Vissersopstand van 1887 wordt bloedig neergeslagen. Is er al dan niet
een verband aan te wijzen tussen deze gebeurtenissen en de oprichting van de "Roode \Voot' in 19217

te Luik geplunderd dat het, bij wijze
van spreken, een lust is. Het zou
daar niet bij blijven. In het Luikse
bekken brak de volgende dagen een
stakingsgolf los. Legereenheden
marcheerden op... De avondklok
werd ingesteld... Hier en daar werd
geschoten ...De rijkswacht maakte
er jacht op groepen bedelaars. In
Tilleur en Jemeppe vielen de eerste
doden.” (Moulaert, p. 75)

In Oostende mag de aanleiding dus
de aanvoer van massale hoeveelhe-
den buitenlandse vis zijn, in Luik is
het een herdenkingsoptocht. Laat
ons eens verder kijken: Maar wat
in het Luikse gebeurde, bleek uit-
eindelijk maar kinderspel in verge-
lijking met wat zich vanaf25 maart
in de streek rond Charleroi afspeelde.
De constateringdoor de mijnwerkers
op deze betaaldag van de sterk ver-
minderde inhoud van hun loonzakje,
bleek de vonk die de brand zou doen
overslaan...” In het nabijgelegen
Roux vallen vijftien manifestanten
onder de kogels. (Moulaert, p. 76).
Het beeld dat we te zien krijgen is
dat van een arbeidersklasse die
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overal op de rand van de wanhoop
balanceert. Omheteven welke aan-
leiding kan de vonk zijn die de op-
stand doet ontstaan.

Datai deze vergelijkbare opstanden
ook op een vergelijkbare sisser uit-
lopen —in al deze gevallen eindigt
de opstand even plots als ze begon-
nen is — heeft te maken met het
ongeorganiseerde karakter ervan;
er is geen nationale organisatie die
de moeite doet om de revoltes te
codrdineren. Het zijn chaotische

In het vakblad 'De VIaamsche
Zeevisscher' van maart 1910
verschijnt een bldzijde groot
artikel over de plannen om te De
Panne een haven uit te bouwen.
Mocht deze haven er gekomen zijn
dan zou de visserij er vandaag heel
anders uitgzien hebben.

VISSCHERSHAVEN VAN DE PANT

gebeurtenissen waarover de socia-
listische voorman Emile Vander-
velde (één van de stoomtreilers van
de rode vloot wordt naar hem ge-
noemd) later zou schrijven dat het
uitingen waren van ongelukkigen
die het beu waren om 1angzaam te
moeten sterven’.

De jonge socialistische beweging
probeert er achteraf wel de vruch-
ten van te plukken. Voor de in 1885
opgerichtte BWP (Belgische Werk-
lieden partij, de voorloper van de
SP) zijn de neergeslagen opstanden
het ultieme bewijs dat relletjes, re-
volte en revolutie geen uitweg bie-
den, dat enkel organisatie de arbei-
ders baat kan brengen.

Organisatie &

samenwerking
In het kleine, maar fanatieke, we-
reldje van folkloristen dat zich van-
daag enthousiast over de visserij
buigtis het een steeds weerkomend
thema: is er een band te vinden
tussen de vissersopstand van 1887
en die andere grote sociale ge-
beurtenis uit de Oostendse visserij:

de NV Oostendsche Reederij (1921-0*
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De aangroei van het Oostendse
vissersproletariaat loopt paral-
lel met de aangroei van de
stoomtreilers.
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Evolutie van het aantal stroomitreilers 1884-1913. In 1834waren
er twee Belgische stoomtreilers, in 1914 waren het er al 29.
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BEvolutie van het aantal stroomtreilers 1927 -1940.

Duidt de neergang van de
stoomtreilers ook de neergang
van het Oostendse vissers-
proletariaat aan?
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IN 1927 wwaren

er 56 Belgische stoomtreilers, in 1940 waren er nog 14.

1951), een machtige, door socialis-
ten geleide rederij van stoomtreilers,
die tegen het einde van de twintiger
jaren toonaangevend wordt voor de
hele Belgische visserij? (5) Neen, zo
luidthetantwoord daar eensgezind.
Nochtans is er ten tijde van de vis-
sersopstand al socialistische agita-
tie te Oostende en wordt in die da-
gen al een pamflet (Klausing, p. 97)
verspreid waarin tot de oprichting
van een cootperatieve rederij opge-
roepen wordt, maar de vissers heb-
ben er geen oren naar. Hetis pas na
de oorlog van 1914-’18, en de daar-
mee gepaard gaande vlucht naar
Engeland waar ze de ‘unions’aan het
werk zien, dat de Oostendse vissers
overtuigd geraken van de noodzaak
van organisatie en samenwerking.
De vissersopstand heeft daarmee
niets te maken, zo luidt de stelling.
Trouwens, zo wordt eraan toege-
voegd, de uit Oostende afkomstige
staatsman Louis Major heeft later
vruchteloos geprobeerd dat verband
te vinden.

Mij lijkt het een enge interpretatie
te zijn. De vissersopstand van 1887
is zekertot diep in dejaren vijftig (6)
in het collectief geheugen van de
Oostendenaars aanwezig gebleven.
De vissersopstand behoort verder
tot de categorie gebeurtenissen die
— mede door de mytevorming die
errond gemaakt wordt — (zij het
soms onbewust) blijft doorwerken,
lang nadat de betrokkenen dood en
vergeten zijn. Verder lijkt het me
zelfs zo te zijn dat de figuur Anseele
de zichtbare band is tussen de
vissersopstand enerzijds en de op-
richting van de zogenaamde rode
vloot anderzijds. Anseele heeft het
immers niet bij hogervermelde
pamflet gelaten. Hij blijft de visse-
rij volgen; getroost zich zelfs de
moeite om eens mee het zeegatin te
trekken. (7) Vergeten we tenslotte
ook niet dat de pioniers van de
Oostendsche Reederij, 0.a. de schip-
per Zonnekeyn, in 1887 al in de stad
rondlopen. (Desnerck, p. 49) Ze
mogen dan nog kinderen zijn, ze

horen de schoten, zij zien de doden
vallen, zij lezen het pamflet dat zegt
dat alleen organisatie uitkomstbie-
den kan, zij kennen het lied van de
socialistische agitator Vanden
Eeckhoute (Klausing, p. 94) . Zij
zijn het die zoveel jaren later bij
hem aankloppen en zodoende de
daad bij het woord te voegen. In zijn
memoires noteert Anseele, terug-
denkend aan hetbezoek van de Oos-
tendse schippers Zonnekeyn en
Blondé: Na de wapenstilstand kre-
gen de vissers eindelijk het gevoel
van klassebewustzijn’. (Vens)

Ergens te velde
Terwijl het Oostendse vissersprole-
tariaat moeizaam een weg uit de
miserie zoekt, blijven de bootsjou-
wers waarschijnlijk hun eigen (voor
mij: duistere) ganggaan. Bijgebrek
aan cijfers die de evolutie van de
verschillende categorieén vissers
volgen, moeten we terzake in de
voorwaardelijke wijze spreken. Wat
we wel met zekerheid weten is dat
de Pannenaars zich ginder ver, op
het einde van de Belgische kustlijn,
te pletter werken. In 1903 sleuren
ze in De Panne evenveel vis op het
strand als de vissers van Blanken-
berge, Heist, Oostduinkerke en
Nieuwpoort samen! (Cornette) De
vooruitgang in De Panne mag dan
minder spectaculair zijn dan deze te
Oostende, ze is niet minder merk-
waardig. In 1889 tellen ze in De
Panne 26 zeilsloepen van circa 20
ton, tegen 42 in 1892 en niet minder
dan 76 in 1896. (Poppe, p. 12) Ge-
noeg bedrijvigheid om de overheid
ernstig te laten overwegen om er
een vissershaven aan te leggen (zie
ook de tekening op vorige bladzij de).
Dat die vissershaven er uiteindelijk
niet komt, is van doorslaggevende
betekenis geweestvoor de Oostendse
visserij, want die Pannenaars wor-
den het sleuren natuurlijk wel beu,
ze zakken een voor een naar Oost-
ende af, waar ze uiteindelijk ook
komen wonen. (8) Ze worden er de
leveranciers van fijne vis.

DIE PANNENAARS ZIJN dra-
gers van een andere cultuur. In zijn
grondige studie over de Belgische
visserij noteert De Zuttere een veel-
betekenend citaat uit een boek-
werkje uit 1895: Het is ten andere
zeker’, zo zegt De Zuttere, 'dat deze
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Evolutie van het aantal stoomtreilers (\olle lijn) en het aantal
overdekte motorsloepen (stippellijn) tussen 1927 en 1932. 1IN 1927
waren er 135 overdekte motorsloepen, vijfjaar later waren dat er
271. Indeze cijfers zit de opmars van cePannenaars verborgen.

levenswijze [van de Vlaamse vissers
N.v.d.R] van plaats tot plaats ver-
schilt. Sprekend over de vissers van
de Belgische kust heeft een schrijver
deze morele verschillen in de vol-
gende termen vastgelegd: “Twee
groepen onderscheiden zich, twee
soorten mensen: de Oostendenaar
en de visser van De Panne. Even
sterk als de eerste naar voor treedt
als iemand uit de achterbuurten,
ongedisciplineerd, wispelturig en
levend in beklagenswaardige om-
standigheden, even sterk profileert
de tweede zich als regelmatig, intel-
ligent, verstandig, in afzondering
levend in zijn kraaknette, goed on-
derhouden hut; en het zou een mis-
daad zijn om dit hoogstaande mo-
rele voorbeeld niet te beschermen en
te propageren als een voorbeeld en
een model... In tegenstelling tot de
Oostendenaars die van cabaret hou-
den, van jenever en van danszalen,
leven de vissers van De Panne een
kalmer, regelmatiger, eenzamer en
rustiger bestaan”’ (De Zuttere I, p.
33) En zo komt het ook dat de inge-
weken Pannenaars tot vandaag in
Oostende gewoon als gierig bekend
gebleven zijn. (Jansoone, p. 84) Laat
ons het zo stellen: voor de Oosten-
denaar heeft sparen gewoon geen
zin. Een schip kopen zit er voorhem
zeker nietin. Boven het café wacht
hetgezin (mettwaalfin een kamer!)
en elke dag op zee kan weer de
laatste zijn, dus... In De Panne zien
we daarentegen een soort boeren-

ter-visserij aan het werk: zij mogen
dan al in uiterste soberheid leven,
ze zijn toch eigenaar van hun hut of
huis en in veel gevallen zelfs van de
lap grond die ze bewerken (De
Zuttere |, p. 47). Tegelijk zijn deze
Pannenaars de promotoren van een
visserij waarin andere sociale ver-
houdingen heersen dan in de naam-
loze vennootschappen die de stoom-
boten uitreden (zie ook het kaders-
tukje waarin oud-visser Vandena-
beele aan het woord komt).
Vergeten we immers niet dat de
arbeidsvoorwaarden in die tijd van
kustplaats tot kustplaats verschil-
len (De Zuttere 11, p. 143 e.v.) en dat
er naast de geschreven overeen-
komst belangrijker ‘gebruiken’ zijn
(en ook nu nog zijn!) die niet alleen
van plaats tot plaats verschillen,
maar ook naargelang het type schip
en volgens het soort visvangst. (De
Zuttere 11, p. 153)

De ene visserij kan de
andere wegsteken (een
variatie op: un train
peut en cacher un

autre)
In Oostende ontwikkelen zich bijge-
volgtwee (eigenlijk drie, maar zoals
gezegd: over de bootsjouwerie is bij
mijn weten nog maar weinig ge-
schreven) visserijen naast elkaar.
De oprichting van naamloze ven-
nootschappen die vele stoom-
vaartuigen voor de visserij-te-verse

uitbaten zorgt ervoor dat de visse-
rij-te-zoute van de markt verdwijnt
(voor de evolutie van het aantal
stoomtreilers: zie de hierbijgevoeg-
de grafieken op voorgaande blad-
zijde). De Pannenaars passen zich
echter wonderwel aan, ze reden
voortaan uitsluitend eenmast-
sloepen uit waarmee ze fijne vis-
soorten op de markt zetten. In het
milieu van de te Oostende inge-
weken Pannenaars grijptverdereen
primitieve accumulatie van kapitaal
plaats. Door een soort superuit-
buiting van zichzelfen van de eigen
familie slagen ze erin om hun zeil-
sloepen te moderniseren (eerst door
een [donkey] hulp-stoommotor aan
te brengen, later een hulp-ontplof-
fingsmotor, nog later een ontplof-
fing-voortstuwingmotor). (9)

WANNEER ROGER VENS IN
hogervermeld artikel de sociale
voordelen opsomt waarvan de vis-
sersvan de NV Oostendsche Reederij
genieten en wanneer hij daarbij
vermeldt dat de andere rederijen
ertoe gedwongen worden dezelfde
voorwaarden toe te passen, dan heeft
hij het uitsluitend over de rechten
van vissers aan boord van de stoom-
schepen. Aan boord van de zeil-,
mixte- en motorboten van de Pan-
nenaars en de kleine Oostendse re-
ders gelden in diejaren waarschijn-
lijk andere, ongetwijfeld slechtere,
arbeidsvoorwaarden. Die vissers
mogen zich dan al in de schaduw
van hun collega’s van de stoomtrei-
lers bevinden, zij bestaan wel dege-
lijk en het is waarschijnlijk geen
marginale, maar een grote, zij het
over veel vaartuigen verspreide
groep vissers.

DE CRISIS VAN 1929 MAAKT
verder duidelijk dat de stoomtreiler
een reus op lemen voeten is. De
grafieken die het aantal stoomtrei-
lers in kaart brengen bewijzen het.
Die crisisbrengtalle grote rederijen
ten val, met uitzondering van de
Pécheries a Vapeur en de Oostend-
sche Reederij . (Poppe, p. 32) Dit
schept een nieuw kansje voor de
motorvisserij waarvan de overwe-
gend familiale exploitatie een veel
economischer uitbating toelaat.

(Poppe, p. 32)

Na de crisis wordt in 1935 det”



scheepsbouw hernomen. Er kwam
een type stalen motortreiler van de
werf, wat zich van de bestaande on-
derscheidde zowel door de afmetin-
gen, de kracht van de motor, als door
de moderne vorm en opvatting’.
(Poppe, p. 36)

En nadat de Noordzee tekenen van
uitputting begint te vertonen gaan
deze motortreilers van 400 pk rich-
ting IJsland, de resterende stoom-
treilers achterna. Poppe: Eerst
aarzelend, en alleen in de lente en de
zomer, dan steeds stoutmoediger tot
tenslotte deze visserij praktisch het
gansejaar door bedreven werd door
eenheden van deze klasse.’

Maar niet alleen de 400pk-schepen
werden door de overbevissing uit de
Noordzee verjaagd. Praktisch had-
den alle schepen, te groot om met
succes de tongvisserij op de Witte
Bank te bedrijven (...) met dezelfde
moeilijkheden te kampen.’

De overgrote meerderheid sloeg de
weg naar lJsland in: eenheden van
350 pk, van 300 pk, je zelfs enkele
middenslagtreilers van 240 pk
waagden het een enkele keerin de
zomer, met katastrofale gevolgen
overigens voor deze laatste eenheden.
Het was tenslotte geen zeldzaamheid
meer in één week 10 & 12 IJslanders,
groot en klein, te Oostende te zien
markten, waarvan de meerderheid
motorschepen van minder dan 400
pk.” (Poppe, p. 41)

Na de tweede wereldoorlog onder-
nemen de grote rederijen nog een
poging door een aantal ‘mazout-
branders’ (stoomtreilers die gevoed
worden met olie in plaats van kolen)
in devaartte brengen. Hetmagniet
baten: het tijdperk van de stoom-
treilers — en de sociale gebruiken
die er aan boord heersen — ligt
definitief achter ons. Wanneer de
NV Oostendsche Reederijer in 1951
het bijltje bij neerlegt, wordt de
Vlaamse visserij beheerst door de
familiale onderneming (Jansoone,
p. 100), waarin tot vandaag ‘op zijn
Pannes’ gewerkt wordt.

HET OOSTENDSE VISSERSPROLETARIAAT
heeft als aparte categorie, als het
ware gelijktijdig met de rode vloot,
‘'opgehouden te bestaan'. De Oost-
endse vissers worden in die jaren
verspreid over talrijke vaartuigen
(met andere woorden: zij worden

'‘geatomiseerd’ en verliezen zo-
doende de enige sterkte die ze heb-
ben: de kracht van het aantal), ze
slagen er nietin hun voordelen naar
de motorvaartuigen mee te nemen;
velen van hen zeggen de visserij na
WOII dan ook vaarwel. Zij gaan aan
de slag in de bouw, op de ferryboten,
in staatsdienst aan het loodswezen,
want overal komt men handen te
kort omhet land weer op te bouwen.
De uittocht is waarschijnlijk mas-
saal, want de nood aan vissers wordt
op een bepaald ogenblik zo groot dat
zelfs gevangenen ingeschakeld
worden om mee naar IJsland te va-
ren. Zij komen onder bewaking aan
boord, worden slechts in volle zee
uit de kajuit losgelaten en zien bij
hun thuiskomst de gendarmen al-
weer zwaaien. Zoalshetklokje thuis
tikt, tikt het nergens, zo zullen de
cynici onder hen ongetwijfeld ge-
dacht hebben.

Flor Vandekerckhove

(1) In 1885 lopen de eerste (houten)
stoomtreilers van Oostendse makelij van de
werven (Poppe, p. 11).

(2) Jef Klausing, de Oostendse specialist
over deze gebeurtenissen werkt momenteel
aan een boek over de vissersopstand van
Oostende.

(3) De Oostendse één- en tweomastsloepen
waren immers voor 1830 reeds uitgerust
met een boomen visten zodoende al treilend,
‘au fond' niet anders dan dat vandaag het
geval is. (Derolez 1950, p. 60)

(4) De Commune van Parijs (1871) wordt
algemeen als het eerste geval beschouwd
waarbij het gewone volk de politieke macht
in handen neemt. Dit experiment is slechts
een kort leven beschoren en wordt kort na
de oprichting militair verslagen. Vele dui-
zenden ‘communards’ komen daarbij om het
leven.

(5) Meer over de NV Oostendsche Reederij,
zie Vens R. in HVB V, 1996 p. 20 e.v.

(6) Omdat mijn vader leverancier van die-
selolie was aan vissersvaartuigen kwam ik
al opjonge leeftijd in visserscafé’s terecht.
Ik herinner me nog reprodukties van het
tafereel van de vissersopstand die in de
vijftigerjaren in die kroegen hingen.
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(7) Verledenjaar deed ik eene reis in zee met
garnaalvisschers. Des nachts om 11 uren
vertrokken, keerden wij des middags terug
en voor dat werk van dertien uren trok iedere
visscher 3fr.50 ¢’. Uit een ‘redevoering van
Gezel Anseele, uitgesproken over de
visschers in de Kamerzitting van 4 juni’,
verschenen in Vooruit van 7 juni 1896.
(8) Desnerck vermeldt Beyen, Blondé, Bour-
geois, Brys, Calcoen, Decreton, Decrop,
Ghys, Gonzaeles, Lambrecht, Larrangé, Le-
gein, Maesen, Nivylle, Popeieul, Provoost,
Pylyser, Pyson, Ryssen, Tahon, Van Bil-
lemont, Velghe, Verhaeghe, Viaene, Vileyn,
Zwertvaegher. Uit Koksijde: Arnoye, Cal-
coen, Hennaert; Hiele, Legein, Lycke, Tor-
reele, Van Billemont, Verleene, Vermoote.
Uit Koksijde: Bedert, Calcoen, Coulier,
Danneel, Goderis, Legein, Torreele, Van
Billemont en Vermoote (Desnerck, p. 58).
(9) Soortgelijk fenomeen deed zich, sterker
en sneller, met de Heistenaars te Zeebrugge
voor. (Poppe,p. 20).
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Kunst aan zee

Josiane Vanhoutte maakt memoriaal Karel Jonckheere

1l arel,jonckheere (°Oostende 09.04.1906 - f Rijmenam
13.12.1993) is geen onbekende voor de lezers van HVB. Deze
auteur maakte verschillende bijdragen voor dit blad. Ook maakte
hij in een ver verleden aan boord van een vissersvaartuig een reis
naar IJsland mee. Daarover schreef hij een uitgebreid verslag dat
ooit in De Groene Amsterdammer gepubliceerd werd en dat wij
onlangs nog als 'dagboek van een dekzwabber' een tweede leven
gaven.

Jonckheere blijft leven in zijn verhalen en gedichten waarin hij
vele keren de vissers, de zee en zijn Oostende neergezet heeft.
Ook al om dat te onthouden heeft de plaatselijke afdeling van het
Willemsfonds beslist een buste van Karei Jonckheere te laten
ontwerpen. De beeldhouwster Josiane Vanhoutte kreeg daar al-
vast een opdracht voor. Hetzelfde fonds start ook een campagne
om de te bouwen nieuwe Oostendse stadsbibliotheek naar de au-
teur te noemen.
Wie wil meewerken kan terecht bij Stefaan Brusseel van het Oos-
tendse Willemsfonds (tel.: 059 / 80. 21.41.).

André Baert

03.05.1991. Karei Jonckheere en familie (Foto Tijdingen).



Reconversieproject 'De Oesterput’ wil
visserijtoerisme op gang trekken

De vzw Pronad is gestart met het ‘Aquacultuurcentrum
Oostende’in samenwerking met het prof. Sorgeloos van het
labo voor Agquicultuur (Universiteit Gent), het Rijksstation
voor Zeevisserij, de Vlaamse Milieumaatschappij en het In-
stituutvoor Zeewetenschappelijk Onderzoek (1ZVVO). Initia-
tiefnemers van het project zijn Rudy en Jacky Puystjens.

Ter gelegenheid van het opstarten van het reconversieproject ‘De
Oesterput’ werd symbolisch een eerste mandje oesters in de Spui-

kom geplaatst, (foto gw)

DE OFFICIELE OPENING inde
gewezen gebouwen van oesterkwekerij
Halev(\;yck aan de Spuikom werd bijge-
woond door een zestigtal genodigden.
Het Oostendse college van burgemeester
enschepenen hield zich in deze opmerke-
lijk afzijdig. Minister Karei Pinxten liet
het op het laatste moment afweten en van
de meerderheidsfracties in de Oostendse

gemeenteraad hebben we enkel Lut Van
Hecke en Fernand Ghesquiére opgemerkt.
Zoals bekend hadden de stadsbestuurd-
ers op die plaats liever een afvalpark
gezien, maar in een referendum hebben
de Vuurtorenwijkbewoners dat afgewe-
zen, een houding die op het stadhuis
blijkbaar niet goed verteerd werd.

In een eerste experimenteel stadium wil-

C.V. VLAAMSE VISSERSBOND

Producentenorganisatie
H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende
Secretariaat open elke dag van 7 tot 12 u

Tel:

059 / 33 04 35 en 059 / 33 24 04

(Privé: 059 /33 12 22)
Fax:059 / 33 24 04

len de initiatiefnemers zich toeleggen op
het vetmesten van 5.000 lerse baby-
oesters. De eerste ‘Ostendaises’ worden
verwacht in september. Later willen zij
de oesterkweek op commerciéle schaal
beoefenen, wat uiteindelijk een investe-
ring van 30 miljoen zal vergen, maar ook
jobs zal opleveren. Een en ander gebeurt
in de vroegere gebouwen van de failliete
firma Halewyck die circa 25 jaar geleden
de oesterkweek voor bekeken hield om-
wille van de verslechtering van de
waterkwaliteit. Dr. Peter Coutteau van de
Gentse universiteit ziet echter geen bio-
logische bezwaren om terug aan te kno-
pen met de traditie. Het water van de
Spuikom is sterk verbeterd en geschikt
van schelpdierenkwaliteit Er is ook vol-
doende voedsel aanwezig. Met een des-
kundige wetenschappelijke begeleiding
staat niets het kweken van oesters in de
weg.’

Nagst de oesterkweek is de uitbouw van
een oesterhoeve een onderdeel van het
opzet. Daarin zit ook het aanbieden van
verblijfmogelijkheden, degustatie in een
toeristisch kader, een informatieve ten-
toonstelling en de organisatie van oester-
oogstfeesten.

Oostende is ooit bekend geweest voor
zijn oesters. 'Les Belles d’Ostende’ wa-
ren in de tweede helft van de 18de eeuw
een begrip. Wie daar meer over wil weten
kan trachten het'Oostends Oesterboek' in
1977 gepubliceerd door Raoul Halewyck
en Norbert Hostyn op de snorren, (gw)

Brugse visdieven
opgepakt in
Dendermonde

Enkele weken geleden werden
in Dendermonde twee Brugge-
lingen opgepakt toen zij vis ont-
vreemdden uit een container.
Eén van de dieven werkte vroe-
ger als chauffeur voor een Zee-
brugs visbedrijf. Omdat hij op
vele plaatsen in de vroege uren
vis moest leveren beschikte hij
over een aantal sleutels die hij
na zijn ontslag blijkbaar in zijn
bezit gehouden had of waarvan
hij dubbels had laten maken. De
totale buitvan de twee visdieven
wordt op een paar ton geschat.
De twee mannen werden ter be-
schikking gesteld van de onder-
zoeksrechter in Brugge.



Top-50 van de vis(serij)naties

IN HAAR RAPPORTEN geeftde FAO (Wereldvoedselorganisatie)jaarlijks de totale visvangsten weervan alle
landen ter wereld. Op basis van deze cijfers kunnen we ook jaarlijks een top-50 van de visserijnaties publiceren.
Vermelden we vooraf nog dat in 1990 al 97.433.500 ton vis gevangen werd, in 1991 liep dat terug tot 97.051.700
ton, in 1992 was dat alweer 98.112.900 ton en in 1993 overschreed de wereldproduktie (visvangst en aguacultuur
samen) met 101.417.500 ton voor het eerst de kaap van de 100.000.000 ton. Deze toename was vrijwel volledig
op rekening van de aquacultuur (zie HVB 5/1995 pag. 43) toe te schrijven, aquacultuur die in 1993 al goed was
voor 16 miljoen ton.

In de cijfers valt natuurlijk eerst en

Land 7] ' :
oo AP R % o vooral China op, land dat trouwens
o S al sinds 1989 op kop staat in deze
Peru 2 11.587.339 2 8.450.600 3 3 EAO hikking. In 1994haald
Chili 3 70841031 4 6.037.985 4 5 i I-rzéngsc ! 'gg' n bi aalde
Japan 4 70363314 3 8128121 2 2 atland een recordoogstbinnen van
USA. 5 5040737 5 5.939.339 6 6 meer dan 20 miljoen ton en als we
India 6  40540.180 7 4.232.060 7 7 van een oogst spreken dan doen we
Indonesié 7 3.954.228 8  3.637.700 8 8 dat zeer terecht want de toename
Russ.Fed 8  3.780.538 6  4.461.375 5 4 van 3,2miljoent.a.v. hetvoorgaande
Thailand 9 3.432.000 9 3.348.149 9 9 jaar is voor wat betreft 1 miljoen toe
Zuid Korea 10 2.700.037 10 2.648.977 10 10 te schrijven aan vijf gekweekte
Noorwegen 1 2551476 1 2561771 1 12 karpersoorten en ook voor de rest
Filippijnen 12 2.276.197 12 2.263.789 12 1 gaat het om aquacultuurvis.
Denemarken 13 1.886.851 15  1.534.058 13 13 Andere landen die een opmerkelijke
Noord Korea 14  1.800.000 13 1.780.000 14 14 sprong voorwaarts maakten zijn
IJsland 15  1.560.184 14 1.718.495 15 19 Peru en Chili, maar voor die twee
Spanje 16 1.380.000 17 1.290.000 16 17 landen is het wel degelijk in de vis-
M(—?‘XICO 17 1.260.015 18 1.200.686 19 16 vangst dat de Vooruitgang opgete-
;l\'/IaI\INaI’I 18 1.248.895 16 1.415.834 17 18 kend werd. Rusland en Japan kre-
Viemm 2 110000 20 110000 w o  Jendanweer klappen,
Bangladesh 21 1.090.596 21 1.047.170 21 20 Opva“end |s_de trend van e_en_voort-
e durend groeiende produktie in ont-
anada 22 1.010.582 19 1171851 18 15 . ;
— wikkelingslanden, tegenover een
Argentinié 23 949.344 22 930.59 26 26 s I
R pittanni stabiliserende produktie in de ont-
Gr.-Brittannig 24 923.404 23 901.025 22 22 ikkelde land Bel ik i
Frankrijk 25 838.332 25 830.000 23 23 wikkelde fanden. belangrijx IS
Mayanmar 26 824.468 24 836.878 24 25 daarbi] dat de armste landen die
Brazili 27 820,000 26 780.000 25 24 ook nog met voedseltekorten te ma-
Marocco 28 750.088 28 622441 32 29 ken hebben een viugge toename van
Turkije 29 601104 32 550.641 34 38 hun visproduktie zien tot stand ko-
Pakistan 30 551.899 29 621.695 31 31 men. Deze categorie van landen die
Italig 31 547.281 31 552.024 30 30 door de FAO als (low-income food-
Nederland 32 526.091 33 486.894 36 34 deficit countries [LIDFCs] om-
Zuid Afrika 33 521.062 30 563.228 27 32 schreven worden kennen een toe-
Nieuw-Zeeland 34 493.239 34 470.383 28 28 name van gemiddeld 6,9% sinds
Polen 35 460.229 35 423.029 33 33 1988. De groei van de wereld-
Venezuela 36 423979 36 390.333 41 39 produktie van vis is vooral gebeurd
Zweden 37 394.242 40 347.820 43 48 in de topproducenten van de LIFDCs
Senegal 38 388.042 37 377.676 40 41 zoals China (gemiddeld 12% gemid-
Tanzanie 39 342.932 41 345.000 39 44 deld van 1988 tot 1994), Indié (6%),
Equador 40 339.915 43 330.720 38 36 Indonesié (6%), de Filippijnen (2%),
Ghana 41 336.269 39 371.227 37 37 Bangladesh (5%) en Marokko (5%).
Iran 42 314268 42 343.888 ? ?
Vermelden we nog dat de 56 landen
lerland 43 314.072 46 305.021 48 49 ia i iin i
- die in de tabel opgenomen zijn in
Oekraine 44 310.722 38 371.343 35 ®) ;
Eqvnte 45 305.727 totaal 105.178.300 ton vis produce-
gypte . 47 302.829 47 43 ren. de restvan d reld doet daar
Namibié 46 300.883 44 329.790 46 54 T o L 08 000 ton bit het
Nigerié 47 282.089 50 255.499 42 45 nog ‘amper’ 4.406.900 ton bij het-
Duitsland 48 270837 45 316.373 45 40 geen 's werelds produktie op
Portugal 49 253927 48 274174 45 40 109.582.200 ton brengt (tegenover
FarOér 50 249.927 49 261635 49 47 102.184.100 In 1993. =
Sri Lanka 51 249.927 Wie de statistieken wil inkijken,
Griekenland 52 223.081 - . vraagt de 'FAO Yearbook of Fishery
Hong Kong 53  213.145 Opvallenddls det(rjendva_n Statistics - Catches ans Landings
Uganda 54 213.145 een voortdurend groei- aan bij: Fishery Information, Data
Australié 55 210500 _ ende produktie in de ont- & Statistics Unit (FIDI), Viale delle
Kenia 56 203.517 . wikkelingslanden’ Terme di Caracalla, 00100 Rome,
Italy (en zeg dat wij je gestuurd
hebben).
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Opening Scheveningse
Visafslag

Op 28 mei werd de vernieuwde Sche-
veningse visafslag officieel in gebruik
genomen. Na een ingrijpende renova-
tievoldoetdeze visafslagsindskortaan
de wettelijke inrichtingseisen die door
de Europese Unie speciaal voor visaf-
slagen zijn opgelegd. Het gebouw is
quaiterlijk weliswaarniet veranderd,
maar de afslagbestaat niet meeruitéén
grote hal, enwerd verdeeld inverschil-
lende ruimten, waarvan één gecondi-
tioneerde ruimte.

Douane Schiphol vindt tand
van zeldzame walvis

Dedouane heeft op de luchthaven van
Schiphol in de bagage van een Cana-
dees een 1 meter lange stoottand ge-
vonden van een narwal. Dat is een
zeldzame tandwalvis die behoort tot
de meest beschermde diersoorten. De
manhad de stoottand voor 10.000frank
gekocht in Canada. Het gaat om de
tand van een jong dier, want die van
een volwassen exemplaar kan drie
meter lang worden.

De stoottand lag in de middeleeuwen
aan de basis van het ontstaan van de
eenhoomsage. De ivoren tand werd
vaak vermalen omdat aan het poeder
magische krachten werden toegedicht.

BACHTEN DE KUPE------------- *

Zeehond maakt come-back in
Uzermonding

Wie zeehond zegt, denkt onwillekeu-
rig aan het hoge noorden of aan de
Wadden-eilanden. Weinigenwetendat
ook in Belgié zeehonden leven. Erisnu
een plan om ook het natuurgebied van
de 1Jzermonding in Nieuwpoort ge-
schikt te maken voor zeehonden, het
zogenaamde 'plan zeehond'.

De gewone zeehond, de soort die zo-
wel in de Westerschelde als in de
Waddenzee voorkomt, was honderd
jaar geleden alom verspreid langs de
kusten van de Noordzee. In de Wes-
terschelde alleen al sprak men van
duizendenexemplaren. Inde jaren zes-
tig liep de zeehondenpopulatie sterk
terug. Alles samen bleven er nog een
vierduizend over in de Waddenzee en
Westerschelde samen.
OokvoordekustinNieuwpoortliggen
enkele interessante zandbanken, waar

J®  viss®rij

zich tot de jaren zestig nog zeehonden
voortplantten. Op de Broersbanken de
Oever kan men trouwens ook nu
occasionaal eenzeehond aantreffen. En
menhooptinNieuwpoortdatzestilaan
ook terug naar de IJzermonding zullen
migreren. Voor die IJzermonding is
eengrootscheeps 'plan zeehond' op het
touw gezet, als onderdeel van het plan
voor natuurherstel van de lJzer-
monding.

GROOT-BRITTANNIE------------- +
43 Belgen geklist

Uit het jaarverslag van de Reders-
centrale blijkt dat de Britse visserij-in-
spectie het de Belgische vissers in de
Britse kustwaterenvorigjaarbehoorlijk
lastig heeft gemaakt In totaal werden
de Belgen volgens dit jaarverslag 43
keer door de Britse inspecteurs betrapt
en niet in orde bevonden. Dit gaf aan-
leiding tot boetes, inbeslagname van
vistuig en vangst en zelfs gevangenis-
traffen.

Met dit cijfer van 43 vastgestelde over-
tredingen staanonze vissersop de vier-
de plaats op de Britse controlelijst.
Fouten in het logboek, foutief opgege-
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venvangsthoeveelhedenengebruikvan
verboden vistuig blijken het meest
voorkomende inbeuken te zijn. De
Rederscentralebeklemtoont datal haar
aangesloten leden in orde moeten zijn,
maar is niet te spreken over de Britse
visserij-inspectie die getuigt van wille-
keur tegen buitenlandse reders. De
Rederscentrale heeft hiertegen overi-
gens geprotesteerd bij de Britse am-
bassade.

Betoging met treilers

Op 25april  kwamen 2.000 Britse
vissers samen te Londen en voeren
25 treilers, waarvan enkele grote
boomkorvaartuigen, de Thames op
tot in het stadscentrum. Zij protes-
teerden tegen de huidige Europese
visserijpolitiek. De spandoeken op
de vissersschepen en de vertegen-
woordigers van 'Save Brittish Fish'
eisten van de regering dat ze de
Britse visserijpolitiek los zou kop-
pelen van de Europese Unie. Zij
eisten ook voor Groot-Brittannié het
recht op om zelf de Britse Economi-
sche Zone van 200 mijl en het Britse
deel van de Noordzee te beheren.

CREVITS

Import - export

allerlei kettingen en kettingmatten

ankers

herbruikbare materialen
visserijbenodigdbeden
rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050 / 54 45 85
H. Baelskaai 18,8400 Oostende. Tel: 059/ 32 50 13
Telefoneren vanuit Nederland: 09 / 32 50 54 48 33
Fax: 050/54 79 11
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Hulp in Nood

Hendrik Baelskaal 27, 8400 Oostende

Open: alle werkdagen

Tel.: (059) 32 16 89 - Fax: (059) 32 26 17

kantooruren: dinsdag S donderdag tussen 9 en 12 uur

Tel.: (050) 54 55 27
Kustlaan 176 te Zeebrugge

— lageverzekeringspremies;franchise
150 bef per brutoton;

— volledige dekking van de risico's;
— soepele en eerlijke behandeling
van de schadegevallen;

— na het boekjaar teruggave op de
netto jaarpremie, afhankelijk van het
jaarresultaat;

— Dij totaal verlies wordt de volledig
verzekerde waarde vergoed.



