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NIET VOOR NIETS GEEFT 70% VAN DE
REDERS TER VISSERIJ

HET VERTROUWEN AAN HULP IN NOOD.
DAAR VINDT MEN IMMERS EEN WAAIER
VAN VOORDELEN, ZOALS:

- lage verzekeringspremies; franchise 75 fr.
per brutoton;

- volledige dekking van de risico’s;

- soepele en eerlijke behandeling van de
schadegevallen;

- na het boekjaar teruggave op de netto
jaarpremie;

- bij totaal verlies wordt volledig verzekerde
waarde vergoed;

- financiéle tussenkomst in aankoop werk-
en beschermkledij;

- scheepskrediet voor nieuwbouw
of inbouw nieuwe motor
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IEDER TIJDPERK HEEFT zijn voor- en nadelen. We komen uit een
tijd waarin ongebreidelde ekonomische groei de plak zwaaide en
zijn nu al een aantal jaren in een periode gekomen waarin die
ekonomische groei afgeremd, ja zelfs in vraag gesteld wordt.
Sommigen spreken al van een post-materialistische maatschappij.
Verandering! We hebben daar nog steeds niet mee leren leven.
De mens is traag. Omdat we de neiging hebben vast te houden
aan hetgene achter ons ligt, bestaat de kans dat wij de voordelen
van de nieuwe tijden niet eens zien. We blijven maar denken hoe
goed het vroeger was en zien alleen maar de slechte kanten van
de nieuwe tijden. Tevergeefs hopen we dat de oude tijden terug-
komen. Maar laat het duidelijk zijn: wat voorbijis, is voorbij, die
zgn. goeie oude tijden komen niet terug.
Zo! Moeten we dan echt ophouden met te drinken uit de hoorn
des overvloeds van twintig jaar ononderbroken toename van de
welvaart?
We vergeten daarbij dat over die tijden toen reeds een schaduw
hing. Degood old times zijn nooitzo goed geweestals ze erin onze
herinnering uitzien. De Club van Rome voorspelde in 1972 in
haar rapport Grenzen aan de groei een plotselinge ineenstorting
van de industriéle ekonomie. 'De aarde', zo waarschuwde zij, 'is
eindig." Een schok: hoe niemand daar ooit aan gedacht had!
'Social Limits to Growth' van Fred Hirsch, een ander geschrift uit
die periode vestigde de aandacht op een ander katastrofaal ge-
volg van ongelimiteerde groei. Ekonomische overvlioed mocht
dan wel materiéle verlangensbevredigen,aan andere verlangens
(rust, privacy, ruimte, ongehaast leven, boeiend werk...) zou
hoe langer hoe minder voldaan kunnen worden.
In de zeventiger jaren — en dat ligt alweer twintig (!) jaar achter
ons; het wordt dus wel tijd dat we eraan wennen — spatte de
zeepbel uiteen: energie- en milieukrisis, twee nieuwe begrippen
voor het woordenboek.
Die ongebreidelde groei waarvoor gewaarschuwd werd, is nu stil-
gevallen. Laatonsdusblijzijn. En laat ons hetbegrip ekonomische
groeivervangen door duurzame groei. Daarbijwordthetprincipe
niet verworpen, want groei is natuurlijk. Groei is het principe
van het leven zelf. Belangrijk echter is dat het begrip zijn
ouderwetse — zijn uitsluitend ekonomische — betekenis verliest.
Ekonomische groei is zoals die mens waarvan Oscar Wilde
zegde 'dat hij de prijs wist van alles, maar de waarde van niets'.
Duurzame groei zal ongetwijfeld ook met ekonomie te maken
hebben, maar evenzeer met politieke, sociale, morele en fami-
liale waarden. Ze moetde som zijn van al die dimensies, en niet
de monsterlijke toename van één ervan.
W at heeft dat met de visserij te maken? Het is aan de lezer om
datintevullen. Laatdit het doe-het-zelf-gedee\te van diteditoriaal
zijn.

Flor Vandekerckhove
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Miljoenenschade voor Oostendse treiler

0.137 Twilight loopt op palmolietanker

IN DE NACHT van dinsdag 14 op
woensdag 15 april kwam de Oos-
tendse boomkortreiler 0.137 Twi-
lightinaanvaring meteen chemical
tanker dieeenlading palmolie naar
Duitsland voerde. Het ongeval ge-
beurde omstreeks vijf uur in de
morgen, zeven uren varen van Oos-
tende op weg naar de lerse Zee.

Inwelkeomstandighedenhetonge-
val zich precies voordeed is een
zaak voorde onderzoeksraad .Vast
staat dat de aanvaring omstreeks
vijfuurinde morgen gebeurde. De
0.137 was zeven uur eerder uit de
thuishaven vertrokken voor de
platvisvisserij in de Liverpoolbaai.
Bij de aanvaring botste de 0.137
(32,5m.) met zijn steven in de flank
van de Sunny Blossom, 11.500 bru-
toton groot. De 160 meter lange
tanker uit Southampton, maar
varende onder de vlag van de Ba-
hamas, 5.000 pk motorvermogen
en recent van bouw (1986) was op
weg naar een Duitse haven. De
aanvaring gebeurde nog voor de
dageraad bij het dwarsen van de
drukke Kanaalroute. Het onder-
zoek zal moet uitwijzen of er bij-
zondere omstandigheden in het
spel waren of dat er een menselijke
foutaan de basis van de aanvaring

lag.
Miljoenenschade

De zes opvarenden onder leiding
van schipper Jean Goderis, reeds ja-
ren vertrouwd metde 0.137, kwa-
men er in elk geval met de schrik
vanaf. Erger was het gesteld met
het vissersvaartuig. De steven van
de 0.137 werd tot ongeveer ter
hoogte van de voorloodlijn inge-
drukt. De boegband (bovenste
rand) hield echter stand waardoor
een grote horizontaal scheur ont-
stond. De opening was echter te
hoog gelegen om veel water te
maken. Het vissersvaartuig kon
dan ook op eigen kracht en met de
wind in hetvoordeel de thuishaven
bereiken. Donderdagmorgen ging
de0.137opdeslipway in Oostende
om een duidelijk beeld te krijgen
van de ravage. Experten van de

vfloot

Dezwaargehavende steven vande 0.137 Twilight na de aanvaring met de

palmolietanker. (Foto gw)

verzekeringsmaatschappij en van de
verschillende scheepsherstelbedrijven
kwamen ter plaatse. Deze laatsten om
een raming van de herstellingskosten
op te maken. Verschillende scheeps-
herstellingsbedrijven dongen naar de
herstelling die op vier miljoen frank
wordt geraamd. Het was uiteindelijk
de Oostendse werf 1.d.P. die na de
aanbesteding de opdrachttoegewezen
kreeg.

De 0.137 Twiligt is eigendom van de

Rederij Coudekercke PVBA uit
Oostende (ook eigenaar van de
0.499), in 1984 gebouwd voorFrans
Verleene en Jean Vlietinck. Het
aandeelhouderschap binnen de
vennootschap werd vorig jaar
gewijzigd waardoor Jack (Jacques)
Verdeyen, Nicole Witgeers en Marc
Vercruysse (Fishlink) via de Rederij
Twilight NV mede-eigenaar zijn van
de gehavende treiler. (gw)



Wij feliciteren de rederij
‘bvba Versluys-Decuypere’ met het plaatsen
van de nieuwe ABC-motor
INnde 0.51 ‘Stormvogel’
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Raad van State schorsttwee Ministeriéle Besluiten

25 kg tong als bijvangst
voor ledereen

DETONGVISSERW IS verboden in de
Noordzee (II,1V) en hetoostelijk Ka-
naal (VIld). Alle vaartuigen die in
deze viszones vissen mogen slechts
25 kg tong als bijvangst per vaartdag
aan boord houden. Op de regeling
staatgeen einddatum.

Dat is samengevat de situatie voor
onze tongvisserij in de belangrijkste
visgebieden voor de Belgische
zeevisserijvloot.

Er is de voorbije weken opnieuw een
juridisch steekspel geleverd dat uit-
monddeinde schorsing van twee tijde-
lijke vangstbeperkende maatregelen.
Hetinitiatief ging uitvan dezelfde re-
der die vorig jaar reeds de Raad van
State inriep omdat hij het gelijkheids-
beginsel geschondenachtte. Opnieuw
werd de stelling verdedigd dat de
kleinere vaartuigen in evenredigheid
meer tong mogen vissen dan de grote
eenheden. De Raad van State volgde
de aanlegger en schorste bijarresteen
aantal maatregelen. We onthoudenu
de tekst niet zoals die verscheen in het
Belgisch Staatsblad(B.S.) van woens-
dag 22 april 1992:

"Bij arrest nr. 39.158 d.d. 3 april 1992
van de Raad van State wordt de schorsing
van de tenuitvoerlegging bevolen van de
artikelen 5 tot 10 van het Ministerieel Be-
sluitvan 27 december 1991 houdende tij-
delijke aanvullende maatregelen tot het
behoud van de visbestanden in zee, en van
de artikelen 2 tot 4 van het Ministerieel
Besluit van 25 maart 1992 tot wijziging
van hetMinisterieel Besluitvan 27 decem-
ber 1991 houdendeaanvullendemaatregel-
en tot het behoud van de visbestanden in
zee."

LIFERAFT SKRVIC

MAATSCHAPPELIKE ZETEL

ROYERSSLUIS KAAI 48
B-2030 ANTWERPEN
TEL: 03/2313648

FAX: 03/231 5765

drijvende toestellen -
valschermsignalen - stakellichten
man. o. boordlichten
noodzenders LOCAT -RADIO
BEACON

25kg bijvangst
Op de dag dat de schorsing in hetB.S.
verscheen verspreidde de Dienst voor
Zeevisserij een nieuw Ministerieel Be-
sluit (M.B.). De snelle reaktie was no-
dig om het leegvissen van het tong-
kwotum te voorkomen. De tongvis-
serij was door het arrest bevrijd van
beperkingen en heel wat vaartuigen
maakten daar gebruik van. Een nieuw
M.B. moestaan dit vacuim een einde
stellen. Het nieuwe M.B. werd dan
ook van kracht op 23 april om 00 uur.
Vanafdatogenblik was de tongvangst
in de reeds genoemde Ices-gebieden
verboden. Alle vaartuigen mochten
vanaf die datum wel een tongvangst
van 25 kg per vaartdag als bijvangst
aan boord houden. Een regel die nie-
mand nog kan aanvechten, maar ook
niemand gelukkig stemt. Voor grote
vaartuigen is diteen belachelijke hoe-
veelheid, terwijl kleinere vaartuigen
tot 300 pk — vooral nadelig voor de
Eurokotters — van 150 kg tong op 25
kg terugvielen. Deze uniforme rege-
ling wasnodigom te vermijden dat ze
nogmaals aangevochtenzou worden.
Dumpingprijzen

Het nieuwe M.B. blijft gelden tot er
door de betrokken parijen een water-
dichteregelingis uitgewerkt. Hoe lang
het M.B. en de uniforme 25 kg-bij-
vangstregel van kracht blijft valt af te
wachten. Voogdijminister André Bour-
geois wil in de toekomst zeker spelen.
Elke nieuwe regeling zal eerst bij de
Raad van State worden getoetst. Als
het kan via een spoedprocedure. In
elk geval wil het Ministerie van Land-
bouw voorkomen dat het schorsings-
scenario zich een derde keer herhaalt.

S K.H.
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Totnog toe heeftde aanbanden geleg-
de tonaanvoer nog geen aanleiding
gegeven tot een prijsexplosie. De ge-
middelde prijs voor maartlag met269
frank iets hoger dan in februari (255
fr.) en januari (257 fr.). Er is blijkbaar
geen tekort. Dat werd vorige week
nog bevestigd door berichten over
dumpingprijzen en zwarte viscircuits
inNederland en Belgié. Volgens minis-
ter Bourgeois zou niet-geregistreerde
vis tegen dumpingsprijzen op de
markt komen. Derdelijke handel on-
dermijnt al langer de normale prijs-
vorming. Wanneer echter het aanbod
in hetgrijze en zwarte circuit de vraag
overtreft leidt dit onvermijdeling tot
dumpingprijzen.
Kwotumverhoging?
Er is momenteel voldoende tong aan-
wezig. Daaruit besluiten dat de
Europese Kommissie het kwotum kan
verhogen is gewaagd. Daarvoor ont-
breken wetenschappelijke adviezen
dat de hoge tongstand aanhoudt. Bio-
logen van het Advisory Committee for
FisheryManagement (ACFM) voorspel-
den reeds een daling naar het einde
van het jaar toe. De broedjaren '88 en
'89 werden als middelmatig gekatalo-
geerd en het broed voor '90 als zwak
bestempeld. In die omstandigheden
zal de Europese Kommissie niet eens
overwegen om de kwestie ter sprake
tebrengen.
Intussen mogen we niet vergeten dat
1992 met een kleiner kwotum gestart
is dan het jaar voordien, maar met
dezelfde vangstmogelijkheden als in
1990. Indatjaar werd de hoogste tong-
vangst uit de geschiedenis gehaald.
Intussen is de visserijdruk op de tong-
stand nauwelijks afgenomen. Met 165
ton minder in de Noordzee, 95 ton
minder in het oostelijk Kanaal en 70
ton minder in de lerse Zee kreeg ons
land initieel een tongkwotum datbijna
zeven procent daalde. In de weten-
schap dat de Noordzee vorig jaar al
enkele weken dicht ging mogen we
ons dit jaar nog aan serieuze proble-
men verwachten, (gw)
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HENDRIK BAELSKAAI 6
8400 OOSTENDE
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Scheepswerven Seghers
invereffening

Dealgemene vergadering van de scheeps-
werven Seghers in Oostende heeft op 12
april beslistom de vennootschap te ontbin-
den en tot de vereffening over te gaan.
Door de beslissing verliezen 27 arbeiders
en 5 bedienden hunbaan. Het sociaal pas-
sief, bestaande uitsociale verplichtingen,
opzeg- en sluitingsvergoedingen, beloopt
dertig miljoen frank. De likwidatie van de
in 1919 opgerichte scheepswerfiseen ge-
volg van het uitblijven van opdrachten.

InHVB4,1992 plaatstenwe opp.7&8
onder de titel *‘Scheepswerf Seghers
HETeinde? ' een uitgebreid artikel over
de geschiedenis van deze scheepswer-
ven. Intellektueleeerlijkheid verplicht
ons te vermelden dat hetartikel vroeger
reeds grotendeels in ditblad verscheen
(HVB7/1988) en dat het toen onderte-
kend was: G. Casier, ondertekening
die nuonder het artikel weggevalleniis.
Juistisjuist!

Boycot van ZV door ZVK
opgeschort

De vzw Zeebrugse Viskopers heeft de
boycotaktie tegen de kommerciéle aktivi-
teiten van de Zeebrugse Visveiling opge-
schort. De ZV heeft zich schriftelijk ver-
bonden zich niet meer als konkurrent van
de groothandelaars te gedragen. De voor
maandag 6 april aangekondigde boycot-
aktiebleefdan ook uit. De ZVK zal waak-
zaam toezien of de overeenkomst niet ge-
schonden wordt.

TE KOOP: Grote stock 1steklas
scheepsverven: rode meni,
epoxyteer, anti-roestverf, zink- en
loodverf... LAGEPRIJS!
Tel: 050/3145 54

~Gevraagd: gebrevetteerd schipper of™
motorist om in de weekends en
vakanties mee te varen.
\ Tel: 0597703289 /

Te koop: gereviseerde dieselmotor
Leyland 130PK Tel: 050/54 5919

/Vishandel Noordzee te Brussel zoekf\
verkoper (M/V) metkennis van Frans.
\% Tel:02/5131192 J

Crevits

Louis Crevits & zonen b.v.b.a.
Cm favit- exfim t

atC esdel

ncM en 60lCe*t e*tnccéden U ttyett

Zeebruggelaan 137, H. Baelskaai 18,

8380 Lissewege (Brugge) 8400 Oostende
Tel: 050/54 48 33 Tel: 059/32 5013
Tijdokstraat 3,8380 Zeebrugge Vanuit Nederland
Tel: 050/54 45 85 09/32 50544833

Fax: 050/547911
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De hank die verder denkt
dan eenbank



Nieuwe serie medium-speed dieselmotoren in de maak

M ak mikt op nieuwe markt

HVB op bezoek in Kielse motorenfabriek

IN DE UITGESTREKTE machinefa-
briek van Mak in het Duitse Kiel
zijn de eerste nieuwe thermo-dy-
namische M20-6 cilinder diesel-
motoren in produktie. Volgend
jaar worden de 8- en 9-cilinders
aan het bouwprogramma toege-
voegd. De eerste V-motoren met
12 en 16 cilinders in de nieuwe se-
rie zullen pas in '94 op de markt
komen. Makwil metde ontwikke-
lingvan een nieuweserie medium-
speed-motoren (900 tot 1.000 toe-
ren) de markt van stevige kwali-
teitsmotoren veroveren. Troeven
zijn de kompaktheid en het gevoe-
ligverminderdeaantalbewegende
delenin de motor. Aan onderzoek
werden vooraf miljoenen marken
gespendeerd. Mak stelt dan ook
hoge verwachtingen aan het new
generation-produkt.

Mak staat voor "Maschinenbau Kiel™,
eendochtervan deoverbekende Duit-
se staal- en engineeringsgroep Fried-
rich Krupp AG. De groepsomzet van
Krupp bedroeg vorig jaar meer dan 15
miljard mark (300 miljard frank).
Voldoende om in de Belgische Top
100 van de industriéle bedrijven de
tweede plaats te halen (na Petrofina).
"Mak" is al 125 jaar in de Oostzeestad
Kiel, the gateway to Scandinavia,
gevestigd. Het bedrijf werd pas in
1964 ingelijfd bij de staalreus.

Krupp Mak Maschinenbau GmbH, 3.000
werknemers, bestond oorspronkelijk
uit drie afdelingen: een motorenfa-
briek, een konstruktiebedrijf voor lo-
komotieven en een afdeling voor de
bouw van rupsvoertuigen. De laatste
maanden zijn daar aandelentransfers
en bedrijfsherschikkingen doorge-
voerd, waardoor de fabrikatie van
dieselmotoren de hoofdaktiviteit van
Mak geworden is.

Krupp Mak was in 1991 goed voor een
omzetcijfervan 14 miljard frank, waar-
van 8 miljard afkomstig was van de

motorenproduktie.

Dekrisisin de scheepsbouw, metdiep-
tepunt in de jaren 87-88, heeft het be-
drijf aan den lijve ondervonden. Vol-
gens de direktie is de moeilijkste pe-
riode achter de rug. Mak ziet de
komende jaren in de scheepvaartsek-
tor optimistisch tegemoet. Met een
marktaandeel van 15 procent in de
verkoop van scheepsdieselsis hetKiel-
se bedrijf erg gevoelig voor de ont-
wikkelingen in de sektor.

Mak is wereldwijd aanwezig. Vooral
in West-Europa, maar ook in Noord-
Amerikaen hetVerre Oosten staat het
Duitse bedrijf goed aangeschreven.
70 procent van de produktie is dan
ook voor exportbestemd.

Traaglopers

Hoe staat het metde Mak-bekendheid
bij ons? Enkele grote boomkortreilers
lopen op de Kielse motoren. Dat is het
geval met de Z.54, Z2.96, Z.99, Z.105,
Z7.186, Z.243, Z.296, Z.321 en Z.596.
Samen goed voor ruim 8.000 pk (7,5 %
van het vlootvermogen). Ook bij onze
Noorderburen zijn een aantal Mak's
in gebruik voor om en bijde 70.000 pk
(12 % van de vloot). In de meeste ge-
vallen gaat het om motoren van 1.600
tot2.400 pk. Uitschieterszijnechter de
KW.172 (110 m.) die 8.976 onder het
dek heeft en de SCH.123 die op een
krachtbron van 9.866 pk kanrekenen.
Mak levert motoren van 400 tot 14.000
pk. Door de band traaglopende moto-
rendiebij eenlaag toerental (en dezelf-
deboringenslag) een groter vermogen
leveren dan vergelijkbare diesels.
Vroeger stond Mak bekend voor zijn
sterke kleine (hulp)motoren. De be-
drijfsleiding zag echter geen toekomst
meer voor het gamma van 400 tot 600
pk. Ze zijn dan ook uit hetaanbod ver-
dwenen. Uit een grondig markt-
onderzoek trok Mak konklusies. Tijdig
op de nieuwe signalen inspelen was
meteende boodschap. Uitdie filosofie
werd de M20-serie geboren. Motoren
met een lager vermogen dan de be-
staande series met traaglopers van
800 tot 11.000 kW (1.080 tot 15.000 pk
bij 425 tot 1.000 tr./m.). De M20 zijn
dan ook de kleinste (ook letterlijk te
nemen) medium-speed dieselmotoren
die hetbedrijfop de marktbrengt.

De zes meter lange krukas voor een zescylinder van de Mak C-reeks klaar
voor inbouw. De kostprijs van het onderdeel komt overeen met de prijs van
eenfatsoenlijk huis. (Foto gw)

Besparingen

De Mak-ingenieurszatendan ook niet (= “
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De kontrolehoek in de kleppenafdeling. Elke klep wordt aan een schok- en

stevigheidstest onderworpen. (Foto gw)

stil tijdens de krisisjaren in de scheeps-
bouw. Het onderzoeksprogramma
voor de M20-serie ging al in 1987 van
start. Marktonderzoek gekoppeld aan
kostprijsberekening wees uit dat mo-
toren in lijn van 1.000 tot 1.500 kW
(ongeveer 1.300 tot 2.000 pk) de gun-
stigste kW-prijs opleverden. Voor V-
motoren lag de rendabiliteit bij voort-
stuwingsmotoren van 2.000 tot 2.700
kW (2.700 tot 3.600 pk).

Veel aandachtging ook uit naar de ge-
bruiksvriendelijkheid, het brandstof-
verbruiken eengunstig verbrandings-
proces waarbij de schadelijke uitstoot
tot een minimum beperkt blijft. Geen
gemakkelijke opgave. De regel is im-
mers: hoe schoner de motor, hoe meer
hijverbruikt...

Research leverde motorenop waarvan
hetbrandstofverbruikdrie procent la-
ger ligt dan vergelijkbare motoren.
Een ontwikkelingdie in geval van een
nieuwe oliekrisis een reéle brandstof-
besparing oplevert. Alle types van de
nieuwe reeks kunnen ook op zware

stookolie lopen.

De hele konstruktie van de motoris al
kostenbesparend. Volgens Mak zijn
veertigprocentminder komponenten
verwerktinde nieuwe 6M20in verge-
lijking met de vroegere 6M282. Dit is
het resultaat vanjarenlang onderzoek
naar toepassingen met kompakte ele-
menten. Bijde bouw levert dit een be-
sparing aan materiaalkosten op. Een
ander voordeel isde ruimtebesparing
door de beperkte afmetingen van de
machine. Onderhoud en herstelling
(ook door niet-Mak personeel zegt de
dokumentatie) wordt minder tijdro-
vend. Volgens een woordvoerder van
Mak vergt het demonteren en terug-
plaatsen van een zuiger nauwelijks
een uur tijd. Ook het koelwatercircuit
is volledig herdacht en maakt het af-
nemen van de cilinderkop aanzienlijk
gemakkelijker.

De milieu-eisen zijn streng en zullen
in Duitsland nog strenger toegepast
worden wist men ons in Kiel te vertel-
len. Daarom werd ook aan de ver-

Smederij

brandingen deemissie uitvoerigeaan-
dacht besteed in de researchafdeling
van het bedrijf. De lange slag (de 20
van het type M20 wijst op een boring
van 20 mm met slag van 30 cm) van de
motor veroorzaakteen hoge kompres-
sieinde verbrandingskamer. Preciese
injektie van de brandstof zorgt voor
een optimale verbranding, waardoor
de uitstootvan roeten koolmonoxyde
onder de normen blijft. Ononder-
broken meting van de uitlaatgassen
leverde konstant gunstige waarden

op.
Op de proefbank

Een en ander gebeurt met een proef-
opstelling waar de motor in overhad
draait op een waterrembelasting in
een lokaal dat veel weg heeft van een

Metgesofistikeerde meetapparatuur
wordtde temperatuur in de cilinders
en de zuigers nauwkeurig gemeten
Op de foto enkele zuigers met drijf-
stang in de testafdeling. (Foto gw)

Jules St. Martin
&ENECHA<N&eN

Werkplaats: H.Baelskaai4,8400 Oostende. Tel.: 059/322523
Zetel:schelpenlaan 12,8401 Bredene. Tel.: 059/32 1769
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Joop de Wijs (rechts), vertegenwoordiger voor Mak in Belgié en Nederland,
verstrektuitlegbij enkele motoronderdelen. Reder André Vantorre (midden)

kijktbelangstellend toe. (Foto gw)

laboratorium. De eerste M20 wordter
reeds maandenlang getest. Mak ver-
wacht veel van de nieuwe M20 en had
er dan ook een duur onderzoekspro-
gramma voor over. Er komt dan ook
veel bij kijken vooraleer een motor op
de proefstand belandt. Eersten vooral
uitgebreide materiaaltesten. Veel on-
derdelen worden in eigen bedrijf ver-
vaardigd. De motorblokken komen
uit eigen gieterij evenals de kleppen.
De krukassen worden geleverd door
het moederbedrijf Krupp. De injektie-
pomp draagteenBosch-etiket. EIk on-
derdeel wordt nog eens afzonderlijk
bekeken en aan eventueel aan een test
onderworpen. Zo zagen wij dat de
kleppen stuk voor stuk een drukproef
ondergingen om mogelijke zwakhe-
denaan hetlicht te brengen vooraleer
indemontagehal tebelanden. Volgens
de normen van Mak moet een klep
immers 30.000 uren meegaan. Andere
komponenten zijn afkomstig van het
ex-Oostduitse konstruktiebedrijf SKL
uitMaagdenburgwaarmee Mak reeds
enkele jaren nauw samenwerkt. De

coOperatie opent tevens mogelijkhe-
den naar de Gos-landen die inzake
scheepvaart grote behoeften kennen.
Motoren met grotere vermogens uit
de bestaande series (0.a. de sukses-
motor 8M453 C) met turbo-compound
krijgen een turbolader Asea Brown
Boveri (ABB) en een GEA-cooler
gemonteerd.

Bestellingen

De M20-motoren zijn geschikt voor
de binnenvaart, kustvaartuigen, vis-
sersvaartuigen en vrachtschepen, zo-
wel als hulpmotor of als voortstu-
wingsmotor. Ook voor stationair ge-
bruik als generatorset en in diesello-
komotieven vinden de machines een
bestemming. Voor Mak blijft de
scheepsbouwsektor prioritair en dat
zal nooitveranderen, zei Dr. Ing. Rolf-
Dieter Hoeschen tijdens de voorstelling
van de nieuwe serie. In de eerste pro-
duktiefase ligt de klemtoon op de
zescilinder. In Kiel werd bekend ge-
maakt dat voor de M20 al 25 bestel-

DEL]

FLEX

Noordhinderstraat 2,8380 Zeebrugge

~industriéle artikelen voor visserij, scheepvaart en industrie
*Facom kwaliteitsgereedschappen ~Lasapparaten,
halfautomaten en lasdiesels *SPECIALITEIT: SLANGEN-
TECHNISCHE RUBBERAFDICHTINGEN
Tel:050/546610 & 050/546713
Privé: 050/417619. Fax: 050/54 6802

lingen binnenliepen (Mak-motoren
worden alleen op bestelling ge-
bouwd). Ondermeer voor Duitsland,
Nederland (0.a. Padmos), Sicilié.

De verwachtingen staan hoog ge-
spannen bij Mak. Verwacht wordt dat
de nieuwe motoren voor een omzet-
stijgingvan tien procentzullenzorgen.
Datisnogaltijd 800 miljoen frank. Om
dat doel te bereiken moeten de Mak-
motoren de deur uitvliegen, (gw)

Kenmerken Mak M20

Aantaldlinders: 6,8,9in lijn,
12 of 16 voor V-motoren
Boring: 200 mm
Slag: 300 mm
Toerental: 900,1.000 of 1.100 trJmin.
Vermogen (output): 600 tot 3.000 kW
(800 tot 4.080 pk):
6M20: 930 kW (1.260 pk) bij 900tr.,
1.020 kW (1.380 pk) bij 1.0001tr.
1.240 kW (1.685 pk) bij 900tr.,
1.360kW (1.850 pk)bij 1.000 tr.
1.395 kW (1.895 pk) bij 900 tr.,
1.530 kW (2.080 pk) bij 1.000tr.
12M2& 1.860kW (2.530 pk) bij 900tr.,
2.040 kW (2.775 pk) bij 1.000tr.
16M20: 2.480 kW (3.370 pk) bij 900tr.,
2.720 kW (3.700 pk) bij 1.000tr.
MCR-vermogen percilinder

8M20:

9IM20:

(outputop schroefof als generatorset):
155 kW (210 pk) bij 900tr.
170 kW (230 pk) bij 1.000 tr.
Piekbelasting: 185 kW (250 pk) bij 1.100 tr.
Brandstofverbruik:
tot170 kW/dl.: max. 190 gram per kW/u.
boven 170 kW/cil.: max. 200 gram per kW/u.
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Overal iets?

Vande hernieuwingvan mijnabonnement
op HVB wil ik gebruik maken om u enig
nieuws te bezorgen over de toestand van
de visserij inmijn nieuwe thuisland Cana-
da. Uit hetgeen ik u meedeel zal wel blij-
kendat hetgezegde "tlsoveral ietsook voor
de visserij geldt. Troostu dus, 'tIs nietal-
leen in Belgié dat het moeilijk leven is.
Hier in Canada gaat het echt heel slecht.
Op de oostkust is er een tekort aan vis, te
wijten aan de overbevissing door schepen
van de Europese Gemeenschap, vooral
dan vaartuigen afkomstig uit Portugal en
Spanje. Men verdenkt hen ervan dat ze
meer vangen dan de quota hen toestaan.
De Canadese vissers hebben er bij hun re-
gering op aangedrongen oorlogsschepen
uit te sturen om de vreemdelingen te be-
letten aan overbevissing te doen. Omdat
ze op die vraag een negatief antwoord
kregen hebben ze overigens besloten zelf
hetheftinhandente nemenende Europese
schepen te belemmeren bij hun vangst.
Andere reden voor het vistekort ligt in de
toename van het aantal zeerobben. Onder
druk van Europese groepen (o.a. Green
Peace) heeftderegeringeen vangstverbod
ingesteld, met alle gevolgen van dien. De
regering overweegt nu de TSfewfound-
landers' terug toelating te geven om op de
dierente jagen.
Wat er ook van zij. De lage visaanvoer
heeft ervoor gezorgd dat veel mensen
werkloos geworden zijn en dat verschil-
lende visfabrieken de deuren hebben
moeten sluiten.
Aan de westkust gaat het niet veel beter.
Daar is een konflikt ontstaan tussen de
kustvissers en de indianen. Deze laatsten
hebben toelating om voor eigen gebruik
zalm te vangen, ze beschikken daarvoor
overeen quotum, datechterzo hoog is dat
de indianen ook meteen een verboden
handeltje in verse zalm opzetten. De kust-
vissers daarentegen hebben hun trawlers
al maanden geleden aan de kant moeten
leggen omdat him quota opgebruikt zijn.
En dan zijn er nog de prijzen van de
grondvis die al enige jaren stabiel zijn, die
dusdelevensduurtenietvolgen, waardoor
veelredersermee gestoptzijnen waardoor
nuveel vaartuigen te koop liggen.

Eugeen Gonsales, Canada.
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G. VANWAES
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I-i IND vorige eeuw haalden de Oostendse broers
Léonce en Eugéne Degrave grote koppen in de
internationale pers als te duchten zeerovers en
moordenaars. Hun levensverhaal kreeg een
legendarische allure en kleurde menige roman en
volkslied.

De jonge Brugse historicus Jan Vandamme schreef
recent een boek waarin hij aantoont hoe een fait
divers door een perscampagne en door de tijdsgeest
zelve tot een affaire evolueert. En weer trekt '‘De
affaire Degrave-Rorique ' in het laatste decennium
van de 20 ste eeuw sterk de aandacht van de media.
Eentoeval ?

Begin maart 1892, honderd jaar geleden dus, vaart
een schoener van vijftig ton, de haven van Ponapé,
een eiland van de Carolinen-archipel, in de Stille
Zuidzee binnen. Aan boord van de Niuroahiti: de
gebroers Joseph en Alexandre Rorique, later
geidentificeerdals de Oostendenaars Léonce en Eugéne
Degrave, en de scheepskok Mirey, een halfbloed Ka-
naak. Deze laatste beschuldigt de twee Vlamingen

Léeonce & Eu

fpe

ervan zeven in Tahiti ingescheepte personen, waar-
onderzesbemaningsleden en éénpassagiervermoord
te hebben. De broers wordt piraterij en moord ten
laste gelegd en omdat het schip onder Franse vlag
vaart, worden ze alle drie (Mirey wordt beschuldigd
van medeplichtigheid), aan hetFranse gerecht overge-
leverd. InBreststart eenjaar later voor een maritieme
uitzonderingsrechtbank een proces dat in de Franse
enlater ook Belgische pers een enorme respons krijgt.
Mirey is de enige getuige, maar ook medeplichtige,
en zijn relaas loopt kreupel van de kontradikties.
Toch krijgen de gebroeders Rorique, na een dubieus
proces waar ze op geen enkel tegenstrijdigheid kun-
nen worden betrapt, de doodstraf en wordt Mirey
vrijgesproken. Een paar dagen na dit vonnis lekt uit
dat de ter dood veroordeelden Léonce en Eugéne
Degrave uit Oostende zijn. Telgen uit een geachte
familie ter stede.

Deroep van de zee

Léonce isde oudste en Eugéne de jongstevan 6 kinderen

uit de Franssprekende bourgeois familie Degrave-
Debruyne.

Vader is timmerman en moeder baat een manufac-
turenzaak uit op de hoek van de Kapellestraat en de
St.-Paulusstraat.

Léonce loopt een paar jaar school aan het O.-L.-
Vrouwecollege. Na een korte loopbaan bij het leger
en de Antwerpse politie kiest hij voor een maritieme
carriere. Omdat er later geknoeid wordt met scheeps-
certificaten mag hij een loopbaan als scheepsofficier
vergeten.

Eugéne volgtnaz'n humanioratijd aan het Koninklijke
Atheneum van Oostende ook de roep van de zee. En
hoewel hun moeder als de dood is voor die keuze
koopt zij voor haar twee zonen een stoomtreiler in
Schotland. VVan de ene op de andere dag worden de
Degraves vissers. Het schip baart opzien in de
Oostendse visserij want er waren toen maar Vvijf
stoomtreilers in heel de vloot. Als nieuwkomers valt
het hen niet makkelijk aanvaard te worden in het
vissersmilieu.

Jene
grave

In 1884 halende broers voor het eerstde internationale
pers doorineenpaarwekentijd, inheroische omstan-
digheden de bemanningen van 3 Noorse schepen te
redden en wat later hun eigen schip door een brand
te zien verloren gaan. Met haar laatste spaarcenten
koopt moeder Degraeve nog een oude visserssloep
die twee jaar later ook schipbreuk lijdt. Nu kiezen ze
voor de lange omvaart en varen de wereldzeeén afen
werken zich op tot stuurman. In 1890 zijn ze weer
even inOostende ende geruchten over alweer nieuwe
heldhaftige reddingen voeden de beginnende myte-
vorming rond het later legendarisch geworden broe-
derpaar. Omdat Engelse stakende zeelui het aan-
monsteren van niet-Britse onderdanen verhinderen
geven ze zich in Londen uit voor Alec en Jo Rorick
twee in Natal (Zuid-Afrika) geboren matrozen. Zo
varen ze achtereenvolgens naar Natal, Sydney,
Penrhyn, een atol in de Stille Oceaan waar ze zo'n vijf
maanden als parelduikers toeven, 's Avonds
onderwijzen ze de lokale bevolking geschiedenis,
aardrijkskunde en sterrenkunde. Later komen ze in«
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Auteur Jan Vandamme: relaas van een bloedig drama,
methoofdfiguren van bij ons.

Tahitiwaar ze handel drijvenenwe ze totde upperclass
kunnen rekenen. Intussen verfransen ze hun
pseudoniem tot Alexandre enJoseph Rorique.

Eugéne gaat weer varen om hun handelsaktiviteit
nog beter te kunnen uitbouwen en om later een eigen
schoener te kunnen kopen. Zo komt hij uiteindelijk
op de schoener Niuroahiti terecht. Met het bekende
gevolg.

Beschermkomitee

Meer en meer schildert de pers de twee af als marte-
laren die al te zwaar gestraft werden. De Brusselse
journalist Léon Choméricht een verdedigingskomitee
op dat via kranteartikels en politieke druk tot bij de
Franse president toe de affaire laat kenteren. De me-
diagenieke kampagne van Choémé en de zijnen —
later wordt marineofficier en journalist Pierre Loti in
Frankrijkde gangmakervan een gelijkaardig komitee
— bewegen het Franse gerecht om de doodstraf om
te zetten in levenslange dwangarbeid.

Het komitee ijvert voort om de vrijlating van de twee
te bekomen maar in 1895 worden ze, na een
erbarmelijk verblijf in Saint-Martin de Ré, naar het
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overzeese strafkamp van Frans Guyana verscheept.
Léonce, de oudste, sterfterdriejaar latervan uitputting.
Het nimmer versagend Belgisch verdedigingskomi-
tee blijft ageren en een voor hen gunstige Franse re-
geringswissel mondt uit in een gratieverlening door
de nieuwe president Loubet die Eugéne de restvanz'n
straf kwijtscheldt.

De ter dood veroordeelde piraat wordt na vijf jaar
mensonterend strafkamp in het bagno van Duivels-
eiland, in Brussel als een nationale held begroet.

Een jaar later schrijft Eugéne z'n memoires die eerst
alsvervolgverhaal in een Franse krant verschijnen en
later ook in boekvorm. In dit werk rekent Degrave af
met z'n verleden. Hij beschrijft het verloop van z'n
proces — meteen verneemt de lezer de versie van
Eugene over hetnooitopgehelderde dramaaanboord
van de Niuraohiti— en het onvoorstelbaar miserabel
‘leven’ (sic) van de galeiboeven in het bagno.

Hij verhuist naar een Parijse voorstad en vegeteert in
het circuit van de Parijse salons op zijn prille roem.
Maar zijn verhaal blijft het mondaine Parijs niet
boeien en ontgoocheld vertrekt hij in gezelschap van
een jonge vrouw in 1904 naar Trinidad om er een
nieuw leven te beginnen.

Als hij daar bij de havenpolitie ontslagen wordt en
zijn vrouw, bij het overlijden van hun eerste zoon,
depressiefdreigt te worden keert het koppel vier jaar
later naar Frankrijk terug. Daar raakt hij verwikkeld
in een nieuw avontuur. Financieel gesteund door de
zoon van de vroegere president Perier vertrekt hij
naar Colombia om daar een onontgonnen smarag-
denmijn te ontginnen.

Na enkele maanden zijn beiden terug met een massa
edelstenen: gestolen, zo blijkt achteraf. Ook het geld
van de sponsor is verdwenen. Eugéne beweert on-
schuldig te zijn.

In 1912 haalt hij nog maar eens de krantekoppen. De
politie verdenkt er hem van de initiatiefnemer te zijn
van een plan om met drie anderen de kerkschatten
uit de Naamse kathedraal te roven. Hij pleit onschul-
dig en na een maand voorhechtenis wordt de zaak
geklasseerd.

En weer zoekt Eugéne Degrave de anonimiteit van
Amerika. Hij trekt naar Seattle (VS). In 1924 keertz'n
vrouw naar Belgié terug. Hijzelftrekt naar Colombia
waar hij op 28 juli 1924 overlijdt in de kliniek van het
kleine inde bergen verscholen stadje Pamplona.

Verbeelding aan de macht

De onmiddellijke aanleiding en de basis tot het recent
boek over de broers is een licentiaatsverhandeling,
een historische bezinning op het femoneem *fait divers’
op het vlak van moordzaken. 'lIk had de keuze om een



Studie over het fait divers, als belangrijke bron van het
kollektiefimaginaire, in z'n totaliteit te maken oféén geval
uittespitten” zegt Vandamme die nu als dokumentalist
aan het Europa College in Brugge verbonden is. Als
z'nvader, Brugs stadsbibliotekaris, hem indie periode
een roman uit 1934 over de Degraves doorspeelt is
de keuze vlug gemaakt. De Degraves melden zich
precies op tijd om de licentiaatsverhandeling te stof-
feren, ook al kan promotor professor Stols het verhaal
aanvankelijk niet geloven.

Z'n thesis — tot een vlot lezend boek verwerkt en
aangevuld — rakelt, meer dan hij verwachtte, de in-
teresse van pers en publiek op. De mythe wordt weer
gevoed en zijn historische invalshoek op de affaire
werpt een totaal ander licht op een zaak die boeien
blijft.

En de reakties blijven niet uit. 'Zo was er de opmerking
van diejournalist die lering trok uit het ageren van Chémé
die al naargelang z'n lezerspubliek in deze ofgene krant
een andere ‘pen’ hanteerde om z'n thesis over onschuld en
martelaarschap kracht bij te zetten Of de manipulerende
rol die dejounalist spelen kan!

lemand anders zag dan weer raakvlakken met hetfenomeen
Van Rossem. Ook bij hem is de schuldvraag nog niet
bewezen, hij dankt z'n bekendheid aan de mythevorming
door de media rond z'n figuur en niet zelden krijgt hij ook
de martelaars- ofheldenrol toebedeeld.’

De nabestaanden van Degrave lieten al weten dat het
boek ook voor hen nieuwe feiten en inzichten heeft
opgeleverd.

Maar was de mist rond heel wat gebeurtenissen uit
het leven van de Degraves niet te dik om historisch
onderzoek te plegen?

'Nee, het leek me zelfs spannend om te spelen met realiteit
enfiktie.Het was één van m'n betrachtingen om een beter
historisch inzicht te krijgen in de rol van de verbeelding in
het verloop van heel het gebeuren. Ik durf dus te beweren
dat m'n werk historisch verantwoord is', aldus Vandamme

Vanfaitdivers tot affaire

Auteur Jan Vandamme doet het verhaal niet nog 's
over. Als historicus fascineert hem de vraag: hoe kan
dat fait divers een spraakmakende affaire worden en
hoe komt het dat de Degraves, ooit veroordeeld als
gewetenloze piraten, later in de media als helden
wordenafgeschilderd? Vaststaat, volgens Vandamme
dat de twee broers door hun intelligent optreden,
hun rijzige fiere gestalte en hun erudiete taal indruk
maken op de verzamelde pers. Dit in schril kontrast
met de schrale kanaak Mirey. En meteen valt het
gangbare racisme tussen de regels van de krante-
artikelsdoor te lezen.

Jan Vandamme: '‘Door de discrepantie tussen de per-
soonlijkheid van de gebroeders Rorique en hun misdaad

wordt de focus geleidelijk maar zeker gericht op hun per-
soonlijkheid en raakt hun misdaad op het tweede plan’.
Doorhet stilaan meerbekend raken van het heroische
verleden van de broers slaat de verwondering om het
ait divers over in bewondering en zowel het verde-
digingskomitee als de publieke opinie raken ervan
overtuigd dat de twee te zwaar gestraft werden. De
moorden waarvan ze beticht worden, worden in
twijfel getrokken en de Degraves worden het levend
symbool van een korrupt rechtsysteem,

iet Belgisch verdedigingskomitee, eerlijk in haar
strijd om gerechtigheid, iser heilig van overtuigd dat
het gedrukte woord de hefboom vormt om de macht
van de openbare opiniete manipuleren. Het komitee,
jij monde van de drijvende kracht journalist Chomé,
geheerst de informatiestroom en haar leden, die zich
toog boven de massa verheven voelen, worden al
rap in de pers als helden getypeerd. Meer nog: in de
gebroeders Degrave zien ze hun eigen morele kode
weerspiegeld: rechtvaardigheid en waarheid.

Als Eugéne Degrave later i.v.m. de Naamse kerkschat-
ten diefstal weer 's in diskrediet komt, schept dit feit
vooral verwarring bij hen die hem vroeger verdedigd
hebben: Hun verzachtende omstandigheid luidt dan:
'Wie zolang in de bagno heeft doorgebracht leert dat de
misdaad lonend kan zijn".

In 1935 schrijft de toen in Oostende wonende Franse
surrealist Felix Labisse dat de gebroeders Degrave wel
schuldig moeten zijn. Hij vindt het erg dat na het
Naamse avontuur nog altijd mensen in hun onschuld
geloven. De mythologie van de onschuld krijgt weer
een deuk, hun leven blijft echter fascineren.

Memoires

En die begeestering werd al vroeger in de hand
gewerkt door de in het Frans geschreven memoires
van Eugéne Degrave kort na z'n terugkeer uit Frans-
Guyana. Een hertaalde versie maakt het tweede deel
uitvan Vandammes boek. Aan de geloofwaardigheid
van die memoires wordt niet getwijfeld en de Liga
van de Mensenrechten stelt naar aanleiding van het
boek een onderzoekin naar de mensonterende levens-
omstandigheden in het overzeese bagno. Omwille
van het sukses vertaalt Eugéne z'n memoires in het
Nederlands en hij laat geen kans voorbijgaan om z'n
imago als onschuldig slachtoffer te benadrukken.
Menig lezer sympatiseert dan ook met de onfortuin-
lijke bagnard. Maar het verhaal inspireert nog meer
auteurs. In 1905 publiseert Cesar Van Cauwenberghe
z'n toneelstuk ‘De Gebroeders Degrave' dat twee jaar
later door de K.N.S. al voor de 300ste keer wordt
opgevoerd. Latertrekt hetmelodrama inzesbedrijven
ook volle zaleninFrankrijk, Duitsland e n Nederland.
Dit stuk uit het populaire genre is gebaseerd op de
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strijd tussen goed en kwaad. De deugd zegeviert en
— wat dachtje— de Degraves blijven de helden.

In die periode ook is Jan Nells de schrijver van een
geillustreerde vervolgroman 'De De Grave's'. Pulp,
maar met een grote impakt op het simpele lezerspu-
bliek Endoor met de feiten eenloopje te nemen heeft
deauteur het nietmoeilijkde onschuld van de broers
te bewijzen.

OokJules Verne neemt de broers tot voorbeeld in z'n
roman 'Lesfréres Kip' (1902)JMiet meteen éénvan z'n
sterkste werken overigens.

Tijdsgeest

Wiede memoires leestkrijgt sympatie voor de broers.
Het pleidooi pro domo van Eugéne maakt iedere le-
zer tot rechter. Het vonnis voltrekt zich altijd op-
nieuw.Maar die schuldvraag vindt Jan Vandamme
niet belangrijkinzijn benadering van de affaire. 'Kijk
als die twee onschuldig zijn, hebben ze ongelooflijk veel te-
genslag gekend' VVolgens hem zijn de broers enkel de
grondstof voor de mythevorming. Door de hele af-
faire heen worden zij vergeleken met fiktieve perso-
nages uit de literaire traditie, met helden uit de fait-
diversrubrieken, slachtoffersvan gerechterlijke dwa-
lingen. 'De affaire past in het fin-de-sciecle-tijdsbeeld’,
zegt de auteur. ‘De broers symboliseren de verborgen
verlangens van een generatie die zich onzeker voelt bij het
begin van een nieuw tijdperk dat anders belooft te worden.
Hun piratenimago is een typische romantische reflex op
gevoelens van onbehagen en vervreemding. Als symbolen
van een falend gerechtelijk systeem zijn ze een uiting van
het ethisch reveil, eigen aan het fin-de-siécle idealisme
waar er nood is aan helden die lak hebben aan sociale
konventies, vrij in de natuur willen leven, weg van een
maatschappijwaargevoelens onderdrukt worden, de geest
afgestompt en het avontuur verbannen. De broers
beantwoorden aan een bijeen helegeneratie levende behoefte
aan helden en het romantische piratenimago, geprogram-
meerd op avontuur en vrijheid, voldoet daar volledig aan.
Ook al wordt dit beeld later overschaduwd door hun

martelaarschap.'

Voorwaar, hadden de broers niet geleefd, men had
ze moeten uitvinden! Of hoe de realiteit weer eens de
verbeelding tart.

Mart Loy

"De Affaire Degrave-Rorique" van Jan Vandamme is uitgegeven bij
Hadewijckin de EGO-reeks en kost 890 fr.

Eugene Degrave:

'Zonder flink te blozen kan ik niet vertellen wat er toen
gebeurde. Hetis de grootste belediging die ik in heel
mijnleven te verduren had...'

'We moesten al onze kleren uittrekken. Toen wij hele-
maal naakt waren, onderzochten ze onze mond. Ver-
volgens gingen twee bewaarders achter ons staan en
op hun bevel moesten wij ons bukken. Zij deden met
hun handen onze billen van elkaar en al hoestend
onderzochten zij onze aars! Datis zogezegd een voor-
zorg om zich ervan te verzekeren dat de veroordeelde
nietsde gevangenisbinnensmokkelt..."
'Vandebinnenplaatsbrachten ze ons naar de ziekenzaal
waar zich een zinken badkuip bevond waarin tien cen-
timeter wa-

ter stond. Je

moest het

water metde

twee handen

scheppen en

over het

hoofd en lijf

gieten. Na

vijf minuten

moestje kant

en klaar zijn.

Dat bad was

hetenige dat

ik te Saint

Martinde Ré

nemen kon

en ik ben er

16 maanden

geweest!"

P.176-177

DIEPVRIESCENTRUM OOSTENDE

verhuring van diepvriesruimten, ook voor tijdelijke opslag

tiiiau

mogelijkheid tot huren
- \Yelo

- centrale ligging (bij de vismijn)

H Baelskaal 13, Qostende

Burelen: 8-12 u/13 -17 u, zaterdag en zondag gesloten

Md dtocéeve# id pee* 6odt, ttuuvieen MinmuUele windt— S tel <e<tniet Mittot moxye*, amt cc

Tel: 059/321791 — Fax: 059/323 397
facttt
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InrenovatievanceMsTjn

TIIDENS DEJONGSTE gemeenteraads-
zitting kreeg het renovatieplan voor
de Nieuwpoortse vismijn de goed-
keuringvande raad. De kostenraming
bedraagt bijna twintig miljoen frank.
De uitvoering verloopt in drie fasen
en eind '85 moet alles kant en klaar
zijn.

Overderenovatievande Nieuwpoort-
se vismijn hebben al veel plannen de
ronde gedaan. Nu lijkt er opnieuw
schotin de zaak te komen. De Vissers-
havenkommissie kon reeds kennis
nemen van het plan dat al het fiat van
het Instituut voor Veterinaire Keuring
(IVK) kreeg. In de loop van dit jaar
wordt trouwens gestart met de bouw
van het laboratorium en het bureel
voor de veterinaire keurders, de aan-
passing van het personeelslokaal, de
aanlegvanrioleringen, de waterdichte
herbevloering en de afwasbare wan-
den.

Volgend jaar staat de bouw van koel-
cellen en een ijsopslagplaats op het
programma. In '93 is ook de aanpas-
sing van de elektrische installatie en
de verlichting voorzien. Tenslotte in
'94 volgt de aanbouw van luifels, het
aanleggen van laad- en losplaatsen en
algemene schilderwerken.
Samengevat ziet de planning er als

volgt uit:

1992

Lot 1: voorzieningen IVK en perso-
neelslokaal 2.850.000 fr.

Lot 2: rioleringen, vloer, wanden
8.100.000 fr.

1993

Lot 3: koelcellen enijsopslagplaats
3.000.000 fr.

Lot4: verlichtings-en voedingsnet
2.700.000 fr.

1994

Lot 5: aanbouw luifels, 2.000.000 fr.
Lot 6: schilderwerken, 1.000.000 fr.
Totaal: 19.650.000 fr.

De werken in de loten 2 en 4 kunnen
van een toelage genieten. Zekerheid
overderamingen zal hetstadsbestuur
pas hebben als alle de uitslag van de
openbare aanbestedingen vande wer-
ken bekend zijn. Het zal dus nog even
duren voor de totale investeringslast
vast staat. In elk geval moet de uitvoe-
ring van de eerste loten nog dit jaar
van startgaan.

Pakhuizen

De stadskas draagt alleen de aanpas-
singskostenvandevisveilingdietegen
31 december moet voldoen aan de
EG-richtlijn. Op zich al een zware last
voor de begroting, ook omdat een
gedeelte van de werken niet voor sub-
sidiéring in aanmerking komen. Ook
op de opbrengst van de vismijn moet
niet gerekend worden. De evolutie
van de besommingen van de laatste
jaren laat daar geen twijfel over be-
staan. Ook het aantal aktieve vaartui-
gen zal niet toenemen. Het stadsbe-
stuur heeft de investering dan ook ge-
spreid over meerdere jaren. Voor de
renovatie van de pakhuizen moeten
de gebruikerszelfoverdebrugkomen.
Enkelderioleringenen de aanpassing
van het elektriciteitsnet van en naar
de pakhuizen zit in het lastenboek
van de stad. Uiteindelijk moeten ook
deze ruimten aangepast worden aan
de hygiénische normen zoals de EG
het voorschrijft, (gw)

Kuwalit Petroleum

(Belgium)

Marine en Industriéle Olién en Vetten
Probelgas N.V. Werfkaai 25b, 8380 Zeebrugge - Tel. (050) 54 77 27

STATIONSPLEIN 4, INDUSTRIEPARK ,,TEN BRIELE”, 8000 BRUGGE - TEL (050) 38 37 58 - 86

Huldiging
verdienstelijkste reders

Op maandag 8 juni, tweede Sink-
sendag, wordt naar jaarlijkse ge-
woonte hulde gebracht aan de ver-
dienstelijke Nieuwpoortse reders. Het
gaat om de eigenaars en de beman-
ningen die vorig de hoogste besom-
ming maakten in de plaatselijke vis-
mijn. In de kategorie garnaalvaar-
tuigen was dat voor de derde opeen-
volgende keer deN.555 Valentino van
dereders Albert D eramoudten Hugo
Mollet. Bij de vaartuigen van minder
dan 250 pk valt de eer Ronny
Vanhoutte van de N.700 Alex toe.
N.720 André-Jeanine van André
Vercoutter was de beste aanvoerder
bij de vaartuigen van 251 tot 299 pk. In
de kategorie van 300 pk worden
WalterT'Jaeckx enRoland Vanhoutte
van de N.58 gehuldigd. Als algemeen
laureaatkomtde N.75 Sarvyvan Alain
Rathé ook al voor de derde keer in rij
in aanmerking voor de trofee van al-
gemeen laureaat met de grootste be-
somming inde thuishaven.

Eén garnaalverkoop

De Vissershavenkommissie van
Nieuwpoort heeft beslist om vanaf
april nog slechts één garnaalverkoop
per dag te organizeren. Dit gebeurt
telkens om 8 uur. De verkoop om 14
uur is ten gevolge van de geringe aan-
voer afgeschaft.

Beuckelsweg,
Tourlousse komt

In de Vissershavenkommissie van
Nieuwpoort nam Charles Beuckels
(N.575) ontslag en werd vervangen
door Daniél Tourlousse (N.736).
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KREDIETEN
OP KORTE TERMIN

SOEPELHEID

Uw onderneming moet regelmatig eerst zelf uit eigen
zak betalen enziet pas later haar geld binnenkomen. En uw
leveranciers of andere derden eisen soms ook waarborgen.

Ombehoeften te financieren die verband houden met
de exploitatiecyclus van uw onderneming kan U in
vertrouwen terecht bij de NMKN. Wij staan U bij met de
nodige soepelheid om de prestaties van uw onderneming
steeds te verbeteren.

De NMKN is bijzonder aktief op het gebied van de
financiering op korte termijn van de ondernemingen en
biedt U verschillende krediettechnieken aan: kaskrediet,
straight loans, disconto- en acceptkrediet, borgstellings-
krediet, documentair krediet, enz...

Aarzel niet en neem vandaag nog kontakt op met ons
Netwerk voor de Ondernemingen. Kies voor soepelheid
en vraag naar de formule die U het best uitkomt. In een
echte geest van partnership zullen wij U gaarne bijstaan.

HEER - -

NMKN. Samen maken wij uw projekten waar
Tel: 02/214.15.23 - Fax: 02/218.04.78



Invoer 209.000 ton (- 5.000 ton) en uitvoer 48.000 ton (- 3.200 ton)

Invoer van visserij C,orodukten In'91
S

Voor het eerst sin

aren gedaala

Handelswaarde invoer 26 miljard (+5,2 (V@ enuitvoer voor 7,7 miljard (+ 2,2 %) frank

A ACHT JAAR onon-
derbroken stijging
is het invoerge-
wicht van vis en af-
geleide produkten
vorig jaar gedaald (-2,3 %). De da-
ling tekende zich af in de subsek-
tor weekdieren (mosselen) en in
mindere mate bij de bereidingen
enviskonserven.

De uitvoer liep met bijna tien pro-
cent terug (- 9,8 %). De daling valt
bijna volledig voor rekening van
de meer dan gehalveerde vismeel-
export(-59%).

De handelswaarde ging er in de
beide richtingen niet op achteruit.

J\I

De invoerwaarde blijft sneller stij-
gen dan de uitvoerwaarde. Dat
verhoogt de druk op onze beta-
lingsbalans.

ONS LAND IS een netto visimporteur.
De invoer van vis en afgeleide pro-
dukten is vier maal groter dan onze
uitvoer. In cijfers uitgedrukt bedroeg
de import vorig jaar 209.227 ton voor
een waarde van 26 miljard frank. De
uitvoervertegenwoordigde 48.000 ton
ter waarde van 7,72 miljard frank. Er
wordtopvallend meer levende en ver-
sevisuitgevoerd daningevoerd. Maar
ook de uitvoer van bereidingen over-
treft de invoer. Uiteindelijk levert dit
een gemiddelde prijs voor de uitge-
voerde produkten (zowel metals zon-
der rekening te houden met het vis-
meel) diehogerligtdandegemiddelde
prijsvan de ingevoerde produkten.
De cijfers omvatten niet alleen zeevis,
maar ook zoetwatervis en vismeel.
Een toelichting bij de onderverdeling
van de tabel INVOER (zie achteraan
ditartikel) lijkt hierbij gewenst,

a Levende vis: slaat voor meer dan
driekwart op het invoergewicht van
forel en paling (aal). De rest staat voor
zoetwatervis, siervis, paling, karper
en Pacifistische zalm . Ook de op-
brengstkomtgrotendeelsvan forel en
paling.

a Verse en gekoelde vis (andere dan
visfilets en andere visvlees die in de
volgende kategorie zijn onderge-
bracht): in deze kategorie komt nage-
noeg alleen zeevis voor. Een kleine
hoeveelheid (3 %) zoetwatervisbuiten
beschouwing gelaten. Belangrijkste
soorten zijn hier kabeljauw, schelvis
en omdat de kategorieén elkaar in ze-
kere mate overlappen ook eenbelang-
rijke hoeveelheid Pacifistische zalm

P EF feor

VOORKOM DIT! LAAT UW MOTOR TUDIG REPAREREN OF
REVISEREN. BEL PADMOS VOOR 'N DIREKTE OPLOSSING!

en zalmachtigen.

O Bevroren vis (andere dan visfilets
enander visvleesbedoeld in volgende
kategorie):deze invoer slaatnagenoeg
uitsluitend op zeevis,

o Visfilets en ander visvlees (fijn-
gemaakt, vers, gekoeld of bevroren):
nogmaals hoofdzakelijk zeevisserij-
produkten.

a Bewerkte vis: vis gedroogd, ge-
zouten, gepekeld of gerookt, ook in-
dienvooroftijdenshet roken gekookt.
Ook (eiwitrijk)vismeel voor menselij-
ke konsumptie.
aSchaaldieren:levend, vers, gekoeld,
bevroren, gedroogd, gezouten, gepe-
keld, gestoomd of in water gekookt,
ook indien ontdaan van schaal. Be-
langrijkste bestanddeel in deze onder-
verdeling zijndeingevoerde, bevroren
garnalen (Crangon, Pandalidaeen an-
dere).

oWeekdieren: vers, gekoeld enz. Hier
horen de mosselen thuis. Het zijn
precies die weekdieren die verant-
woordelijk zijn voor het gedaalde
invoergewicht. In 1990 werd nog ruim
30.000 ton mosselen ingevoerd, vorig
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jaar was datnog 21.000 ton.

o0 Bereidingen en konserven van vis:

allerlei bereidingen, hoofdzakelijk op
basis van zeevis.

n Bereidingen en konserven van
schaal- en weekdieren: bereidingen
opbasisvankrab, garnaal, zeekreeften
e.a. schaal-en weekdieren,

a Vismeel: vismeel voor industriéle
verwerking tot veevoeder

De invoer kan als volgt samengevat
worden:
GEWICHT /WAARDE

Levendeen verse vis 19,8 % 23,5 %
Bevroren &behandelde vis 15,7 % 18,5 Y%
Schaal-en weekdieren 20,7% 26,9%
Bereidingen 20,9 % 28,0 %
Vismeel 22,9 % 3,1 %

Voor de uitvoer geldt dezelfde onder-
verdeling maar het gaat om kleinere
hoeveelheden. Op te merken o0.m. dat:
o Verse en gekoelde vis: de uitvoer
van schol bedraagt meer dan 10.000
ton of 80 procent van ons kwotum.
Ook 3.200 ton tong of 70 procent van
hetkwotum wordtuitgevoerd.

De uitvoer kan eveneens als volgt sa-

mengevat worden:
GEWICHT ~ WAARDE
Levendeen verse vis 37,8% 27,8%
Bevroren en behandelde vis 16,7 % 17,5 %
Schaal- en weekdieren 12,5 Y% 21,5 %
Bereidingen 27,0 Y% 32,6 %
Vismeel 6,0 % 0,6 %
Besluit

Er worden grote hoeveelheden vis in-
gevoerd. Een groot gedeelte van de
invoer bestaat uit visserijprodukten
die niet door onze vloot worden aan-
gevoerd en uit verwerkte produkten.
De hoeveelheid ingevoerde verse of
gekoelde visserijprodukten vormthet
belangrijkste bestanddeel van het to-
tale invoerpakket. In de ingevoerde
produkten zit trouwens een gedeelte
van onze uitvoer die na verwerking
onder een duurdere vorm terug bij
onsbelandtenwaarbijeenbelangrijke
meerwaarde in het buitenland
achterblijft.

Meer uitvoer

De laatste jaren won ook de export
van visserijprodukten aan belang, al
waren we nog een eind verwijderd
van het niveau van de jaren 1983-84
(zie tabel). Vooral de handelswaarde
van de geéxporteerde visserijproduk-
ten nam een hoge vlucht (zie index).
Vorig jaar was er een lichte terugval
van de uitvoer, vooral toe te schrijven
aan de tanende vismeelhandel. Vorig
jaar werd 4.000 ton minder vismeel
uitgevoerd wat een waardevermin-
dering op de handelsbalans van 80
miljoen meebrengt of minder dan één
procent van de totale export. De uit-
voerwaarde van vismeel is met 0,6
procent marginaal geworden.

Voor de andere uitgevoerde visserij-
produkten deden zich geen al te grote
verschuivingen voor. (gw)

a BRON: De invoer en uitvoer van
visserijprodukten - jaarcijfers 1991,
Centrale Raad voor het Bedrijfsleven,
Bijzonder Raadgevende Commissie
voor de Visserij.

LIPSV

ANTWERPEN
scheepsschroeven herstellingen

-allevoorkomende repa-
ties en merken

- nieuwe schroeven

- deskundig advies

- eigen expeditie

- meerals 50 jaar ervaring

Werkplaats:
Kerkstraat 46,
2070 Zwijndrecht - Burcht

Tel. 03/252.73.42
Fax. 03/252.92.12

In- enuitvoervisprodukten 1979-1991

(metinbegrip van zoetwatervis en vismeel)

INVOER
Jaar Gewicht Waarde
(inton) (xIO0O0fT)
1991 209.227 26.075.880
1990 214.197 24.710.715
1989 200.898 23.230.480
1988 176.412 20.817.200
1987 175.885 19.365.853
1986 173.736 18.584.105
1985 170.009 16.911.960
1984 170.974 16.261.000
1983 162.161 15.721.000
1982 172.948 14.089.000
1981 156.413 12.428.000
1980 154.648 11.507.000
1979 152.280 10.683.000
INDEX
1979 100% 100%
1885 112% 158%
1990 141% 231%
1991 137% 244%

UITVOER

Gewicht Waarde
(inton) (xIO0O0fT)
48.009 7.722.305
53.232 7.550.874
46.409 7.212.557
42.485 6.334.832
41.936 6.255.400
37.133 5.606.879
52.095 4.951.853
81.620 5.018.000
74.203 4.424.000
52.651 3.304.000
52.389 2.691.000
43.386 2.288.000
33.621 2.052.000
100% 100%
155% 241%
158% 368%
142% 376%

DBRON: Centrale Raad voor het Bedrijfsleven, BRCvoor de visserij
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INVOER GEWICH % WAARDE % GEM. VERSCH.
(inton) TOT. IN MILJ. TOT PRIJS tov 90
INV. FRANK INV. INFR.
Levende vis 6.576 31 997 3.8 151.6 +1.2
Verse of
gekoelde vis 34.947 16.7 5.133 19.7 146.9 -7.6
(andere dan visfilets)
Bevroren vis 10.915 5.2 964 3.7 88.3 +7.6
(andere dan visfilets)
Visfilets 18.394 8.8 2.904 111 157.9 +22.6
Bewerkte vis 3.486 1.7 955 3.7 274.0 +5.0
Schaaldieren 16.051 7.7 4.356 16.7 271 +28.5
Weekdieren 27.196 13.0 2.659 10.2 97.8 +27.8
Bereidingen en
viskonserven 33.776 16.1 4.313 16.5 97.8 -25.7
Bereid, en kons.
sch.-enweekd. 9.985 4.8 2.992 115 299.6 -8.2
TOTAAL'91 161.326 77.1 25.273 96.9 156.7 -14.0
TOTAAL 90 167.536 78.2 23.90 96.7 142.7
Vismeel 47.901 229 803 3.1 16.8 -0.6
TOTAAL 91 209.227 100.0 26.076 100.0 124.6 +9.2
TOTAAL 90 214.197 100.0 24.711 100.0 115.4
UITVOER GEWICHT % WAARDE % GEM. VERSCH.
(inton) TOT. IN MILJ. TOT. PRIJS tov’90
UITV. FRANK UITV. in Fr. in Fr.
Levende vis 1.385 29 212 2.7 153.0 +18.1
Verse of gekoelde vis 16.745 34.9 1.939 25.1 115.8 +18.0
(andere dan visfilets)
Bevroren vis 3.908 8.1 333 4.3 85.2 -12
(andere dan visfilets)
Visfilets 2.925 6.1 520 6.7 177.8 +31.4
Bewerkte vis 1.169 24 496 6.4 424.3 -4.4
Schaaldieren 5.053 10.7 1.560 20.2 308.8 +11.9
Weekdieren 920 1.9 103 1.3 112.4 +12.1
Bereidingen en
viskonser. 6.697 13.9 1.049 13.6 156.6 -8.3
Bereid, en konser.
sch.-enweekd. 6.305 13.1 1.466 19.0 232.5 +4.5
TOTAAL'91 45.107 94.0 7.678 99.4 170.2 +9.2
TOTAAL90 46.113 86.6 7.427 98.4 161.0
Vismeel 2.902 6.0 44 0.6 15.1 -2.4
TOTAAL '91 48.009 100.0 7.722 100.0 160.9 +19.1
TOTAAL’90 53.232 100.0 7.551 100.0 141.8

Voor uw visveiling... te Oostende
Voor uw koeltransporten... naar Oostende
~  Voor uw loonberekeningen en sociale wetten

Onderlinge Visafslag Oostende
Vismijn 71,8400 Oostende. Tel: 059/322173 Fax: 059/3204 46

Deé cboperatieve van de reders, met 40 jaar ervaring
OntvierpScaprint069/325559
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ASEA BROWN BOVERI

met de
Belgische havens

ANTWERPEN - BRUSSEL - GENT - ZEEBRUGGE

Vakkennis, ervaren specialisten en professionele serviceverlening maken van Asea
Brown Boveri Etamo uw beste keuze voor alle herstellingen aan:

ELEKTRISCHE EN MECHANISCHE
UITRUSTINGEN, 24 uur op 24.

Herstellen en herwikkelen van elektrische machines tot 10.000 kW ;
Fabrikage van spoelen voor gelijkstroom en wisselstroom tot 12 kV;

O

O

O Herstellen en leveren van wisselstukken voor automatiseringssystemen;

O Nazicht, herstellen en leveren van wisselstukken voor BBC®turbocompressoren ;
O

Service station voor scheepsuitrustingen van Asea Brown Boveri, Strdmberg,
Hagglund Denison, Infrafone, BBC York, NEBB, EB, SACE enz.

en metde
scheepsbouw

O Advies, ontwerp en opbouw van volledige elektrische scheepsinstallaties,
automatisering- en koelsystemen ;

O Leveren van alle onderdelen;
O Eigen ABB-team voor de opbouw aan boord ;
O Testen en in dienst stellen.

sa. ASEA BROWN BOVERI ETAMO nw.

Tel.: 03/541 71 40
Noorderlaan 81, Telex: 31646
B-2030 Antwerpen Fax: 03/542 30 36



Perkins

Scheepsdieselmotoren
PERAMA 20-25-30-35PK
PRIMA 50-60-80 PK

4.236 80 PK

6.354.4 120 -150-185 - 220 PK

GARDNER 150-200-250-300 PK

Generatorsets

met radiator of warmtewisselaar
vermogens tussen 5 en 1600 kVA

Hunter n.v.

St. Bernardsesteenweg 858 - 864
B - 2660 Hoboken - Antwerpen

Tel. 03-827 3970 Fax 03 - 828 49 23
Verkooppunten :

Diesel Service, Zeebrugge Tel. 050 -54 51 78
IDP, Oostende Tel. 059 - 32 06 13

Zeebrugge kiest
nieuwe visambassadrice

Op 2 mei organizeert het Feestkomitee Zeebrugge de 2de ver-
kiezing van de Ambassadrice van de Zeebrugse vis. Christel
Vanthournout uit Oostende, intussen ook verkozen tot na-
tionale visambassadrice, mocht die titel reeds twee jaar
voeren maar steltzich geen kandidaat meer. In het Gemeen-
schapshuis wordt haar opvolgster gekozen tijdens een
showavond. Drie Zeebrugse meisjes stelden zich kandidaat.
Het zijn Elsie Vanlsacker, Ann Victor en Vanessa De Valck.
De verkiezingsavond start om 20 uur. Toegangskaarten
kosten 150 frank.

Milde straffen voor zwarthandelaars

Vijftien vissers, vishandelaars en visbewerkers werden
door de korrektionele rechtbankin Brugge veroordeeld tot
tot boetes van 6 tot 12.000 frank. Zij werden allen schuldig
bevonden aan verhandeling van aan de veiling en keuring
ontrokken vis.

Het gaat om feiten die vanaf 1987 werden gepleegd en
vastgesteld door de Douanen en Accijnzen en de Zeebrugse
havenmeester. In totaal gaat het om 20 ton vis. De ver-
dachten hebben steeds de illegale aanvoer betwist aange-
zien het volgens hen steeds om deelvis ging. Het parket
van Brugge was hetdaar nietmee eens. Ook de bevoegheid
van de betrokken ambtenaren en de wettigheid van de
huiszoekingen werd in twijfel getrokken. In het vonnis
stelt de rechter dat de havenmeester gemachtigd is als of-
ficier van de gerechtelijke politie op te treden en ontkracht
ook de andere bezwaren van de verdediging. De beschul-
digden werden veroordeeld tot boetes van 6 tot 12.000
frank, niettegenstaande de procureur op strengere straffen
aanstuurde.

Op 26 maart 11 overleed op op 92-jarige leeftijd Roger
Gobert, oud reder (Z.417) en gewezen direkteur van
de Zeebrugse Visafslag (ZVA).

In Oostende overleed op 7 april 1L Hubert Brys, werk-
tuigkundige eerste klasse op rust bij het Loodswezen.
De overledene werd geboren op 25 oktober 1909 in
dezelfde stad.

Op 3 april 1L overleed te Knokke-Heist Madeleine De
Groote, echtgenote van oud reder (Z.546 & Z.42) André
Vandierendonck.

Ook vernamen wij het overlijden van Francois (Frans)
Deschepper, echtgenootvan Agnes Deckmynenreder
(o.a. 0.29 Broodwinner). Hij overleed op 4 april 11 te
Oostende en werd op 20 oktober 1914 te Edmonton
(Groot-Brittannié) geboren.

Te Gent overleed op 75-jarige leeftijd Gerard Van De
Steene, vader van Johan Van De Steene, technisch di-
rekteur van de Zeebrugse VisveilingNV.

Op 28 maart 1L overleed te Wilrijk Margriet Laenen,
moeder van Herman De Preter, direkteur van het vis-
verwerkende bedrijfVanden Abeele.

Tenslotte vernamen we ook nog hetoverlijdenvanvis-
seren vislosser op rust Camiel Delbaere. Hijwerd ge-
boren te De Panne op 16 februari 1912 en overleed op
20 april 1992 te Oostende. De overledene werd begra-
ven te Bredene-Dorp.
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De jaarlijkse bloemenhulde aan het Nationaal Monument

der Zeelieden is een vast gegeven op de Oostendse kalen-
der. Toch kunnen we ons niet van de indruk ontdoen dat de
betrokkenheid van de vissersfamilies met de plechtigheid
afneemt. Ook de publieke opkomst voor de hulde aan de
slachtoffers op zee is met de jaren afgenomen. De Oudstrij-
dersverenigingen zijn nog elk jaar op de afspraak, ook al
weigeren ze nog steeds de vlaggegroet te brengen bij de uit-
voering van de hymne van de Vlaamse Gemeenschap die
door de stadsharmonie wordt uitgevoerd.

De leegstaande gebouwen van de Oostendse scheepswerf IdP op de Werf-
bankkaai werden overgenomen door de nieuwe N.V.De Halve Maan. Inde

gebouwen zou een scheepsherstellingsbedrijf ondergebracht worden.

Op de oever van de Oostendse Spuikom aan het Sluisplein bouwt Bloso

verblijfakkomodatie voor deelnemers aan de watersporterkampen.
projektaan het Sluisplein kost40 miljoen en is voor uitbreiding vatbaar.

Het

Bgloednieuwe RMT-jumboferry "PrinsFilip"
isliemmaanden na de kontraktuele leverings-
cti mtochopgeleverd. Maandagnacht liep de
trilingsvrije ferry Oostende binnen. Intussen
Hiff de RMT opgescheept met twee Kanaal-
famiesdie zij zo vlug mogelijk kwijt wil. Voor
de'Prinses Esmeralda” (links onder) en de
'RiisAlbert" (rechts onder) is nog steeds geen
kqd;rgevonden. De luxe-ferry "Prins Filip" zal
dkmende dagen nog een aantal oefenvaarten
utvjerenen komt op vrijdag 15 mei officieel in

dewurt.

Q de
doy2zt-

v.,mt/
.t -

en een
nieuwe ABC-motor. Om de onherstelbare ndtirte
verwijderen en de nieuwe te plaatsen koos het’ * rijf
Renaud voor opening in de zijwand in plaats wieen
opening inhetdek. \fR

In Nieuwpoort vierde het echtpaar Frans LegeinenAl-
bertine Bonjé de 50ste verjaardag van hun hunBlijk
Visserszoon Frans begon als 14-jarige aanboorc van
de N.32 Leontine, een houten vaartuigje van 30k Na-
dien werkte hij 22 jaar op vaartuigen van Raphaél \er-
coutter. Het echtpaar kreeg vijf kinderen, waaionder
drie zonen waarvan geen enkele in de visserijte'echt
kwam.s®

De renovatie van de
Nieuwpoortse vis-
mijn komt dan toch
van de grond. Uit-
wendig zal er weinig
veranderen aan het
uitzicht van het vis-
mijngebouw. De kos-
ten zijn nodig om de
bevloering, wanden,
toegangen...in over-
eenstemmingtebren-
gen met de hygié-
nische normen vande

'e«WIITTS
OOSTEHK tN
POWER

North  Sea
lijksovertoch-
T -2 tcn uitvoert
bwSSfge Z en
a AN "8 n n j~euweoutfit

~ Inhaar café De Staminee, in de Konterdamwijk, stelde de Oostendse
volkszangeres Lucy Loes haar nieuwe compactdisc voor aan het publiek. Het werd
een drukke bedoening in het showzaaltje waar de ongekroonde koningin van van het
visserlied uiteraard haar volks liedjesrepertoire naar voor bracht.
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opheteinde van 1991 ontspon er zich in hethvb een kontroverse overhet

vissersschip 0.88

We lagen ernachten wakkervan.

‘John’(1).

Een speciaalvaartuig waarvan wijniets afwisten ?

Intussen gafmenig lezergevolg aan onze roep

om hulp en keerde de zolder om op zoek naareen foto van hetvaartuig. En zie,

de straten van de visserskwartieren kwamen vol ‘grootvuil’te staan.In een

scheefgezakte schuifvonden we hem uiteindelijk: de 0.88 ‘John’in volle glorie.

Deze bijdrage aan

‘Nachten Ontij’is gebaseerd op hetrapport,van wijlen

schipper RobertRyckx die hetvaartuig verloor,

gerichtaan het Britse Board ofTrade.

1941:De 0.88"John' gevat door mitrailleurvuul

ET VISSERSVAARTUIG
s-T / 0.88 ‘'John' heeft een
< Jt t adembenemendegeschie-
1 i
dale start en een speciaal
einde. Nieuw in 1936, werd het in on-
ze pers geprezen en beschouwd als
een mijlpaal in de geschiedenis van
onzevisserijscheepsbouw.
Het sleepte in 1938 onder leiding van
schipper Leon Allan/(insamenwerking
met een kapitein ter lange omvaart
die de verantwoordelijkheid op de
Atlantische Oceaan waarnam) het
yacht "Endeavour”,naarNew-York, op-
dat het daar zou kunnen deelnemen
aan een zeilrace. Een oorlogsschip
vondde "Endeavour’ eentijd later terug.
Dit verhaal echter is voor een andere
keer...

Oorlogsvisserij

Na de vlucht uit Belgié in mei 1940
worden de grote treilers in Engeland
naar Fleetwood verwezen. Het is de
veiligste haven, weg van het slagveld
en zonder plaatselijk oorlogsverkeer.
Met de Belgische vlag langs beide
zijden op debruggeschilderd worden
onze vissers aanvankelijk met rust
gelaten. Van zodra de Duitsers echter
zien dat onze vissersvaartuigen mee-
helpen Engeland van voedsel te voor-
zienworden ze op dezelfde wijze aan-
gepakt als de Britten. De vaartuigen
bevissen, somsin gevaarlijke omstan-
digheden, samen met Britse en ge-
vluchte Nederlandse en Deense
schepen, ljsland of de visgronden ten
zuidenvan lerland.

De Britse Admiraliteit heeft veel trei-
lersbewapendeningebruikgenomen
als mijnenvegers, torpedobootjagers,
eskorteschepen of ingedeeld in anti-
duikbotenquadrons. Erzijnschippers
te veel en treilers te kort. De beschik-
bare kapiteins krijgen volgens een
beurtrol een schip toegewezen. Zo
kwam Robert Rycx in april 1941 op de
0.88 ‘John’ terecht.

Op 22 mei 1941, 10ul5, verlaat de
*John" Heetwood en richt zijn steven
naarZuid-lsland.Deschippernoteert

denis. Het kende een spe-in zijn logboek: "16u00: dwars van

MaghouldHead,17ulO: dwars van Ayr",
en op 23 mei: "lu45: dwars van Rathlin
Island, en 18u25: StKildagepasseerd".
Verder verloopt alles viot en op 25
mei 1941 verdwijnt om 19u00 de kor
voor de eerste maal in 't water. De
visserij ter hoogte van Ingolfshofdi en
"t leeg land" is voorspoedig. Op 1juni
1941 wordtom?22u00 hetdek geklaard
en de terugweg naar Heetwood aan-
gevat. Die middag horen ze vlieg-
tuigen. Hetis mistigen de vissers zien
niets. De grote hoeveelheid ronkende
motoren verontrust hen. Rond
middernacht wordtde "John" gepraaid
door een Engels patrouillevaartuig.
De Britten vragen hetwachtwoord (2)
envoeren aan boord een kontrole uit.
Een paar uur later, op 2 juni, worden
ze nogmaals gekontroleerd door een
andere eenheid."Vanwaar komt al die
aktiviteit ?"" Robert krijgt te horen dat
de Duitse 'Bismarck' het Britse
slagschip de ‘Hood’ heeft gekelderd.
De 'Bismarck® zoekt waarschijnlijk be-
schutting onder de lJslandse kust ter-
wijl het wordt opgejaagd door de
Engelse oorlogsvloot. De vliegtuigen
die ze hoorden waren de Duitse
verdedigers zijn van de "Bismarck"

Aanval

Op 2 juni komt stuurman Leon Gri-
newald Robertwekken metde melding
dat een vliegtuig zich voorbereidt om
aan te vallen. Terwijl de vlieger zijn
'loop' neemt draait de schipper het
stuurrad hard bakboord zodat het
vliegtuig hetschip nietin de lente kan
overvliegen maaralleenin debreedte.
Deze handeling geeft de bommen
minder kans het schip te treffen. Drie
geloste bommen plonzen in zee en
ontploffen zonder schade aan tebren-
gen. Mitrailleurvuur treft de "John'
echter in zijn volle flank. De

vliegtuigen verdwijnen terug naar het
westen.De0.88 isaan stuurboordzijde
volledig doorschoten, zelfs onder de
waterlijn zijn verschillende gaten. Na
een kwartier valt de motor stil. Bij na-
zicht ziet de motorist dat de
stuurboordtank doorschoten is en
leeggelopen. Ze wordt uitgeschakeld.
Eenlichteslagzij doetde tank vollopen
metzeewater. Debakboordtank wordt
opengedraaid en de motor start
opnieuw. Erzijn geen gekwetsten. Een
onvoorstelbaar geluk: de hele brug is
doorzeefd, de kompassen verbrijzeld,
hetwantvande masten hangtteslinge-
renendereddingsbootisversplinterd.
Het vaartuig kan varen, dus ze zetten
door. Overdag varend volgens de
zonnestand, 's nachts op de sterren.
Op 3junivaltlangsachtereen vliegtuig
aan. Ook de wachtsman haalt het roer
over zodat de bommen weinig kans
krijgen het schip te treffen. Dichtbij
ontploffende bommen en mitrailleur-
vuur maken van de ‘'John' een
ontredderd schip. Het ene moment
rijst het schip met zijn voorsteven uit
het water, het andere moment is het
de beurt aan de achtersteven. Achter-
aan loopt er veel water in het logies.
De motorkamer is erg gehavend. De
hulpmotor en de kompressor zijn
kapot. De hoofdmotor is gebarsten
vanaf het vliegwiel tot aan de derde
cilinder. De dekpompen en de bilges-
pomp zijn weggeslagen. Stopt de motor
dan zinkt het schip. De motorist en
enkele matrozen slagen erin de motor
draaiende te houden door er olie in te
gieten en het water tegen te houden.
Robert Rycx geeft de opdracht op het
dekeenvlottesjorren metdekplanken
en lege traanvaten. Op de bak wordt
brandbaar materiaal gestapeld.
Maar... nog is het niet voorbij. Een
Duits vliegtuig vliegt over en geeft
nog enkele salvo's. De stuurman
beantwoordt het vuur door, met het
machinegeweer op de buitenbrug
gemonteerd, terug te vuren. Het
vliegtuig verdwijnt.
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De 0.88 'John' op weg naar New-York. Op zijn dek een niet te identificeren lading. Reservemasten voor de
'Endeavour"? We komen er later nog op terug. (Foto:metdankaan mevrouw VerbiestuitBredene)

Redding

In de verte ziet de bemanning een
rookpluim. Hetmateriaal op hetvoor-
kasteel van het schip wordt aangesto-
ken. Trekt het de aandacht? De rook-
pluimdiezeindeverte zien verandert
van richting en wordtgroter.
DeNoordse tanker "Thorshavet' nadert.
Van zodra er mondeling kontakt mo-
gelijk is vraagt Rycx de kapitein om
sleephulp. Attle Thangeantwoordt: "In
de omgeving is een U-boot gesignaleerd.
Met 16 000 liter vliegtuigbrandstofaan
boord heb ik geen zin een gemakkelijke
prooi te vormen. Uw vaartuig ligt trou-
wens dieper in "t water dan U beseft. Het
houdt het niet lang meer vol. We zetten
een boot uit. Staptallen in!"

De 0.88 "John" wordt achtergelaten op
een positie op 93 mijlen van heteiland
St. Kilda (N.W.-Schotland), en omdat
ze zonder kompas moesten varen, 60
mijlen ten westen van zijn normale
route. Het ligt zwaar in zee met een
klotsende massa zowel in het voor-als
achterschip. Wanneer ze verwijderd
worden zien de mannen hun ‘John'
waggelend dobberen, nog niet goed
wetend of het eerst met de voor- dan
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wel met de achtersteven zal onder
gaan. Aanboord van de tanker vertelt
de kapitein dat ze al zigzaggend zijn
ontsnapt uit een konvooi van 18
schependatdoordrieduikboten werd
aangevallen.

RobertRycx en zijn ‘crew' worden aan
boord gehaald op 4 juni 1941, in de
monding vande Clyderivier (Glasgow,
Schotland) en naar Gourock gebracht.
De Noorse tanker blijft liever op de
rivier liggen, want wegens een aanval
met brandbommen woeden hevige
branden op de wal, een distilleerderij
isontploft en de whisky stroomtin de
gotenvan hetstadje. De onfortuinlijke
vissers worden door het RNMDSF
ondergebrachtin het "Sailor'sHome" te
Greenock.

Intussen kregen de Britten de
"‘Bismarck® te pakken. Overlevenden
worden krijgsgevangen naar Schot-
land gebracht. In de trein die hen naar
midden Engeland brengt wordt een
kompartiment vrijgehouden voor de
gereddenvande "John" die via Glasgow
terug te Fleetwood toekomen met
slechts één lichtgewonde matroos.
Enkele maanden later mogen de trei-
lers niet meer alleen uitvaren maar

wel in groepjes. De machinegeweren
op de brug worden vervangen door
*Marlin guns® op de voorsteven of het
achterschip, afgeschermd door beton
en een pantserplaat. De bemanning
wordt aangevuld met één of twee
'gunners’ die geen wacht lopen op de
visserij, maarenkelde horizon moeten
afturen.

Na te zijn bekomen moet Robert Rycx
mee als co-schipper op de kolen-
brander "Christine" (uit IJmuiden van
de rederij Vem ) metals schipperJacob
Zwaan die toen nog geen kaas had
gegetenvan de lJslandse visserij.

Daniél Pots

(1)zieHVB 12/91,p.40 en 1/92, p. 53.
(2) De schippers kregen van de admi-
raliteiteen grote omslag mee naar zee.
ledere dag moesten ze daaruit een
kleinere omslagopenenom hetwacht-
woord van de dag te kennen. Bij kon-
trole van buitenafwasditwachtwoord
hetteken datze bevriend volk waren.
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de politieke rubriek van HVB

INDEZE RUBREEKverschenenvorige
maand uittreksels van een brief die
Ere-Volksvertegenwoordiger Laridon
stuurde naar de kersverse minister
van landbouw (en dus ook van visse-
rij) André Bourgeois. Die brief had het
over de vangstbeperkende maatrege-
len voor tong. Op 9 april stuurde de
minister een antwoord waaruit wij
het volgende citeren:

'De Administratie en ikzelf hebben zich
tot objectiefgesteld de vangsten, in casu
de tongvangsten zoveel mogelijk te sprei-
den in de tijd zodat, binnen de perken van
het quotum uiteraard, gedurende het hele
jaar op tong kan gevist worden in de
Noordzee. Een versoepeling van de be-
staande regelingop dit moment kan weinig
soelaas inhouden voor bepaalde categorién
[ Sic. De minister bedoeld natuurlijk
categorieén, maar een tekstaanhaling
mag daar geen jota aan veranderen.
Overigens doet het ons plezier te zien
dat het niet alleen in HVB is dat er
'kemels geschoten worden'.] vaartui-
gen; ze heeft onvermijdelijk tot gevolg dat
naar het einde van het jaar toe strenge of
nog strengere maatregelen zullen moeten
genomen worden.

Hoedan ook Waarde Collega, de bestaande
25kg.-regeling vervalt eindeapril... ver-
valteindeapril; vanafl meigeldende "ge-
wone" vangstbeperkende maatregelen.
Het is Uevenmin onbekend datdebestaan-
de regeling aangevochten wordt voor de
Raad van State. Beweerd wordt dat de re-
gelingde grote vaartuigen benadeligt.
Gezien voorgaande ben ik van oordeel dat
het nu niet opportuun is om de vangstbe-
perkende maatregelen teversoepelen..."
Aldus minister Bourgeois.

OP5FEBRUARI 11 stelde Loones in de
senaat een vraag aangaande de open

c .V HOSTYN

brief die G. Deman, voorzitter van het
Visserijonderwijs vande Vlaamse Ge-
meenschap, de wereld instuurde. De
brief (zie HVB 2 van 7 feb. 1992 p. 33)
was bedoeld als nota waarvan de
schrijver vindt dat ze aan de basis
moet liggen voor een diskussie over
de toekomst van de sektor. Senator
Loones wilde weten wat de regering
over de verschillende standpunten
vond.

'Het zou ... voorbarig en zelfs ongepast
zijn," zo luidde het voorzichtig ant-
woord, "nu al, zonder inspraak van de
sector, over die kwesties een oordeel te
geven.

Ik wacht in de eerste plaats het advies
hieromtrent afvan de Centrale Raad voor
het bedrijfsleven, metzijn bijzondere raad-
gevende commissie voor de xnsserij.

Ook mijn administratie zal over die as-
pecten, in overlegcommissie visserijbeleid,
van gedachten wisselen met de Reders-
centrale.

Als verantwoordelijke van het nationale
visserijbeleid zal ik dan pas beslissen hoe
ik die adviezen, voor de punten die mijn
departement aanbelangen, in het beleid
zou kunnen inpassen.”

DE OOSTENDENAARS-VOLKS-
vertegenwoordigers Johan Vande
Lanotte en Fernand Ghesquiére namen
een gezamenlijk initiatiefen schreven
met z'n tweeén een brief naar Luc
Vandenbrande, voorzitter van de
Vlaamse regering en minister van
ekonomie, KMO's, energie, externe
betrekkingen en wetenschapsbeleid.
De brief handelt over de toestand van
de Oostendse scheepswerven nadat
nu ook de scheepswerf Seghers
besloten heeftermee te stoppen.

'Enkele dagen geleden,* zo start de brief,

‘heeft de vergadering van aandeelhouders
van de scheepswerf Seghers beslist de boe-
ken te sluiten. Voor het arrondissement
Oostende, hetarrondissement met dehoog-
ste Vlaamse werkloosheidscijfers is deze
beslissing zeer slecht nieuws. Ook de
tweede Oostendse scheepswerf IdP boert
nietgoed en ismetsluiting bedreigd. Der-
gelijke sluitingen zijn meestal onomkeer-
baar: de know how van de arbeider gaat
definitief verloren en gezien de zwakke
markt komt geen nieuw bedrijf van de
grond. Ditalles heeft ookgevolgenvoorde
visserij, een toch nietonbelangrijkesector,
waar de vernieuwing van de vloot pro-
blemenstelt.” En de brief vervolgt: "En-
kele maanden geleden werd geopperd dat
het ontwerpen van een prototype, gericht
op de kustvisserij mogelijks een aantrek-
kelijk perspectiefkon zijn om de scheeps-
werven te revitaliseren. Uiteraard heeft
zo'nprototype maar zinals hetontworpen
wordt in nauw overleg met de betrokken
sector.

De normale werkwijze bij een prototype
bestaat er in dat een bedrijfzelfeen voorstel
opmaakt. Geziendeberoerdesituatieinde
scheepswerven iszo"nperspectiefniet meer
realistisch.” En nu komt het: *Daarom
willen wij u vragen om na te gaan of het
niet mogelijk is dat u het initiatief neemt
om samen met de GIMYV en de twee Oo0s-
tendsescheepswerven een tijdelijkesamen-
werking zou opstarten met het oog op een
eventueel prototype. Op die manier zou
opnieuw een mogelijk toekomstperspectief
voorde Oostendsescheepswerven geboden
worden.” En de beide volksvertegen-
woordigers besluiten: "Het is ons vol-
komen duidelijk dat de voorgestelde pro-
cedure nietgewoon is. De werkloosheids-
situatie van Oostende is dat ook niet.
Vandaar dat we op een initiatief van
uwentwegeaandringen.”

DEZELFDE GHESQUIERE VROEG
ook aan Luc Vandenbrande hoe het
komt dat reders zo lang moeten

m -

SAELEN S cobperatieve vennootschap

DE ZAAK LANGS DE BELGISCHE KUST WAAR DE VISSERIJ TERECHT KAN
VOOR HUN SANITAIRE EN VERWARMINGSPROBLEMEN.

VOOR VLUGGE BEDIENING ZICH WENDEN:

Fortstraat27, OOSTENDE @ (059132 3180
Bruggelaan 12, BREDENE
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wachten op hun scheepskrediet. Er
zouden maar liefst zeven maanden of
meer verlopentussen de datum waar-
op de NMKN het dossier indient en
de datum waarop het scheepskrediet
definitief wordt toegekend.

Op dat moment heeft de reder nog
zijn geld niet want de akte moet eerst
voor de notaris worden verleden. Een
nieuw schip of een gemoderniseerd
vaartuig waar bijvoorbeeld een nieu-
we motor werd ingebouwd en waar-
voor hetscheepskrediet is toegekend,
is intussen al lang in de vaart of op-
nieuw in de vaart. Om zijn financiéle
verplichtingen na te komen, heeft de
reder evenwel een duur overbrug-
gingskrediet moeten aangaan, in af-
wachting van de overschrijving van
hetscheepskredietop zijn rekening.
Uithetantwoord blijkt dat de huidige
administratieve procedure er inder-
daad toeleidtdaterte veel tijd verloopt
tussen het indienen van de vraag tot
hetbekomen van een scheepskrediet,
in uitvoering van de wet van
23.08.1948, en de uiteindelijke
opnemingvan het krediet.
Momenteel wordt er gewerkt aan een
nieuw ontwerp-dekreet. Hetisdaarbij
debedoelingom de praktische toepas-
sing terzake in nauwe samenspraak

Nieuwe aanpak:
- flexibele werktijd
-week end service
- werkplaats naast slipway

mkaai bij Borlim nv Prins Filipsdok
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met de sektor tot stand te brengen.
Aldus zullen alle betrokken partijen
suggesties tot verbetering van de hui-
dige procedures kunnen aanbrengen.
Een verkorting van de procedures is
uiteraard noodzakelijk;in hetVlaamse
regeerakkoord dd 28 januari 1992
wordttrouwens uitdrukkelijk gesteld
dat administratieve procedures moe-
ten vereenvoudigd worden. Alle stap-
pen die geen reéle waarde aan het
dossier toevoegen dienen te worden
vermeden en er moet bovendien
aandachtwordenbesteed aan de dele-
gatie van beslissingsbevoegdheden,
aldusde minister in zijn antwoord.

ExitDe Keersmaeker

Dat een ministerloopbaan bruusk
kan eindigen hebben verschillen-
deexellentiesopnieuw ondervon-
den. Maar om een nieuwe baan
moeten ze vaak niet verlegen zit-
ten. Ex-staatssekretaris voor Eu-
ropese Zaken en Landbouw (en
visserij) Paul De Keersmaeker, die
vorige maand in dit blad nog af-
scheid nam draaide tien jaar mee
en viel bij de vorming van de
nieuwe regering niet meer in de
prijzen. Hij is nu overgestapt als
bestuurder bij de Leuvense brou-
wersgroep Interbrew, vooral be-
kend door Stella Artois. Voor De
Keersmaekeris debiersektor geen
onbekend terrein. Hij bezat des-
tijds een eigen brouwerij in zijn
woonplaats Kobbegem. De fami-
liale onderneming werd jaren ge-
leden reeds overgenomen door
Interbrew. Ook enkele kollega's
van De Keersmaeker verzeilden
in de privé-sektor. Zo werd ex-
premier Martens benoemd tot
kommissaris in de Nederlandse
Behemann-groep (machinebouw
enstaalverwerking).

OOSTENDSE

TAXI ONDERNEMING
Driftweg 25, Bredene

C 32.08.08 )
\® h°/f
\ X/

de(Ai44& Ui\j

Bredene Oostende

UITBATING SLIPWAY ZEEBRUGGE

MEDOIM]

SCHEEPSHERSTELLINGEN
Kielbankstraat 1/B —8380 Zeebrugge — Tel. 050-54.41.89 — Fax. 050-54.71.49

Dienstverlening:
-plaatwerk averijen
- schroefassen en bussen
- roeren en roerkoningen
- motorinbouw en revisie
- houtwerk/schilderwerk

Raadpleeg ons:
- redelijke prijs
- kwaliteit
- snelheid
- total service



(da) meesta” hij begintwas

Onderzoeksraad enbemanningsprobleem

Eerst de visser, dan het schip

i 1IJDENS DE MAlalglangrijkste reden te zijn om voor

(;fg DEN maart en april
1992 heeft de onder-
zoeksraad geen en-
kele uitspraak gedaan. Wel
stonden er veel zaken op de
dagorde en werden aanwezige
betrokkenen en getuigen gron-
dig ondervraagd. Herhaalde-
lijk kwamen er zaken voor die
hun oorsprong vinden in as-
pekten van het bemannings-
probleem. Sommige vaartui-
gen kozen zee met een man te
weinig aan boord, bij andere
kwamen aangemonsterde be-
manningsleden niet opdagen
en bij weer andere vaarten wer-
den de nodige vergunningen
niet aangevraagd voor beman-
ningsleden die niet beschikten
over het nodige brevet of di-
ploma. De rijkskommissaris
merkte op dat het rijtje wets-
overtredingen inzake beman-
ningen bijlange niet ten einde
is.

Onderzoek

Twintig jaar geleden, in 1972, heeft
de Zeevisserijdienst i.s.m. de West-
vlaamse Ekonomische Raad een en-
guéte gedaan bij de reders en de
scheepsjongens betreffende het be-
manningsprobleem. Het was de
eerste keer dat de scheepsjongens
zelf naar hun mening gevraagd
werd.

Als enquéteur was ik nauw betrok-
ken bij deze studie en naar ik meen
teweten werd er achteraf maar wei-
nig aandacht aan besteed. Daarom
heb ik ze van onder het stofgehaald,
wantdebesluiten lijken mij vandaag
nog steeds aktueel te zijn.

136 scheepsjongens werden onder-
vraagd, 45 daarvan scheeptenin te
Oostende, 32 te Nieuwpoort en 59
te Zeebrugge.

De belangstelling voor de zee blijkt
bijde ondervraagde scheepsjongens

het beroep te kiezen. 90% van de
ondervraagdengavenditop als hoofd-
argument of als nevengeschikte be-
weegreden. Verder werden familiale
omstandigheden en de verwachting
van een hoog inkomen als doorslag-
gevendeargumentenvermeld. Slechts
10% van de ondervraagden zagen in
de visserij een tijdelijke werkgelegen-
heid, in afwachting dat ze een beroep
aan de wal zouden gaan uitoefenen.
De ondervraagde scheepsjongens za-
gen ook detoekomstvan de zeevisserij
bijzonder hoopvol tegemoet.

Van de schoolbank naar
het scheepsdek

Zoals uit de enquéte bleek, wordt de
scheepsjongen niet in de eerste plaats
tot hetberoep aangetrokken uit mate-
rialistische overwegingen. Neen, hij
kiest voor het beroep uit liefde voor
de zee. Vandaag klaagt men erg over
de studie-inzet van de leerling. De
materialistische motivatie (Je moet
vandaag leren om later geld te ver-
dienen) spreekt de leerling minder
aan omdat hij in onze maatschappij
geld en komfort heeft zonder gewerkt
te hebben. Reden temeer dus om het
maritieme motief te stimuleren of om
het met een Duits begrip nog beter te
omschrijven: we moeten het maritime
motief'ausbilden’.

Als er volgens de enquéte nog veel
idealisme bij de jongeren te vinden is
dan moet de oorzaak van de studie-
moeheid gezocht worden. Is het een
kwestie van leerinhoud en -techniek?
Goede vissers komen er niet vanzelf.
Zijmoetengekweektworden. Vroeger
was de tweede benaming voor K.W.
Ibis, "Kwekelingenschool der visserij'.
Wie herinnerter zich datnog? In wel-
ke klaslokalen van visserijscholen
hangt nog de kenspreuk van de ma-
rine: 'EER, PLICHT, RIIDERLIK-
HEID'?

Toekomstin devisserij?

Twintig jaar geleden, op 31 mei 1972
werd de visserij door de toenmalige
minister van landbouw besproken in
het parlement. In de tekst lezen we:
‘Het bemanningsprobleem heeft twee as-

pekten: een kwantitatief aspekt wat
maakt dat er voortdurend spanningen
zijn op de arbeidsmarkt, en een kwal-
itatief aspekt ingevolge het feit van de
technische evolutie.

Een enquéte heeft uitgewezen dat bij de
jeugd in onze kuststreek nog steeds een
levendige belangstelling voor dit bedrijf
bestaat. Zaak is echter de nodige
maatregelen te nemen om van de
vissersstiel, ook op langere termijn
een aantrekkelijke en goede keuze
temakenvooronzejongeren."ivetjes
door ons aangebracht.)

Is nu de tijd gekomen om na 20 jaar
een gewetensonderzoek te doen?
Hebben de verantwoordelijken de
nodige maatregelen getroffen om
de vissersstiel aantrekkelijk te ma-
ken? Hebben de verantwoordelij-
ken de visser op de eerste plaats
gesteld of is het het schip dat eerste
en laatste bekommernis was? Is het
idealisme van twintig jaar geleden
vandaag nog steeds aanwezig bij
de vissersjeugd? Kan het visserij-
bedrijf de jeugd nog een toekomst
bieden? Kweekt de visserijschool
nog vissers of zijn het instituten
zondermeer?

Dezeenandere vragen schreeuwen
om een antwoord. Nu moet alle
aandacht gaan naar de visser van
de 21ste eeuw. Het beleid moet de
jonge visser en zijn toekomst op de
eerste plaats stellen. Eerstde visser
en dan het schip! Maar al te vaak
werd deze waardeschaal omge-
keerd en moest de sektor daarvan
het gelag betalen, zoals dat ook nu
weer tot uiting komt in het huidige
bemanningsprobleem.

Zelf ben ik ervan overtuigd dat er
nog heel veel idealisme is bij de vis-
sersjeugd. Een jonge visser, een
scheepsjongen, een leerling van de
visserijschool staat open voor het
leven. Hij heeft echter ouderen no-
dig die hun oor bij hem te luisteren
leggen, ouderendie mede door hun
ervaring erin slagen een antwoord
te geven op de behoeften en de no-
denvan de jongeren.

Robert Coelus
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Geef deze man een meesterwerk en hij maakt er een stuk folklore van

Over zeemeerminnen, sirenen..
enandere schone beestjes

>»ET IS NU al meer dan
/ T / twintig keer honderd
t w jaar geleden. De men-
n sen hadden toen ook al
kortingendierijk waren
uit hun eigen , en met dat verschil
datze toen geen belastingen moes-
ten betalen om de koning te laten
leven: de koning pakte zelf 't geen
dat hij dacht nodig te hebben of
kon gebruiken. Odysseus was ko-
ning van Ithaka en reisde tamelijk
veel met zijn schip in de Middel-
landse Zee, niet langs de Spaanse
kustwaarertoennoggeen toeristen
en schone meisjeste vindenwaren,
maar aan de Griekse kant, dicht bij
huis en bij de soldaten die hem
moesten beschermen
Aldus beleefde Odysseus talrijke
avonturen en avontuurtjes die hij
niet allemaal beschrijft in zijn mé-
moires: de koningin leefde nog en
zij kon ook lezen, zelfs tussen de
regels...
Zo vertelt Odysseus hoe, na zijn
heldhaftig gedrag onder de muren
van Troje, hij nog een bezoekje
bracht aan de mooie eilanden, die
overal in de Griekse wateren be-
zaaid liggen en bevolkt zijn met
buitengewoon mooie meisjes. Op
onze tocht, aldus Odysseus, deden
wijnog eens heteiland van degodin
Kirke aan: zij voorzag ons rijkelijk
van levensmiddelen en waar-
schuwde ons voor verschillende
gevaren. Toen maakten wij ons op
voor de terugtocht.
Kirke was wel een toverkol, en dan
nog geen van de lelijkste. Bij zijn
eerste bezoek had ze Odysseus al
een vieze toer willen spelen, maar
hij was rapper geweest en bracht
haar op zijn manier tot betere ge-
voelens.
Bij zijn tweede bezoek wisten ze
alle twee waar de hond gebonden
was en hij werd, zoals hij het zelf

verhaalt, met meer vriendschap
ontvangen. Waarschijnlijk omdat zijn
nobele echtgenote toen nog in leven
was, heeft Odysseus in zijn gedenk-
schriften niet alle trukjes uiteengezet
waarmede hij de mooie Kirke tot an-
dere gevoelenswist te brengen, zodat
er voor ons, mannen, weinig te leren
valt uit zijn boeken. Het eerste avon-
tuur, dat de godin voorzegd had,
wachtte onsbijheteiland der Sirenen,
zoschrijftde held. Sirenen zijn nimfen,
die uitmunten in de zangkunst en die
ieder in het voorbijvaren bekoren.
Maar wie zich door het gezang naar
de groene oevers laat lokken, moet
reddeloos sterven. Door Kirkegewaar-
schuwd, stopte ik de oren mijner
reisgenoten dicht metwas toenik ver-
moedde dat heteiland der Sirenen na-
bij was en liet mijzelf aan de mast
vastbinden. Spoedig bleek, hoe kost-
baar de raad van Kirke geweest was.
Het gezang der Sirenen was zo mee-
slepend en betoverend dat ik mijn
verlangen niet kon beteugelen. Maar
hoe ik mijn metgezellen ook met het
hoofd wenkte om mij los te maken, ze
bonden mij, zoals ik vooraf had bevo-
len, alleen nog maar vaster. Pas toen
wij de verleidelijke jonkvrouwen ach-
ter ons gelaten hadden, verwijderden
zij mijn boeien en deden de was uit
hun oren.

Envele, vele andere...

Volgens andere verhalen uit de Oud-
heid moet het in die tijd nogal gewe-
meld hebben van mooie jujrouwtjes
aan deboorden vande zee, die de zee-
lieden wel eens graag om verschillen-
de, soms sterk uiteenlopende rede-

nen, zouden vertroeteld hebben
De zeegod Nereus met zijn vijftig
dochters moest ook wel middeltjes
verzinnenom zijn vrouwelijk nage-
slacht aan de man de brengen, en
waar de mannen niet uit eigen be-
weging kwamen, zorgden de Ne-
reiden er zelf voor dat ze aan de
man kwamen: de zee en het land-
schap deden er het hunne bij.

Zo is het te begrijpen dat de won-
derschone godin Aphrodite (Venus
voor de Romeinen uit die tijd) op
de kust van het eiland Cyprus uit
de zeegeborenwerd. Ze werd zelfs
de moeder van de schalkse Eros(De
Romeinse Amor) die metzijn pijltjes
talrijke harten getroffen en gebro-
ken heeft. Daternugeenspecifiek-
Griekse sirenen meeraan die stran-
den liggen is vooral te danken aan
het feit dat de konkurrentie uit de
noordelijk gelegen Europese lan-
den zodanig grootgeworden is dat
ze haast niet meer aan hun trekken
komen. Aldus hebben die sirenen
die er hoogstens voor een paar
weken blijven, de wacht overge-
nomen van de vroegere 'aan-
trekkelijkheden™ en is er veel meer
keuze en variatie en vooral veel
meer te zien. Zingen doen ze wel
niet: de transistor heeftdetaak over-
genomen al maakthet meergerucht
hoewel niet altijd even lieftallig.
Het zijn de mannen die niet veran-
derd zijn, ze komen wel uit alle 's
Heren landen, en, wordt er niet
meer (zoveel) gevochten als vroe-
ger, ze laten zich nog altijd even
graag verleiden als hun voor-
gangers van zoveel tientallen eeu-
wen geleden...

BV BA.SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & ZOON

VICTORIALAAN 300O0OSTENDE - TEL. (059) 32 08 21

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN



De Griekse sirenen hebben tamelijk
veel achternichtjes gehad die het-
zelfde bedrijf uitoefenden, niet aan
de boorden van de zee, maar langs
de oevers van de rivieren. Volgens
de verhalen uit die tijd, waren het
immers niet alleen de zeelieden die
zichgraaglieten bekoren, ook langs
de oevers van stroom en rivier kri-
oelt hetvan (al of niet) maagden die
niet beter vragen dan ergens een
voorbijganger, bijvoorkeurtocheen
kapiteinvaneenlangsvarend schip,
aan de haak te slaan.

Hun Germaanse nichtjes van de
Griekse sirenen, die langs de rivie-
renwonen hebben minderaangena-
mebedoelingenalszezingen. Zoals
het meisje dat te St. Goars langs de
Rijn woont, de bekende Lorelei, dat
zeer waarschijnlijkeen goede reden
heeftom zichtewrekenop devaren-
degezellendie langs haar rotsvoor-
bijvaren. Heinrich Heine moet het in
zijn tijd nog beleefd hebben, hij
schreefer een mooi gedichtbij.

Het is fris, het wordt stilaan donker
en de Rijn vloeit rustig. De toppen
van de bergen fonkelen in de laatste
stralen vande zon.

Daarboven zit het schoonste meisje,
haar gouden sieraden glinsteren in

VALCKE

de laatste zonnestralen terwijl zij
haar gouden lokkenmeteengouden
kam bewerkt. Daarbij zingt ze een
lied meteen wonderbare melodie.
De schipper die voorbij vaart in zijn
schuitje wordt zodanig getroffen
door het mooie gezang dat hij in de
plaats van naar de verraderlijke rot-
sen te kijken, naar het mooie meisje
staart met hetgevolg dat hij metzijn
schuitje in de golven verdwijnt en
dat is allemaal de schuld van de
Lorelei met haarbetoverend lied...
JefKlausing

Het schip van Odysseus vaart
voorbij de sirenen, Griekse vaas
van ca. 490-60 voor Christus.

INDUSTRIES

Holland Type, inhoud 660
liter. Universeel te gebrui-
ken. Extra sterke bodem-
konstruktie. Ook lever-
baar metinhoud van 200
tot 1500 liter.

h Sh Sh
Haasnoot
Handelsonderneming
Holland

Hoefblad 85, 2231 WR Rijnsburg.
Tel, 01718-30633,
Fax:01718-34809. .
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Studie, ontwerp, fabrikatie en installatie van dieselgedreven stroomaggregaten voor
Marine en Industrie. Dieselgedreven & elektrische pompgroePen voor Industrie,

brandbeveiliging en Marine. QtaI-EnerEqie aggregatenvoor plan
en Gebouwen. Volledige Elektrische en

kwekerijen, Sierteelt

ektronische stuursystemen, schakelkasten en

vermogenbordenvoor Marine en Industrie. Scheepsvoartstuwingsmotoren,
Keerkoppelingen, Schroefassen en Propellers. Verhuring van stroomaggregaten.
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MERCEDES - BENZ
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Dieselmotoren
voor Marine & Industrie

VICTORIALAAN 3 B - 8400 OOSTENDE TEL. : (059)321814

FAX : (059)321135
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Zegvisgroothandel

bvba Joél Meersman

Ankerstraat30,8400 Oostende
tel: 059/32 39 37— fax: 059/3253 22

JOEL MEERSMAN

N.V. MULTINET

Hendrik Baelskaail 12,8400 Oostende
Tel; 059/321210 Fax:;059/321197

Alleen kwaliteitsprodukten aan voordelige CPrijzen passen inonze zaak.
Wij letten eerst op de goede service !

Uw vertrouwen waard voor;

* NETTENVOOR DE ZEEVISSERIJ
BOKKENVISSERU - GULLEN -
ARINGVANGST - EUROKOTTERS-
GARNAALVISSERIJ

* TOUWWERK-GARENS-BESPEKKINGEN
kwaliteit MONOFEL ORANJE 0,50 mm
* KORRETOUWENSTALEN KABELS) MULTlﬂET
* ALLERLEIVISSERUBENODIGDHEDEN
Netten en netgarens in eigen werkplaatsen gemaakt
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Vriendenen kennissen komen aan de Demeybrug afscheid nemen.

1948. vijfjaren na elkaar werd de
Noordzee overbevrst De vang-
sten verminderen. De scheeps-
bouw kent een piek, want onze
buitenlandse visafnemers bou-
wen zelf hun vloten. De rantsoe-
nering wordtopgeheven, wie zou
er nu nog vis eten ? Kortom: de
visserij krijgtrake klappen!
Grote vaartuigen kunnenhunvis-
gronden tot Ijsland en de Witte
Zee zoeken. De kleinere echter
blijven dichtbij huisin een over-
beviste Noordzee.
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(1) Reder en drankhandelaar. Hij baatte een
wijn-en drankwinkel uitop de hoek van de St-
Frandscusstraat en de Kaaistraat te Oostende
(2) We zijn niet verantwoordelijk voor de cijfers
en zelfs hier en daar een naam of
motorvermogen. De verschillende bronnen en
krantenknipsels die we raadpleegden spreken
elkaar soms tegen.

(3) Maurits Ardaen had liever mooier weer
afgewacht. De hoge pieten stonden echter klaar
om uit te wuiven en hijmoest er door.

(4) De 0.786 was verzekerd voor 638.000frank.

b.v.b.a. EXPERTISEBUREAU
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De XVIde Eeuw

sser] enKoopvaara van Viaancerer

OMSTREEKS 1500, ZEGT ons historicus R. Degryse, was het graafschap Vlaanderen de
voornaamste leverancier van kaakharing en moluwe (d.i. in tonnen gezouten
haring), en kabeljauw (aberdaan) geworden en had aldus de Denen en de Noren
grotendeels hun rol, die ze gespeeld hadden in de Middeleeuwen, ontnomen.
Er was zware investering vanwege de "weerden", de reders-geldschieters,
jo-——-- -rden voor export.
Parallel aan de visserij ontwikkelde zich tevens de koopvaardij.
De vissersboten waren grote zeewaardige schependie een lading
van 20 tot 40 last kaakharing konden bergen, met een
bemanning van een twintigtal koppen. Er was inderdaad
een sterke bemanning nodig om twee redenen: voor het
inhalen van de netten, de lange haringvleten, en voor
hetwerk aan het kaken van de haring, en daarenboven
voor de verdediging op zee tegen zeerovers.
Daarom beval men ook grotere schepen aan.
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Adverterenin Het Visserijblad is een goede zaak. Erismaar éen
maandblad dat regelmatig gekocht wordt door reders, machi-
nisten, vissers, vishandelaars en konsumenten (en door al hun
famlileleden, vrienden en kennissen). Dat is nu al 59 jaar het

eval.

ocht u willen adverteren, maar no? niet overtuigd zijn, kijk
dan eens wie wel adverteert in Het Visserijblad.” Zij ' wetén
waarom.

—StOuT My VT OiT Vet Twadvertemntietarieven op

Firmanaam:
Straatennr: I

Woonplaats en postnummer:

Terugsturen naar Seaprintc.v., H. Baelskaai 2,8400 Oostende
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Ja, ikabonneer me op dit
| blad

| Straaten

| Woonplaats en Postnr

| Ik betaal 1200,- (voor Nederland en derde la

m zie voorwaarden onder het colofon) met
overschrijving op rekening 738-5012774-30
Seaprint en verwacht dat mijn abonnement in
werking treedt van zodra mijn betaling bij u
toegekomen is&D

*Ik voeg hierbij een gekruiste cheque van 1200,-
(voor Nederland en derde landen, zie
voorwaarden vermeld onder het colofon) en stuur
-die samen met de bon op naafSeaprint; Hr— -
Baelskaai 2, B-8400 Oostende. Het abonnement

| treedt onmiddellijk in werking. O

ouec<si*i6edftbefeeti*ty!



