


Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is maar
eén maandblad dat regelmatig gekocht wordt door reders,
machinisten, vissers, vishandelaars en konsumenten. Dat is
nu al 57 jaar het geval.

Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn,

Kijk dan eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij
weten waarom.
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Fishlink: flink of link?

De Gewestelijke Investeringsmaatschappij voor Vlaanderen
wil aktief meewerken met het aantrekken van bedrijven naar de
visserijsektor. Flink. Ze wil dat doen door hetverstrekken van
risicokapitaal. Flink. De nieuwe beleggingsmaatschappij‘Fish-
link’ is het instrument waarmee de GIMV in de visverwerkende
sektor wil participeren. Flink.

Terzelfder tijd weigert bestuurder Vercruysse van 'Fishlink' om
de 'Bijzondere Raadgevende Kommissie voor de Zeevisserij'
duidelijke toelichting te geven over de werkelijke initiatiefne-
mers van'Fishlink’. Link. Ook blijkt 'Fishlink’ opgericht te zijn
zonder voorafgaandelijke kontakten te leggen met toonaange-
vende bedrijfsleiders uit de sektor. Link. En binnen de huidige
struktuur van ‘Fishlink® blijken ook al geen (zichtbare) deel-
genoten uit de vissektor te zitten. Link.

Dus zijn er een aantal mensen die prompt beginnen denken dat
'Fishlink'alleen maar als mantel dient om de belangen van één of
andere partikuliere onderneming (in casu de Zeebrugse Visvei-
ling N.V.) te verdedigen en dat dit ten nadele zal zijn van andere
delen van de sektor. Zeer link!!!

Niet zo'n beste start voor ‘Fishlink".

De visserijwereld is nogal wantrouwig tegenover 'investerings-
instrumenten’ die op haar neer komen vallen; de visserijwereld
heeft daar niet zo'n beste ervaringen mee. Voor de rest is de
visserij een heel normale sektor van de ekonomie, waarin alle
gewone overleg- en adviesorganen aanwezig zijn. Het lijkt ons
logisch dat de GIMV daar niet aan voorbijgaat. Want naar onze
mening dienen overleg- en adviesorganen om te overleggen en
te adviseren en niet om links te laten liggen.

Merkwaardig is ook de stellingname van de GIMV-direkteur-
generaal Van Acker (in De Financieel-Ekonomische Tijd van
20 juni), waaruit blijkt dat de leden van de 'Bijzondere Raad-
gevende Kommissie voor de Visserij' heteigenlijk allemaal niet
goed begrepen hebben (want dat zijn toch maar boertjes van de
kust nietwaar). ''Het grootste probleem is,” aldus deze Van
Acker, *'zij zien Fishlink blijkbaar als een ontwikkelingsinstru-
ment; maar voor ons is het een investeringsinstrument...".
WEl, dat begrijpen wij nu ook niet zo goed. Als de overheid in
de visserij aan het investeren slaat, dan moet het toch de bedoe-
ling zijn om de sektor te ontwikkelen?! Hoe kan daar nu een
tegenstelling tussen bestaan?

En wij vragen het ons dus af. Fishlink: flink of link?

Flor Vandekerckhove



Visserij in Golfvan Biscaje:

Geen succes

Bij het vertrek naar de Golf kon de Z.54 enkele tonnen kettingen op de kade ach-
terlaten. Maar veel heeft de “lichte” visserij tijdens de eerste reis niet opgebracht,

(fotogw)

Tot eind september mogen Belgische
vissers opnieuw tong vangen in de Golf
van Biscaje. Maar ze moeten hiervoor
wel over een vergunning beschikken. De
Z.54 'De Bounty' was het eerste vaartuig
datuitgerustmet (Nederlandse) V-korren
opnieuw naar de Franse kust trok. Echter
nietzondereerstdejaarlijkse onderhouds-
beurtte hebbenondergaanin hetdroogdok
van Padmos in Stellendam. De reis is tot
nogtoe geen sukses geweest Hetvaartuig
isnog steeds ter plaatse maarde reder liet
al twee ladingen per container overbren-
gen.

Intussen zijn nieuwe gegevens bekend
over de voorwaarden van het Golfak-
koord. Bekend was dat een Franse waar-
nemer de visserij zou begeleiden. Niet
om de vangstte kontroleren, maar welom
nate gaan ofde lichtere vismethode min-
der stenen uit de bodem zou losmaken.
Het zou hier wel degelijk om een visser
gaan en niet om een ambtenaar of des-
kundige van hetnatinaal instituutlfremer,
dat over talrijke specialisten beschikt. In
de praktijk zijn alle vaartuigen die over de
gepaste vergunning beschikken (afgele-
verd door de Dienstvoor Zeevisserij) ge-
durende drie maanden weer toegelaten in
de Golf van Biskaje, behalve boomkor-
vaartuigen metde zogenaamde steennets.
Vrijdagavond 1juni vertrok de Z.54 'De

Bounty' met een zeskoppige bemanning
onderhetgezag van schipper Patrick De-
rudder. Voor 'De Bounty' kwam heter op
aan de geschikte visgrond te vinden, want
op vertrouwde plaatsen met rotsachtige
bodem zouden de V-korren het niet lang
uithouden.

De eerste reis is geen sukses geworden
want op vrijdag 15juni werd een eerste
lading van 3.000 kg tong en een twintigtal
kisten andere vissoorten in Zeebrugge
verkocht. De besomming bedroeg niet
eens één miljoen en dat is volgens reder
Gilbert Derudder onvoeldoende om de
kosten van een 1.200 pk-er die zestig uur
nodig heeft om naar de visgrond te lopen
te dekken. De Z.54 bleef dan ook ter
plaatse. Vorige donderdag kwam een
tweede lading bij de ZV toe die iets meer
visbevatte maarnognietaan de verwach-
tingen voldeed. Ook debemanning kwam
perwagen naar huisomdateen van hen in
het huwelijk trad. De Z.54 bleef achter
omdatgehooptwordtop betere resultaten
injuli.

Op 26 juli grijpt in Parijs een eerste eva-
luatievergadering plaats om nate gaan of
de nieuwe regeling voldoet aan de ver-
wachtingen. Voorde Franse vissers zullen
er wellicht geen problemen zijn, want de
Belgische bokkentreilersblevenweg. Was
datnietvan meetafde bedoeling? (gw)

Vijf van de zes bemanningsleden van
De Bounty die na de incidentrijke ge-
beurtenissen in de Golfvan Biskaje als
eerste terug naar de betwiste gebied
trok net voor het vertrek: schipper Pa-
trick Derudder, machinistPeter Derud-
derende matrozen Frank Willemkens,
Wilfried Serreyn en Johan Vanden-
berghe. (fotogw)
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ASEA BROWN BOVERI

with the
Belgian ports

ANTWERP- BRUSSELS- GHENT - ZEEBRUGGE

Our know-how, our engineers, our services, make Asea Brown Boveri Etamo the
excellent choise in repairs of :

ELECTRICAL AND MECHANICAL
EQUIPMENT 24 HOURS 24

0 Repairs and rewinding of electrical machines up to 10.000 Kw;

0O Coil manufacturing facilities for DC and AC up to 12 KV,

0O Repair and supply of spare parts of automation systems;

O Overhauling, repair and supply of spare parts of BBC turbochargers;

O Service station of marine equipment of ASEA BROWN BOVERI, Stromberg,
Hagglund Denison, Infrafone, BBC York, NEBB, EB,...

with shipbuilding

0O Consultancy, design & engineering of complete electrical installations, Marine
automation, and cooling systems.

O Supply of all components.
0O Own ABB-team, for onboard installation.
0O Testing & Commissioning.

sa. ASEA BROWN BOVERI ETAMO n.v.

Adres - Adresse Tel. (03)5417140
Noorderlaan 81 Telex 31646
B-2030 Antwerpen Fax. (03)5423036
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nederland

Visserijminister Braks opnieuw in opspraak
Nederlandse viskontrole: een farce!

Kuwalit Petroleum
(Belgium)

Marine en Industriéle Olién en Vetten

De voorbije weken was opnieuw veel te
doen rond de vangstoverschrijdingen in
de Nederlandse visserijsektor. Na de be-
schuldiging dat de opsporingsdienst van
hetministerie hem bedroog metvervalste
vangstcijfers werd minister Braks (CDA)
in de Tweede Kamer voor de derde keer
in korte tijd op de korrel genomen. Som-
mige kamerleden menen dat Braks nu
maar moet opstappen als de berichten
overde fraude kloppen.

Driejaargeleden kwam er ook al een par-
lementaironderzoek, toen bleek datBraks
zijn onderdanen niet in de hand had. De
minister overleefde de aanslag op zijn
politiek voortbestaan. Als penitentie
moest hij wel maatregelen doorvoeren
om herhalingvan de foutenuithetverleden
te voorkomen. Een van de verbeteringen
was de reorganizatie van de Algemene
Inspektiedienst (AID, zie ook kader-
stukje) van het Ministerie van Landbouw
en Visserij. In februari kwam Braks nog-
maals in verlegenheid toen de over-
schrijding van de Nederlandse vangst-
kwotabekend geraakte. Exaktop hetogen-
blik dat Braks over zijn dubbelrol van be-
schermheer en boeman van de vissers (en
van de landbouwers) in de Kamer verant-
woording zou afleggen brak de hel weer
los.

Het begon met een verklaring van een
oud-hoofdinspekteur van de AID in het
NOS-joumaal, precies één dag voordat
Braks in de Kamer zijn beleid zou toe-
lichten. De AID-er onthulde voor de ca-
mera dat de leiding van de dienst cijfers
grote hoeveelheden gevangen visbewust

Een veelgezien beeld indeNederlandse
havens: AlD-ers kontroleren een schip
onder toezichtvan leden van de Mobiele
Eenheid, (foto gw)

8[JA
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AlD-ers op de kaai in Vlissingen waar
in het verleden al rake klappen vielen,
(foto gw)

buiten de boeken zou hebben gehouden.
In 1988 zou ongeveer zestig procent van
de vangsten van de Nederlandse visse-
rijvioot niet zijn doorgespeeld. De gewe-
zen AlD-er zei dus vlakafdat de officiéle
vangstcijfersnietin overeenstemming zijn
met de werkelijkheid. In een persoonlijk
gesprek zou hij de ambtelijke top over de
dubbele boekhouding hebben ingelicht.
Tochstuurde de direktie van hetministerie
anderecijfersnaar Den Haag. Braksen de
Europese Gemeenschap kregen hierdoor
een veel te rooskleurig beeld van de wijze
waarop de Nederlandse vissers zich aan
de vangstakkoorden hielden. Een uitleg
voor de fraude bij de AID isdatde verant-
woordelijken hiermee het falen van de in-
spektiedienst wilde verdoezelen. Nu de
kontroleurs openlijk van fraude worden
beschuldigd verkeert de visserijminister
in een moeilijk parket.

Fraude en bedrog

DE AID stond reeds vaker in de belang-
stelling. Alom heersten grote twijfels of
de dienst wel tegen zijn taak opgewassen
was. De wrijvingen tussen de AID en de
vissers dateren niet meer van vandaag.
Overdedeskundigheid vandeinspekteurs
doen trouwens de gekste verhalen de ron-
de. De AlID-ers zijn dan ook niet geliefd
onder de vissers. In het verleden kwam
hettrouwenstotharde konfrontaties waar-
bij rake klappen nietachterwege bleven.

Driejaargeleden steldede Tweede Kamer

"grote gebreken in devisserijkontrole vast,
met een grootscheeps fraude tot gevolg.
Depositie van Braks, politiek verantwoor-
delijk voor het optreden van de AID,
kwam toen reeds in hetgedrang omdat hij
volgens sommigen op de hoogte moetge-
weestzijnvan de uithand gelopen situatie
ennauwelijksietsondernam om de fraude
in te dijken. In februari kwam hetbedrog
opnieuw ter diskussie toen een kamerlid
betoogde dat de helft van de Nederlandse
vissers bedrog pleegde. Een paar weken
geleden bevestigde Braks dat er in 1989
ongeveerde helftmeerkabeljauw en tong
was gevangen dan de toegelaten hoe-
veelheid. Ingewijden zijn van oordeel dat
eensluitende kontrole in de praktijk moei-
lijk uitvoerbaar is, maar wanneer de over-
tredingen derdelijke vormen aannemen is
watdoorgaat voor een kontrole in werke-
lijkheid een farce.

Janboel

Het knoeien met de cijfers zou gebeurd
zijn omdat anders zwart op wit duidelijk
werd dat het kontrolesysteem volledig
lek was. Een kamerlid noemde de huidige
kontrole “dweilen met de kraan open”.
De leiding van de AID zou tegen deze
achtergrond ook opdrachthebben gegeven
niet altijd even intensief te kontroleren.
Op die manier kon Braks een rooskleurig
beeld worden aangereiktoverde hoeveel-
heidgevangenvis. Uitde cijfers, verstrekt
ter voorbereiding van het overleg met de
vastekamerkommissie voor visserij, bleek
ook dat de overbevissing niet van toepas-
sing was op alle gekwoteerde vissoorten.
Ondermeer het scholkwotum bleef voor
acht procent onbenut. In dezelfde brief
aan de Tweede Kamer liet Braks nog we-
ten dater vorig jaar veertig procent meer
processen verbaal werden opgemaakt,
maar dater toch nog vijftig procentteveel
kabeljauw en tong kon gevangen worden.
De minister noemde de cijfers, gebaseerd
op gegevens van het Landbouw Ekono-
misch Instituut (LEI) en het Centraal Bu-
reau voor Statistiek, verontrustend. Braks

mederland

bestempelde de verscherpte kontrole sinds
februari als gerechtvaardigd en verant-
woord. Hij verwees hierbij naarde invoe-
ring van mobiele kontroleteams van de
AID. Dezeploegenkontroleerden onaan-
gekondigd visserijschepen op aanleg-
plaatsen.

Braks moest over de toenemende stroom
geruchten enverdachtmaking opheldering
verstrekkenaan hetparlement. De Tweede
Kamer wil vooral een antwoord op de
vraag ofheteventuele geknoeibijde AID
het gevolg is van diepgaande menings-
verschillen op het landbouw- en visserij-
departement Zoals de zaken er nu voor-
staan lijkt heter sterk op datde AlID-aktie
niet aan het vooropgezet doel beant-
woordt, namelijk hetterugdringen van de
visvangst binnen de toegelaten vangst-
hoeveelheden.

Onderzoek

De Nederlandse Rijkrecherche gaatnu in
opdracht van minister Braks en justitie-
minister Hirsch Ballin onderzoeken ofde
AID gesjoemeld heeft bij het opstellen
vandevangstrapporten. Hetzieterechter
nietnaar uitdat hetonderzoek in de eerste
weken wordtafgerond. Intussen is Braks
voor de Tweede Kamer-kommissie voor
visserij verschenen waar de leden niet
hoog oplopen met de verstrekte ant-
woorden. In een volgende zitting krijgtde
minister alvast een resem vragen voor-
geschoteld in afwachting dat het debat
eindjuli plaatsvindt.

Van zijn kant heeft Braks een streng on-
derzoek geéistdatzich niettotde werking
van de AID beperkt. Nu zijn hoofd op het
spel staat wil hij opheldering over de
relatie tussen de kontroledienst en zijn
departement. Volgens Braks doet de
overheid alles om paal en perk te stellen
aan de overtredingen. Er zijn zes mobiele
teamsdieonverwachtop zee kontroleren.
Op marineschepen zij regelmatig AID-
ers gestationeerd. Bij de aanlandingen
kijken de kontroleurs ook al scherp toe en
de boekhoudingen van de reders worden

tegen het licht gehouden. Ondanks al de- O 3

e.V. HOSTYN SAELENS coOperatieve vennootschap

DE ZAAK LANGS DE BELGISCHE KUST WAAR DE VISSERIJ TERECHT KAN
VOOR HUN SANITAIRE EN VERWARMINGSPROBLEMEN.
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AlD-ers wachten een vaartuig op. Eenmaal afgemeerd stappen de kontroleurs
aan boord om de vangst te kontroleren. (foto gw)

ze maatregelenblijkthetvangstregistratie-
systeem niet te funktioneren. Zelfs de in-
zetvan een kwartvan de AID - datis één
kontroleur per dertig vissers - kon de
overtredingen niet stoppen. De kontroles
kosten de staatskas een pak geld, geschat
op 10.000guldenperjaaren perschip. De
minister stelt nieuwe maatregelen in het
vooruitzicht, waarbij hij ook vasthoudt
aan zijn idee om de vissers per satelliet te
volgen.

Meer kontrole

De Nederlandse marine gaat de kontrole
op de naleving van de vangstreglemen-
tering op zee drastisch verscherpen. Dit
jaar zullen de zes mijnenvegers het aantal
kontrolevaarten tegenover vorigjaar ver-
dubbelen. Volgend jaar zullen de op-
drachten nog toenemen. De taak van de
mariniers is vooral gericht op preventie
en signalering. De feitelijke kontroles
worden niet door de marine zelf uitge-
voerd, maar door de Rijkspolitie te water
en de inspekteurs van de AID die mee-
varen. De ervaring leert dat bij ongeveer
de helft van de kontroles overtredingen
als hetnietbijhouden van hetlogboek, het
bezitvan netten mette kleine maaswijdte
of een te grote netopening en in uitzon-
derlijke gevallen het bezit van verboden
vuurwapens worden vastgesteld. Intotaal
zijn er gedurende de eerste vijf maanden
reeds 350 procesen-verbaal opgemaakt
tegen vissers. Een deel van de beschul-
digingen slaan op het ontduiken van de
kontrole in de visafslag. Om deze ontdui-
king te voorkomen wil Braks een betere
registratie bij de tussenhandelaren in-
voeren, waarbij de verplichte vermelding

van het registratienummer van het aan-
voerende schip op alle dokumenten een
belangrijk gegeven zou vormen. De han-
delaren hebben hierop al verbolgen gerea-
geerd door de betrachting onuitvoerbaar
teverklaren.

Frauderendevissers zullenin de toekomst
met hogere boetes en snellere veroor-
delingen moeten rekening houden, zegt
de minister. In overleg met zijn kollega
vanjustitie wil hij,nog voorde “gepakte”
vissersvoor derechterkomen, hetillegaal
verworven ekonomisch voordeel ontne-
men door het opleggen van een borg-
stelling zoals gebruikelijk in de Bonds-
republiek. De AID-kontrole isvolgensde
minister slechts voor beperkte verbete-
ringen vatbaar. Uitbreiding van de effek-
tieven kan niet meer, anders komt men tot
een situatie waarbij iedere visser over een
eigen kontroleurbeschikt

Nieuwe saneringsregeling

Blijft de vraag hoe de EG-kommissie zal
reageren wanneer blijkt dat de Neder-
landse overheid jarenlang misleidende
vangstcijfers doorgespeeld heeft Intussen
blijft de Nederlandse visserij met hét
hoofdprobleem kampen: de overkapaci-
teiten de sanering van de vloot. De Euro-
pese Kommissie zal nog ditjaar - overi-
gens op aandringen van Nederland - een
voorstel indienen voor een verbeterde sa-
neringsregeling. De formule moethetuit-
stappen voor de vissers aantrekkelijker
maken. Alleen door het wegwerken van
de overkapaciteit van de vloot kan ook
het probleem van de overbevissing van
de Noordzee een oplossing krijgen. Braks
heeft nu haast om het nijpende Ne-

mederland

derlandse probleem bij de EG-instanties
aan tekaarten. Enkele wekengeledenkon
ternauwernood een nieuwe blokkade van
de havens worden voorkomen. Volgens
de huidige regeling krijgen de vissers
4.800 gulden (85.000 fir.) per gesaneerde
pk. Dat bedrag moet volgens de visserij-
organizaties omhoog tot minstens 7.200
gulden (130.000 fr.). Reeds op 5 juli
legde de geviseerde minister zijn nieuwe
voorstellen - die later door Brussel nog
moeten bekrachtigd worden - aan de
nationale visserij-organizaties voor. Van
de overkapaciteit van 145.000 pk zou al
37.000 pk weggewerkt zijn en 10.000 pk
in behandeling. De verkorting van de
boomkorren en een aangepaste zeeda-
genregeling zou een kapaciteitsreduktie
van 74.000 pk betekenen. Blijft nog
25.000 pk, wat gelijk is aan een vlootvan
veertig 600 pk-ers, waarvoor nog een
oplossing uit de bus moet komen. Tegen
een prijs van 7.200 gulden per pk zal de
operatie, afgezien van de sociale kosten,
toch de aardige som van 180 miljoen
gulden of meer dan drie miljard frank
kosten. En dan stelt zich de vraag: wie zal
datbetalen? (gw)

A.l.D.

De AID is een opsporingsdienst
die 650 mensen ter beschikking
heeft, hoofdzakelijk kontroleurs
en rechercheurs. Voor bepaalde
taken doet de dienst beroep doen
op andere opsporingsambtenaren
en op de bewakingsdienst NVD
(Nederlandse Veiligheidsdienst).
De AID houdt zich met veel zaken
bezig. De AID isbelastmettoezicht
op de naleving en de opsporing
van overtredingen van 53 uiteen-
lopende wetten. De AID kon-
troleertallesen nogwat Naast de
vissers krijgen ook de boeren hen
vaak op bezoek voor kontrole van
de melkkwota en mestover-
schotten. Ze houden exporteurs
in het ook die ten onrechte kaas-
en botersubsidies willen opstrij-
ken of houden een oogje in het zeil
op het gokken paardenwedren-
nen, de handel in beschermde
diersoorten enz.

Voor de visserijkontrole wordt
een zesde van het effektiefingezet
en tijdelijk gedetacheerd in Urk,
Vlissingen, Umuiden, Harlingen
en Lauwersoog.
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Wellicht krijgt de geinteresseerde lezer
R MT'Wapen tegen Kanaaltunnel hier de eerste foto’s onder ogen van de
'Koning Boudewijn’, de eerste jumbo-
carferry voordeRMT dievolgendjaar op

JumbO-Carfel’ry |l‘(()r]ing BOUdEWijn' de Kanaalroute wordt ingezet. Het roro-

veerschip ismomenteel in aanbouw op de
. b B I .I: Boelwerf in Temse. De Belgische werf
|n aan OUW Op Oe Wer kreeg de voorkeur op vier buitenlandse
werven om het 163,4 m lange pronkstuk
te bouwen. De Waaslandse werfbouwde
al eerder de carferry 'Koningin Fabiola'
(1962) voor de staatsrederij.
Sinds 1829, jaar van de oprichting van
een kleine werf aan de Schelde-oever
door scheepstimmerman Bernard Boel,
is achter de gotische O.-L.-Vrouwkerk
een scheepswerfgegroieid die zich over
80 ha uitstrekt. Tussen beide oorlogen
kreeg de werf bekendheid door de bouw
van talrijke “Congoschepen”. Pas na de
tweede wereldoorlog legde de “NV
Scheepsbouwwerven Jos Boel en Zonen”
zich toe op volwaardige zeeschepen die
steeds groter en groter werden. In de ja-
ren vijftig waren het schepen van 20.000
tot 40.000 ton. Nu schrikt de “Boelwerf
NV” niet meer terug voor OBO-carriers
van 163.000 ton zoals de “Waasland”.
De Boelwerf in Temse (hoofdzetel) be-
schikthiervoorovereen enorm droogdok
van 560 bij 55 m. waarin gelijktijd meer-
dere schepen totstand komen. Momenteel
ishet dok ingenomen door een LPG-tan-
kervan 28.000 m3 voorderederij Exmar.
Daarachter ligt bouworder 1534, het
scheepsnummervan deRMT-jumbo. Ver-
volgens biedt het enorme droogdok nog
plaats om twee indentieke koelschepen
naast elkaar te bouwen. De 1.800 perso-
neelsleden, waaronder tientallen inge-
nieurs, 250 scheepstekenaars en honder-
denhooggeschoolde technici, beschikken
over de meest geavanceerde scheeps-
bouw-knowhow zodat ontwerp én bouw
volledig in eigen beheer gebeuren. Boel
kreeg, ook omwille van de tewerkstelling
in de Belgische scheepshouwsektor, de

Fotolinks boven: een sektieinaanbouw
Fotolinksonder: de voorlaatste achter-
sektie staat reeds in de juiste koppel-
stand.

n« quintiens
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voorkeur op Astilleros Espanoles, Schic-
hau Seebeckwerft uit Bremerhaven en
Nippon KK-Corporation uit Osaka die
eveneens een offerte indienden.

Onze interesse ging uiteraard uit naar de
jumboferry van 163,4 m. (50 m. langer
dan de huidige schepen) op 27,6 m .Inde
konstruktiehallen worden de meeste sek-
ties vooraf vervaardigd. In de grootste
loods kan datgaan om stukken tot450 ton
diedoorhandige kraanmannen precies op
hun plaats terecht komen. Zo worden de
garage- en passagiersdekken geleidelijk
opgebouwd. Uiteindelijk moeten de tien
dekken plaats bieden aan 710 wagens
(120 vrachtwagens) en 1.280 passagiers
die over 126 hutten kunnen beschikken.
De kostprijs bedraagt 3,9 miljard frank.
Maarde Regie moetdat fortuin nietmeteen
neertellen. De financiering berust op een
“Bare Boat Charter”, een renting waarbij
een financiéle groep het schip bestelt. De
RMT huurt het schip voor een periode
van vijftien jaar en kan er vervolgens ei-
genaarvan worden.

Voorhetontwerp vande “Koning Boude-
wijn” werd wel beroep gedaan op bui-
tenlandse ondernemingen. Het uiteinde-
lijke konceptis van Deense hand. Uitein-
delijk moet het eerste RMT-schip van de
tweede generatie in juni 1991 klaar zijn
om vervolgensals“Belgisch” wapen tegen
een kruissnelheid van 21 knopen (39 km/
u) in de Chunnelkonkurrentieslag zijn
sporen te verdienen. Teneinde het in- en
uitvaren van hetmammoetschip mogelijk
te maken heeft Openbare Werken een in-
vesteringprogramma uitgewerkt voor de
verstevinging van de Oostendse kaai-
muren en verdieping van de havengeul
totaan de Binnenstroombank tot 8,5 m.

Foto’sen tekst: Guido Walters
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Links: De konstruktie van de bulbsteven

Boven en onder: Vooraanzicht van de stand der werken (foto boven) in het enor-
me droogdok. De verschillende dekken zijn duidelijk te onderscheiden. Op de on-
derste foto isde basis van het voorschip gelegd. De konstruktie van de boegschroef
is nagenoeg klaar.
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0.231 'St.-Carolus'
grondig verbouwd

Na een zes weken continuvisserij ligt de
0.231 St.-Carolus voor ruime tijd aan de
kaai. De bokkentreiler van reder Norbert
Hennaert wordt immers grondig ver-
bouwd. De 0.231 krijgt niet alleen een
andere motor, maar ook een boegschroef
en een vernieuwd visruim.

De 0.231 is niet eens zo oud. Het schip
kwam pas in 1981 in de vaart. Het was
toen vijfjaar geleden dat er in Oostende
nog een nieuw vaartuig kon ingewijd
worden. Hetnieuwe vissersschip was dan
nog niet eens aan de kust gebouwd maar
op de Scheepswerven van Langerbrugge
inde Gentse kanaalzone.

Intussen is het 35 meter lange schip bijna
bestendig in de vaartgebleven. Alles was
afgestemd op rendement en efficiéntie.
De0.231 waseenvande eerste vaartuigen
meteen ijsmachine, transportbanden vis-
wasautomaat aan boord. Het schip was
steeds voorzien van heel wat onderdelen
dieonmiddellijke herstelling van de mees-
te euvels op zee toelieten. Om de forse
investering rendabel te maken voerde
reder Hennaert de continuvisserij in
waarbij het vaartuig in buitenlandse ha-
vens afmeerde en de vangstper container
liet overbrengen naar Oostende. Na elke
reis kwam een nieuwe bemanning aan
boord die onmiddellijk weer in zee stak
waardoorde bokkentreilerbijnabestendig
in bedrijf was. Het baart dan ook geen
verwondering dat de 0.231 in 1986 het
aanvoerrekord in Oostende op 4,61
miljoen bracht, (hetjaardaarop werd dat
gebroken doorde Z.96 met4,99 miljoen).

Verbouwing

Na een laatste oponthoud in Fleetwoord
zette de 0.231 koers naar Oostende waar
eind mei voor het laatst werd verkocht.
Sindsdien ligt de treiler afgemeerd in de
achterhaven voor de geplande ver-
bouwing, eenonderneming die zowatdrie
maanden zal in beslag nemen.

In de eerste plaats krijgt de 0.231 een
nieuwe motor ter vervanging van de Bol-
nes van 1.200 pk. Om de oude motor te
verwijderenendenieuwe te plaatsen moet
eendeel van hetdek opengemaaktworden.
Op dedroogzettingsinstalltie van Beliard
wordt een boegschroef geplaatst, terwijl
het binnenschip een nieuwe bekleding
krijgt en het visruim volledig vernieuwd
wordt. Uiteraard gaat het hier om een
forse investering die vele miljoenen vergt.

(qw)
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De 0.231 keerde terug met een zwaar
gehavend korijzer en een verwrongen
boomkor. Binnen enkele weken zal de
St.-Carolusvolledig vernieuwd het zee-
gat kiezen, (foto gw)

21 miljoen IJslandse vis
voor ZV in eerste kwartaal

De cantainertrafiek tussen Uslanden Zee-
brugge is pas dit jaar goed op gang ge-
komen. Wekelijks, bij voorkeur op dins-
dagendonderdag, weiden gemiddeldtwee
ladingen op de markt gezet. Einde maart
waren reeds 28 containers geveild in de
Zeebrugse Visveiling. Gedurende heteer-
ste kwartaal bestond de aanvoer uit
344.799 kg lJslandse vissoorten die een
besomming van 21.331.434 frank op-
leverden, wat een gemiddelde prijs van
61,86 betekent.

Aangezien dinsdag en donderdag tra-
ditioneel beschouwd worden als niet-
veildagen bracht deze complementaire
aanvoer meer aktiviteit mee voor de ZV.
Vastgesteld werd dat steeds meer reders
bereid gevonden werden om ook op die
dagen te verkopen. Deze ontwikkeling is
nietonbelangrijkomdathierdooreenper-
manente aanvoerstroom tot stand komt.
De visverwerkende industrie kan zich op
die manier dagelijks bevoorraden in de
Brugse afslag. En dat is natuurlijk een
must voor een visveiling die alles in het
werk steltom uit te groeien tot een toon-
aangevend Europees visserijcentrum. Be-
drijven zullen zich immers daar vestigen
waarhetminsttoeleveringspioblemen zijn
is de filosofie achter het ZV-projektin de
achterhaven.

In Usland ziet men de zaken echter enig-
zins anders. De massale uitvoer van verse
viskostde Uslandse ekonomie veel toege-
voegde waarde. Voor een land dat voor
driekwart op de opbrengstvan de visserij
leeft is de verwerking van vitaal belang
voordetewerkstelling. De IJslandse over-
heid bekijkt de toenemende container-
transporten naar diverse landen dan ook
metgemengde gevoelens.

mit de mijnen

220 tong extra
inde lerse Zee

Bij de vastlegging van de kwota voor
1990 keurde de EG-vissserijministers
einde vorig jaar een opvallende TAC-
verhoging (van 1.165 naar 2.085 ton)
voor Noordzeetong goed (+78%). Deze
verhoginglagindelijn derverwachtingen
om de voorspellingen van de biologen
duidelijk in die richting wezen. Daaren-
tegenwerd inde lerse Zee hettongkowtum
voor de Belgische vissers opnieuw ver-
laagd (van 730 naar 520 ton). Tijdens de
onderhandelingenkon staatssekretaris De
Keersmaeker wel bekomen dat de hoe-
veelheid tong in de lerse Zee in de loop
van meivooreen herziening vatbaar was.
Intussen was de lerse Zee vooronze tong-
vissers sinds eind april gesloten op basis
van vermoedelijke vangsten en op een
ogenblik dateenkwotumverhoging in het
verschietlag.

Tijdens de jongste bijeenkomst heeft de
EG-ministerraad gunstig gereageerd op
de kommissievoorstellen. De Belgische
vissers die hun tongkwotum in de lerse
Zeereeds opvisten mogen indie zone op-
nieuw tong vangen. De EG-ministerraad
besliste op 27 juni, op basis van we-
tenschappelijkebevindingen, om de totale
beschikbare hoeveelheid tong voor dit
jaar op te drijven van 1.050 ton tot 1.500
ton. Dit is een gevolg van de gunstige
evolutie van het tongbestand in de lerse
Zee.Vooronsland ziteen toename in van
220 ton tong, waardoor de totale hoeveel
inhetlces-gebied Vilaopgetrokken werd
tot 740 ton.

Uitdeverschillende vangstgebieden werd
per einde mei reeds 2.133 tong aange-
voerd, wat minder dan de helft is van de
totale beschikbare hoeveelheid. De aan-
voerde hoeveelheden tong waren tot nog
toehogerdandevorbijejaren, maarbrach-
ten meteen besomming van 525 miljoen
heel wat minder op. De gemiddelde prijs
einde mei bedroeg vorig jaar nog 336
frank en viel nu terug tot 246 frank.

nvVerheyeJoél

scheepsherstellingen
afwerken nieuwbouw+
ombouw
kranenverhuur
draai- en freeswerk
herstellingvislierenen
onderhoud
leveren en plaatsenvan
vangstsorteerbanden
Vissersstraat44 & Werfkaai 9*11
8380 Zeebrugge

Tel: 050/54 4541 (atelieren burelen)
&050/54 6989 (D. Verscheurt)
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Hebt u er ooit aan
gedacht een eigen Krant

Wellicht zultu
verwonderd staan
over de titel boven dit
stuk, maar misschien
ook niet. Misschien
bentuwel een
bedrijfsleider of bent
uaktiefineen
vereniging. Dan hebt
uerongetwijfeld
reeds aan gedachteen
krantje uit te geven:
een ledenblad, een
tijdschriftje bestemd
voor uw klanten of
een personeelskrant.
Misschien hebtu nu
reeds zo'n krantje en
ervaartunu 'aanden
lijve' hoe moeilijk het
is om telkens weer
kopij te verzamelen,
een goede lay out te
vinden enweetu
hoeveel werk erwel
kruiptin het zetten
van die teksten.
Misschien hebt uwel
nagelatenom een
blad uitte geven
omdat u wist hoeveel
werk hetzou
meebrengen...
Water ook van zij, u
bentervan overtuigd
dat zo'neigen blad
een goede zaak zou

uit te geven ?

zijn, mocht umaarniet
met al die moeilijkheden
gekonfronteerd worden.

Wij doen het werk

Een krant uitgeven
behoort nu tot uw
mogelijkheden. Ukunt
vanafnuregelmatig uw
klanten, uw personeel,
uw leveranciers, uw
leden (en ga zomaar
door) op een originele
manier bereiken. Ukunt
datdoen metuw eigen
tijdschrift.

Veel werkisdaarvooru
nietaan. Hetenige datu
moet doen is kontakt me;t
onsopnemen... Envanaf
dat moment zitten wij
metde zorgen.

Op uw vraag maken wij
een origineel blad,
typisch voor het doel dat

[— === e e mem e e e e e e ——— e

Graag zou ik meervernemen over het uit

reambedrijfAereniging:
Kontaltpersoar:
Srastenim:
Ganmeenteenostir:
Td:

u nastreeft. Wij zorgen
ervoor dat dit blad vér
boven de middelmaat
uitsteekten wat meer is:
wij doen het aan prijzen
waarvoor u het zelf
nauwelijks kunt klaren.

Vele mogelijkheden

Eris vanalles mogelijk
met zo'neigen blad. Wij
bemeesteren de meest
diverse druktechnieken.
U kunthet verspreidenin
de meest uiteenlopende
oplagen.

Wij kunnen u het
volledige blad leveren.
Als uhetwenst dan
maken wij de foto's, we
schrijven de teksten, we
zetten enwe drukken
het. Alsuerhelemaal
niets mee wilt te maken
hebben, dan doen we het

zelfs voor uop de post.
Seaprint

Misschien bent ueen
heel goede
bedrijfsleider ofeen
uitstekende
organisator, dan zult u
begrijpen dat het
samenstellen van een
tijdschrifteen vak is.
De tijdvande
stencilmachine ligt
reeds ver achterons. Er
is een Vlaams
spreekwoord dat zegt:
"*'schoenmaker blijft bij
uw leest." Endatdoen
wij dan ook. Seaprintis
een bedrijfje dat zich
gespecialiseerd heeftin
het uitgeven van
tijdschriften.

U moet eens kontakt
met ons opnemen !

geven van een eigen blad

Terugsturen naar Seaprint, H. Baelskaai 2,8400 Oostende. Tel: 059/32 5559 |



van Mer en daar

Visserijweek in Nieuwpoort

Niettegenstaande Nieuwpoort het hele jaar door met de vis-
serij wordt geassocieerd staat deze bedrijfstak tijdens het
pinksterweekeinde speciaal inde kijker. Tijdens dejaarlijkse
“Week van de landbouw en de visserij” die voor de zevende
keer haar beloop kreeg werd daar nog eens extra de nadruk
op gelegd.

Tijdens de plechtigheid die gepaard ging metde opening van de
jaarlijkse tentoonstelling in de feestzaal van de vismijn wezen
verschillende sprekers op de moeilijkheden die zowel de land-
bouw- alsde visserijsektorkennen. Schepen Willy Vermote was
vol lofvoor de inzet, durf en dynamisme van de vissers die on-
danksalle problemen de Nieuwpoortse visserij in leven weten te
houden.

Reder Freddy Guilleman en echtgenote van de N.782 Nancy
die als gevierde garnaalvissers naar voor mocht treden.

Gastspreker Ir. Rudy De Clerck van het Rijksstation voor Zee-
visserij trok een vergelijking tussen de landbouw en de visserij
als voedselverstrekker en werkverschaffer.

Stroomversnelling

Beide sektoren behoren tot de oudste bezigheden van de mens
omdatzij indeprimaire behoeften voorzien. De laatste tientallen
jaren moesten beide sektoren veel terrein prijs geven. Het aantal
landbouwbedrijven issinds dejaren zestig toteen derde terugge-
bracht, de visserijvlootis gehalveerd. Ir. De Clerck situeert bei-

Het redersduo van de 0.494 Lucky Star, Peter Ketels en Ro-
bert Vandorpe die de beste besomming bij de kleine vaar-
tuigen maakte.

Bij de Nieuwpoortse middenslagvaartuigen was reder Char-
les Beuckels en echtgenote van de N.575 Francine de gelukkige
laureaat.

de verschijnselen in de algemene omwenteling die zich in Euro-
pa voltrekt. Hierin speelt de Europese Gemeenschap een
toonaan-gevende rol. het EG-beleid is op de eerste plaats
gerichtopderationalisering vandebednjven. De tussenkomsten

BVBA SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & ZO0ON

VICTOR1IALAAN 300OOSTENDE-TEL. (059) 32 08 21

HERSTELLINGEN -INRICHTINGEN



De reders Zwertvaegheren T ’Jaeckx die in de hoogste kate-
goriemethun N.738Johan de hoogste besommingin Nieuw-
poort boekten.

waren soms ingrijpend. De “gezondmaking” van beide Sektoren
heeft ertoe geleid dat een toestand van absolute vrijheid
veranderde in een situatie van “gebod en verbod” stelde de
spreker, er aan toevoegend dat niet alle beslissingen door de
betrokkenen in dank werden afgenomen. Dit bracht beide
Sektoren in een stroomversnellingen, zij het dat de strategie in
beide Sektoren nietdezelfde richting uitging. De landbouw werd
meer op natio-nale en regionale leest geschoeid, terwijl de
visserij een inter-nationale dimensie kreeg. De EG-autoriteiten
beheren en verdelen de visbestanden als een gemeenschappelijk
beziten verdeelt het volgens een kwotasysteem waarmee ieder
land moetleren le-ven.

Vissershulde

Traditioneel is er op pinkstermaandag de ingetogen hulde aan
het Nieuwpoortse vissersmonument. De herdenking van de op
zee omgekomen vissers werd opnieuw voorafgegaan door de
druk bijgewoonde eucharistieviering in de vismijn. Na de mis
zegende E.H. Pattou de bijna voltallige vloot die er onder een
stralende zon mooi gepavoiseerd bij lag. In stoet trokken de
vissersfamilies en prominenten vervolgens naar het erepark
rond hetmonumentdatere-burgemeester Gheeraert destijds liet
oprichten. Geschaard rond “De Visser” van beeldhouwer De
Soete herinnerde schepen voor visserij Vermote aan de zware
voorjaarsstormen die de kustgeselden. Heel watvissersfamilies
van niet tijdig binnengeraakte vaartuigen beleefden toen bange
uren.Ondanksdie angstaanjagende omstandigheden ging tijdens
het voorbijejaar slechts één vissersleven op zee verloren. Spre-
ker herinnerde aan de pijnlijke verdwijning van dejonge Peter
Schoutteet, varende op de Z.43 Pandora, die in april in de lerse
Zeeverdween. Nade stille bloemenhulde waarbij tientallen rui-
kersenkransen aan de voetvan hetgedenkteken werden neerge-
legd en de getroffen families hun emoties onderdrukten ging de
opgekomen menigte stil uit elkaar.

Verdienstelijke reders

Sluitstuk van hetPinksterweekeinde was dejaarlijkse huldiging
van de verdienstelijkste reders en de bemanningen die vorigjaar
de beste besommingen maakten in de Nieuwpoortse vismijn.

Bij de kleine groep gamaalvissers viel de N.782 Nancy van
Freddy Guilleman, die 7.941 kg gamaal aan wal bracht, in de
prijzen. Dit is echter heel wat minder dan de aanvoer van de
echte “Gamaalkoning”, met name de N.555 Valentino van de
rederij Dawenda (Albert Deramoudt) die 24.950 kg aanvoerde.
Het reglement, in 1984 opgesteld door de Vissershavenkom-
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van Mer ein daar

De eigenaars van de N.75 Sarvy die als algemeen laureaat
metde hoogste brutobesomming inde Nieuwpoortse vismijn
voor hetjaar ‘89 werden gehuldigd. (Foto’s gw)

missie, voorzietechterdatde laureaten van eenbepaald dienstjaar
de daaropvolgende drie jaar niet meer in aanmerking komen
indien zij opnieuw de hoogste besomming lukken. De N.555
verkeertinditgeval aangezien schipper-reder Albert Deramoudt
en zijn zoon reeds vorigjaar hetherinneringsgeschenk mochten
in ontvangstnemen omdat zij tijdens het dienstjaar 1988 metde
ex-0.555 reeds als beste Nieuwpoortse gamaalvissers naar voor
traden.

Bij de vaartuigen van minder dan 250 pk of groter dan 250 pk
maar kleiner dan 30 BT werd de 0.494 Lucky Star gehuldigd.
Het kustvaartuig van de reders Peter Ketels (Middelkerke) en
Robert Vandorpe (Diksmuide) besomde ruim vijf miljoen aan-
zienlijk minderdan de N.95Jonas die vorigjaar metde eerging
lopenendusditjaar nietmeerinaanmerking kwam ondanks een
beter resultaat.

In de kategorie vaartuigen van 251 tot299 pk of meer dan 299 pk
maar kleiner dat 50 BT was de koperen gedenkplaat voor de
N.575 Francine van reder Charles Beuckels die meer dan acht
miljoen besomde. De laureaatvan vorigjaar N.350 Colette deed
het zelfs iets beter maar kwam volgens het geldende reglement
evenmin inaanmerking.

Bij de grootste Nieuwpoortse vaartuigen,vanaf300pk of50 BT,
kwam de N.738 Johan van de rederij Lorvan als laureaat uit de
bus. Dereders Ronny Zwertvaegher en Roland T *Jaeckx sloten
hetjaaraf meteen besomming die net de tien miljoen nietover-
steeg. Zij haalden een beterresultaatdan de vorige laureaatN.58
Pascin die op de tweede plaatsteindigde.

Tenslotte mocht nog reder Alain Rathé van de N.75 Sarvy naar
voor treden als algemeen laureaat met de hoogste besomming
tijdens het afgelopen dienstjaar. Metbijna elf miljoen bleef het
vaartuig onder de brutobesomming van de N.52 Kottens Il die
in ’88 over de dertien miljoen geraakte. Het schip kwam intussen
inhanden van de Oostendserederij Jamiwaardoor hetzijn vang-
sten verdeelde tussen Nieuwpoorten Oostende.
Volledigheidshalve weze nog vermeld dateen aantal in Nieuw-
poort geregistreerde vaartuigen hun thuishaven nooit aandoen.
Ditgeldtin de eerste plaats voor de grote treilers N.3 Frederick-
Patrick, N.36 Donia, N.40 Ravelingen, N.45 Heraklesen N.719
Atlantic. Andere vaartuigen verdeelden hun vangsten over ver-
schillende afslagen, o.a. N.52 Sea Hunter, N.57 Terry, N.126
Skylight en N.723 Pallieter waardoor hun resultaten in de
thuishaven minder zwaardoorwegen, (gw)

Hetvolgende nummervan HetVisserijblad
verschijnt op 3 augustus



Vader gaat op stap

Kalender voor vissers
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6 Folkloremarktop hetbinnenpark
van het Visserijmuseum in
Oostduinkerke (elke vrijdagavond
injuli en augustus)

6 Startverkoop Zeeuwse mosselen

7 Voorbereidende vergadering

PolenreizigersHVB in A.
Diezcentrum te Bredene (11 uur)

7 Veerse Meer-dagen in
Wolphaartsdijk (Goes)

8 Zeewijding in Zeebrugge en “Dag
van de Zeebrugse Vis”

13 Folkloremarktop hetbinnenpark
van het Visserijmuseum in
Oostduinkerke

13 VeerseMeerdageninAmemuiden
in teken van de visserij

14-15 Veerse Meerdagen in Kamperland
(slot)

17 Vissersmisenbloemenhuldehulde
in St.-Antoniuskerk,
Vuurtorenwijk Oostende (10 uur)

20 "Nieuwpoortse Visbakkers" op
avondmarktin Nieuwpoort

26 Frans-Belgisch overleg in Parijs
ivm boomkorvisserij inde Golf
van Biscaje

28 StartPolenreisvan HVB

28-29 Havenfeestel op Waddeneiland

Texel
AUGUSTUS
3 Augustusnummer HVB

3 Aankomst“Cutty Sark Tall Ship
Race” in Zeebrugge

3 Folkloremark op hetbinnenpark
van het Visserijmuseum in
Oostduinkerke (elkevrijdagavond
inaugustus)

3-5  Vlootdagen vande Zeemachten
MBZ in Zeebrugge

5 TerugkeerPolenreizigers HVB

6-15 “Inrybprom-90”in Leningrad,
vakbeurs voor visserij en
visverwerking.

6-11 30ste “Nor-Fishing *90",

tweejaarlijkse internationale

| visserijbeurs in Trondheim

' (Noorwegen)

10-11 Visserijdagen in Colijnsplaat

11-12 Visserijdagen in Breskens

15 O.-L.-Vrouweprocessie en
Zeewijding in Heist.

18 Jaarlijkse“Mosseldag” inYerseke
(NI)

18 Nationale Visserijdag in Katwijk
(NI)

21-24 “Seafood Asia” in Singapore

25-26 Mosselfeesten in Philippine

28-31 “Offshore Northern Seas”,

vakbeurs voor offshore-
aktiviteiten en-technieken in
Stavanger (Noorw.)

29 Visserijdagen in Harlingen (NI)

SEPTEMBER
7 Septembernummer HVB
4-7 “Aquaculture International”,

internationaal kongres en
tentoonstelling in Vancouver

(Canada)

4-7 “Baltexpo”, internationale
scheepvaartentoonstelling in
Danzig (Polen)

10-14 “Aquatech 90” ,vakbeurs voor
water- en afvalwaterverwerking,
en hydraulische engineeringin
RAI-gebouw, Amsterdam.

10-15 World Fishing Exhibition in Vigo
(Spanje)

10-12 “Vis ’90", internationale vakbeurs
voor vishandel en visverwerking
visvakbeurs in de Statenhal, Den
Haag (Ned.)

11-16 “Sipat90”,internationale vakbeurs
voor Tunesische visserij en
aquacultuur in Sfax (Tun.)

12-15 “DeutscherFischereitag”in
Coburg,jaarlijkse bijeenkomstvan
de Duitse
visserijverenigingen

18-20 “Chilling en freezing ofnew fish
products” in Aberdeen (GB)

19-23 3de“Icelandic Fisheries
Exhibition 1990” in Reykjavik
(lJsland)

21-22 “Fishwest90”, visserijbeurs voor
Zuid-West-Engeland in het
WestpointExhibition Center te
Exeter (GB)

27-30 “SeafoodThailand”, Aziatische
tentoonstelling voor
visserijteeltenen
verwerkingstechnologie

OOSTENDSE

TAXI ONDERNEMING
Driftweg 25, Bredene

~Bredene Oostende

'tis 't één en 't ander

OKTOBER
5 Oktobernummer HVB
7 Vissersbedevaartvan

Blankenberge naar Meetkerke
6-7  ZeevisserijdageninKnokke-Heist
10-15 “Agrifish” in Muscat (Oman),
vakbeurs voorlevensmiddelen en
-technieken
11-14 “Acquacoltura”, 5de
tweejaarlijkse vakbeurs voor
viskultuuren techniekinVerona

(1talig)
(wordtvervolgd)
S >
VOORALUW
PROBLEMEN

met betrekking tot
kinderbijslag, pensioen,
belastingen, loon en
arbeidsvoorwaarden,
WENDT UTOT DE
BELGISCHE
TRANSPORTARBEIDERS-

EN ZEEMANSBOND

BRUGGE-OOSTENDE

SEKRETARIS:
IVANVICTOR

Jules Peurquaetstraat
217,
8400 Oostende.
059/70 27 41

Tijdokstraat 36A,
8380 Zeebrugge.
050/54 47 15

Aangesloten bij het Algemeen
BelgischVVakverbond (A.B.V.V.) en
bij de Internationale
Transportarbeiders Federatie
(LT.F)
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RENAUD

snelle service & voordelige tarieven

H. Baelskaai 8,8400 Oostende
Tel :059/32 28 75 - Privé: 050/5148 79 -Fax 059/32 56 59

-leidingwerk - schroefassen

-Slipwaywerken -roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
-las- en brandwerk -plaatsen en herstellen vanalle dieselmotoren

mpspuiten van assen - scheepselektriciteit en -koeling

-kraanverhuur . inwisselen van punten voor beschermkledij
m/aA&cotdiy teiHigeK (Muttcci& y'do& i ck ftenaa*teel
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Schipper Frans Hallemeesch:

Bencelimetenvssenweshetliefstedat ik daso

Schipper Frans Hallemeesch (78) tref
je— als het weer een beetje meewilt —
op één van de banken van de ‘halve
maan’aan het Oostendse oosterstaket-
sel.

In de luwte van de betonnen manshoge
muur schouwt hij — samen met de
slinkende groep schippers van weleer
— de voorbijschuivende vissersschui-
ten. Een beeld van alle tijden, onder-
titeld met hun verhaal dat gisteren ein-
digdeendatHet Visserijblad wil bewa-
ren.

Frans Hallemeesch isampertweejaar als
de eerste wereldoorlog uitbreekt en hij
voor heteerstin Engeland belandt.
Uitdie Engelse periode heeft hij nog ont-
houden datde onderwijzerin Wadebridge
hem in 1919 voor de klas riep en de an-
derenvermanend terechtweesomdat ‘die
Belg de eerste van de klas was en of ze
zich daarover niet schaamden’. Alsbelo-
ning kreeg hij van de onderwijzer één
shilling toegestopt.

Frans Hallemeesch: “In 1953 heb ik die
onderwijzer nog eens weergezien. Hij
wastoeneenennegentigjaar. Hijherinner-
de zich geen leerling Hallemeesch meer.
Wel Clauwaerten Aspeslagh. Maar toen
ik hem aan die shilling herinnerde zei hij
kordaat: “Jij bentFrans Hallemeesch!”.

Schipper

Bij zijn terugkeer in Oostende belandt hij
in de Paster Pypeschool en hoewel hij er
ook als primus de klas aanvoert valthij —
omdat hij de misvieringen niet bijwoont
— buiten de ereplaatsen. “Alskind heeft
me dat zo’n pijn gedaan, dat ik ook later
nooitmeernaarde misbhen geweest,” zegt
Frans.

Voorhetoverige bewaarthij de beste her-
inneringen aan Paster Pype zelf. “Een
eerste klas goed man, een echte vissers-
vriend. |k ben nog naar zijn begrafenis
geweesttoen we metde 0 . 145 nethinnen
lagen.”

Feitelijk nog leerplichtig gaathij in 1926
toch al in zee, maar naiedere reis moethij
wel een verslag opmaken voor broeder
René.

Van dan af ook doorloopt hij alle hiérar-
chische graden aan boord.

Hij start zijn loopbaan op de 0 . 145 ‘Mar-
griet’van de PécheriesduNorddie vooral
het Kanaal bevist.

Netals zijn twee andere broers — er wa-
ren ook nog drie zussen — zal hij het tot
schipper brengen. “En dat terwijl vader
altijd gewoon matroosisgebleven. Noch-
tans hebben oudere schippers, zoals Louis

Coene en Toon Labbeke die bij mijn va-
der op school zaten, mij altijd verteld dat
hij de beste van de drie was!”

Jaren nahun terugkeer uitEngeland stier-
ven z’n jongere broer en een zus aan de
gevolgen van de Spaanse griep die ze tij-
dens hun vluchtperiode in Engeland
hadden opgelopen!

Heel zijn leven lang blijft Frans als schip-
pervaren. Zelfheefthijnooiteen vaartuig
uitgereed. “Waarom ook? Wij verdienden
goedonsbroodenhaddenookgeen zorgen
en miserie meteen eigen vaartuig.” Na
de 0 .145komthijopde0.311 ‘Derwind’
terecht. Frans Hallemeesch: “PietjeGoet-
gebeur, een schilder van op hetHazegras,

interview

had eens hetruim van dit schip hagelwit
geschilderd, maar het was de gewoonte
dat een deel van dit ruim — de spare
bunker— bij hetbegin van de reis gevuld
werd met steenkool voor de stookketel.
Toen die man zag dat zijn mooie werk
onder het kolenstof verdween begon hij
zowaar te huilen.” Tot de jaren dertig
vaarthij bij die grote Oostendse industriéle
rederij,die uiteindelijk de boeken sluit.

Oorlogstijd, mooie tijd

Dan gaatFransovernaarde Motorvisserij
van Crops. De ene keer als matroos, dan
weer als stuurman. In 1935 stapthij over
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opde0.164 ‘Arbeid Adelt’,een vaartuigje
van 100 pk dat omwille van zijn speciale
vorm door iedereen als ”t Banannetje’
gekend was. En in 1936 komt hij als
schipper aan boord van de 0.309 ‘Indé-
pendance’van Seghers. Metdit vaartuig
en ook met de 0.237 van reder Vieren
maakt hij een paar reizen tot voor de
Spaanse kust.

In 1939 wordt de 0.309 verkocht aan de
gebroeders Ghijs en valt Frans zonder
vaartuig. “lk voelde wel dat de oorlog
dreigde en om te vermijden dat ik bij de
marine zou ingelijfd worden ben ik als
stuurman meegegaan metFré Wolle (Fre-
derik Vanderwal) met de 0.262 van de
RodeVlootofdeOostendseRederij. Wij
hadden nog maar pas verkocht in Fleet-
woodtoendeoorlog uitbraken we dienden
onmiddellijk naar Oostende te komen om
mensen op te halen.

Metons schip afgeladen vol met viuchte-
lingen hebben we één nachtvéor Duinker-
ke voor anker gelegen. Tjenne Blondé,
de walkapitein van de Rode Vloot, wilde
dat we naar Le Havre voeren, maar dat
heb ik Fré kunnen afpraten en zo zijn we
naar Wight gevaren. We belandden in
Poole waar we de vluchtelingen afzetten
en stoomden verder naar Darmouth, waar
we als één der eersten aankwamen.
Frans’ familie was eerder al aan boord

van één van de schepen van Crops aange-
komen in Fleetwood, waarookde ‘visbak-
ken’uitOostende hun thuishaven kregen.
Van daar uit werd heel de oorlog op Us-
land gevaren. Samen met zijn ouders en
zusterwas hij inPreston,zo’n20kilometer
van Fleetwood gehuisvest in een ruime
nieuwe woning. Hallemeesch: *t Is erg
datik hetmoetzeggen, maar ‘tis de beste
tijd uitmijnleven geweest Wijhebbener
veelgeldverdiendenhadden eral hetgeen
we wilden. Alhoewel we op elke reis on-
derzeeérs ontmoetten gebeurde er niets.
Zij lieten ons metrusten wij deden uiter-
aard hetzelfde methen.”

Tijdens één van die Uslandreizen pikten
ze bij hun terugkeer uiteen reddingsboot,
die al een week aan ‘t rondzwalpen was,
negenendertigopvarenden van de getorpe-
deerde ‘Beacon Grange’ uit New Castle
op.

In 1980 is Frans Hallemeesch met vrien-
den op reis op Rhodos en toevallig raakt
hijer ‘savondsingesprek meteen Engelse
toerist. Als de man uit New Castle blijkt
tekomen, gaatbij Franseen lichtjebranden
en hij vertelt over die redding van bijna
veertig jaar geleden. “Ja, dat was met de
‘Eduard Anseele’, zegt de Engelsman
zonder verpinken, “ik was één van de ge-
redde schipbreukelingen.” Die Engels-
manwasal verschillende keren in Oosten-

interview

de geweest om er op zoek te gaan naar
schipenredders... om eruiteindelijk één
var. terug te vinden op een eiland in de
Middellandse Zee!

Engeland wordt zijn tweede vaderland.
“En hoewel het nu van 1978 geleden is
datik er was ga ik ditjaar naar Schotland
opreis,”zegt hij.

Maar, keren we terug naar de oorlogs-
perikelen.

Omdat ‘De Graaf van Vlaanderen’ door
de Navy is opgeéist vaart hij nu met de
0.158 ‘Eduard Anseele’ metlsidoor Bel-
paemeals schipperen hijzelfals stuurman.
“Het waren omzeggens altijd achttien-
daagse reizen. En omwille van onze re-
gelmaat werden onze boten de ‘express-
boten’ genoemd. In dezelfde tijdspanne
deden wij soms twee reizen tegenover
éénvoorde Engelsen.

Limietevisser

Terug thuis in 1946 verlaat hij al vlug de
Rode Vlootwegensdealsmaarwisselende
bemanningen, “iedere reis zag de mon-
sterrol er anders uit en de ene keer was ik
matroos, en dan weer stuurman...” Hij
staptoverop de 0.223 vanreder Calcoen,
algemeen bekend als ‘Kotje Wietje’. Na-
dien doet hij drie reizen metde 0 .161 en
stapt dan over op de IJslandschepen van

VAN PRAET - DANSAERT n.v

BAASRODE

ALLE SOORTEN STALEN KABELS VOOR:
- VISSERIJ IN GEWONE EN ZWARE VERZINKING

- NIJVERHEID
- ALLERHANDE

Het lang bestaan van de firma getuigt voor de degelijkheid van de geleverde goederen.
Onze kabels zijn te verkrijgen bij de beste firma’s aan de kust.

0 (052) 33.24.66 - B.T.W. 400.332.559
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Frans Hallemeesch aan boord van de 'Van Eyck' van rederij Crops voor de 1Js-

landse kust.

rederRabaey. Zo’nzesazevenjaarvaart
hij als schipper op de 0.318 ‘Belgian
Sailor’,de 0.316 ‘Belgian Skipper’ende
0.317 ‘Belgian Lady’.

Frans maaktals schipperrijke reizen naar
1Jsland. Dathij daarbij meestalbinnen de
limieten viste was hem een zorg. Integen-
deel,hij hieldwelvandat‘stropen’. “Bin-
nen de limieten vissen was het liefste dat
ik deed,” zegthij nunog altijd. “Op zeke-
re keer stonden we op het punt om, met
slechts een viertal bakken vis aan boord,
huiswaarts te keren, toen ik, binnen de li-
mieten, een kleine lJslander waarnam,
die op dezelfde plaats altijd maar kleine
trekken deed. Iktoogerachteraanenop-
eens, terwijl we aan hetvissen waren, be-
gint het daar achter ons schip te ‘broebe-
len’. Ikdachteerstnog aan een opduiken-
de onderzeeér, maar het bleek een grote
hoeveelheid gevangen kabeljauw te zijn,
die de korre tot aan het wateroppervlak
had gestuwd.. Naeen paar slepen lag het
dek van de bak tot aan de achtergalg vol

kabeljauw. We zijn blijven doorvissen
tot ‘s morgens en hebben uiteindelijk
1800bennenkunnenlossen in Oostende.”
Maar dat limietvissen hield natuurlijk de
nodigerisico’sinende spanningbezorgde
Franseen hartziekte waarvan hij pasgenas
toen hij op rustwas.

“Eén keer heeft de visserijwacht op ons
geschoten en één keer ook heeft hij ons
opgeleid, wat ons een boete van 550 000
frank opleverde. Dat was onrechtstreeks
deschuldvande0.298 waarop ‘de Scher-
pen’ (Henri Boeyden) schipper was. Die
had de dag daarvoor nog zijn netten kun-
nen kappen en was kunnen wegvluchten
voor hetkleine endus minder snelle visse-
rijwachtschip. Toen ‘de Scherpen’ zag
dat ze hem niet meer konden inhalen
heefthij zijn broek afgestoken en ostenta-
tief op zijn blote billen geslagen. Daar
hebben ze bij de visserijwacht niet mee
kunnen lachen en ‘sanderendaags kon ik
— binnen de limieten— nietop tegen het
kontrolerend vliegtuig en hetsnellere vis-

DE_TAH EXBH_.GIUVINV.
Kielbankstraat 1A,

83830 Zedoue

*industriéle artikelen voor visserij, scheepvaarten industrie * Facom
kwaliteitsgereedschappen * Lasapparaten, halfautomaten en lasdiesels
SPECIALITEIT: SLANGEN-TECHNISCHE RUBBERAFDICHTINGEN

Tel: 050/54 6610 & 050/546713
Privé: 050/417619
Fax: 050/54 68 02

interview

serijwachtschip. Ik was de ‘duts’ van ‘t
spell”

Karei Jonckheere

Meer dan eens kreeg schipper Halle-
meesch bezoekers mee aan boord en wie
erde baas was werd hen al vlug duidelijk.
Zo waren er de twee zonen van minister
Huysmans: “Bravejongens,maardeoud-
ste vond hetheelnormaal datde matrozen
het water voor een bad voor hem zouden
oppompen. Ik heb hem dan gezegd: god-
verdomme, als je niet te lui bent, doe het
zelfofneem géénbad! *”

“Een andere keer komt een meevarend
passagier op de brug en nadat die de kaart
had bekeken zegt hij zo tegen mij: “Jij
stuurtregelrechtop Duinkerke af.” En dat
terwijl we op weg waren naar lJsland.
Tegen de matroos zei ik: ‘zetde deur eens
open!’... en ik heb de moeial bij zijn
kraag en ‘t gat van zijn broek gepakt en
heb hem buiten gezet.”

En dan was er die graaf die vond dat de
visserij te lang duurde en Hallemeesch
nogal gebiedend aanmaande terug te ke-
ren, zoniet zou hij ‘stappen ondernemen
bijrederRabaey’. Tijdens diereishadden
we veel tegenslag en nog niets gevangen
en daarbegintdie graaftezagen,teklagen
en te dreigen. Mijn antwoord kwam er
dan ook zeer vlug uit: “Aan boord ben IK
debaas. Rabaey heefthier niets te zeggen.
Jij komt hier mee voor je plezier, maar
voor die mensen aan boord is het een
broodwinning en we gaan pas terug als
we voldoende vis hebben! ”
Eénkeeriserookeen vrouw meegeweest,
eeri universiteitsassistente, die omwille
van één of andere wetenschappelijke op-
dracht meevoer. Maar de meestillustere
passagierwaswel dein Oostende geboren
auteur Karei Jonckheere. “Ter hoogte
van Aberdeen was Jonckheere zo (zee)-
ziek als een hond en hij smeekte ons om
hem in Aberdeen aan land te zetten. “Als
je denktdat wij naar hierkomen voor ons
plezier”, zeiik, “hebje hetverkeerd voor.
Je zult je plan moeten trekken, we varen
door!”

Toen we metde visserij begonnen was hij
genezen, we hadden mooi weeren hij was
me dankbaar dat we nietop zijn wens wa-
ren ingegaan.”

Van alle reizen heeft Frans in een schrift
een logboek bijgehouden, waarin ook de
belangrijke visserijen staan genoteerd.
“Pros Vandenberghe wilde het ooit nog
eensinboekvorm uitgeven.”

Dank zij dit geschrijf weet hij nu o.a. dat
hij in maart 1951 twee keer heeft aange-
land in de Oostendse mijn met3 600 ben-
nen vis voor een totale waarde van 840
000 frank.

In 1970 presteert hetzelfde vaartuig, in
dezelfde maand ook twee vaarten die
éénderde minder vis opleverden, maar nu
een totale besomming opbrachten van 2
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De 0.158 'Eduard Anseele' in 1943. Tijdens de tweede wereldoorlog voer dit
vaartuig van de Rode Voot vanuit het Engelse Fleetwood op Ijsland.

500000 frank.

Knakkendekabel

Alsdevertrouwensrelatie tussen de schip-
per en reder Rabaey op de klippen loopt
en Frans zich er met een: “Als je me niet
betrouwt ben ik weg... en hang je schip
maaraanje kl...” vanafmaakt, trekthij in
bij de rederij Crops tot die in 1963 zijn
vlootaan een Engelse rederij in Huil ver-
koopt. Dan vraagtde Pécheries a Vapeur
hem weer. Frans wil het nu wat kalmer
aan doen en belooft telkens in te springen
alsdenood hethoogstis. Datgebeurtook
zo tot die rampzalige dag in 1968. Een
ontspannende uitstap naar vrienden in
Nederland eindigt op een drama. Omdat
ertijdensde terugkeer moetgewachtwor-
den op hetveer, volgt Frans het versassen
van een vrachtschip. Een doorknappende
meertros wordt hem fataal. Een kind dat
in zijn nabijheid stond is omzeggens op
slag dood; hijzelf wordt tegen de grond
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geslagen. “Toen dat einde doorbrak was
hetals eenkanonslag. Ik viel op de grond
en wilde weer opstaan, maar een toege-

snelde man zei me te blijven liggen omdat

ik hevig bloedde. Ikzelf voelde niets,
maar opstaan ging dus niet. Toen zag ik
dat mijn been nog maar met een paar pe-
zen aan mijn lichaam hing.”

Er volgen drie maanden hospitalisatie in
Nederland. Intussen kwam de kapitein

van de cargo Frans opzoeken. “Die kapi-
teinzegttegen me: ‘Ik begrijp niethoe het

ongeluk heeft kunnen gebeuren. Ik was
nog maardriea vier minuten aan hetslaan
op dateind.””

“lk wel,” zei ik, “ik begrijp het wel”. De
man kijkt Frans Hallemeesch verbaasd

aan. “Wanneerbenjij geboren,” vervolgt
Fransonverstoorbaar, waarop de schipper
antwoordt: in 1935. In het geboortejaar
van die kapitein was Frans voor het eerst

schipper geweest. Hij zegde hetde man,
die alleen maar antwoorden kon: ‘Oei,
dangaikzwijgen’.

Marc Loy

interview

Auteur Karei
Jonckheere:
AhoiU!

Auteur Karei Jonckheere herin-
nert zich zijn lJslandvaart met
Frans — de Kuut — Hallemeesch
nog levendig.

‘In die dagen was ik inspekteur
van de bibliotheken en ik was al
die boeken meer dan beu. Ik
smachtte naar een heidense retrai-
te,wegvan alle boeken ;een vakan-
tiezonder papier ofpotlood binnen
handbereik. Maar tijdens die reis
heb ik ervaren hoe verslaafd ik
was aan letters. Mijn ogen dorstten
naar woorden, zinnen...

En de luttele letters die aan boord
te vinden waren — op de blikjes
melk bijvoorbeeld — las ik dan
ook telkens en telkens weer op-
nieuw. Na de reis kende ik de tekst
op dat melkblikje uit het hoofd, in
hetNederlands, in het Engelsenin
het Deens.”

En deschrijver had ook zijn taken
aan boord.: “lk stond in voor de
produktie van traan en bij het
vissen binnen de territoriale wate-
ren stond ik met de verrekijker op
deuitkijk om deopduikende ‘kool-
bak’, het 1Jslandse visserijwacht-
schip te kunnen signaleren aan de
schipper.”

Karei Jonckheere slaagde er zelfs
inom zover van huis zaken te doen.
“Op zekere nacht stond ik bij de
schipper op de brug wat te praten.
Nu bleek dat de man in Oostende
al lang op zoek was naar een stuk
bouwgrond. Terzelfder tijd wilde
ik (omdat ik geen bouwplannen
had) een perseel kwijtaan de Elisa-
bethlaan. Duswisselde op de verre
IJslandse visgronden omstreeks
middernacht een lap Oostendse
grond van eigenaar.”

VOOR DE VISSERIJ

Koeltechniek

Frigo en diepvries

Onderhoud koelcompressors en verdampers
Algemene elektronika

Radars

Zend/ontvangers

Dieptemeters

A.T.S. ZEEKUST
H. Baelskaai 47 - B-8400 Oostende

Tel.: (059) 32 39 93 Fax: (059) 32 19 82

Bezoek onze toonzaal
Verkoop elektrisch materiaal

Huur en onderhoud



Sint-Jansbloemen winnen
5de Visserslied-festival

Deze bijdrage ishooi op de vork voor hen
dieHVB inde folklorehoek willen duwen.
Onze lezers weten wel beter. Dit blad
heeft oog voor alles wat leeft in de vis-
sersgemeenschap. Ook het verenigings-
leven geniet hierbij onze volle aandacht.
Opditvlakisde heemkundige vereniging
“Heyst Leeft” al enkele jaren aktief in
Heist. Een vereniging die met weinig
middelen en mankracht maar met veel
onbaatzuchtige inzet werkt. Het is op

zichzelf al een prestatie dat hetjaarlijkse
“Festival voor het Volks- en Visserslied”
zijn eerste lustrum haalde. Dat hierop
toch 350 mensen aanwezig waren is vast
eenriem onderhethartvande Heistenaars
die nog vreugde beleven aan deze volkse
vertolking van vreugde, liefen leed.

Het festival greep voor het eerst plaats in
de zaal Ravelingen waar weinig plaatsen
onbezet bleven. Met twaalf deelnemers
die achttien nummers brachten was het

vissersliedl

podium heel de namiddag goed bezet.
Sommige deelnemers, waaronderde win-
nende groep (foto linksit), brachten een
nieuw geluid datgoed onthaald werd. Het
siert de organizatoren dat zij ook het ni-
veau willenoptillenen eigentijdse vertol-
kingen niet schuwen. In de voorbije vijf
jaar is dat al aardig gelukt. De meeste
deelnemers zijn tegen hun taak opgewas-
sen. Goedvoorbereiden somsmetprofes-
sionele allure. Toch wist men ook ditjaar
deuitzonderingdie deregel bevestigtniet
te bannen. Spijtig dat dergelijke mensen
niet beseffen dat zij met een optreden op
café-niveaualleen zichzelfoneeraandoen.

Nooit meer vis?

Dejury ondervoorzitterschap van zeevis-
serijschooldirekteurJules De Vochthoor-
de hetallemaal geduldig aan. Tussendoor
waren er optredens van Lucy Loes, Kurt
Vlietinck en het seniorenkoor ‘t Toontje
die de pauze vulden met vissersliederen,
terwijl dejury onderdook om zich overde
uitslag te bezinnen.

Hetlied "Nooit meer vis?" van de “Sint-
Jansbloemen”,samengesteld uitvierleer-
krachten van de Knokse St.-Jansschool,
kwam als laureaat uit het de jubileum-
wedstrijd. Deinzeemeerminnen verklede
groep scoorde hoog. De jury sprak zich
unaniem uitvoor hun samenzangomwille
van de perfekte voordracht, de kieativiteit
bij de presentatie en de originele en spits-
vondige verwoording van de milieupro-
blematiek.

Detweedeprijswekte evenmin verbazing.
De driemansgroep “Aurora”, eveneens
uit Knokke-Heist, kreeg voor ‘Die
kracht" de tweede prijs. Vooral de freie
stem van de zangeres die voordien reeds
met ‘Zeeman,jouw verlangen is de zee”
aansprak, maakte indruk. Charly Arizona
uit Brugge kreeg voor “O Noordzee-
strand.” de derde prijs. Hetduo Saskiaen
FrederikMaeyaertwerden vierde gerang-
schikt met "Eén reize, moeder”, gevolgd
door de Oostendse volkszangeres
Georgette Van Eycken met "De viertor-

re”.Daarnavolgden “Komeelende Bak- Cj

R.K.D.—REM-EN KOPPELINGS DIENST

BREMSKERL IFERODO

*FRIKTIE- EN GLIJLAGERMATERIALENVOORALLE

INDUSTRIELE TOEPASSINGEN

* Kwaliteitsmerken - Gamma asbest- en

asbestvrije voeringen - Olie-en
zeewaterbestendig - Rollen - Platen - Segmenten -
Remblokken - Koppelingsschijven - Herbekleden

van remschoenen en rembanden voor lieren -
koud- en warmlijmen (oven) -
Klinknagelverbinding.

R.K.D. 1Jzerlaan 14,8430Middelkerke. Tel:059/303531 -Fax:059/310257
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kersgasten” uit Westerlo met “Neem me
mee”, Lisette Dewilde, Yvonne Leliaert,
Luc Vermote en Marie-Louise Van Wel-
den.

Delaureate vanvorigjaar YvonneLeliaert
ontving voor haar vertolking "Ode aan
de Uilenspiegel’ de prijs van hetpubliek.
De ereprijzen voor de beste eigen kreatie
endenieuwe liedjesgingen naar“Aurora”
voor ‘Die Kracht",“Komeel en de Bak-
kersgasten” voor “Neem me mee" en
naar Saskia en Frederik Maeyaert voor
“Eén reize, moeder". De prijs van ere-
voorzitter De Sutter kwam bij Lisette De-
wilde terecht. (teksten foto's: gw)

Foto boven: De zangeres van de groep
“Aurora” die de tweede prijs in de
wachtsleepte.

Foto onder: Lisette Dewilde koos meer
voor het traditionele visserslied.
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B.V.B.A.VISLOSSERSBOND
G. VAN WAES

Concessiehouder lossen, wegen, sorteren, visrecipiénten
Vismijn 2 - 8400 Oostende - tel 059/ 3234 91 - fax 059/ 33 05 50

Het ophalen van visafval en opgevangen visinde vismijnvan
Oostende in het vissershavengebied voor hetvismeelverwerkende
bedrijf Animalia en ditvolgens de normen door het Instituut voor
Veterinaire Keuring opgelegd

Zaakvoerders :
Van Waes Willy, Wilgenlaan 4,8420 De Haan -Tel:059/ 236846

BaertAndré -Van Waes, Ringlaan Noord 39, De Haan - Tel:059/ 235645

Ploegbaas-sorteerders:
Peere Etienne, Groenendijkstraat 167,8401 Bredene-1€:059/321374

Uurvanaanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, op hetbord in de vismijn en telefonisch aan
de sassen van de vissershaven. Tel: 059/321286 seaprint: 059/ 32 s SJ



Schol met ananas

Hoofdgerecht. Rijkelijken meteen snuifje
exotisme.

4 schollen. 4 schijven ananas.
Boterofolie; zout, bloem.

Saus : 3 dl visbouillon (water en blokje),
25 g bloem, een scheutje room, 1
eierdooier; een scheutje witte wijn.

De schollen spoelen met koud water en
afdrogen. In bloem wentelen, gekruid
meteen snuifje zout. De vissen in de hete
boter of olie (of een mengsel van beide)
bakken.

Warm houden en de ananas eveneens
lichtbruin bakken.

De warme ananas op de vissen schikken.

Saus :een blonde rou maken metde boter
endebloem,aanlengen metde visbouillon
en even laten doorkoken. De saus van het
vuurnemenenvenijken metdeeierdooier,
losgekloptmetde room.

Voldoende witte wijn toevoegen tot de
saus er naar smaakt en eventueel ook nog
wat ananassap toevoegen. Bij deze vis-
schotel isrijsterg lekker.

Schol met dillesaus

voorgerecht.

Meteen smaakje apart.

4 scholfilets, 1 citroen, 2 dl droge witte
wijn, 2 dl water, laurier. Saus :25 g boter,
25 g bloem, 2 dl room, 1 eetleper
fijngehakte dille, 100 g grijze garnalen.
Zout, peper.

De scholfilets kruiden. In een beboterde
ovenschotel schikken enbesprenkelen met
citroensap. De wijn en het water
toevoegen. Bestrooien met een vleugje
laurierpoeder. Gedurende 20 minuten in
een hete oven (200° C) laten gaar worden.
De filets op een serveerschotel schikken
enwarm houden. Eenblonderoux maken
met de boter en de bloem; aanlengen met
het stoofvocht. Enkele minuten zachtjes
laten doorkoken. Van het vuur nemen en
deroom, dedilleendegarnalen toevoegen.
De saus op smaak brengen met peper.
Over de scholfilets gieten en meteen op-
dienen. Aan te bevelen garnituur : een
slaatje van witloofen veldsla.

Schol met een zacht-zoete

saus.
Hoofdgerecht.
Gewoonbakken, maar meteen verrassend
sausje.

8 grote scholfilets, 4 eetlepels bloem.
Saus : 1tros witte druiven, 1rode paprika,
2 dlroom, 1eetlepel sherry. 1goed ge-
wassen citroen, boter. Zout, peper.

De visfilets kruiden met (eventueel) zout
en peper, besprenkelen metcitroensap en
even laten trekken. Goed afdrogen, licht-

zegje 'schol' of'gezondheid'?

| ekker hoeit
nietduurte
Ziin
(sddrecgdan)

Elk jaar zet de Nationale Dienst voor
de Afzetvan de Land en de Tuinbouw-
produkten een bepaalde vissoort in de
kijker. Verleden jaar was het wijting
en ditjaar is het schol (in Belgié, ook
wel pladijs genoemd). Omdat wij het
initiatief uiteraard genegen zijn en om
de vele toeristen die hier nu toeven te
helpen bij hun ontdekking van deze—
goedkope maar lekkere — vissoort,
geven we hieronder een hoopje recep-
ten.

jes metbloem bestrooien en in een pan in
de botergoudbruin braden. Ze even laten
uitlekken en warm houden. Intussen de
saus maken : de in heel kleine stukjes
gesneden paprika even laten stoven; de
gepelde en ontpitte druiven en wat ge-
raspte citroenschiltoevoegenen laten ver-
warmen. Alles overgieten met de sherry
en deroom :de saus aan de kook brengen
en even laten indikken; voortdurend -
maar voorzichtig - omscheppen. Op
smaak brengen en over de gebakken
scholfiletsgieten. Meteen opdienen. Aan-
bevolen garnituur : aardappelpuree.

Schol met een kruidige
farce.

Hoofdgerecht.

Voor lekkerbekken...

4 schollen (of 8 scholfilets).

Farce : 200 g champignons.

1 tomaat, 1ui, 1teentje knoflook, enkele
blaadjes marjolein, een flinke handgreep
peterselie, 75 g paneermeel; boter, enkele
druppels worcestersaus. Zout, peper.

Leg de schollen op hun buik en maak met
een scherp mes een insnijding op de rug,
van kop totstaart. Fruitineen pan de ver-
snipperde ui en het geperste knof-
lookteentje in een nootje boter; voeg het
paneermeel toe en laat het een beetje
bruin bakken; voeg vervolgens de ver-
snipperde champignonstoe, evenals de in
stukjes gesneden tomaat, de groene krui-
den en naar smaak wat worcestersaus,
zouten peper.

Laat het mengsel nog eventjes stoven.
Verdeel de farce over de schollen (of
schik de farce tussen telkens twee filets).
Leg devissen ineenbeboterde, vuurvaste
schotel endek ze af metaluminiumfolie.
Zet ze gedurende zowat 20 minuten tot
een halfuurinde hete oven (200° C).
Serveer de gevulde schollen gegarneerd

met een toef waterkers en met een dikke
aardappel in de schilmetkruidenboter.

Schol in de
microgolfoven

Demicrogolfoven wordtgeprezen om
snel te koken, vooral ook om snel
panklare (diepvries) gerechten op tafel
tebrengen enkleine porties op te war-
men. Doordat er met weinig water
gekookt wordt, blijft de smaak van
het voedsel goed behouden. De be-
perkte hoeveelheid vetstoffen zorgt
voor calorie-arme hapjes. De micro-
golfoven leentzich dan ook uitstekend
voorvisgerechten. Proefeens...

Scholfilets met fijne
groenten

Ingrediénten voor4 personen :

8 scholfilets,

2 stengels prei, 2 wortelen, 100 g
boter, zout, peper.

Het sap van 1/2 citroen of 2 eetlepels
droge witte wijn.

De prei en de wortelen schoonmaken
en fijnsnipperen. Ineen schotel schik-
ken metde helft van de boter ; eventu-
eel kruiden met een snuifje zout. Af-
dekken en gedurende 6 minuten in de
microgolfoven zetten. De scholfilets
op de groenten schikken. Kruiden
met zouten peper ; besprenkelen met
het citroensap of met de witte wijn :
bestrooien metderestvandeinvlokjes
verdeelde boter. De schotel afdekken
ennog 5 minuten in de microgolfoven
zetten. Het gerecht een paar mi-
nuutjes laten “rusten” (de golven “wer-
ken” nog verder nadat de schotel uit
de oven gehaald werd). Opdienen
met stokbrood.

*Als u visfilets uit de diepvriezer ge-
bruikt, de microgolfoven eerst gedu-
rende 4 minuten op ontdooien inscha-
kelen, 5 minuten wachten en dan 6
minuten baktijd programmeren.

b.v.b.a. EXPERTISEBUREAU

CAFMEYER & C°

VOOR & NA SCHADE - RAMING

ROERENDE & ONROERENDE
GOEDEREN

(059) 23 67 23 - privé (059) 23 56 95

GRATIS INFORMATIE
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De visserijscholen aan de
kust houden elk jaar een
opendeurdag. Dat was
ook hetgeval inde Stede-
lijke Visserijschool John
Bauwens in Oostende.
De leslokalen en ateliers
kregen heel was bezoe-
kersoverde vloerwaarbij
de aandacht vooral uit-
ging naar de demonstra-
tiesendenieuwe aanwin-
sten van de school, o.a.
de hydraulic trainer.

Oostende
bouwt voor
Zeebrugge

Op de werf IdP
zijn de werken
aangevat aan de
nieuwe Z.186
voor de rederij
Crevits en zonen
uit Lissewege.
Denieuwe Z.186
zal de oude Shan-
non (34,8 m en
1.200 pk) uit
1975 vervangen.
Ook bij Seghers
zijn de werken
aan de nieuwe
Z.98 Op Hoop
van Zegen (33,6
m) voorde rederij
Vantorre-Dobbe-
laere reeds flink
opgeschoten.

VisserijkontroleurJan Ackaert
houdt de inspekties voorlopig
voor bekeken. Samen metzijn
echtgenote is hij vertrokken
voor een maandenlange we-
reldreis. Hij schafte zich hier-
voor de Tyfoon V aan, de boot
waarmeeStafVersluysin 1976
zijn eerste Whitbread voer.

De Oostendse jachthaven werd de
voorbije weken geplaagd door een
fijn witpoeder datzich bij hetlossen
met de kraan van de cargo Arco
Avon overal verspreidde. Het ging
om dechemische kunststofsepioliet,
een derivaat van silicium, dat bij
chronisch gebruik huidirritatie en
longproblemen kan veroorzaken.
Hetanti-gifcentrum steldeons gerust
dathetin geen geval om een kanker-
verwekkendeelementgaat. Dejacht-
eigenaars houden er wel een grote
kuisbeurtaan over. 0]

10p hetkerkhofin Oostende greep de
ljaarlijks bloemenhulde plaats aan het

graf van Paster Pype, vriend der
I vissers, die op 3juni 1926 overleed.

O

De Vrienden van het

Visserijmuseum

trokken,

ter gelegenheid van hun
jaarlijkse reis, naar het
Waasland. Op hetprogram-
ma stonden bezoeken aan
het streekmuseum voor

scheepvaart in
Ter hoogte van Tréport kwam het Oostendse vaartuij, 0.108

Arentin aanvaring met het vissersschip Maud uit Die])pe. De
Arent liet ernstige schade op aan de boeg en voorschi p, maar monde.
kon op eigen kracht naar de thuishaven lopen.

Bij de Mieke gamaalverkiezingen
ie Oostduinkerke werd Nathalie
Vanwalleghem tweede eredame,
Nancy Vanelverdinghe werd verko-
ken tot eerste erdedame en de titel
werd voorbehouden aan Manuela
Vanglabeke uit Oostende. Voor de
:rcronde nam zij tussen haar ereda-
mes plaats op de mg van Liesa, het
imposante paard van gamaalvisser
Maurice Denecker, die uiteraard een
handje toestak (Maurice dus, niet
het paard).

De twee tot duwbolen omgebouwde Britse sleepboten
Kessock en Kinlod hebben Oostende verlaten (zie vo-
rignummervan HVB). Voortaan gaan ze in Zuid-Ame-
rikawerken voorde kustvan Guyanabij duwkonvooien
tussen de hoofdstai | Geogetown en New-Amsterdam.
Op de foto de Kessl x k bij het verlaten van Oostende.

Dender-

monde en de scheepswer-
ven van Temse en Rupel-

De mahoniehouten staatsiesloep “Imperator”
(14 m) heeft de werkhuizen van Stafen Jac-
ky Versluys verlaten. De sloep die met veel
vakmanschap werd gebouwd wordtin Brug-
ge afgewerkt en zal op 7 augustus ingezet
worden als pronkstuk tijdens de haven-
feesten.

Hierboven en hier-
onder vindt u een
beeld van de vissers-
hoogdag in Nieuw-
poort (waarover el-
dersinditblad meer):
een groepsfotovande
reders die vorig jaar
de beste besommin-
gen maakten in

Nieuwpoort.
Hieronder: herden-
king van de gestorven
vissers.

Een proficiat voor de kersverse afgestudeerde schippers aan
de Stedelijke Visserijschool '‘John Bauwens' te Oostende.
Van links naarrechts: schippertervisserij Pascal Vanbillemont,
schipper ter kustvisserij P. De Zayer en schipper ter visserij
Danny Huyghebaert.
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Vorigjaar 2,5 miljard EG-steun aan
Visserij- en aguacultuurprojekten

De EG-kommissie besteedde vorig jaar
58,91 miljoen ECU aan 452 projekten
voor vernieuwing en modernisering van
de visserijvloot van de lidstaten en aan
aquacultuurprojekten. Omgerekend inon-
zemunt (LECU weegttussende 42 en 43
B. fr.) ging 1,482 miljard (60%) naar
nieuwbouw in de visserijsektor en werd
365 miljoen (14,5%) uitgetrokken voor
modernisering. Aan diverse Europese
aquacultuurprojekten spendeerde de EG
650 miljoen (26%). Alles samen genomen
een bedrag van 2,5 miljard frank.

In 1989 stuurden de EG-lidstaten niet
minder dan 1.748 subsidiéringsdossiers
in, voor een totaal bedrag van meer dan
17 miljard frank (407,56 miljoen ECU).
Afgezienvanandere overwegingen moest
de EG-kommissiealleenal ombudgettaire
redenen heel wataanvragen schrappen.

10-jarenplan

In 1986 werkte de EG een regeling uit
voorde herstruktureringen modernisering
van de visserij- en aquacultuursektor. De
maatregelen werden vastgelegd in een
10-jarenplan dat op 1 januari 1987 van
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startging. Voordeeerste vijfjaar (87-91)
trok de EG een bedrag van 800 miljoen
ECU’s uit. Alleen al om de meer dan
10.000 nieuwbouwaanvragen in te willi-
gen zou al meerdan 300 miljoen ECU no-
dig geweestzijn. Lidstaten die nog steeds
een overkapaciteitweg te werken hadden

€emropa aan Zee

moesten dan ook niet op veel steun reke-
nen. uiteindelijk werden 105 nieuwbouw-
projekten weerhouden. Hierbij werdvoor-
rang verleend aanvervangingsnieuwbouw
waarbijde tonnemaaten hetmotorvermo-
gen van hetnieuwe vaartuig lager lag dan
bij hetuit de vaart genomen schip. Zoals
uit bijgaande tabel blijkt konden vooral
zuidelijke landen ruimschoots van dit
voordeel genieten, waarbij Spanje de spits
afbijt.

Ook voor de modernisering van vissers-
vaartuigen werd heel watEG-geld ter be-

LAND...... ....... NIEUW .. ...... MODER ..AQUACULT TOTAAL %
BOUW  NISERING
Belgié....... ...... 0,42(1).. ....... 009(1) 051(2) 087
Denemark. 2,72
W.-Duitsl. ....... 1,94(7).. ... 0,17(16). ... 0,03(1) . ... 2,14(24). ... 3,63
Griekenl... ....... 0,78(3)......0,36(12) .......... 1,26(8) .. ....... 2,40(23) . ...4,07
Spanje..........14,53(48)......3,59(90) . ........ 3,26(28) .....21,38(166) . ...36,29
Frankrijk.. ..... 6,45(11).. ..... 0,71(11). ....... 2,56(20) .. ....... 9,72(42) . ...16,50
lerland.............. 0,64(8).. ..... 0,38(13) ..o 139(8) 241(29) 409
Italié......... ... 4,23(14).. ... 0,64(12) ........... 1,91(7) . ... 6,78(33) . ..11,51
Nederland. ....0,16(14) ........... 0,49(4) .. ...... 0,65(18) . ... 1,10
Portugal ........ 4,87(10).. .... 0,34(14) .......... 1,91(8) .. ....... 7,12(32) . ...12,09
Gr.-Britt........... 1,11(3). ....0,56(20) ......... 2,53(11) .. .. 4,20(34) . ... 7,13

TOTAAL...34,97(105)

..8,60(252) .......15,34(95) ..

58,91 (452) . .100,00

schikking gesteld. Van de 352 aanvragen
voor een bedrag van 11,56 miljoen ECU
(490 miljoen B. fr.) werden er vorig jaar
uiteindelijk 252 goedgekeurd, goed voor
8,6 miljoen ECU (365 miljoen B. fr.).
Ook hier ging het leeuwenaandeel naar
de Spaanse vloot, terwijl ook de Deense
vissers gretig van het aanbod gebruik
maakten.

Aquacultuur
Belangrijk was ook de EG-bijdrage aan
de ontwikkeling van de aquacultuur. Ook
hier werden heel wat dossiers afgevoerd.
De lidstaten dienden aanvragen in voor
314 projekten voor een bedrag van 80,6
miljoen ECU (3,4 miljard B. fr.). Uitein-
delijk werden slechts 95 projekten weer-
houden, goed voor 15,34 miljoen ECU
(650 miljoen B. fr.). Om een keuze te ma-
ken hanteerde de EG volgende criteria:
- hetdossier moest betrekking hebben op
de ontwikkeling en rationalisering van de
traditionele aquacultuur
- het dossier moest verband houden met
de uitbreiding van moderne kweektech-
nieken
- de betoelaging moesteen aanmoediging
zijn tot diversifikatie om een eenzijdig
ontwikkeling te vermijden
Het wekt geen verbazing dat een land in
volle ontwikkeling als Spanje meest pro-
jekten goedgekeurdkreeg. Ook de Franse
aquacultuursektorkwam aan haar trekken
terwijl de Britse viskwekers bijna even-
veel geld kregen voor minder dan de helft
maar wellichtgrotere kweekterreinen.



CREVITS Louis &

Z0NeN b.v.b.a.

Import - Export
Allerlei kettingen en kettingmatten
Ankers
Herbruikbare materialen
Visserijbenodigdheden
Rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137, H. Baelskaai 18,

8380 Lissewege BRUGGE OOSTENDE

Tel: 050/54 48 33 Tel: 059/325013
Tijdokstraat 3, vanuit Nederland
ZEEBRUGGE 09.32.50.54.48.33

Tel 050/544585 Fax: 050/547911

Van Wijnsberghe

Konstrukteur van inoxinstallaties

*Transportbanden * Rookwagens
*Wasbakken met kniebediening * Kontainers

* lnox deuren *Wasmachines
* Inox rioleringen * Kookketels

* Rekken entafels op maat * Alle maatwerk

nvVanWijnsberghe - Inox Construct,

Albertl-laan 52,8480 Veurne
Tel: (058) 315195—Fax: (058) 315187—Telex: 81253

Zopaa vaachn

de politieke rubriek van
Het Visserijblad

IN HET BELGISCH Staatsblad van 31
mei verscheen het koninklijk besluit dat
de Belgische vissersvaartuigen verbiedt
in de Ices-gebieden VIl a, b, d en e (Golf
van Biscaje) te vissen met boomkorren
dieuitgerustzijnmetkettingmatten. Vaar-
tuigen voorzien van boomkorren zonder
kettingmatten moeten tijdens de visserij
een door de Dienst voor de Zeevisserij
uitgedrukte schriftelijke toestemmingaan
boord hebben. Dit alles geldt t.e.m. 31
augustus.

ALFONS LARIDON SCHREEF op 13
junieenbriefnaar Gemeenschapsminister
De Wulf, waarin hij met klem aandrong
het op komst zijnde nautisch centrum
toch maar te Oostende te vestigen.

EN VOLLEDIGHEIDSHALVE willen
we hier ook nog bekendmaken dat ook
volksvertegenwoordiger Loones (enige
tijd geleden al) om tussenkomstgevraagd
heeftom de vissers te vergoeden die onder
de voorjaarsstormen geleden hebben.
IVAN VICTOR HEEFT in de Oostendse
gemeenteraad weer zijn beste beentje
voorgezet. Uit de reeks vragen die hij af-
vuurde pikken we deze i.v.m. de defekte
grote slipway uit. Terecht merkte het
raadslid op dat deze slipway in de Oos-
tendse vissershaven reeds sinds november
‘89 stuk is. Volgens het raadslid verloor
de stadskasdaardoorreeds 2 miljoen frank
rechten, terwijl vele vangsten werden ge-
veild in havens waar er wel degelijk een
funktionerende slipway is. Ook had hij
het over de grote schade die toegebracht
werd aan de herstellings- en onderhouds-
bedrijvendievandeze slipway afhankelijk
zijn.

Uit het antwoord van de burgemeester
bleek dat "de stad niet over het nodige
geld beschikt om de herstelling uit te la-
ten voeren met alle gevolgen vandien en
de problemen inzake afgeleide tewerk-
stelling”. (sic).

MANU DESUTTER IS ook iemand die
geen zittend gat heeft. In de Kamer van
Volksvertegenwoordigers bracht hij ver-
slag uit van de werkzaamheden van een
kommissie die een tekst gemaakt heeft
diedewetvan23 sep '31 op de aanwerving
van het personeel deze zeevisserij moet
vervangen. Eén en ander heeft te maken
met de verlenging van de leerplicht De
tekstdie intussen wetsontwerp geworden
isheeftalsbedoeling ook scheepsjongens
die ouder zijn dan 18jaar, maar nog niet
voldoende vaardagen hebben, ook nog te
laten genieten van het Fonds dat de
bezoldigingen van scheepsjongensregelt.
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Joan Willemsen

Deonsbekende zeemanscarriere vanJoan
Willemsen, inwoner en poorter van Oos-
tende, vangt aan met wat kaperij, na de
bezettingdoorde Anglo-Batavenvan Oos-
tende, in 1706.

Wellicht was hij reeds vroeger aktief op
zee, want zijn eerste vermelding bevat
dan toch een schip dat voor een beginne-
ling reeds heel wat betekent. Inderdaad,
wevinden een kaperspatente op zijn naam
in dato 10 maart 1708 en 17 september
1708, voor een snauw van tien last (20
ton) en vier stukken kanon, ‘De Dry Ko-
ninghen’.

Innovember 1708 wordt hijreedsvermeld
te Dover door kaperskapitein Joannes
Claeys, die de snauw ‘Ste Bonaventura’
commandeerde.

Hij voer voor rekening van Jan Schona-
mille enbrachteind 1708 een hoeker met
boter op, die op 20 februari 1709 werd
verkocht voor de som van 8 363 gulden
netto.

In januari 1709 verliet hij opnieuw de
Oostendse haven en ging kruisen tussen
Dover, Dartmouth en de Franse kust, met
succes. Deprijzenlijstvan de Admiraliteit
van Oostende vermeldt in juni een bark
metwijneneenboot, “te caepe” uitgerust,
van Duinkerke.

Daarop bekwam hij, op 19juni, steeds in
1709, een nieuwe patente, dit keer voor

een snauw van opnieuw tien last en vier
stukken geschut, maar dragende de naam
van ‘denJonge Arent’.

Diejonge arend laat echter niets van zich
horen, zodat we moeten wachten op een
nieuwe patente,ter kaapvaart, verleend
op 4 augustus 1710, maar slechts beéin-
digd door de kapitein op 27 april 1711,
voor “een halve gallei”, ‘La Surprise’,
van zes lasten een stuk kanon.
Schitterend lijkt dat niet, zo’n klein
scheepje, maar hetbrachtwel op.
Willemsen had toen als opperrederMail-
laert Naessens en als borgsteller Pieter
de Potter.

Jachtopde
Nieuwpoortenaar

We krijgen nu een ganse paternosterbuit-
gemaakte en zeer diverse schepen.

De lijst omvat namelijk een smakschip,
‘St.Jan’,geladen met hout, pannen en te-
gels; eenklein “caperke” van Nieuwpoort,
van kapitein Joannes Vande Walle, van
wie “het volck aen landt gevlucht” was,
enkele scheepjes met tabak en meubelen,
een bark met planken, een boyer, een
huye en enkelerantsoenen, d.i. geldenals
losprijs vanwege schepen dieweinig inte-
ressantwarenen mendan lietgaan, zonder
zeop te brengen.

Oostindiévaarders kopergravure 1647
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De verovering van het “caperke” van de
Nieuwpoortse kapitein Vande Walle
wordt schilderachtig weergegeven in het
boordjoumaal van Willemsen.
Hetgebeurdeop 19juli 1711.

De Oostendenaars maakten jacht op de
Nieuwpoortenaar, nahem ontmoette heb-
benboven Blankenberge, totboven Knok-
ke, “alwaer vande Walle aen strand heeft
gesteld, hetvolck aen landtgevlucht”.
Daarop vluchttede Nieuwpoortse beman-
ning in de duinen. Drie mannen van Wil-
lemsen zwommen daarop naar de buiten
intussen “soo schooten sij van ons volck
drije schooten met fysikerije” (geweer-
vuur). Men haalde met de hulp van de
zwemmers het schip van het strand en
voerermee binnen Oostende op 20juli.
Herhaaldelijk werden prijzen naar Wight
gebrachten aldaarverkocht. Andere prij-
zen werden veroverd samen met andere
Oostendse kapers w.o. Joannes Linder-
sen, Michiel Canoen en Lefebvre.

In 1712 commandeerde Willemsen een
“chalouppe genaemtLaRevange”, waar-
mee hij op 26 juli de haven van Oostende
verliet.

Met deze “chalouppe” zal hij op 26 juli
1712,samen metde kapiteinsLaMasche,
Flanderin en Steenkiste, een hoekerbin-
nenrijven. Die historie hebbenwe vroeger
reeds verteld in onze studie over Andries
Flanderin (HVB 6/1990).

Vrede

Maar de kaperij zal een natuurlijke dood
sterven metheteinde van de oorlog tegen
de Zeemogendheden, door de vrede van



Haringbuis van ongeveer 40 last.
Hollandicarium™. Amsterdam 1627).

Utrecht (1713) en het instellen van het
Oostenrijks keizerlijk gezag in de
Zuidelijke Nederlanden.
Erzalechtereennieuw tijdvak zijn intrede
doen, methetuitreden te Oostende, reeds
vOor het ontstaan van de beroemde Oos-
tendse Compagnie, van Oostindié-,China-
en Afrikavaarders.

Trouwens,de Hollandse compagnies, die
reeds stevig gevestigd waren in de handel
met het Verre Oosten en Afrika, zullen
herhaaldelijk hardhandig optreden tegen
de Oostendse schepen en zelfs later aan
de basis liggen van de ondergang van de
Oostendse Compagnie.

De Hollanders, met de steun van hun
regering, benijdden immersde Vlamingen
ten zeerste omdat, zegtde Oostendsekro-
nijkschrijver Bowens, “zij een schip of
twee uytgerust hadden op Oost-Indién;
maer ziende dat de gemelde Zeevaerd
van jaer tot jaer aengroeyde, hebben zij
alle middelen bedagt, om deze Vaerd en
Koophandel te beletten en te vernietigen;
dog hoe meer dweershoomingen en hin-
derpaelen deze afjonstige Nabueren bij-
bragten, hoe grooter den iver der Keyzer-
lyke Nederlanden uytscheen, om de be-
gbnne Vaerd te doen aangroeyen”. ..

Ook Jannes de Schonamille rustte met
enkelefinancierseen fregatuit,bewapend
met acht kanonnen, bij patente van 29
juni 1718, en hij stelde er als kapitein
Joan Willemsen in , om op de westkust
van Afrikate gaan varen.

Het schip vertrok op 16 september 1718
uitde haven van Oostende. Hetdroeg de
naam van ‘Marquis de Prié’, ter ere van
dekeizerlijke gouverneurder Oostenrijkse
Nederlanden.

Kopererts uit "lcones varia = rum navium

Het fregat had een bemanning van zes-
entwintig man aan boord en had als sub-
recargo (vertegenwoordigers der reders
aan boord, belast met de handelspraktij-
ken) Joris Vergouwen (ook geschreven
Jooris Vergouwer).

Na voorbij de kaap van Sierra Leone te
zijn gestevend, had Willemsen op 10 de-
cember het anker geworpen bij kaap
Mesurado, op een gedeelte van de kust
van Guinea, in die tijd de Zadenkust ge-
heten (huidig Liberia).

Geen enkele Europese post was er ge-
vestigd en Willemsen wenste dan ook on-
middellijk handelsbetrekkingen aan te
knopen metde inboorlingen.

Een fregat van de Hollandse Compagnie
van Westindié, de ‘Commony Jacht’ ge-
heten, kapitein Pieter de Haes, kwam er
Willemsen vervoegen en wierp hetanker
naast hem uit, in de nacht van 10 op 11
december. De volgende dag kwam een
Hollandse officier aan boord van de
‘Marquisde Prié’,om allerlei inlichtingen
op te vragen betreffende de zeebrieven,
de nationaliteit en de thuishaven van de
Oostendenaren.

Hij vertrok voldaan terug naar het Hol-
landse schip.

De Oostendenaren en de Hollander zijn
dan samen afgevaren op 11 december en
bleven bijeen tot 15 december.

Valsheid en bedrog

Wanneer echter op 18 december de Oos-
tendse bodem de monding van de Rio
Sestero (rivier Sesters) bereikt had, trof
hij daartwee andere Hollanders aan,waar-
onder een zwaar fregat, de ‘Stad Amster-
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dam’, met 24 stukken bewapend en met
een 80-koppige bemanning, gecom-
mandeerd door kapitein Sippien Egberts
Brouwers, die Willemsen toeriep een
sloep aan zijn boord te sturen.

De Hollanders stelden aan de bevel-
voerende luitenantvan de Oostendse sloep
dezelfdevragen diereeds doordekapitein
van de ‘Commony jacht’ waren gesteld.
De Hollanderscheen daarmee tevreden te
zijn en bewees alle tekenen van achting
aan de Oostendenaar, met vriendschap-
pelijke groeten voor kapitein Willemsen.
Helaas, Hollandse valsheid en bedrog: ‘s
anderendaags kwam de ‘Stad Amsterdam’
in gevechtsformatie naar de ‘Marquis de
Prié’ en eiste van Willemsen dat hij met
zijn luitenant aan zijn boord zou komen.
De Oostendenaren gingen in op dat ver-
zoek, waarop kapitein Brouwers de pa-
pieren van Willemsen onderzocht en ze
voor onwettig verklaarde. Het hele ma-
neuver bleek eenvoudig een Hollandse
valstrik te zijn, want terwijl de twee Oo0s-
tendenaren aan boord waren van de ‘Stad
Amsterdam’, profiteerden de Hollanders
ervan om de ‘marquis de Prié’ te
overvallen in de afwezigheid van de twee
officieren.

De Oostendse bemanning werd als een
bende misdadigers gevangen gezetin het
Hollandse fort ‘St. Georges d’Elmina’,
dat gelegen was op een veertig mijlen
daar vandaan en dat het presidentschap
was van de Hollandse nederzettingen in
Guinea.

De Hollandse gouverneur van Elmina,
die waarschijnlijk handelde op onderrich-
tingen van zijn Compagnie van Amster-
dam , hield de ‘Marquis de Prié’ vast.

De Oostendenaren protesteerden heftig
tegen de Hollandse handelswijze en we-
zen, zoals ze voorheen reeds hadden ge-
daan, op hun goed rechten op hun legaal
gedrag.

Willemsen had reeds bij de Hollandse
commandant van de ‘Stad Amsterdam’
gedreigd met het eisen van schade-
vergoeding. Het in het Frans gestelde
verslag ter zake, ingediend door de
Oostenrijkse Overheid bij de Hollandse
Staten-Generaal, vermeldt dat de
Hollandse kapitein antwoordde: “Sil’Em-
pereur avoit de I’argent a dépenser, ses
maitres en avaient aussi”, of in deftig
Nederlands omgezet: zo de keizer geld
had te verkwisten, zijn meesters er ook
hadden...

Bij de gouverneur van Elmina kreeg
Willemsen niets beters te horen.

Men wilde de Oostendenaars zelfs niet
tot op heteinde van hun betoog aanhoren
en schold onze medeburgers uit voor
zeerovers en dieven metde bedreiging ze
aan de mast vastte binden ofaan de mas-
ten op te hangen.

Ondanks de wettelijke en regelmatige

commissiebrieven van Willemsen en decC?
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certifiéring dat hij was ‘habitant et bour-
geoisd’Ostende’en geenavonturier, werd
de ‘Marquis de Prié’aangeslagen door de
Hollanders en werd kapitein Willemsen
opgesloten in Fort St. Georges d ’Elmina,
nanog mishandeld te zijn geworden.

De Hollanders ontlaadden zijn schip en
verkochten de lading te hun profijt.

De bemanning werd aangemonsterd op
diverse Hollandse schepen, zonder soldij
voor reizen van vijftien tot twintig maan-
den, vooral op slavenschepen, “les plus
redus et les plus penibles qu’on puisse
faire, et capables de les faire crever” (de
lastigste en de moeilijkste die men ko(i
vinden en in staathen te doen kreperen)...
En inderdaad, verschillende leden van
deze bemanning hebben er hun leven bij
gelaten. Enkeldeluitenantjoris Vergou-
wen slaagde erin verslag uit te brengen
over deze gebeurtenissen, omdat hij het
geluk had te kunnen ontsnappen. Hij
werd samen met een Oostendse matroos
op de ‘Marquis de Prié’ gezet, toen dit
schip naar Amsterdam werd gezonden als
prijs.

De “prijs” vertrok” op 19 maart 1719 en
Vergouwen werd nog een tijd gevangen
gehouden.

En kapitein Willemsen?

De koene zeeman werd zwaar ziek in het
fort te Elmina; hij werd er barbaars

verto belgium
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behandeld en kreeg geen enkele genees-
kundige verzorging. Hij stierfverlatenen
uitgeputop 19 februari 1719.
Hetbarbaarse optreden van de Hollanders
was, zoals Bowens het zegde, bedoeld
om de Oostendenaren af te schrikken van
koloniale handelingenen ondernemingen,
die als gevaarlijke konkurrentie werden
beschouwd.

Hetavontuur van deze ‘Marquis de Prié’
en van zijn kapitein Willemsen gaf aan-
leiding totlangdurigebesprekingen tussen
Wenen, Brussel en Den Haag, tussen de
keizerlijke afgezanten en de Hollandse
afgevaardigden. Deze laatsten werden
bovendien onderduims gesteund door de
Engelsen, eveneens bang voor de Oos-
tendse konkurrentie, zodat terzake geen
akkoord werd bereikt. Zelfs de eis tot
schadevergoeding aan de weduwe van
Willemsen werd nooitdoorde Hollanders
ingewilligd.

De Hollandse Compagnie van Westindié
bleefbovendien devijandelijkheden tegen
de Oostendse reders herhaaldelijk voort-
zetten, zonder de Oostendenaren ooit te
ontmoedigen.
Hetgeenbeweerdwerddoorde Hollanders
inzakeWillemsenwasvooral dathetschip
“niet anders als een lorrendrayer (sluik-
handelaar) geconsidereerd kan worden”,
dat op bedrieglijke wijze van de diensten
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vandekeizermisbruik had gemaakt, zodat
heteenkommissie had gekregen die tegen
de verdragen inging en tegen “alle regt”
handel wilde drijven op plaatsen waar dit
nietgeoorloofd was.

Het schip van Willemsen werd “terecht”
aangeslagen terwijl “die van Oostende
met haere ongefundeerde klagten van de
hand geweesen zullen worden...”
Dezestellingzalgehandhaafd worden,ook
later.

Intussen hadden de Oostendse initiatieven
vreemde kooplui en zeelui van overal
aangetrokken en kon onze kronijkschrij-
ver Bowens schrijven: “Alsdan zag men
binnen Oostende verscheyde vremde
kooplieden komen om hun aldaer neder-
te-zetten, waervan hetmeeste deel Irschen
(leren) en Engelschen waeren, waer door
de stad ten allen opzigten zeer luysterlyk
envolkrykwierd.”

Dit is dan een begin van de bloei van de
eerste helft van de achttiende eeuw voor
Oostende, die zal leiden tot nog grotere
voorspoedbij de helaas slechts voorkorte
duuropgerichteberoemde ‘Oost-Indische
Compagnie in d’Oostenykse Neder-
landen’,vulgo de Oostendse Compagnie.

Walter Debrock
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De rubriek 'terzijde’ van HVB staat open voor alle lezers
die één ofandere uiting van kreativiteit in de kast liggen
hebben... envinden dat ze eindelijk maar eens hun stoute
schoenen moeten aantrekken en daarmee naar buiten
komen. Zij die zich geroepen voelen sturen hun ‘dingen’
(gedichten, verhalen, tekeningen, foto's; weet ik veel...) op
naar de redaktie.

REDERS en VISSERS,

VOoOor uw

SOCIALE LASTEN en BOEKHOUDING

wendt U in volle vertrouwen tot de
BEROEPSVERENIGING

HAND IN HAND

VISMIIN 71, OOSTENDE - V 32.11.01

Dagboek van

een kustvisser
Eddy Serie

Vorige maand zaten wij nog bij de
jonge vissers op café. Intussen
hebben wij het boek van Eddy Se-
rieverderdoorgebladerd en stoot-
ten wij op onderstaande passage
waarin Mon (= Eddy) gekonfron-
teerd wordt met de geheimen van
het heelal en... tot de orde geroe-
penwordtdoor deschipper.

Mon laatzijnhoofdnaarachterleunen
enbekijktde sterren, iets dathij dage-
lijks doetbij klare hemel.
Wat voelt hij zich klein en nietig bij
hetaanschouwen van deze biljoenen
jaren oude sterren waarnaar er reeds
zoveel mensen uitalle tijden gekeken
hebben (en nog zullen kijken als hij
reeds lang dood zal zijn). Mon over-
tuigt er zichzelf van dat er nog veel
werelden zijn waarop mensen leven,
als menrekening houdtmetdeplane-
ten die rond deze duizenden sterren
draaien, duizenden sterren die met
hetblote oog te zien, zijn, miljoenen
sterren inandere melkwegstelsels die
nooitgezien zullenworden. Hijdenkt
dater nog duizenden werelden in het
heelal moeten zijn met menselijke
bewoners, meerofminderontwikkeld
dan onze menselijke beschaving.
Vliegende schotels ! Mon gebruikt
liever de woorden onbekende
vliegende voorwerpen (U-F.O.'s) !
Bestaaner ILF.O’s? Datzalwel,het
aantal mensen die onbekende vlie-
gende voorwerpen gezien hebben is
te groot, en sommige personen daar-
onder zijn werkelijk betrouwbaar.
Mon wordt het meest getroffen door
de getuigenisvan eenvliegtuigpiloot,
die voordat er kunstmanen afge-
schoten werden, bij helder blauwe
hemeleen zwarte stip metverbazing-
wekkende snelheid zag voorttrekken.
En datop een hoogte en aan een snel-
heid die geen enkel vliegtuig in die
tijd kon bereiken. Maar U-F.O.’s
zijndaarom nietafkomstig vanandere
werelden, UJF.O’s zijn raadsels ! De
feiten uitde oudheid van mensen die
dingen door de lucht zagen vliegen,
stemmen Mon tot nadenken. Neer-
dalende wezens, vliegende wagens,
vliegende wezens... “Winden” roept
Pierre, zijn vader. Opeens is Mon
weer devisseren nietmeerde filoso-
ferende en vragendestellende jonge-
ling.

(wordtvervolgd)
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Met e k,, mummer van

op vrijdag 3 augustus

SCHEEPSMOTOREN 150-350 PK

BETROUWBAAR - Reeds meer dan 60 jaar
bouwt Gardner motoren speciaal voor de visserij.
Dat betekent onovertrotfen betrouwbaarheid
en een zeer lange levensduur.

STILLER - Gardner motoren draaien slechts
1650 toeren/minuut. Dat betekent minder
lawaai en minder trillingen.

ZUINIGER - Geen enkele motor verbruikt
minder dan een Gardner. Niet alleen bij vol-
last, maar ook bij deellast bespaart een
Gardner motor duizenden liters brandstof
per jaar!

WIE NU INVESTEERT KIEST GARDNER

SPECIAAL VOOR UW EUROKOTTER :

GARDNER YT 300

300 PK Continu bij slechts 1650 toeren/minuut

Hunter

St.-Bernardsesteenweg 858 - 864
2710 HOBOKEN-ANTWERP

Tel. 03-827 3970 A
Telex 31.958 Et
Telefax 03 -828 49 23
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FABIEN RAES

Geboren in Knokke op 22 mei 1952.

Freelance fotoreporter, ontwerper van affiches, covers,
kaarten, brochures...

Leerde kunstzien via ziinvader Emile Raes —kunstenaar —
maarstaptein 19750o0vervan schilderen naar fotografie. In
die zin is hij een authentiek, maar fijngevoelig autodidakt
die enkele workshops aftastte (Amsterdam, Arles) en een
brede ervaring opdeed in alle uithoeken van de wereld:
Zuid-Afrika. New-York, Egypte, Californié, Yougoslavié, zes
jaar het filmfestival van Cannes met al haar bikkelharde
glitter en blote borsten.

Een fototheek ervaringen die hem een reeks selekties en
prijzen opleverde: Fuji-prijs, Humorfoto, Photoreporter,
Dierenfoto Parijs, Flanders Photography. Imbel-wedstrijd,...
Endan zijnerde tentoonstellingen inbinnen- en buitenland.
Maar dan zegt u opnieuw: die foto-thema's kan ik ook
vastleggen. Precies, maarjuistdatdoet Fabien Raesniet.

Het derde oog

Observatieviade lensiszeerbeperkend,hooguiteen paar
graden uit de band met een groothoeklens, maar ook
verrijikend omdat alle koncentratie gericht kan worden
naar hetdetail dat maar al te vaak door het vluchtig oog
vergeten wordt of afgedaan geraakt omdat het nu
eenmaal te alledaags is. Dus na lange tijd onbekend
geworden. Een naaktlichaam dat langs luxaflex, ergens
naartoe gaat—uvermoedteen bed endatmag gerust—
isnietenkel een begeerte op weg naar bevrediging, maar
vooreen fotograafeen beeld datenkel sensualiteit uitstraalt
en dat op fotopapier voor altijd die prikkel zal uitstralen.
Blinde begeerte wordt verlichting, wordt genieten, wordt
pure schoonheid, wordt kunst.

Momentopnamen

iedere opname van Fabien Raesiseen momentopname.
Dat houdt in dat de fotograaf op de puntjes van zin
gevoelens leeft. Zoiets als een ingebouwd mechanisme
dat heel spontaan doet kijken naar gelijk welke vorm of
beweging, gebeurtenis of gebeurtenisloos, en meteen die
indrukken omzet in fotografische komposities, meestal in
zwart-wit.soms inkleur. Datisde sterkte van de fotograatf,
dan iserde dramatiek van het moment. Speels of doods
ziinde eerste indrukken, maarde kunstligterindatgegeven
om te bouwen of zo zuiver mogelijk te behouden.
Ombouwen totkontrasten.

Bijvoorbeeld de gestruktureerde horizontale lijnen van het
strand en de grenzende zee tegenover de plots
vastgelegde ren van twee jagende honden. Wat is
belangrijk, naasthettotaalbeeld :eeuwige vaste vorm van
zee/strand en de beweging; maar ook dat onzekere dat
wij eruit kunnen halen, of de vraag waar het begin en
einde van geluk ligt.

Fabien Raes kan je vinden in de Natiénlaan 28 te 8300
Knokke-Heist. Tel: 050/6009 46.

André Baert






OOSTENDE
Aquarium krijgt
vriendenkring

HetNoordzee-aquarium op de Visserskaai
te Oostende is nu reeds meer dan twaalf
jaar open voor het publiek. In die tijd
heeftheter een vaste plaats ingenomen in
derij bezienswaardigheden.

Enkele sympathisanten hebben de koppen
bij elkaar gestoken om een ‘Vrienden-
kring’ op te richten. Hetis daarbij de be-
doeling om mensen bij elkaar te brengen
die hetaquarium genegen zijn; ook wil de
kring een ruggesteun zijn voor de goede
werking van deze instelling en tenslotte is
het de bedoeling van de initiatiefnemers
hetaquarium een nogruimerebekendheid
tegeven.

Heteerste initiatiefis het verspreiden van
een kontaktblad met informatie over het
aquarium en met artikels van zeebiolo-

gischeaard. Hetblad kan gratis verkregen
worden. Uitheteerstenummeronthouden
we vooral hetinteressante artikel over de
kweek van zeekatten in het aquarium
zelf.

Vermelden we tenslotte nog dathetaqua-
rium indezeperiodevan hetjaar dagelijks
geopendisvan 10tot 12.30 uurenvan 14
tot 17 uur. Volwassenen betalen 50 frank
toegangsgeld, kinderenengroepenbetalen
25 frank.
Wiemeerwilvernemenoverdevrienden-
kring en over hetaquarium kan bellen op
059/500877.

Oostenderadio: nu ook
luisterstand op 4094 kHz

De vissersvloot ondervond de laatste tijd
moeilijkheden om, vooral tijdens de
avond-en denachturen, Oostenderadio te
kontakteren op de frequenties 2484 kHz
en 3178 kHz.

Aangezien hetkuststation Oostenderadio
altijd een optimale dienstverlening aan
zijn cliénten beoogt, wordt nu ook een
bijkomende luisterwachtverzekerd op de
frequentie 4094 kHz.

Het uitluisteren op 4094 kHz gebeurtie-
dere dag tussen 1800 Lten 0700 Lt, voor
zover deze frequentie niet bezet is door

INVESTERINGSKREDIETEN:
ONZE SPECIALITEIT

PROFITEER VAN

ons deskundig advies

onze gespecialiseerde service

onze dagelijkse kontakten met reders en de
verschillende belangengroepen uit de visserijsektor

onze jarenlange ervaring inzake visserij

DE G-BANK. UW VUURTOREN.

@ Generale Bank
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van hier en daar

gesprekken.
Deoproepenopdefrequentie4094 zullen,
zoals ditnu reeds hetgeval is voor de op-
roepenop de frequentie 3178 kHz, metde
frequentie2484 kHz worden beantwoord.
Oostenderadio hoopt hiermee aan de vis-
sers een supplementaire mogelijkheid te
kunnen bieden bij het tot stand brengen
van hunradioverbindingen.

Overleg met reders

StaatssekretarisvoorEuropese Za-
kenenLandbouw P. De Keersmae-
ker heeftop 13juni 1990 de verte-
genwoordigers van de Rederscen-
trale ontvangen, inhetkadervan de
geregelde kontakten die hij metde
visserijsektoronderhoudt.

Er werd van gedachten gewisseld
over een aantal problemen die de
visserijsektor aanbelangen, meer
bepaaldm.b.L deregeling overeen-
gekomen metde Fransen i.v.m. de
Golf van Biskaje, de visserij in de
lerse Zee, de kontrolemaatregelen
enhetvlootbeleid.

Wat de Golf van Biskaje betreft,
heeft de staatssekretaris kennis ge-
nomen van de afspraken die op
professioneel viak met de Franse
reders werden gemaakt. Hij heeft
deinspanningen van de Rederscen-
traletoegejuichten hooptdatde er-
varingen met deze regeling posi-
tieveresultaten zullen opleveren.
Inzake de kontrole is de bezorgd-
heid totuitdrukking gebrachtom te
komen tot een evenwichtige en op
communautaire leest geschoeide
toepassing van de kontrolemaat-
regelen, en werd hetuiteenlopende
en arbitraire optreden van de Lid-
staten bekritiseerd.
DeRederscentraleheefteropaange-
drongen dat het familiale karakter
die de Belgische zeevisserij ken-
merkt, prioritair zou gesteld wor-
den.

Verder heeft de Staatssekretaris er
zich rekenschap van gegeven dat,
inzakehetvlootbeleid, detoekomst
van onze sektor moetveilig gesteld
worden door te streven naar een
evenwicht tussen capaciteit en
vangstmogelijkheden.



r De Laatste
Vuurtorenwachter

. 'S

a

Ik was van plan me enige tijd terug te
trekken. Om te bekomen van de grote
inspanningen die het schrijven van
zo'n column met zich meebrengt was
ik echt van plan enige dagen door te
brengen in een berghut, vér van sche-
pen, havens en van vissers. Maarjuist
toen ik aanstalten maakte om te ver-
trekken hoorde ik een geruchtin mijn
vuurtoren.

Ik draaide me om en stond 0og in 0oog
met... Ikdurfhethaastniette zeggen,
ik stond oog in 00og meteen echte zee-
meermin.

Tot op dat moment had ik alleen maar
over zeemeerminnen horen spréken.
En ik kan je verzekeren dat al hetgene
daarover verteld wordt onzin is, baar-
lijke onzin.

Ik zal je zeggen water echt van aan is.
Ze zien ergewoon uitals meisjes. Maar
je herkent ze aan het feit dat ze krrrr’
zeggen en de twist dansen op de tonen
van het 'haré haré'-wijsje van de Bagh-
wan. Ze eten alleen maarwieren en an-
dere grassoorten en ze zijn boven alles
Zeer, Zeer mooi.

"Z0," zultu, doorwinterde zeerob, zeg-
gen, "niets aan de hand!" Maar er is
weél iets aan de hand.

Wanteensje er eentje gezien hebtisje
vrouwbeeld volledig veranderd. Gewo-
ne madammen vind je opeens maar
niets meer en je verlangt alleen nog
maar omgeven te zijn door zeemeer-
minnen. Maar— ennukomthet!— de
zeemeermin paktje libido af en neemt
het mee (waarschijnlijk naar haar zee-
meerman).

En je hoopt dat ze tenminste nog één
keerterugkomten dat zeje libido weer
meebrengt. Maar wat er ook van zij,
sindsdien — dat kan ik je verzekeren
— isniets meerals voorheen.

Mannen! Wees opjullie hoede, Aqua-

rius staataan de hemelpoortte kijken! J

Smederij

leven is gevaarlijk

Torpedo voor 0.100,
zeemijnvoor BOU.19

Enkele mijlen buiten de kust kreeg
de gamaalvisser 0.100 Emile' ter
hoogte van Blankenberge een Duitse
torpedo in de netten. Eenmaal het
900 kg wegende oorlogstuig aan
boord verwittigde schipper-mede-
gigenaar Valere Vansteene de ontmij-
ningsdienst die onmiddellijk met de
rederboot ter plaatse kwam. De ont-
mijners maakten de explosieve tor-
pedo ontschadelijk en brachten hen
laterin zee tot ontploffing.

Ook de BOU. 119 ‘Jozina' van de re-
derij Orion uitTorhouten thuishaven
Breskens kreeg tijdens de Schelde-
visserij een zeemijn in de netten, ook
hier ging het om een zwaar tuig van
Duitse makelij. De magnetische en
acoestische bodemmijn was 1,9 m
lang, 1,6 m breed en woog 700 Kkg.
Een duikploeg van de Koninklijke
Marine in Vlissingen kon de zeemijn
niet ter plaatse demonteren en bracht
ze naar de Scheldemonding waar de
mijn metbehulp vaneen springlading
op de Vlakte van de Raan tot ont-
ploffing werd gebracht.

Jules St. Martin

Werkplaats: H.Baelskaai4,8400 Oostende. Tel.:059/3225 23
Zetel: schelpenlaan 12,8401 Bredene. Tel.: 059/3217 69

O.V.A.

Onderlinge Visafslag Oostende
Vismijn 71,8400 Oostende. Tel: 059/32 2173 Fax: 059/32 04 46

Voor uw visveiling... te Oostende
Voor uw koeltransporten... naar Oostende
Voor uw loonberekeningen en sociale wetten

De cboperatieve van de reders, met 40jaar ervaring

Oontwop Seaprini059/325559
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e keren terug naar eind 1936 - begin 1937: het
was een zwarte periode voor de Belgische vis-
serijen zijn buurlanden. . Van overal kwamen
meldingen van ongevallen op zee. Een korte
greep uitde lijst van vaartuigen die in de korte periode tus-
sen heteinde van 1936 en de eerste dagen van 1937 verloren
gingen: de 0.183,de 0.143 en de 0.268 van reder Henri
Ghysop ‘Fame Island’nadatde0.264 van Karei Ghys vast-
liep te Cap Griz Nez, hetvastlopen van de Z.61 op hetstrand
van De Haan, hetop de klippen lopen van de Engelse treiler
‘San Sebastian’ in Schotland, het vastlopen, met een dode
als gevolg, van de Britse
treiler ‘Roche Castle’ op
rotsen nabij Swansea, het
zinken van de Franse treiler
‘Notre Dame de Lourdes’
inde Theemsmonding, met
verlies van zeven beman-
ningsleden en het vinden
van hetFranse wrak ‘L’In-
soumis’ metdrie dode vis-
sersinzijnruim...
leder verloren vaartuig ge-
tuigt van een drama. Toch
kan men, om vele redenen,
over het ene vaartuig al
meer vertellen dan over het
andere. Daarom volgt hier
het relaas van het ‘blijven’
vande 0.332 “Vierge Marie’.
Hetkloeke vaartuig, in 1931 gebouwd op de werf Beliard-
Crighton en Co voor rekening van reder Emiel Lus, en
metende 111,84 brt., meteen Deutzmotor van 200 pk, voer
op vrijdagmorgen 8januari 1937 om 11,30 uuruitOostende;
bestemming de visgronden van het Kanaal. Schipper was
JozefLus, zoon van de reder.
De visserij begon ongeveer 35 mijl van hetpunt ‘Longships’
(een vuurtoren op een rotsengroep ter hoogte van Land’s
End, Groot-Brittannié). Nade eerste trek ondervond motorist
Alfons Huysseune dat een mazoutpomp niet goed funktio-
neerde. Ook de vorige reis had men daar al last van. De
schipper besloot naar Newlyn te varen voor nazicht. Maar
eerstwilde hij nog een aantal ‘trekken doen’ om voldoende
vis aan boord te hebben om er in Engeland te kunnen ver-
kopen. Want, het vaartuig had in Engeland geen agent, het
bankwezen was ook nog nietuitgebouwd zoals datvandaag
het geval is en het omwisselen van Belgisch geld tegen
Engelse ponden verliep metveel moeilijkheden. Nade ver-
koop van een partij vis waren er stirlingponden voorhanden
om een eventueel herstel te bekostigen.

“Draai bij”

Tijdens de derde trek geeft de schipper, op zondagmorgen
10januari om 3,30 uur de wacht over aan stuurman Robert
Verlee en matroos Emiel Dewaele. Ze korren richting
ZZW. Ter hoogte van ‘Longships’ wil de schipper gewekt

macht emomtij

worden omdat het schip, al vissende, zal
uitkomen in hetgevaarlijke waterbuiten de
Runnelstoneboei. Om 6,30 uur wordt de
schipper gewekt. Hij komt aan het roer,
terwijl de weersomstandig-heden
zienderogen verslechteren. De stuur-man
wijst hem op de Runnerstoneboei en er
wordtgewonden. De schipperdenkt, omdat
hij de afstand tussen schip en de bewuste
boei op 3a4 mijl schat, voldoende vrije vaart te hebben om
naar Newlyn te stevenen en vatde koers ONO aan.
DE AANGEWEZEN BOEI WAS ECHTER DE VER-
KEERDE!!
Navijfminuten stomen, roeptde uitkijk: “Draaibij!” Om-
dathetroerbruusk overgehaald wordtvaltde motor uit. De
schroefwerd afgetrokken. De schipper voelt zijn vaartuig
reeds aangetrokken door een landzee. Tijd om het anker
uit te gooien is er niet en het vaartuig wordt op de klippen
geworpen.

Mayday

Vliegensvlug sneltde schip-
per naar het logies en stuurt
een mayday de lucht in:
‘Mayday, mayday, mayday,
Virgin Marie running on
cliffs inside Runnelstone
buoy.” Een antwoord kan
hij nietafwachten, een lek in
het voorschip zorgt ervoor
dat het logies onder water
komt te staan. Terug aan
dek ziet hij hoe de beman-
ning probeert de reddings-
boot over boord te zetten.
Hij roept nog: “Doe eerst
jullie reddingsgordels aan”.
Zodra dat gebeurd is snijden ze de touwen die de boot op
zijn stoel vasthouden door en hijsen hem in de lucht.
Schipper Lus en stuurman Verlee staan achteraan. De
motorist en drie matrozen staan aan weerszijden, twee per
twee, opgesteld. Intussen raast de branding over het
achterdek. Opeens slaat hevig overslaand water de
reddingsboot met de vier vissers over boord. De schipper
en de stuurman zien hun bemanningsleden in de kolkende
massa verdwijnen. Lus en Verlee slaagden erin aan boord
te blijven door zich tijdig vast te grijpen aan de
bazaansschoot. Een volgende golfslaatook hen overboord.
Stuurman Verlee wordtop de klippen gegooid en gekwetst
aan zijn knie. Hij houdt zich vast aan pieken en probeert
hogerop te geraken. Schipper Lus wordt door de zee een
inham ingejaagd en er door een terugkerende golf weer
uitgeslagen. Tijdens hetwegtrekken van de zee ziethij een
stukje uitstekende rots, klampt er zich aan vast en kan op
een hoger stuk springen. Het enige aan boord gebleven
bemanningslid, JozefHuys, springt overboord en kan zich
ook aan de rotsen omhoog werken. De vissers trekken el-
kaar naar hogere plateaus door hun truien als koorden te
gebruiken. Tijdens de klim verliest de schipper zijn
schoeisel en verwondt zijn voeten.
Eens ze boven zijn zien ze aan de andere kant enkele
landbouwershuisjes liggen. Schipper Lus, op gekwetste
voeten en Huys, die de aan de knie gekwetste, Verlee
voortsleept, vragen om hulp. Dick Nicholls en Harry
Laithy van de ‘Tregiffian Farm’ ontfermen zich over de



schipbreukelingen, terwijl mevrouw Laithy de kustwacht
verwittigt. Van zodra de vissers enigszins weer op adem
gekomen zijn brengt een onderwijzer uit St. Buryan hen
naar het ‘Ship Institute’ teNewlyn.

Verloren?

De vier over boord geslagen mannen zijn nooit aan land
geraakt. Ze hebben gevochten voor hun leven, maar het
heeftnietmogen baten. Toen debemanning door de schip-
per aangemaand werd een reddingsgordel om te gespen,
durfde Valentin Maertens niet meer naar beneden om de
zijne te halen. Nadathij overboord gelagen werd heeftnie-
mand hem terug gezien. Hij zal hetgevecht metde zee ver-
loren hebben en zijn lichaam zal door stromingen tot ver in
de Oceaan meegevoerd zijn. De overige drie vissers bleven
drijven en voerden een uitputtende strijd om tot bij de
omgeslagenreddingsboot te geraken.

Gealarmeerd, kwam de reddingsboot van Penlee, o.l.v.
Commander Hargreaves, op de plaats van het onheil. Een
bemanningslid hield zich in de kolkende branding kramp-
achtig vast aan de omge-

draaidereddingsbootvande

0.332. Hij werd opgepikt.

Hij was er erg aan toe en er

werd kunstmatige ademha-

ling op hem toegepast. Twee

andere bemanningsleden

sloegen tegen derotsen. De

kracht van de terugkerende

golfslag bemoeilijkte hetde

redders hen op te pikken.

De wind zatrechtin de baai.

Naverschillende naderings-

pogingen konden de Engel-

seredders onze vissers toch

binnenboord krijgen. Ze

leefden nog, maar waren

buiten bewustzijn. Omdat

er van de vierde man geen spoor meer was, vertrok de red-
dingsboot naar Newlyn om de drenkelingen alsnog te pro-
bereninleven te houden.

De drie uitgeputte mannen stierven in het hospitaal van
Penzance.

Bij hetvaartuig zelfkwam de reddingsbrigade van Mouse-
hole aan en de plaatselijke bevolking trok met touwen over
derotsenom nategaanofernog hulp kon geboden worden.
Hadden de vissers besloten op de brug ofin de kombuis de
redding af te wachten, dan had men ze waarschijnlijk alle
zeven kunnen redden.

Zinnia
Het vissersbedrijf was in volle krisis. De 0.332 was door
tegenspoed zwaar belast. Meteen werkelijke waarde van 1
200 000 frank was het vaartuig slechts verzekerd voor een
maximumbedrag van 650 000 frank. De afgevaardigde
van de verzekeringsmaatschappij reisde naar de plaats van
het ongeluk. De “Vierge Marie’ was in tweeén gebroken.
Erviel dusnietaan tedenken het vissersschip opnieuw vlot
te trekken. De achtenvijftigjarige reder, Emiel Lus, was
door hetvastlopen van hetvaartuig zijn hele kapitaal kwijt.
Hij bezat enkel nog het huisje waarin hij woonde en kon
niet financieel instaan voor het overbrengen van de lijken.

De doden zouden in Newlyn ter aarde besteld worden op
woensdag 13januari.

nacht en ontij

De gebeurtenisseni.v.m. de 0.332 lagen te Oostende op ie-
ders lippen. De Oostendse schepen Jules Peurquaet vroeg
direkteur Devos van het ‘Beheer van het Zeewezen’ te on-
derzoeken of de verdronken vissers niet op staatskosten
konden gerepatrieerd worden. Een komitee bestaande uit
Bauwens, Devos, Descamps en Verscheldé, regelden de
overkomst. In Engeland fungeerde de firma Bennet als
kontaktorgaan. De plechtigheid te Newlyn werd dus afge-
zegdenhetBelgische visserijwachtschip ‘Zinnia’(voorgan-
ger van het huidige zeemachtschip met dezelfde naam)
kreeg opdrachtvanuit Boulogne uit te varen en de steven te
wenden naar Newlyn. Zaterdag 16 januari arriveerde het
schip orfi 13 uur voor derede. Slechtweer verhinderde het
aanmeren vOOr 16 uur. De kisten met de overleden vissers
werden uithet ‘Sailor’sHome’aan boord genomen. Storm-
weer verhinderde het uitvaren, zodatde ‘Zinnia’slechts op
dinsdag 19januari te Oostende binnenliep.
Rond 16 uur meerde het vaartuig, vlag halfstok, aan; op het
achterdek drie witte kisten. Heel Oostende was op de been.
Familie en personaliteiten werden ontvangen door de bevel-
voerder van de ‘Zinnia’ Kommandant Bly, door staflid
Kesteloot en door aalmoe-
zenier Delbaere. Op de kaai
zag men niets dan ontroe-
rende taferelen: er heerste
een doodse stilte die over-
ging in een niet te onder-
drukken gesnik, terwijl ge-
broken familieleden zich op
de kisten wierpen. Toen de
kisten aan wal gebracht
werden vormden de kadet-
ten van de marineschool de
erehaag.
De begrafenisplechtigheid
greep uiteindelijk plaats in
de St.-Petrus-en-Pauluskerk
op woensdag 20 januari
1937. Hetwerd een grootse begrafenis. Tal van hoogwaar-
digheidsbekleders, zoals burgemeesters, volksvertegen-
woordigers en senatoren waren aanwezig. De leerlingen
van de Rijksmarineschool en de Ibis vormden de erehagen.
Na de afscheidsmis liepen de aanwezige prominenten en
vele kijklustigen in stoet mee tot aan de Oostendse wijk
‘Petit Paris’. Daarna trok de familie allen verder voor de
eigenlijke begrafenis op het Oostends kerkhof.

De gestorven vissers waren:

1. DewaeleEmiel,matroos,“Oostende8juli 1889,47jaar,
Cirkelstraat 13 te Oostende, gehuwd metRomanie Cogghe.
Hij lietde weduwe achteren een dochter van 22 jaar.

2. Easton Albert, matroos,0Engeland 23 augustus 1916,20
jaar, Stuiverstraat 28 te Oostende.

3. Huisseune Alfons, motorist, °® Oostende 12 februari
1902,34 jaar, Zuidstraat 12 Oostende. Hij liet echtgenote
Maria Vanhaverbeke achter meteen zoon van IOjaar.

4. Maertens Valentin, matroos, ° Stene op 7 augustus 1910,
27 jaar, Lijndraaierstraat 12 Oostende. Gehuwd met Mar-
cellinaLusen tweekinderen van vieren zesjaar achterlatend.
Hij was schoonzoon van de reder. Valentin was in feite
geenvisser. Alswerklozearbeiderprobeerde hij zijn brood
op zeete verdienen. Hetwas nog maar zijn vierde reis.

Tekst: Daniél Pots (foto's: de 0.332 'Vierge Marie'op 11
januari 1937, verzameling D.P.)
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Gratisadverteren in Het
Visserijblad !

Vissers, sportvissers, kapiteins, matrozen,

scheepsjongens, marineofficieren, walka-
piteins, reders, yachtsmen, onderhouds-

mecaniciens, vishandelaars, -lossers,
dokwerkers, dekzwabbers, diepzeedui-

kers, visrestaurateurs, strandjutters, le-

veranciers... ofanders gezegd :elkeen die
metde zee te maken heeften... iets zoekt,
iets kwijt wil, iets wil kopen of wil ruilen
dat ook al metde zee te maken heeft; wie
hopeloos op zoek is naar het onvindbare
wisselstuk van zijn motor, wie zijn kom-
plete vloot van de hand wil doen, wie een
ijsfabriekzoektom zijn koelkastdraaiende
tehouden ofwie hetbeu isde eindersafte
speuren naar die ene zeemeermin... Al
die mensen mogen gratis een zoekertje
plaatsen in Het Visserijblad.
Zijdienenalleende hierbijstaande rooster
in te vullen. Indien ze er alles in gezegd
krijgen dan is de advertentie gratis. Als
ze méér willen meedelen dan moeten ze
maar eens onze advertentietarieven vra-
gen.

Vul vandaag nog deze strook in, één letter
pervaken één vakje tussen elk woord.
Stuur deze strook op naar de redaktie van
Het Visserijblad, H. Baelskaai 2 te
B-8400 Oostende. Doe hetvdor de 20ste
van de maand en uw zoekertje verschijnt
in de e.k. editie van Het Visserijblad.
Gratis.

Naam :
Adres:

LIFE R A
MAATSCHAPPELIJKE ZETEL

ROYERSSLUIS KAAI148
B-2030 ANTWERPEN
TEL:03/2313648
FAX:03/2315765

reddingsvasten - reddingsboeien -
drijvende toestellen -
valschermsignalen -stakellichten
man. 0. boordlichten
noodzenders LOCAT -RADIO
BEACON

F

redakteinr zoekt rast te oostemde

Tekoop :vlot 6 personen, dreg 100
kg. manoverboord. Feridov winch.
Tel: 050/41.48.72

Te Koop: vissersboot 7,80 m-2,40m
BMC 64 pk. Volledig uitgerust.
Zeer goed onderhouden:

50/418901

TE KOOP: Motor VolvoPenta, 150
pk. Bouwjaar 1983 - Ingebruik
genomenin 1987. UitdeO.64. 5000
werkuren. KeerkoppelingTwin
Disk 3.1, schroefenuitlaat. Zw.:
059/503194.

TE KOORP: reddingsvlot Viki ngg,g%
personen. Gekeurd infebruari 1990.
Tel: 059/70 32 89.

Te kooio :Luxe vissershoot 8,80x3m
volvo penta 62 pk ook voor
hengelaars

tel.:058/23.77.07

Tekoop : 1navstar 601D+
videoplotter Furino
tel.: 050/51.33.59

Te koop :shuntdinamo 15kW, 110v
tel: 058/51.27.39

Te koop :houtenvisserbootje 8m, 13
pkin zeer goede staat
tel. :050/51.54.04

Te koop : eurokotter, bouwjaar 1936.
Nieuwe motor (1989).
Z.w..059/32.17.23

Te koop : keelkasttoonbank en inox
tafeltoonbank eveneens met koeling
tel. :058/23.50.84

Tekoolg :motor volvo penta, 150 pk,
D 85,5000 werkuren,
keerkopé)el IngTwin. Disk 3-1 uit
0.64. prijs : 350.000,
tel.: 059/50.31.94

T S E R V IC E

S.K.B.

ERKEND SERVICESTATION

Te koop : stalen catamaran, lengte :
7,7 meter, breedte :4 meter, B
motor, mariner =45 pk,

_ tel.1059/323105

TE KOOP: Sportvissershoot 8 meter
inhout. Motor Lister 13pk. Inzeer
goede staat. De motor is totaal
hernieund. Prijs 220 000 frank.
Tel: (050) 5154 04, na 18uur.

Te Koop: grote stock 1ste klas
scheepsvervene.a. Meer dan 20 ton:
rode menie, epoxyteer,
antiroestverven, zink- en
loodverven, gewone en twee
_compoundverven, 8rond- en
eindlagen... Tel: 050/3145 54.

Gevraagd : Gebrevetteerde schipper

ofmotorist omin de weekends mee

tevaren, (magI ook %e nsioneerde
zijn). Tel.: 059/7032 89

Huis met zes pakhuizen te koop op de
H. Baelskaai te Oostende. \oor
inlichtingen: 059/ 3259 73.

Fabrieksnieuwe Bolnes-onderdelen
Type L :4voeringen, 1zuiger, 6
kruiskoppen, ongeveer 50 %ovande
nieuwwaarde. Tel :059/322284

TE KOOP: cilinderdeksel, nieuwe
zucl?ercom leet metveren. ABC,
P.O.T.K. 058. Tel (059) 237043.

TE KOOP, wegens ziekte:
VISSERSVAARTUIG
uitgerustvoor garnaal-,

planken- enbokkenvisserij.

058/2374 81.

C ENTER

AFDELING KUST

HENDRIK BAELSKAAI 6
8400 OOSTENDE
TEL:059/32 2825
FAX:059/330148

reddingsviotten: R.F.D.-ELLIOT -
VIKING -ZODIAC -AUTOFLUG
-BOMBARD-AVON-
CALLEGARI-SERVAUX -
MITSUBISHI- SONIFORM
nazicht brandblusapparaten

VOOR VEILIGHEID OI»ZEE: OE SERVICE S.K.B
Verantwoordelijke voorde firma S.K.B. Oostende: A. Van Durme (059/70 58 79) & J.P. Van Waeleghem (058/23 69 70)
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Waar we vroeger aangewezen waren
op eigen ervaringen, overleveringen
en gewoonten voor wat de visgronden
aangaat - de selektiviteit - wordt nu
‘gedicteerd’watwe mogen doen. Mare
liberum,vergeethetmaar.

En dan zwijgen we nog over de groei
van de goederenstroom metdaarmede
de toename van de vloot en de schaal-
vergroting van de schepen die ervoor
zorgen datevenveel, zoniet meer aan-
dacht moet worden gegeven aan het
navigeren dan aan hetvissen !

In ‘taangezichtvan de krachten van de
natuur was de primitieve mens hul-
peloos. Demodemevisserishulpeloos
in hetaangezicht van de sociale, tech-
nische en ekonomische uitdagingen
van deze tijd. De zee gaat gebukt on-
derde krachten van hetmensdom.

Nu moet ge niet gaan denken dat ze
hele nachten wakker liggen, deze rid-
ders van de grote plas van allemaal dat
varen, vissen en dat spekuleren op
kwota’s en vangstbeperkingen. Ze
maken zich allang niet meer bezorgd
over hetdroevige feit dat de wrede zee
geplooid ligt onder de verpletterende,

en elke dag gaat de zon weer op

heftige bedrijvigheden van het ambi-
tieuse mensdom. Methun krachtige bok-
ketreilers keren ze steeds geladen terug,
metvolle grepen hadden zij het dagelijks
brood uit ‘the deep blue sea’. Natuurlijk
hebben ze er grijs haar bijgekregen en
rimpels als een oude zak. Zij weten dat
achteriederebeweging op dek deeeuwig-
heid loert, dat de dood steeds meevaart,
overal, opde noord in de west, honderden
mijlen van de bewoonde wereld, en niet
betervraagtdan dathetschip zou vastslaan
en kapseizen inde verschrikkelijke woes-
tijn van waterwaar hetrechtop vergissing
niet bestaat. Vissers krijgen toch nooit
“voorwaardelijk” ?

Hard bakboord of stuurboord om naar de
veilige haven te keren is door de kracht
der elementen nooit mogelijk. Zij komen
aan de kost waar witte monsters grom-
mend vooruitstormen, huilende en brul-
lende muren uitalle windstreken komen.
Eenonbeschrijflijke kalvarieberg. Posei-
don zorgtwel eens voor mistals kompen-
satie, maarals mistal te lang blijfthangen
gaat de verdoeming 66k op de schouders
wegen.

Erger is hetallemaal dan de beschrijving

van Homeros.
Oddysseus die zijn Calypso verlaat.
Zij vieren hun schip in de heilige zee.
Als Poseidon, de God van de zee, hen
zietroerthij van woede danig met zijn
drietandindeplasdatheteen vreselijke
storm wordt.
Info, de nimf en beschermster van de
zeelieden, meteen mond als een fram-
boos, brede, volle slanke dijen, rillend
van diepe verlangens en een snoet ge-
sierd metde pretlichtjesvan deeeuwige
verleiding, schenkt de wanhopige
Odysseus haar sluier en beveelt hem
aan tezwemmen doorheen de orkaan.
Zovervan 6nze werkelijkheid.
Odysseusbiddend totde zeegod in zijn
gemeende angst, verkrijgt dat de stro-
ming ophoudt en dat hij aan wal kan
komen. Hijheeftgeen huid meerop de
handen, het water stroomt hem uit de
mond en neus. Hij ademt weer en er
komtwarmte in zijn hart.
Visserskunnen naasthun professionele
beslommeringen, geen plaats maken
in hun bedrijvige bestaan voor de ver-
telsels van Homeros.

LIN

VSN DEALER TOT SERVICE-SPECIALIST

De Padmos service-monteurs
zijn de mensen voor het onderhoud
en de service van uw Mitsubishi
dieselmotoren. De speciaal
opgeleide monteurs opereren
dagelijks in 15 service-auto’s van
Diunkerken tot aan Hvidesande, in
Denemarken. Zij beschikken over
elektronische brandstof-meetsyste-
men om een optimaal rendement
van de dieselmotoren te garande-
ren. Verder wordt ook gebruik ge-
maakt van: mobiele brandstofver-
bruiksmeter en een elektronische
inspuitsysteemtester.

Machinefabriek Padmos
Stellendam heeft daarnaast een uit-
gebreid leveringsprogramma:
Mitsubishi hoofd- en hulpmotoren,
generator- en havensets, aggre-
gaten.

De magazi{'n-service voorziet in
voor maar liefst 120.000
Mitsubishi-onderdelen, nieuw of
gereviseerd, die uit voorraad lever-
baar zijn, voor de motortypes: DQ/

« een service-dienst op maat gesneden

A MITSUBISHI

DIESELMOTOREN

SE/DS/DB/DE/D-14, D-16, D-20/
SB/SA/SN.

Uniek is tenslotte het rail-
systeem; onderdelen of gehete
Mitsubishi-dieselmotoren ver-
vangen wij door volledig gerevi-
seerde exemplaren; een systeem
dat tijd en geld bespaart.

jervic©
>eV\Are e e

ADMOS

ipil
\ MACHINEFABRIEK EN DOKML]

Stellendam: Postbus 23, 3250 AA
Dettahaven 18 Tel.: 01879-1766/1792
Fax: 01879-1623. Dok tel : 01879-1933
Bruinisse: Postbus 1, 4310 AA
Havenkade 12. Tel: 01113-1551/1488
Fax: 01113-1317.
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Ach moeder Ik
bemin de zee

In talrijke vissersliederen vanbijons wordt
gezongen over een knaapje dat aan zijn
moeder of grootmoeder toelating vraagt
om naar zee te gaan.

"Alsvaderwil ik varen,

"Alben iknog zoklein,

"Mijn vader was een zeeman

"En zeeman wil ik zijn.

ofooknog :

"Ach moeder ik bemin de zee

"Stel toch mijn kinderharttevree

"Als vader wil ikvaren,

"Kampen metwinden woeste baren.
Inbepaalde liederen krijgtde knaap toela-
ting, maar 'blijftop zee', zoals onder meer
inhetlied "lkben grootmoeder’sjongen”.

E liefde tot de zee zat er bij
de visserskinderen al zeer
vroeg in. Hetwas eertijds de
gewoonte datdejongens naar
zeegingen toen ze hun plechtige kommu-
nie hadden gedaan, maar kinderen van
jongere leeftijd aan boord van vissers-
vaartuigen waren evenwel geen uitzon-
dering. Ofwel gingen ze met vader mee
gedurende de vakantie, ofwel om methun
schamele verdienste toch ook nog iets bij
te dragen om het huisgezin in leven te
houden. Er moetongetwijfeld een zekere
fierheid mee gepaard zijn geweesttoen ze
bij de makkertjes, ook kinderen van vis-
sers, konden vertellen dat ze ook al op zee
waren geweest met vader ofdatze al aan-
gemonsterd waren als scheepsjongen.
Mijn Nederlandse vriend, Jaap Kolkman,
schreef in 1947 het treurige verhaal van
de vissersjongen Aaikee, (Gottmer Haar-
lem) die graag zoals vader en grootvader
en zijn makkers naar zee wou gaan, maar
van zijn moeder niet mocht omdat ze
reeds haar man, haar andere zonen en tal-
rijke familieleden op de zee had verloren.
Toch slaagde Aaikee er op zekere dag in
om zich te versteken aan boord van een
Vlaardingse logger die gereed lag om uit
te zeilen. Toen hetschip in volle zee was
kwam Aaikee te voorschijn, maardeblin-
de passagier vond geen genade in de ogen
van de schipper die de steven wendde om
de knaap in Vlaardingen terug aan wal te
zetten.
Op de terugweg moest Aaikee, aldus het
verhaal, naarhet“huisje”, maaraangezien
ervoordergelijkebehoeften geen speciale
voorziening was, moesthetoverdereling
gebeuren. Onverwachtkwam ereen grote
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golf, die Aaikee meespoelde en aldus, zo
besloot Kolkman, is Aaikee, ook de zee-
mansdood gestorven.

ym LBERT Dawyndt vertelt in
het tijdschrift “Bachten de
Kupe” (jaargang 1980p. 102)
het verhaal van een knaapje
dat het leven verloor gedurende een ple-
zierreisje op zee.
Op 12 november 1901 verliet de panne-
bootP.14 “Marie Thérése” het strand van
De Panne om de haringvisserij te be-
drijven. Dooreenplots opkomende storm
moest gescholen worden in de haven van
Calais. De storm was evenwel van korte
duur zodat ‘s anderdaags opnieuw in zee
konworden gestoken. Toen zalde “Marie
Thérese” door een nieuw tempeest over-
vallen zijn want op 14 november vond
men het schip met de kiel omhoog, drij-
vend op een paar honderd meter van de
pier van Duinkerke. Van de opvarenden
was er geen spoor, in hetruim vond men
enkel hetlijkje van eenjongen die eendo-
de hond in de armen hield. De jongen
werd later vereenzelvigd als de dertien-
jarige zoon van de schipper Louis Ghys,
die voor zijn plezier was meegevaren.
Benevens schipper Ghys en zijn twee
andere zonen; August, 23 jaar oud, die
amper sedert vijf weken gehuwd was en
Alfons, 21 jaar oud, vonden nog hun graf
in de golven : August, Louis en Henri
Lambert, Pieter Vilain en Jaak Deleu. De
vrouw van schipper Ghys verloor aldus
op één nacht haar man en drie zoons, van
de familie Lambrecht bleven drie broers
op zee.
Over deze ramp werd een marktlied ver-
spreid, de tekst werd teruggevonden in
een liederenschrift van een Oostendse
visser. Voortgaande op de metriek van
hetrijm moethetlied gezonden geworden
zijn op de melodie van “de wees van de
communard”

* A

treurig lied
NAGEDACHTENISDER
VERDRONKEN VISSCHERS VANDE
PANNE

De zee met hare woeste baren
Die brengttoch veel menschen te niet
Zieteens hoe de Pannenaren
Nu zijn gebrachtal in hetverdriet
Zijkwamen in de zee te steken
Methunnenbootvoor’tdagelijksch brood
Een groot tempeestkwam opsteken

vissersliedereini

En zijverkeerden daar in nood.
refrein :

Niemandkomthulp bieden
Zijwaren daaralleen

Watzou erdaargeschieden

't Wasklagen en geween.

Men dachtde haven binnen te varen
Elk deed zijn best metkloeken moed
Helaas aldoor zijn woeste baren
Dreven zijverderop metspoed

Een grote golfkwam daar opdagen
Watmoesten zijnu gaan beginnen
Zoo wierd hetschip dan omgeslagen
De manschappen vielen hetwater in.
Refrein :

Niemandkon hulp verwerven
Daarop denzelfden stond
Zijkwamen al te sterven

In dien diepen grond.

Zoo wierd de boot gauw gevonden

Ja zonder manschappe o watwee

Men kwam dat treurig nieuws verkonden
water gebeurdwasop de zee

Negen menschen lieten daar hun leven

In martele dood

Weduwen en weezen die bleven er indruk
en nood.

In de voormiddag van zondag 22 novem-
ber 1936 stak de houten motortreiler 0.169
“Ster der Zee”, gebouwd in 1913, voor
schipper-eigenaarRichard Verschelde, in
zee om voor de Franse kust op sprotteja-
gen. Benevens de eigenaar, (34 jaar) be-
stond de bemanning uitEdouard (37 jaar)
enPieterVantumhout(50jaar) en motorist
Florimond Geryl (23 jaar).

Ter hoogte van Duinkerke hing er een
lichte mist over zee en woei er een licht
briesje uithet Zuidoosten. SchipperVer-
schelde gaf het roer over aan een van de
matrozen en daalde naar het logies om
iets te eten.

In het verblijf stelde hij vast dat er naast
de bemanning nog een jongen aan boord
was. Verscheldekon dejongen nietthuis-
wijzen, doch herinnerde zich datde knaap
hem tot tweemaal toe gevraagd had om
mee te mogen varen, wat hem geweigerd
werd. Datdejongen toch aan boord was
beviel de schipper niet en hij deelde hem
mee dat ze onmiddellijk naar Duinkerke
zouden stevenen, waar hij zou aan wal
gezet worden. Op dat ogenblik voelde
Verschelde een hevige schok in het schip,
hij klom naar dek om te zien wat er
gebeurd was en keerde onmiddellijk terug
naar het logies om de jongen te halen.
Maar ditwas op zo korte tijd reeds onmo-
gelijk geworden. Het lukte Verschelde
alleennog om in zee te springen en zo zijn
eigen leven teredden.

Wat was er gebeurd ? Het vaartuig van
Verschelde was overvaren en midden
doorgesneden dooreen Spaans koopvaar-

dijschip, de S.S. CHRISTINA (2.399 O



Brt.). Binnen de minuut was de treiler
gezonken.

Verschelde wed door een reddingboot
van hetaanvarende schip uithetwater ge-
haald, er werd nog een tiental minuten
verdergezochtnaarde andere opvarenden,
tevergeefs : Verschelde wasdeenigeover-
levende van de aanvaring. Aangezien de
mistdichterwerd bleefde 'Christina’' voor
ankerliggen totrond 18.00 waarna terug-
gevaren werd naar Duinkerke om verslag
uit te brengen voor de Franse maritieme
overheid en de Belgische consul.
RogerVelteruitOostende die verstekeling
was, pas 14jaar oud, op zijn doosprentje
kan men lezen :

In hem leefde een niet-te-bedwingen
aantrek voorde zee.

De zee, de stille, de gladde zee met haar
zachte briesjesen haar wilde stormen; de
zee zoo antrekkelijk en tevens zoo
geheimzinnig, die regelmatig haar offers
opeischt.

Zijwas de droom van zijn leven...

In haren donkeren sluier heeft ze hem
omwonden, opgenomen heelemaal.

EZE verhalen lopen bijna

evenwijdig met het verhaal

van het Oostendse meisje dat

ook zograag naarzeewou. Ze
verkleedde zich alsjongen en monsterde
aan op naam van haar broer. Toen ze in
volle zee waren ontdekte schiper “Wolle”
welke lichtmatroos hij aan boord had. Dit
kon hem geen geluk brengen, via de
boordradio verwittigde hij de rederij over
het feit dat hij een lid van “het gespleten
regiment” aan boord had en wendde de
steven om deze matroos van het andere
geslachtterug aan wal te brengen. Geluk-
kig voor Liliane Saudemont liep dit ver-
‘haal goed afen bracht ze hetlater zelfs tot
kapitein, weliswaar niet op een Belgisch
schip, aangezien dit toen, wel niet
uitdrukkelijk verboden, maar zeker niet
voorzien was door de wet.

Liefhebbers

E zee blijft de mensen aan-
trekken en dit niet enkel in de
families van zeelieden en vis-
sers. Ook mensen die weinig
of niets metde zee te maken hebben wor-
den door haar aangetrokken. De sport-
vissers bijvoorbeeld, die er met velen of
heelalleen op uittrekken om vis te vangen.
En daar zijn dan nog de liefhebbers van
hetzeilen op de zee. Erishetzeertreurige
verhaal van de vijfjonge mensen, leden
van de vereniging “de Waterkadetten van
Schaarbeek” die in oktober 1951 methun
bootje op zee verdwenen.
De leden van die vereniging voelden zich
reeds lang aangetrokken door de zee, ze
wilden hun eigen boot om er hun vrije
dagen op te kunnen doorbrengen. En

tenslotte, na enkele feestjes ingericht te
hebben, hadden ze voldoende geld bijeen
gebrachtom aan de kust een klein jachtje
tekopen dat “Captain Cap” gedooptwerd.
Vijf leden van de vereniging zouden het
scheepje van Nieuwpoortnaar Lillo over-
brengen : Gabriel Lombaerts (30 jaar),
José Roger (19 jaar), Albert Maes (18
jaar), Willy Collens (19 jaar) en Marcel
Carlier (20jaar), allen uit Schaarbeek.
Lombaerts werd kapitein, brandstofwerd
aanboordgenomen,hetbootje hadimmers
een hulpmotor van 3 P.K. en ondanks de
waarschuwingen van de verkoper - wie
was er nu bevreesd voor een kleine bries
op zee ? - werden de trossen losgegooid
en voer hetbootje, slecht verlicht, op za-
terdagavond 27 oktober 1951 te 20 uur de
haven van Nieuwpoort uit.

Indie nacht stak een storm op. De maan-
dagmorgen werd ter hoogte van Zee-
brugge het wrak van de “Capitain Cap”
drijvend gevonden. Nooit heeft men
kunnenachterhalenwater in feite gebeurd
is.

Smartlap

ET Franse lied “Les Flots
Bleus” is aan onze kust en
ook in het binnenland in een
van de vertalingen zeer
bekend geweest. In dit lied is sprake van
drie knaapjes die een boot gevonden
hadden aan hetstrand en methet scheepje
in zee staken. Er steekt een storm op en
het scheepje vergaat terwijl moeder thuis
angstig op de terugkeervan haarkinderen
wacht.
Het is een lied dat me steeds bijzonder
getroffen heeftdoor zijn dramatische uit-
drukkingsvorm zowel in tekst als in de
melodie. Misschien is het in de ogen van
velen die niets van de zee begrijpen een
“draak”, ik heb zelfs in mijn verzame-
ling een Franstalige parodie op deze smart-
lap. Maar het lied doet me denken aan de
echt gebeurde verhalen die ik hier heb
weergegeven en aan mijn eerste zeereis,
toen de hele familie me stond uitte wuiven
op de pieren ik me nietaan dek durfde te
vertonen om niet te worden uitgelachen
door deandere leden van de bemanning.

DEDRIE VERLOREN KNAAPJES
Drie kleine knapen die aan het spelen
waren
Dichtbij hetstrand,

Kwamen opeenseen bootje 'tontwaren
Aan de zeekant.

Kom, sprak er een, ik zal u bevelen,
kBen kapitein,

Laat ons eens matroosje gaan spelen
‘tZal kermis zijn.

De kabels losgemaakt

En ons eens goed vermaakt,

De zeilenin de wind

En naastelkaar gezeten,

vissersliederen

Roepen we blijgezind,

Moeder zal hetniet weten.

Hoezee ! Hoezee,

Maar gindsin de verte gaat de wind aan
thuilen

En menig visser die zoekt zich te
verschuilen.

refrein :

Kinderen lief, zwicht u voor hetgevaar
En lettoch op die zwarte wolken daar

De wijde zee baarttoch zoveel verdriet,
Kinderen lief, Speelt nooit aan ‘t water
niet!

Dekleine bootisweldra verdwenen

In woeste vaart

Gindsin haar hutziteen moeder te wenen
Dichtbijde haard :

Dekleinen zijn nog niet thuis gekomen,
Watscheelter mee ?

Daar buiten valtde regen bijstromen,
'tIsstorm op zee.

En meteen droefgezicht,

Hethartvol angsten schrik

Huilen deknaapjes teer,

Hun mastis weggeslagen

Hun stemmetje zo teer

Weerklinktinein loosklagen :

Moeder! Moeder!

Doch hetis te laat

De windsloeg hun bootje inpuinen

En d’oude torenklok roept van over de
duinen.

refrein :

Ach kinders lief, weldra zijtgij niet meer,
Gericht zijn vruchteloos uw handjes tot
denHeer

O wijde zee, hun dood is nu nabij,
Achkinderen lief, k heb met u medelij.

Sedertdie dag komteen arme vrouw

In rouwgewaad.

Biddend aan 't strand met d’handen
gevouwen

Met bleek gelaat.

Soms roeptzijover de golven :
Achkeertochweer,

Ofzijtgijdan voor eeuwig bedolven,
Engelkens teer.

Doch hoort zijanders niet

Tenzij de woeste zee.

De vrouw hervat moed,

Zijmeenteen stem te horen,

De stemme van haar bloed
Klinktduid' lijk in haar oren :

Moeder Moeder!

Doch neen, zucht zij,

‘kHeb mijbedrogen

't Is de wind, 't is de zee die mijn smart
komtverhogen,

refrein :

Kinderkens lief, uw moeder aan hetstrand
Komteiken datdoor wanhoop overmand.
De wijde zee was d'oorzaak uwer dood,
Achkinders lief, rust zachtin hare schoot.

JefKlausing



E.H.B.O-tips!

Gevreesd bij
zeevarenden:
de onderkoeling !

Een verblijfin koud water veroorzaakt
een afkoeling van het lichaam. Als
voorbeeld kan wel het ongeval met de
“Herald ofFree Enterprise”aangehaald
worden waarbij talrijke gevallen van
onderkoeling voorkwamen.

De Noordzee isnooit“warm” zodat het
in feite altijd gevaarlijk blijft voor lan-
geretijdinhetwaterte verblijvenzonder
beschermende kledij (isolerend).
Rillingen en vermoeidheid zijn voor
ons een ernstige waarschuwing. Wan-
neer we die negeren, verdwijnen deril-
lingen en daalt het bewustzijn. De li-

Veranderingen in de
officiéle lijst der Belgische
vissersvaartuigen

MEI 1990
Inbouw nieuwe motor:
Z.38MANTA, eigendomRV.B.A. Orca,

chaamstemperatuur kan zodanig ver-
minderen dat de dood onvermijdelijk
intreedt (bewusteloosheid, verdrinking,
hartstilstand,...)
Zeevarenden moeten weten dat der-
gelijk slachtoffer onmiddellijk in een
lichtjes warmere omgeving moet ge-
bracht worden en in dekens of in een
isolerend aluminium pak gestopt. Op-
name in een hospitaal ofdoktershulp is
ten zeerste aangeraden omdat de vitale
funkties doorlopend moeten in het oog
gehouden worden.
Vergeten we ook niet dat elke drenke-
ling steedsnaareen spoedopname moet
worden afgevoerd wegens het gevaar
van waterin de longen !
Roep dusbij onderboeking de radioge-
neeskundige dienst op en vraag om
raad en eventueel het onmiddellijk af-
voeren van het slachtoffer.

Edward Brouckxon

Onderwijsstraat 125, 8390 Knokke-
Heist

-Motor Scania, 220 kW - 299 pk,
bouwjaar 1990

Zeebrief: 11.5.90

Adresverandering:

Z2.162 VAN DYCK, eigendom N.V.
Bunkers-Dobbelaere, Laurierstraat 32,
8390 Knokke-Heist

van Mer en daar

Wij vernamen het overlijden van
de heer Maurice Flitser, echtgenoot
van mevrouw Arthurine Legein.
De heer Legein werd geboren in
Calais (Frankrijk) op 15 februari
1916 en overleed te Knokke-Heist
op 22 juni 1990. De heer Legein
was stamvader van een groot vis-
sersgeslacht.

Wij houden eraan langs deze weg
de familie onze diepe gevoelens
van medeleven over te brengen.

Eveneens in Knokke-Heist over-
leed op 8junide heer Camille (Miel)
De Vent. Hij werd begraven op 16
juni.

De heer De Vent was een gewezen
zeevisseren vislosser.

De direktie en redaktie van ditblad
bieden hierbij hun oprechte ge-
voelens van medeleven aan.

Ten gevolge van een verkeers-
ongeval overleed op 3juni de heer
lvan Aemoudt. DezeOostendenaar
was uitbater van het bekende Oos-
tendse café 't Zeezotje en was on-
rechtsstreeks verbonden met de
visserij.

HetVisserijblad deeltin de rouw.

N.V. MULTINET

Hendnk Badskaal 12,8400 Cosace
Td: 059321210 Fax 059321197

Alleen kwaliteitsprodukten aan voordelige prijzen passen in onze zaak.
Wij letten eerst op de goede service !

Uw vertrouwen waard voor:

* NETTENVOOR DE ZEEVISSERIJ
(BOKKENVISSERU - GULLEN-
HARINGVANGST. EUROKOTTERS -

GARNAALVISSERIJ)

* TOUWWERK -GARENS - BESPEKKINGEN
(kwaliteit MONOFIL ORANJE 0,50 mm)

* KORRETOUWEN STALEN KABELS

* ALLERLEIVISSERUBENODIGDHEDEN

Netten en netgarens in eigen werkplaatsen gemaakt
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In onze bekende serie ‘'rare kwasten" :

het levenencewarkenven..

EdgarAllan Poe

AN ALLE rare kwasten die in deze

rubriek reeds besproken werden (1) zal Edgar Allan Poe (1809-1849) wellicht ‘de
raarste’zijn. En mochtdat eventueel nog dooriemand betwistworden dan zal ook deze
betweter moeten toegeven dat, wanneer we de persoon buiten beschouwing laten, de
werken van deze ‘rare kwast’dan toch tot de vreemdste van de literatuur behoren.
De auteur E.A. Poe heeft in zijn korte leven ongetwijfeld weinig tijd overgehouden om
uit te rusten. Als beroepsschrijver schreef hij niet alleen zijn wereldbekende
griezelverhalen, hij was ook dichter [0.a. van het prachtige lange gedicht ‘The Raven’
(2)] en publiceerde ettelijke theoretische artikels over hetschrijversvak.

Griezels

Maar populair is Poe geworden door zijn griezelverhalen. Het zijn verschrikkelijke
vertellingen, bevolkt metpersonages die allemaal in aanmerking komen om opgesloten
teworden in psychiatrische klinieken.

lemand noemde Poe terechtde ‘schrijver van neuroses’ en Marie Bonaparte besteedde
zelfseen volledige Freudiaanse biografie aan Poe (3).

Het ‘heel-de-wereld-is-een-gekkenhuis-gevoel’ dat zo kenmerkend is voor de Poe-
verhalen wordt vooral bereikt door de overdrijvingen waarmee de schrijver ons om de
orenslaat. Watnormale mensen gewoon zou doen glimlachen wordtbijPoe bespottelijk,
wat ons even zou doen schrikken wordt bij hem niets minder dan een verschrikking,
hetgeen in een andere kontekst gewoon geestig zou zijn wordt bij Poe omgetoverd tot
een burlesk spektakel. Hetis overigens geen toeval datde eerste verhalenbundel van de
meestervan hetgriezelverhaal ‘“Tales ofthe Grotesque and the Arabesque’ (1840) heette
ofte totin hetbespottelijke versierde verhalen.

Hetis voor de lezer eigenlijk nooit duidelijk of Poe al dan niet meende wat hij schreef.
Zat hij te gieren van het lachen, wanneer hij zijn vreemdsoortige bedenksels aan het
papier toevertrouwde? Of zag hij het allemaal levensecht voor zich... en viel er
helemaal niets te lachen? Die vraag laten we nog even rusten, want we hebben een
verrassing in petto.

Zeeverhalen

Minder bekend zijn de ‘zeeverhalen’ van Poe. Twee daarvan zijn korte verhalen ‘A
descent into the Maelstrom’ (1841) en ‘MSfound in a bottle' (1833). Het derde,
waaroverwe hethieruitgebreid zullen hebben, iseenroman (1838) diein de Nederlandse
vertaling werd uitgegeven als ‘Hetreisverhaal van Arthur Gordon Pym’ (4).
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Ditlaatste verhaal iséén vanPoe’smeestongeloofwaardige vertellingen. Oorspronkelijk
lag hetzelfsin de bedoeling van de schrijverom eronderstaande titel aan te geven (en we
citeren inhetEngels om onszelfde moeite van de vertaling te besparen):

'The Narrative of A-tL— Gordon Pym of Nantucket.
Comprising The D ofa Munity and Atrocious
Butchery on Board \ the American Brig
Grampus,onHer Wa \ to the South Seas, in
the Month of June, 1827, — with an
Account of the Recapture of the
Vessel by the Survivors; their
Shipwreck, and Subsequent
Horrible Sufferings, from
Famine; Their Deliverance by
Means of the British Schooner
Jane Guy; the Brief Cruise of this
LatterVesselinthe Antartic Ocean; Her
Capture, and o fthe Massacre of Her
Crew, among a Group ofIslands in
the 84th Parallel of the Southern
Latitude, together with the Incredible
Adventures at Discoveriesstillfurther
South, to which distressing Calamity gave
Rise.’

Oef!

Uiteindelijk werd dus blijkbaar toch voor een eenvoudiger titel gekozen, maar in het
boek werd de eerstgenoemde titel helemaal waargemaakt. Zelfheeft Poe het hele boek
later trouwens afgedaan als zijnde té gek. En inderdaad: zelfs de sympathiserende lezer
wordthetbijwijlen teveel wanneer hij 262 bladzijden lang overvallen wordt met terreur,
muiterij, slachtpartijen, hongersnood, alle andere vormen van leed, kommer en ellende;
van verraad tot massamoord! Endatalles in de meestondenkbare vormen en gedaanten.
Ternauwernood aan de dood ontsnapthbij een schipbreuk, trekken Pym en diens vriend
Augustus verder hetzeegatin om er (opnieuw nauwelijks) te ontsnappen aan een bende
muiters. Nade muiterij is er dagenlang niets te eten, zodat Poe ons kan vergasten op een
stevige portie kannibalisme. Als het er uiteindelijk toch op gelijkt dat onze vrienden
gered zullen worden door een naderend schip, waarop ze een man zien staan die hen
blijkbaartoewuiften lacht, komtPoe opeens op een heel ander idee:

‘De brik kwam langzaam dichter bij ons en nu ook met een wat vastere koers dan
daarvoor en— ikkan over deze gebeurtenis nietkalm verhalen— onze harten begonnen
wild te kloppen, we schreeuwden zo hard we konden en dankten God uit het diepst van
onze ziel voor deze volledige, onverwachte en glorieuze verlossing die nu zo tastbaar op
was komen dagen. Maar plotseling en totaal onverwachts kwam er over de oceaan
vanafhet vreemde schip (dat nu dicht bij ons was) een geur van stank overgewaaid
waarvoor op de hele wereld geen naam bestaat— waar men geen notie van heeft— hels
— absoluut verstikkend — onverdraaglijk, onvoorstelbaar. Ik snakte naar adem en
draaide me om naar mijn metgezellen, die witter waren dan marmer. Maar we hadden
nu geen tijd voor het stellen van vragen ofhet maken van gissingen; de brik was nu nog
zo'n vijftien meter van ons verwijderd en het leek haar bedoeling te zijn om langszij te
komen, zodat we aan boord konden gaan zonder een boot uit te zetten. We renden naar
het achterdek en op dat moment raakte ze door een hevige gier plotseling vijfofzes
graden uit haar koers. Toen ze op een afstand van ongeveer zes meter achterom
passeerde,konden we de dekken goedzien. Zalik ooitde drievoudige verschrikking van
dat beeld kunnen vergeten? Vijfentwintig ofdertig lichamen, waaronder die van een
aantal vrouwen, lagen tussen de wulfen het kombuis verspreid en verkeerden in het
laatste en meest walgelijke stadium van verrotting. We konden duidelijk zien dat
niemandop datverdoemde schip nog in leven was! Toch konden we hetniet laten om de
doden om hulp te roepen! Ja, op dat meest trieste moment smeekten we lang en luid dat
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die zwijgende en misselijk makende beelden zouden blijven en ons niet alleen zouden
laten om net zo te worden als zij. We smeekten in hun gezelschap opgenomen temogen
worden! We waren van afschuw en wanhoop aan het raaskallen— geheel buiten onze
zinnen door defolterende pijn van die smartelijke teleurstelling.

Toen onze eerste luide schreeuw van schrik weerklonken was, werd daar door iets op
gereageerd uitde buurtvan de boegspriet van hetvreemde schip— iets wat veelweghad
van een door een menselijke stem geuite schreeuw dat iemand met een uiterst scherp
gehoor ernog van geschrokken en door misleid zou zijn. Op datmomentkwam door een
plotselinge gier het voordek even in zicht en zagen we waardoor dat geluid was
veroorzaakt. We zagen het grote, gezettefiguur [dat hen oorspronkelijk had staan
toeknikken en hen schijnbaar toegelachen had n.v.d.r.] nog steeds over de verschansing
geleund staan en nog steeds met zijn hoofd heen en weer schudden. Maar zijn gezicht
was nu van ons afgewend, zodat we dat niet meer konden zien ... Op zijn rug, die
gedeeltelijk bloot was doordat zijn hemd was gescheurd, zat een grote zeemeeuw zich
begerig vol te stouwen met hetafschuwelijke viees...

Het lichaam ... was door de bewegingen van de vleesetende vogel moeiteloos heen en
weer geslingerd en daardoor hadden we aanvankelijk geloofd dat de man leefde. Toen
de zeemeeuw erafvloog, draaide het lichaamplotseling en viel gedeeltelijk achterover,
waardoor we het gezicht helemaal konden zien. Nooit heb ik zoiets afschuwelijks
gezien! De ogen waren weg, evenals al het vlees rond de mond, waardoor de tanden
volledig blootlagen. Datwasdusde glimlach die ons had aangemoedigd de hoop niet te
laten varen!— maar ik zalme verdervan commentaaronthouden. (5)

Vooral die laatste zin is heel typerend voor Poe. Hij zal zich dus verder van kommentaar
onthouden. Alsof hij tot dan toe nog niet genoeg gezegd had. Overigens houdt de
schrijvergeen woord en na deze passage volgen nog 137 bladzijden verschrikkingen.

Droom en daad

Bij zoveel onzin vragen we ons natuurlijk weer af of Poe dat nu serieus meende.
Misschien zat hij zich wel te bescheuren van hetlachen?

Een deel van hetantwoord geeft het stervensverhaal van de schrijver.

Op 9juli 1849 komtPoe binnenvallen in het huis van een vriend. De vriend vertelt later
hoe de schrijver hem toesprak: "Ik was op weg met de trein... toen ik achter me hoorde
fluisteren. ... Dank zij mijn goed gehoor was ik in staat te begrijpen wat de samen-
zweerders zegden.... Zij beraamden plannen om me te vermoorden. ...lk ben zo viug
mogelijk naar hier gekomen. Ik moet me vermommen. Ik moet zo vlug mogelijk mijn
snorafscheren. Mag ikje scheergeriefgebruiken?” (6)

Heel hetgeval wordt stilaan dramatisch. Poe heeft wel nog heldere momenten, maar ze
worden steeds schaarser. Op 3 oktober komt hij in een ziekenhuis terecht. De dokter
vertelt: “ ... Toen ik terugkwam vond ik hem in een toestand van hevige delirium,
vechtend tegen de inspanningen van twee verplegers die hem probeerden in bed te
houden...” (7)

De schrijver sterft uiteindelijk op 7 oktober 1849. Hij is veertigjaar oud. Zijn laatste
woorden laten ons geloven dat de afstand tussen zijn verhalen en zijn werkelijke leven
toch wel heel erg klein geworden is. Om drie uur ‘s morgens schreeuwt hij het uit:
“Heer, red mijn arme ziel". (8)

Flor Vandekerckhove

8) In 1989 in HVB: Detert, Slauwerhoff, Simenon, Chackleton, Trump. In 1990 kregen we reeds Traven,
enet, De Naeyer, Fulton ennu ook Poe.

(2) Dit gedicht werd tot drie keer toe in het Nederlands vertaald. Alles over het origineel en die vertalingen
vindtu in “Hoe en waarom Edgar Allan Poe “The Raven’ schreef’, Querido 1983,

(3) life and Works of Edgar Allan Poe: APsycho-Analytic Interpretation (1949) door Marie Bonaparte.

(4) Uitgegeven door Standaard Uitgeverij, Antwerpen 1982.

(5) Ibidem,p 120-125

(6) tot (8) Uit “Edgar Allan Poe’, Engelstalige biografie van David Sinclair, 1977.
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Eduard Dubar

DOUARD-JULIEN-JOSEPH DUBAR werd op 2 augustus 1803 te Oostende
geborenals zoon van Ignace Dubaren Thérése Roselt. Hij overleed erop 27 mei
1879.

Zijn vader, Ignace Dubar was “gezondheidsofficier” te Oostende en was lid van
chirurgische en geneeskundige genootschappen te Amsterdam, Bordeaux,
Douai en Toulouse. Op 29 april 1799 was hij te Oostende in het huwelijk ge-
treden met Thérése Roselt, telg uiteen familie van beroemde chirurgen.

In het Oostende van toen ontpopte Ignace Dubar zich als een fel anti-orangist. In
het lokale blad Courrier Maritime dat hij in 1820 samen met Scheldewaert
uitgaf, schreefhij felle artikels in die zin.

Ignace Dubar was verder auteur van een Guide du Baigneur (1825) en een we-
tenschappelijk werk Ostéographiede labaleine échouéeal’estduportd’Ostende
le 4 novembre 1827. Dit laatste werk werd in 1828 bij Laurent te Brussel
uitgegeven. Het was een wetenschappelijke beschrijving van de walvis, die in
november 1827 te Oostende aanspoelde, geillustreerd met foto’s van Francgois
Boussuet, toen professor aan de Oostendse “School voor Teken- en Bouwkunde”.

EDOUARD DUBAR trad in het huwelijk
met Thérése Rackman en op 1 mei 1826
werd te Oostende hun dochter Adele Dubar
geboren. Adéle Dubar huwde met Joseph-
Philippe Daniels en overleed te Oostende
op 20 april 1917.

Edouard Dubar was cartograaf bij het Geo-
grafisch Instituut te Brussel en kunst-
schilderdeookeen beetje: maritieme onder-
werpen.

We menen hem met grote zekerheid te mo-
gen identificeren met de man die enkele
marines tentoonstelde tijdens de Brusselse
“salons™:

-1836: Een baken bij zonsondergang
-1839: Gezichtop de Vlaamse kust.
Omstreeks 1858 had E. Dubar een goed
lopende zaak, Kapellestraat Oostende. Hij
verkocht er prenten, litho’s, muziek-
partiturenen dergelijke. Opeen latere datum
vinden we het huis Dubar terug op het nr 25
van de Kapellestraat. Dubars schoonzoon
Joseph Daniels werd mettertijd vennoot in
deze handelspraktijk.

Fotograaf

Rond 1868 ontpopten E. Dubar en diens schoonzoon J. Daniels zich verder als
fotografen, een der eerste ateliers in Oostende. Het eigenlijke atelier “Photo-
graphie E. Dubar & Daniels (later “Daniels-Dubar”), was gevestigd in de
Oostendse Louisastraat.

Edouard Dubar & Joseph Daniels als uitgevers van litho’s met Oostendse ge-
zichten

De opkomst van de lithografie in het begin van de 19de eeuw opende tal van
nieuwe, onvermoede perspectieven op gebied van druk- enreproduktietechnieken.
De litho was relatiefgoedkoop, bood tal van mogelijkheden en liet sneller werk
toe dan de oude procédés.
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Net als elders rezen ook in onze steden de lithografische drukkerijen als
paddestoelen uit de grond: Borremans, Jobard, Daveluy, Degobert & Spelle,
Dewasme-Plettinckx, Kierdorff, Masson, Ratinckx, Simonau & Toovey,
Stapleaux...

Vele genres drukwerk kenden dank zij de lithografie een ongekende opbloei of
stimulans: de affiche, de porseleinkaart en ook de reproduktie van topografisch
prentenmateriaal.

Ditalles was ook, metenige vertraging ten opzichte van grotere steden weliswaar,
hetgeval te Oostende, in die tijd nog een kleine kustplaats, amper ontluikend als
badstad.

Michiel Van Cuyck, leraar aan de lokale “School voor Teeken- & Bouwkunde”
verzorgde vele van de vroegstbekende litho’s met Oostendse gezichten.

In 1841 gaf Jean Elleboudt, boekhandelaar in de Oostendse Kerkstraat, een
belangrijke reeks litho’suitonderde titel “Album d’Ostende”. De prenten waren
hetwerk van de bekende kunstenaars E. Manche en L.Ghemar.

Enkelejaren later, in 1847, tekende Frans Stroobant de litho’s voor de nu nog fel
begeerde reeks “Monuments et vues d ’Ostende”, uitgegeven door Joseph Buffa
en dezelfde Elleboudt.

In hun handelszaak verkochten Dubar & Daniels deze lithografische Oostende-
souvenirs als zoete broodjes. En in de vijftiger jaren gingen ze er toe over zélf
lithografieén met Oostendse thematiek uit te geven.

Uit grondige voorstudie van al het voorhanden zijnde materiaal kwamen we
eerder al tot de konklusie dat de tekeningen het werk van Dubar waren, terwijl
Daniels enkel uitgever was.

In de vijftigerjaren gafJ. Daniels-Dubar onder zijn naam een reeks van wellicht
twaalfchromolitho’s uit. Totnu toe konden we er slechts zeven van terugvinden.
Het betreffen gezichten op Oostende: n° 5, Promenade a Mariakerke; N° 7,
L ’estacade; N° 8, Le Phare; N° 9, La plage a I’ouest; N° 10, Les bains; N° 11,
Haétel de ville et casino; N° 12 Le kursaal. Allen zijn getekend “J. DANIELS-
DUBAREDITR™.

Van hem kennen we ook een “Vue générale des bains” en de pittige reeks
“Souvenir des Bains d’Ostende. Deze nog steeds populaire reeks litho’s door J.
Daniels-Dubar uitgegeven, zijn prenten met zogenaamde “badscénes”: een serie
van 99 chromolitho’sonder de titel “Souvenirdes bainsd’Ostende” inalbumvorm
op de marktgebracht, omstreeks 1860.

De prenten meten bij benadering 34,5 x 27 cm. Er bestaatook een uitgave van de
prenten, los buiten albumverband, in een merkelijk kleiner formaat.

In het overgrote deel van deze grappige prenten worden twee personnages met
elkaar gekonfronteerd: meestal een dame en een heer, een dame met een
badmeester, twee nog maagdelijke juffrouwen... De begeleidende teksten
bevatten meestal voor die tijd pikante zinspelingen.

De nummers 5, 18, 26, 30, 44, 46, 96 zijn gesigneerd Br of Braud (Dubars
schuilnaam dus), terwijl de overige, niet gesigneerde prenten duidelijk van
dezelfde hand zijn.

Tenslotte is E. Dubar ook, naast Michel Van Cuyck een der allervroegste
leermeesters van zijn jongere stadsgenoot James Ensor. Deze laatste berichtte
daar later in zijn tekstMa vie en abrégé als volgtover: "Le go(tde lapeinture me
vint vers les treize ans; alors, deux vieux peintres d'Ostende, Van Cuyck et
Dubar,saumurésethuileuxm initiérentprofessoralementauxponcifs décevants
de leurmétier morne, bornéetmort-né...”

Ensor liet zieh dus nogal laatdunkend uit over Van Cuyck en Dubar. Ten
onrechte, want het waren nu eenmaal mensen uit een andere tijd. Maar wie de
grappige badscenes en de reeks litho’s waarin Dubar de draak steekt met het
Belgisch leger heeft gezien, zal akkoord gaan dat Dubar toch méér is dan het
kleur- en fantasieloos schildertje, zoals Ensor zelf en ook diens laatste biograaf
R.L. Delevoy ons hem wilden voorstellen. Delevoy, die hetnieteens de moeite
waard achtte voor zijn standaardwerk nu toch eindelijk eens na te gaan wie Van
Cuyck en Dubar eigenlijk geweest waren noemde Dubar dan nog abusief André
i.p.v. Edouard...

Norbert Hostyn
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Heibel rond Fishlink houdt aan

En webesluiten ditblad methetzelfde onderwerp waarmee we begonnen zijn...
In zeevisserijmiddens is beroering ontstaan rond wat omschreven wordtals de
de “geheimzinnige” rol die de GIMV zou hebben gespeeld bij de oprichting van
de participatievennootschap N.V. Fishlink. In vorige nummers van HVB (mei
en juni) kwam de oprichting van de vennootschap die risicokapitaal wil ver-
strekken voor projekten binnen visserij- en visverwerkende sektoren reeds aan
bod. Nu hetonderwerp bij een breed publiek bekend geraakte komen ook de re-
akties uit verschillende hoeken los. Niemand weet hoever Fishlink wil door-
dringen. De eerste participatieswaarvan HVB reeds melding maakte zijn onder-
tussen bevestigd. Fishlink gaat scheep metde NV Usbreker, een bedrijf dat het
tekort aan schilferijs in Zeebrugge wil aanvullen. Fishlink nam een derde van
het startkapitaal van NV Usbreker voor zijn rekening terwijl vishandelaar
Daniel Pieters en de Heistse redersgroep Pauwaert-Witgeers (Z.248, Z2.462,
Z.470,Z.474 en Z.509) voor de restvan de 9,9 miljoen inbreng zorgden. Ook de
nieuwe Rederij Ravanna, opgericht door genoemde redersgroep (via Nico-In-
vest) enrecenteigenaar van de 0.35 (weldra Z.35) die momenteel in Nederland
grondige verbouwingen ondergaat, kreeg een financieel steuntje in de rug van
Fishlink voor de renovatie van één of meer vissersvaartuigen.

Nukonkrete initiatieven van Fishlink bekend geraakten lieten de reakties nietop
zich wachten. Ondermeer de “Bijzondere Raadgevende Commissie voor de
Visserij” (de vroegere “Bedrijfsraad”) liet zich in een briefaan de voorzitter van
de Gewestelijke Investeringsmaatschappij (GIMV) en aan de gemeenschaps-
ministeren voorzittervan de Vlaamse Executieve Geensen voogdijminister De
Batselier scherp uit tegen de wijze waarop Fishlink tot stand kwam. De kom-
missie die reeds twee zittingen aan de kwestie gewijd heeftprotesteert hiermee
tegen:

-degeheimzinnigheid waarmeeditdossier totstand kwam en hetnietverstrekken
door Fishlink van informatie

-de manifeste onwil van bestuurder dhr Vercruysse om duidelijke toelichting te
gevenoverde werkelijke initiatiefnemers en doelstelingen van Fishlink

- de eenzijdige en foutieve opmaak door een privé-bedrijf van de zgn. “Door-
lichting vande Belgische Zeevisserij”,opbasis waarvan de GIMV de analysenota
heeftgemaakt

-hetnietconsulteren van de sectoriéle overleg- en adviesstructuren (Bedrijfsraad
Visserij, Dienst voor de Zeeviserij, Rijksstation voor Zeevisserij, paritaire
comités)

- de afwezigheid van voorafgaande contacten met de toonaangevende bedrijfs-
leidersin de subsectoren be-, verwerking en aanvoer

- de afwezigheid binnen de huidige structuur van Fishlink van deelgenoten die
totde regio en de vissector zelfbehoren

- de tendentieuze en eenzijdige samenstelling van het investeringscomité, die
indruist tegen de algemene belangenverdediging die steeds door de GIMV
wordtnagestreefd

Bovendien stelt de kommissie namens de hele sektor een herziening van de
aandelenstruktuur voor, om gegadigden uit de visserijmiddens toegang te ver-
lenen tot het kapitaal. Zij dringt ook aan op een herschikking van de mandaten
binnen hetinvesteringskomitee, ten einde de neutraliteiten de objektiviteitbij de
beoordeling van de lopende en nog in te dienen projekten te waarborgen,
overeenkomstig de doelstellingen van de GIMV.

Meer duidelijkheid

Hetisopvallend hoe steedsnaarde hoek van de Zeebrugse Visveilingwordtver-
wezen, zonderevenwel de naam van de vennootschap uitdrukkelijk te vernoemen.
Ineen vertrouwelijk rapportdatnuwellichtreeds door vele handen is gepasseerd
wordt veel aandacht besteed aan de rol die de bepaalde figuren uit de ZV in de
voorbereiding en de oprichting van Fishlink hebben gespeeld. De top van de ZV
zit met de gang van zaken danig verveeld. Behalve ingewijden weet niemand
watFishlink eigenlijk echt op het oog heeft. Nietalleen in Zeebrugge maar ook
in Oostende en wellichtook in Nieuwpoort. Uit goede bron hebben wij dan ook
vernomen dat de ZV-direktie binnenkort een einde wil maken aan de uit-
eenlopende spekulaties omtrent de betrokkenheid van de ZV in het Fishlink-
dossier. Totop heden stelde de ZV, die als privé-ondememing en opgerichtmet
privé-kapitaal overeen verregaande vrijheid van handelen beschikt, dat ze geen
enkele participatie wenstte nemen in andere zaken dan de visveiling. (gw)

de laatste bladzijde

Jan Modaal eet meer
visprodukten

VorigjaargafJan Modaal, datisde
doorsnee Belg, gemiddeld 36.174
frank uit aan verse voedings-
produkten die thuis werden op-
gediend. Ongeveer de helftvan dat
budget gaat naar vlees en 3.314
frank isbestemd voorvisprodukten
(9,2%). De cijfers zijn afkomstig
van hetLandbouw-Ekonomisch In-
stituut (LEI) en zijn gebaseerd op
de eetgewoonten van 3.000 inge-
zeten die hun thuiskonsumptie net-
jes noteerden.

Onze Jan Modaal gafvorigjaariets
meer uit aan verse voedingswaren.
4,1 procent om precies te zijn. Re-
kening houdend met de inflatie
komt dit neer op een reéle stijging
van 1procent. Toch heeft de Belg
bijna 4 procent minder vlees ge-
kocht, waarbij de warme zomer
wellichteen aandeel heeftin de ge-
daalde vleeskonsumptie. Vis daar-
entegen zit in de lift. Vorig jaar is
per persoon 289 frank meer uit-
gegeven aan vis dan in ’88. Dat is
een stijging met bijna 10 procent.
Vooral gerookte zalm, mosselen,
krabsla, platvis en gepaneerde vis
vielen meer in de smaak. Grijze
garnalen,rondvisen makreel waren
danweermindervertegenwoordigd
in hetkonsumptiepakket.

Nieuwe kommandantin
Zeebrugse Marinebasis

Tijdens een militaire plechtigheid op de
Marinebasis in Zeebrugge nam kapitein-
ter-zee C.Jacobs (56) afscheid van de zijn
troepen. Als bevelhebber van het com-
mando marine-operaties wordt hij opge-
volgd door kapitein-ter-zee W. Herteleer
(47), totvorig jaar direkteur van de Mijn-
bestrijdingsschool in Oostende. De
nieuwe korpskommandant staat aan het
hoofd van 2.400 manschappen, verspreid
over de marinebasissen in Zeebrugge,
Oostende en Kallo.

Oostende in Milford Haven

Op de viering van het tweehonderdjarig
bestaan van Milford Haven werd een Oos-
tendse delegatie uitgenodigd. Bur-
gemeester Goekint, schepen Makelberge
en de direkteur van de toeristische dienst
Rigaux trokken dan ook een weekend
naar de zuidwestkust van Wales (Pem-
broke) waar tijdens de tweede Wereld-
oorlog heel wat Oostense vissersfamilies
verbleven.
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I 1k betaal 1200,- (voor Nederland en derde landen,
m zievoorwaarden onder hetcolofon) met
overschrijving op rekening 738-5012774-30 van
Seaprinten verwachtdat mijn abonnementin

I werking treedt van zodra mijn betaling biju

| toegekomen is. O

I 1k voeg hierbij een gekruiste cheque van 1200,-

I (voor Nederland en derde landen, zie

I voorwaarden vermeld onder het colofon) en stuur
die samen met de bon op naar Seaprint, H.

' Baelskaai 2, B-8400 Oostende. Hetabonnement

I treedtonmiddellijk in werking. O




Hulp in Nood

Hoofdzetdl:

Hendnk Badskaa 27,8400 Qogace
Td: 059321680

Fax 0B9/32 2617

Bijkantoor:
Wandelaarstraat 10,8380 Zedaugoe
Td: 050/545527

Kantooruren: dinsdag - woensdag - donderdag tussen 9 en 12 uur

NIET VOOR NIETS GEEFT 70% VAN DE
REDERS TER VISSERIJ

HET VERTROUWEN AAN HULP IN NOOD.
DAAR VINDT MEN IMMERS EEN WAAIER
VAN VOORDELEN, ZOALS:

- Iage verzekermgspremles franchise 75 fr.
brutoton;
- voIIed|ge dekkmg van de risico’s;
- soeggle en ?erluke behandeling van de
egevallen;
- na het boekjaar teruggave op de netto
jaarpremie;
- bij totaal verlies wordt volledig verzekerde
waarde vergoed;
- financiéle tussenkomst in aankoop werk-
en beschermkledij;

- ?heegskremetvoornleuwbouw
Inbouw nieuwe motor



