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Wie schrijft...

Het Visserijblad: een maandelijkse verfrissing voor de visserij

o s et buiten mooi weer is
en wij binnen op artikels zitten te zwoegen, wordt het ons
soms te veel. . .

Wij schrijven en schrijven en schrijven maar. En soms
hebben we de indruk dat daar verder niets mee gebeurt. (Je
kent het gevoel: waarom gaan we stemmen als de verkozenen
er nadien toch een potje van maken ? Waarom vangen we vis

als de marktprijzen niet interessant zijn ?...) _
Maar dan komt hier opeens weer een steunabonnement bin-
nen (met vermelding: doe zo voort) of we krijgen een tele-
foontje van een visser die ons bedankt voor de Kongo-artikels
("Mijn hart gaatsneller kloppen als ik dat weer lees™)... Ofwe
bladeren in oude nummers van dit blad en zien dat wij het
verleden jaar in augustus reeds uitgebreid hadden over het
%evaar datbuitenlanders de Belgische vloot zouden oEkopen...
an weten we dat het de moeite loont dit blad te maken, zelfs
al is het mooi weer buiten, zelfs al zitten wij binnen te zwoegen
en hebben we soms de indruk dat daar dan niets mee gebedirt.
Flor Vandekerckhove
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Eerste verkoop 0.187 'Sint-Antonius*

Op woensdag 9 augustus kwam de nieuwe eurokotter 0 . 187 voor het eerst aan de markt
te Oostende, nadat vooraf reeds een lading per container werd aangevoerd. De op-
brengst van de eerste ben tong, gekocht door vishandel Gryson, werd geschonken aan
het visserstehuis Godtschalk. Ook de waarde van de eerste bak platvis, aangekochtdoor
groothandel Joerifish,werd doorreder Norbert Hennaertoverhandigd aan debemanning
van het Greenpeaccschip dat in Oostende lag. De maidentrip naar het kanaal leverde
1500 kg tong en 100 bennen platvis op, bijeengevist door schipper Franky Pots, mo-
torist Danny Peperstraete en de matrozen Johan Hennaerten Johan Decock. (foto gw)
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mit de mijnen

Oostende
Werkgroep Promotie
vissershaven opgericht

Te Oostende werd een werkgroep "Pro-
motie Vissershaven Oostende” (PVO)
opgericht. Deze groep heeft als doel het
promoteh van de Oostendse vissershaven
door publiciteit, kontakten met buiten-
landse havens, oplossen van akute proble-
men, voorstellen te doen inzake moder-
nisering van de vismijn en alle andere
aangelegenheden ter bevordering van de
Oostendse vismijn. De nieuwe werkgroep
is samengesteld uit de heren Ghys,
Desaever, Passchijn, Baert, Van Waes,
Jadot, Versluys, Hennaert, Lebluy en
Cattoor.

Naar verluidt zouden, op initiatief van de
nieuwe wergroep, reeds verschillende
buitenlandse havens gekontakteerd zijn
i.v.m. containertransport naar de
Oostendse visveiling.

Halfjaarlijks overzicht

Beduidend minder aanvoer

Tijdens de eerste zes maanden van ditjaar
werd erbeduidend minder vis aangevoerd
dan in de overeenkomstige periode van
1988. In Oostende, Nieuwpoort en
Zeebrugge samen werden er 15 165 ton
visprodukten aangevoerd. Datis 1 358
ton of 8% minder dan vorig jaar. Des-
ondanks steeg hetverkoopcijfermetnegen
miljoen frank tot 1565 miljoen. De gemid-
delde verkoopprijs steeg van 94,39 frank
vorig jaar naar 103,25 frank ditjaar. De
tong neemt met zijn 2117 ton nog steeds
een belangrijke plaats in, goed voor een
verkoopcijfer van 723 miljoen frank.

Demarktinjuli

Uitzonderlijke

zomertongaanvoer

Volgens de Dienst voor de Zeevisserij
steeg de gemijnde tong in de betreffende
maand met649% tot214ton. Dezetoename
stond in kontrast met de gedaalde aanvoer
van schol en kabeljauw, ook de vangstvan
1Jslandse roodbaars werd gehalveerd. De
gemijnde hoeveelheden garnaal en
langoestientjes klommen respektievelijk
tot 74 ton (+35%) en 70 ton (+40%).
Daarnaast werden nog be-langrijke
toenames genoteerd voor de kraak-
beenvissen (rog, honds- endoom-haaien)..

de burelen van Het
Visserijblad zullen
gesloten zijnvan
maandag 11t.e.m.
vrijdag 15 september.



TYPE C: Zeevissen.

62 van de meest verspreide vissen van de At-

lantische Oceaan en de Europese Zeeén. De
namen staan in het Latijns, het Deens, het
Noors, het Zweeds, het nﬁels, het Duits, het
Frans, het Nederlands, het ftaliaans, het Portu-
ees en het Spaans. ,

e grootte staat eveneens aangeduid

Edible molluscs  Spiselige muslinger ~ Essbare Schalentiere
nd crusraceans etc.  og krebsdyr etc  und Weichtiere etc.

i-Ji ** Jsk, *

£* 4 n-0

SCANDINAVIAN ASHING TIAMOOK

TYPE D: Eetbare mosselen en schaaldieren,

enz.

75 verschillende soorten van de hele wereld. De
namen staan in het Latijns, het Nederlands, het
ltaliaans, het Portugees en het Frans.

De grootte staat eveneens aangeduid.

Deze vismappen in Kleur zijn verknjgbaar voor de pris van 500 fr. 't stuk + 110 fr. verzendingskosten

 ter drukkeri] ,Niewsblad ven de Kust,
Hendrik Baelskeal 30, te 8400 Qostende - 0 (059) 32 11 13

GARNELEN SHRIMP REJER CREVETTES

TYPE I: garnalen.

56 soortén garnalen van de hele wereld.

De namen staan in het Latijns, het Duits, het
Deens, het Frans, het Engels, het Italiaans, het
IJslands, het Japans, hét Noors, het Neder-
lands, het Portugees, het Zweeds, het Fins en
het Spaans. ,

De grootte is eveneens aangeduid

CRABS & LOBSTERS CRABES & HOMARDS
KRABBEN & HUMMER sS-.*. KRABBER S HUMMERE

rnmm f

»

TYPE L: krabben en kreeften. o
51 soorten krabben en kreeften met aanduiding
van de grootte. ) ,

De namen staan in het Latijns, het Duits, het
Deens, het Frans, het Engels, het Italiaans, het
lUslands, het Japans, het Noors, het Neder-

lands, het Portugees, het Zweeds, het Fins en
het Spaans.
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medegedeeld door de Dienst voor de Zeevisserij

Op bovenstaande kaart vindt u de ICES-gebieden, die
indequotakolom (hiernaast) onder vishestand vermeld
zijn.

GROETENUIT BRIXHAM

Inhethartje van de Engelseriviera ligt het florissante
havenstadje Brixham, waar een aanzienlijk deel van
de bevolking rechtstreeks bij de visserij betrokken
is. Ook voor een gedeelte van onze vissers is het
zuidwestelijk gelegen haventje aan de Torbay, een
vaste pleisterplaats. Naast de historische banden
tussen het graafschap Devon en de Nederlanden,
leeft in talrijke vissersfamilies nog de herinnering
aan het toevluchtsoord tijdens de donkere oorlogs-
aren.
JDe moederstad van de korrestokken was de thuis-
haven van de onlangs overleden Camiel Decraecke.
Mevrouw Georges WarTen, dochter van de in de
eerste wereldoorlog_ gevluchte visser Louis
DGSW6|gh, en Albert JANSSENS (foto) spreken nog
Oostends als ze bij elkaarop bezoek komen. Marcel
Vandeputte houdtin de havenbuurtde pub ‘Crown
& Anchor’ open. Fre C00pMans’ zoon Maurits zit
ook nog in Brixham, net als zeilmaker Louis Van
Houcke en Georgette Bollenberghe, zuster van de
zanger Pete Monty (en nicht van Lucy LOGS). Een
reportage over Brixham in ons volgend nummer.
(foto gw).



Wij feliciteren...

0

reder Henri Goutsmit van de rederij Okeanos
met de Inbouw van egn nieuwe motor Stork in
Ziinvaartuig 0 . 127

Scheepsdiesel

RENAUD

BVBA VANTORRE-DEVINCK

H. Baelskaai 8,8400 OOSTENDE - Tel. (059) 32 28 75 - Privé (050) 51 48 79 - FAX 32 56 59

- LEIDINGWERK - SCHROEFASSEN

- SLIPWAYWERKEN - ROERAS- EN BUSSEN, VISLIEREN, POMPEN EN KEERKOPPELINGEN
- LAS-ENBRANDWERK . PLAATSEN EN HERSTELLEN VAN ALLE DIESELMOTOREN

- OPSPUITEN VAN ASSEN



ledere maand bespreekt HVB een viss?r.s aarEu
na verloop van

vaartuig van de maand

[jaeen Ol[%gl/ OVErzIC

n de Belgische vloot, YVie deze reeks bijhoudt, heeft
van devaartu

Igen.

Z. 445 Marina

Een voltijdse garnaalvisser

BOUWJAAR: 1954
WERF: Laan en Kooi, Den Oever (NI)
TYPE: Stalenkustvissersvaartuig

Tijdens de twee zomerse maanden bleef
het "vaartuig van de maand" achterwege.
Vandaag wordtde reeks hervat. Opnieuw
viel dc keuze op een ouder vaartuig. Het
aantal schepen, ouder dan 30 jaar, slinkt
cchtermetde dag. Niette verwonderen in
een periode dat, sinds '80,69 nieuwe vaar-
tuigen van stapel liepen.

In Zeebrugge liggen nog een half dozijn
vaartuigen die de 30 jaar overschrijden,
waarbij de Z.324 'Wielingen’ (HVB, 4,
april '87) de kroon spant. Dan volgt het
kustvaartuig Z.445 'Marina’, één van de
11 gamaalvissers die Zeebrugge nog rijk
is.

Petrus Latruwe uitZeebrugge liethetvaar-
tuig in 1954 bouwen op de werf "Laan en
Kooi", waar ook de Z.430 'St.-Donaas'
(nu Margibel) vandaan komt. De eerste
eigenaar ging zijn eigendomsbrief (vanaf
'65 werd dit dokument vervangen door de
zeebrief) afhalen op hetgemeentehuis, op
21 mei '54. Heistenaar Frans Maurice
Vantorre kwam naenkele jaren als schip-
per aan boord. Voordien deed hij dienst

UITRUSTING: boomkorvisserij
TONNAGE: 41,63 BT
LENGTE: 19,00m

als scheepsjongen, lichtmatroos en ma-
troos op de Z.546 'Mayflower' van "Beste
Mutse" André Vandierendonck en als ma-
troos op de Z.495 'Rik’ van zijn peter, die
ook als Frans Vantorre door het leven
ging. Terloops vermelden we datde peter
van de peter van Frans Vantorre ook al
Frans heette en 103 jaar oud werd. Het
was naar aanleiding van zijn 100ste ver-
jaardag datin Heistde Frans VVantorrestraat
ingehuldigd werd. De Frans waarover we
het hier en nu hebben woont er achter de
hoek.

Hij verwierfde Z.445 op 10oktober 1963.
Het vaartuig beschikte toen nog over zijn
oorspronkelijke Bohn & Kéhler-motorvan
150 pk. Pasin'46 werd een Kromhoutvan
248 pkingebouwd en in '86 werd het schip
uitgerust meteen Cummins van 300 pk.
De Z.445 ging aanvankelijk, tijdens de
zomermaanden, nog naar de Kreetenput,
maar geleidelijk aan werd volledig op de
garnaalvisserij overgeschakeld. Hetvaar-
tuig maakt nu deel uit van de stilaan
verouderde kustvlootdie weinig perspek-

MOTOR: Cummins300pk(1985)
EIGENAAR: Frans Vantorre, Heist

tieven zietom aan vernieuwbouw te doen.
Het rendement in de gamaalvisserij laat
zo'n investering niet toe. Er heerst trou-
wens de grootste onzekerheid over de toe-
komst, nu grote Nederlandse bokken-
treilers onze kustzone omwoelen. Schip-
per Frans Vantorre telde onlangs nog 18
buitenlandse vaartuigen binnen de 12-
mijlszone, die op gamaal uitwaren. Met
hun sterke —op papier althans 300 pk-
motoren —schuimen zij onze kustaf.
Tegen dit geweld is de gamaalstand niet
bestand. De kustvissers ervaren dit als
eenbedreiging voor hun toekomst, aange-
zien de aanwas hierdoor in het gedrang
komt.

Frans Vantorre blijft ondertussen een am-
bachtelijk gamaalvisser die dagelijks,
indien de weersomstandigheden het toe-
laten,zijn bennen zeebanketin Zeebrugge
afzet. Hij wordtbijgestaan doorzijn broer
JozefVantorre, die al meer dan 20jaar als
machinist fungeerten door matroos Peter
Saelens. (teksten foto gw)



interview

Hij maakte het allemaal mee: van de zellschuit tot
de modernste trawler.

Albert Wtterwulghe/
Utterwulghe

TTERWULGHE,een
naam als dynamiet
met geen bulldozer uit
het Heistse visserij-
u bestaan tesleuren. ~
Zeker van 1780 al js
de familie, toen nog in
oudekerhe,methetwitmg ﬁi.oﬁnde.
estamvader zou een—letterlijk—aan-
gespoelde Rus uit Riga zijn, die zjjn
Schip op de ‘Paardemarkt’ zag stranden
en vergaan. _ ,
Alberthoort tot die tak van de stam die
een kleine vloot aan vissersvaartuigen
rllle,eft\llfersleten_. vad i
ijzelf zag zijn grootvader en vader
noémethu hgutegngarnaaf,zeﬁschunen
vanop_het strand van Heist door de
branding heen In zee trekken. .
E%n, elangrijk hoofdstuk wsserp%e_;
schiedenis van de Oostkust heef |{
helpen kneden : hij stond zowel aan he
roer van een simpele zeiler als van een
hoogtechnologlsche hokkentreiler. En
netals zijn vader kwam hH ongezouten
en meerdan eens botsend op voor de
belangen van Qostkustreders en -vis-
Sers.
Nu weet ‘de generaal’ of ‘Blauwvoetje’
In zijn kinderen de tamilietraditie ver-
zekerd. Hij iser fier én gelukkig om.

Utterwulghe ! Alsofhetnog geen mondvol
is, wisteen stadsambtenaarer in een mistig
moment ‘Wtterwulghe’ van te maken.
Sleurdatmee!

Albert : “Ook ikzelfheb, als enige in mijn
directe familietak als ‘Wtterwulghe’rond-
gelopen omdat de ambtenaar van de bur-
gerlijke stand in Zierikzee, waar ik geboren
ben, mij zo registreerde.

Als ik in de jaren dertig in de Oostendse
zeevaartschool mijn examen voor machi-
nist aflegde heeft de Commandant mij
aangeraden om de schrijfwijze aan te pas-
sen, anders kon ik nog wel eens moeilijk-
heden krijgen. Een Brugs advokaatbracht
de zaak in orde. Mijn vader heeft daar in

10



dietijd nog 830fr voorbetaald !

Door hetoorlogsgeweld zag Albert, zoals
de meeste van zijn voorouders, hetlevens-
lichtnietin de bakermat Heist, maar in het
Zeeuwse Noordgouwe waar zijn moeder
met haar ouders—zijn vader was Kkrijgs-
gevangene—naar toe was gevlucht. Een
jaarleefden ze daarop hun H. 1.,een platte
schuit, gemeerd in Zierikzee. Een gar-
naalbenne van 50kg was Bertjes wieg. We
schrijven 19juli 1915.

Terug in Heist volgt hij de Vrije Visse-
rijschool waar toen o.a. pastoor Massche-
lein en Pieter en Frans VVantorre les gaven.
Ook toen al wisten de Utterwulghes van
aanpakken.

In 1922 legt zijn vader de H.39 ‘Freddy’
en vijfjaar later laat hij een moderne gar-
naalvisser bouwen. Wat toen betekende
dat er elektriciteit en een motor (25PK)
aan boord was.

Tien

Albert is er tien als hij voor het eerst -
onder zeil- in zee gaat. Hij herinnert zich
nog dat van de 100 vaartuigen die Heist
rijk was, er nog 20 volledig onder zeil
voeren. “Mijn grootvader en vader kwa-
men begin deze eeuw nog met hun plat-
geboomde boten op hetstrand toe”.

Toen ook kwamen de vissersvaartuigen
van de Oostkust ook meer en meer aan-
mcren in de Zeebrugse schuilhaven die
daar sinds 1907 in gebruik was.

“Er was toen nog geen sprake van een
echte vismijn. Op de kaai was er een soort
beschuttende halle voorde mensen van de
douane waar ook de visleursters konden
schuilen. De eigenlijke vismijn is er pas
gekomen in 1934

Ook in Blankenberge gingen we veel
mijnen. Ik kwam er voor het eerst op de
dag van mijn plechtige communie. Maar
veelal verkochten wij onze vangst aan
boord zelf’aldus Utterwulghe.

De wet van vraag en aanbod was in die
dagen van geen tel. Utterwulghe:
“Handelaren zoals Huysscune, Debra en
Depaepe kochten onze garnaal op. Waren
er weinig, dan werd alles opgekocht, bij
een grote aanvoer nam men maar een
gedeelte af. Wij waren echt overgeleverd
aan hun monopoliepositie. Zij gaven wat
ze wilden geven. Zij verdienden— ’k zeg
‘t gelik da’t is—grof geld op onze krom-
gewerkte ruggen. Zwijg maar van die goe-
de oude tijd ! Het feit dat de garnaal naar
Heist werd vervoerd met een wagen was
dus een doom in het oog van de grote op-
kopers en meermaals is het begin jaren
dertig tot moeilijkheden gekomen, zodat
zelfs de Rijkswacht moest ingeschakeld
worden...”.

Sprot

In tegenstelling met de diepzeevloot van
Oostende die naar lJsland, Marokko en

Spanje trok, bestond de Heistse vissers-
vloot toen uit kleine kust- en gamaal-
vaartuigen die tot ’31 met de sprotvisserij
aktiefwaren.

“In 1931 komt de H.39 ‘Freddy’ in de
vaart, een groter schip met een motor van
50 P.K. .Toen kwam de krisis metde Wall
Street-crash en het was gedaan met de
sprotvisserij. De Noren en Duitsers, die
vroeger nog 5 a 6fr per kg betaalden voor
een kilo sprot gaven nu omzeggens niets
meer voorde ‘zilvervisjes’.”

Die sprotvisserij werd overdag beoefend.
Utterwulghe: “We vertrokken omstreeks
zes uur ‘s morgens, als het klaar werd en

waar veel meeuwen of zeehonden te be-
speuren vielen, daar wisten we de sprot
aanwezig. Op sprot visten we van Aller-
heiligen tot februari, dan kwam de gar-
naalkampagne”.

Vaderlandse grond

“In 1937 laat mijn vader de H.49 bouwen,
bij scheepswerfDe Backer, meteen motor
van 165 PK die 11,000kgwoog.

Metdit vaartuig vluchtde familie in 1940,
via Boulogne en Le Havre, naar het
Engelse Brixham. Via Swanseakomtmen
uiteindelijk, net zoals zoveel andere
vluchtelingen, in Newlyn (Penzance) te-
recht.

“Toen konden wij onze ouders laten over-
komen. Vader was toen al erg verzwakt
door kanker. Hij werd in Londen geo-
pereerd en heeft nog van Allerheiligen tot
11 mei ’41 —we waren juist een jaar in
Engeland— geleefd. Toen hij stierf, woog
hij nog 55kg. Ooitwasdater 105 geweest.
Hetwas zijn laatste wens geweestom ooit
weer in vaderlandse grond begraven te
worden. We hebben in 1946 de stoffelijke
resten kunnen repatriéren en in Heistkreeg

interview
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5 eepsbouwer e Graeve bjj de
doop van —alweer—een meuw
vaartuig.



hij vijfjaar na zijn dood nog een uitvaart-
plechtigheid. Voor ons, zijn 3 zonen, be-
tekende zijn dood een zware opdoffer. De
baas was weg, hé. De schippers Engel
Verhaeghe, de man leeft nog, en Goderis
raadden ons toen aan te blijven varen,
anders zou de Navy zeker ons vaartuig
aanslaan voor militaire operaties. Wij zijn
dustijdens de oorlogblijven vissen en zijn
er, een paar beschietingen niet te
nagesproken, zonder tegenslagen
doorgesparteld.”

Pas terug in Heist huwt Albert zijn ver-
loofde, Annie Groen, een meisje uit het
Nederlandse Den Helder, datindedertiger
jaren met haar familie naar Vlaanderen
kwam wonen.

In 1947 laten de broers bij Jules Haerynck
‘De Blauwvoet’bouwen en tweejaar later
wordtde H.39 ‘Freddy’ verkocht.

In 1951 volgt de Z.549 ‘Albrecht
Rodenbach’ gebouwd op de startende
scheepswerfDe Graeve en wordtde H.49
omgedoopttot Z.510.

Heteerste metalen vaartuig van de broers
Utterwulghe is een trouwe kopie van de
Z.549en wordtin 1961 bij de Westvlaamse
Scheepswerf te Oostkamp als casco
geleverd. De Graeve tuigt hetverder op.
De Utterwulghes hebben nu vier vaar-
tuigen en gaan sinds ’59 zelf niet meer in
zee. “Maar als het nodig bleek sprongen
we wel nog eens bij voor een reis”, zegt
Albert.

Driejaar later wordtde Z.510 verkochten
legtmendeZ.569 ‘Blauwvoet’.

“We lieten het vaartuig bouwen bij Her-
mans in Brugge. Op de valreep, want één
maand na de oplevering was die werf
failliet. Ja, je moet wat geluk hebben in ‘t
leven!”

De broers blijven altijd in onderling over-
leg hun schepen uitreden. Als medio de
jaren zestig de bokken opkomen, laten ze
drie van hun vier vaartuigen ombouwen.
In 1965 gaat de Z.539 verloren op het
eiland Wight. Het schip loopt vast op de
rotsen en een naderende storm doet de
rest.

Opvolging

“In 1971 besluitmijn oudste,nietgehuwde
broer er mee op te houden. We besluiten
met het oog op de opvolging—twee van
mijn kinderen waren en zijn aktief in de
visserij—om totverdeling over te gaan. Ik
krijg de Z.559. Miel, de oudste, de Z.549
die in 1977 zal gesloopt worden en mijn
jongste broerde Z.569. We bleven echter
alleaankopen samendoen.En totvandaag
de dag komt broer Miel nog altijd een
handje toesteken. Gratis. ‘lk hebtoch meer
geld dan gij,” is zijn argument. In 1978
koopikdez.510voordeP.V.B .A. Rederij
Zeemansblik van mijn zoon Miel en
schoonzoon Eric de Waegenare. Meer en
meer keek ik van op afstand toe hoe de
nieuwe generatie hetklaarde. Wij hadden
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die mentaliteit van onze ouders ook
meegekregen: de kinderen moeten ten ge-
paste tijde hun kans krijgen.

Jaren lang zijn ze de koningen van de
Kreefteputgeweest I

Hét moment

Als begin de tachtiger jaren schepen van
meerdan 30 meter lengte gebouwd worden
en de E.E.G. tot 25% de bouwkosten
bijpast en ook de provincie met nog eens
2,5 miljoen over de brug komt, grijpt de
P.V.B.A. de kans. De Z.559 wordt als
sportvisser verkochten de Z.59 “Gudrun’
komtin ’85 in de vaart.

“Het was de goede tijd toen. ledereen
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wilde een schip uitreden: bakker, slager
en metselaar.”

Ook de oude Z.510zal uitde vaart worden
genomen en daarom tekentde P.VV.B.A. al
in 85 een contract voor de bouw van de
Z.510 ‘Albrecht Rodenbach’. Schip datin
julijl. in de vaart kwam . Meteen de hek-
kensluiter van een periode van bouw-
woede. Bouwstop en licentie-invoering
leggen de expansiedrift aan klemmende
banden. “En weer zijn de Belgen heiliger
dan de paus”, zegt Utterwulghe. “De
Nederlanders, van geen kleintje vervaard,
participeren voor 99% in Belgische
vaartuigen en gaan zo aan de haal meteen
deel van onze quota. In Engeland zou zo’n

interview

scheefgetrokken situatiealvastnietlukken,
‘t Zijn onze quota en ze moeten er af-
blijven 1.

Poort

De plannen van de Zeebrugse Visveiling
om achter de oude zeesluis een nieuw vis-
serijpark uit te bouwen valt niet in goede
aarde bij Albert.

Utterwulghe: “ Nee, ik ben er niet mee
gediend. Nog nooit heeft de huidige
direktieklaaren duidelijk uiteengezet waar
ze naar toe wil. De twee steigers die er
voorzien zijn, zijn zeker niet alleen voor
onze schepenbedoeld maarook voor grote
diepvriesschepen uitandere landen. Eens
de nieuwe vismijn er staat, gaat de Z.V.
wel zelfde visopkopen en zo belanden we
weer in het systeem dat ik in mijn jonge
jaren heb meegemaakten waarbij de koper
zich in een monopoliepositie werkt.
Welnu, als de vrije markt wordt uit-
geschakeld, mag men de Zeebrugse visserij
vergeten. Gezien op privé-grond wordt
gebouwd komt er waarschijnlijk een
bewakingsdienst en een grote poort en
waar die er is, zei mijn vader altijd, daar
ben je gevangen. Kijk, ik heb hier de
prijzen van de nieuwe pakhuizen aldaar.
Een klein pakhuis van 75m2 zal 27.000fr
per maand aan huur kosten of 3 miljoen
voor wie een kopen wil. Eén van 270 m2
(gelijkvloers én bovenverdieping) moet
54.000fr aan huur betalen of 6 miljoen als
aankoopsom. Reken daarbij nog eens 3
miljoen voor de nodige verzekering en
voor de koelinstallaties en voor die prijs
heb je al een optrekje in het Het Zoute.
Komt daarbij dat de aanvoer van mindere
vis uit derde landen de prijsvorming van
onze Noordzeevis nefast zal beinvloeden.
Ofzoals de boerenwijsheid zegt: de rogge
doetde tarwe afslaan.

Ook hetversassen naarde achterhaven toe
zal aan onze vissers tijd én geld kosten.
Van de burgemeesters Van Damme en
Van Maele hebben we altijd gehoor
gekregen voor onze problemen. Ik heb
sterk de indruk dat burgemeester Van
Acker niet voor de visserij is. Anders had
hij ons toch geraadpleegd, toen de vraag
voorovername zich stelde. Wij,alsreders,
hadden ook I0Omiljoenkunnen opbrengen
en van de E.E.G. steun krijgen. Maar hij
heeft ons nooit bij de onderhandelingen
betrokken, ‘k Goan zegn lik da’t is’, veel
kopersenreders zijn zeer ontevreden over
de gang van zaken. Het staat mij niet aan
dat de Z.V. geen open kaart speelt met
ons. Ze zeggen nooit van nee.Altijd van
ja. Dat is verdacht ! Misschien zullen ze
ditnietgraag horen maar weetdan dat het
gezegd is door iemand van 75 die heel de
evolutie in de visserij heeft meegemaakt
en meebepaald. Van de zeilschuit op het
Heistse strand totde modernste trawler”.

Interview Mare Loy, foto's Guido Walters



In de visserij worden
cadeaus uitgedeeld !

In de visserij worden natyurlijk geen cadeaus uitgedeeld.
Rederijen, vissers, leveranciers en afnemers weten dat er hard
‘moet geknokt worden om een plaats te krldgen (ente houde?

n

in dezésektor. Dezeftitel is danook bedoel

als inkvan?er.

als u tot hier gelezen hebt, dan zijnwij in ons opzet (%es aagd,
dan hebben we uw blik gevangen, opdat u onderstaande
belangrijke mededeling zou lezen.

1. De beste bedrijven

drijven uitde sektorzijn deze die adver-
teren in Het Visserijblad. Sla deze
bladzijden erop na en u zult zien dat
het waar is. Als uw bedrijfdaar (nog)
niet bij is, dan is dat de uitzondering
die deregel bevestigt. Voorukomthet
erop aan komaf te maken met die uit-
zondering. Bouw metons mee aan uw
toekomst en aan de toekomst van de
Vlaamse visserij. Daar gaathetom.

2. Laat een ander het
weérk doen

Publiciteit is ons vak. Wij kennen er
iets van. Onze adverteerders zijn daar
al lang van overtuigd. Zij weten dater
hard gewerkt wordtaan ditblad én aan
de plaats die uw advertentie daarin
krijgt. Elke avertentie wordt z6 ge-
plaatst dat ze de aandacht van de lezer
trekt. Wij werken er hard aan, tot laat
in de nacht.

U bent niet alleen als u 's nachts nog
bezig bent. Wij zijn erbij, omdat we
weten dat deze sektor een mooie toe-

komst heeft. Ze steunt op vele hard-
werkende mensen, zoals u, zoals wij.

3. Het Visserijblad

Er is maar één maandblad dat regel-
matig gekocht wordt door reders, ma-
chinisten, schippers, vissers, hande-
laars en konsumenten. Zij betalen er
(veel) geld voor. Dus wordt dit blad
gelezen.

Gemiddeld wordteen krant door 3a4
mensen gelezen. Het Visserijblad zit
ver boven dat gemiddelde. Eigen cij-
fers zeggen dat elk exemplaar van dit
blad van hand tot hand gaat en een
gemiddelde van 9 tot 11 haalt!
Alspubliciteitvooruw bedrijfrendeert
(en dat doet het, neem de proef !) dan
isuw keuze duidelijk.

4. Seaprint

Seaprint verzorgtde publiciteit van
HetVisserijblad.

Vraag de tarieven, vraag
proefnummers, vraag ontwerpen.
Seaprintc.v.

H. Baelskaai 2, B-8400 Oostende.
Tel:059/32 55 59.

m e dedelingen

Lijst der adverteerdersin
dit nummer van
Het Visserijblad

Adl’em,reklamebureau

, reklamebureau
Appel 00M, makelaarskantoor
A kaqeltechniek en elektronika
Au CthOﬂ, restaurant
BBL, bank
BSM, scheepsbouw en -motoren
Cafmeyer §C°, expertisebureau
Crevits, ijzer- en rubberwaren voor
de visserij
Daf scheepsmotoren
Delfaflex, industriéle artikelen en
%ereedschag)pen

enerale Bank, bankiers

Hand inHand Oostende, beroeps-
vereniging
Hostyn-SaeIens, sanitair en ver-
warmingstoestellen
HU|p INNood, verzekeringen
Ines, elektronjka |
International Paint, verven
Kuwait, petroleumprodukten
Lowyck & Zoon, scheepstimmer-
werf
Mal'e_|eC,eIektronika
Multinet, netten- en touwwerk
Nieuwsblad van de Kust, drukker
North Sea Bunkers, petroleum-
produkten
OTO, taxiondememing
Padmos, machinefabriek en dok-

mij
Pr0b6|gas,petroleumprodukten
Renaud, scheepsdiesel en -her-
stelling
Timmermans, reklamebureau
Seaé)rlnt,drukwerkenpubliciteit
SK ,reddingsmaterialen
Spaarkrediet, bank

-dl€5€|, motoren
Van Wijnsberghe, konstrukteur
van inoxinstallaties
Van Praet-Dansaert,stalen kabels
Verheye, scheepshersteller
Zeebrugse Visveiling, vismijn.

g€
Stuur mij vrijblijvend uw
advertentietarieven op

firmanaam:
Straatennr:

Woonplaats en postnummer:

terugsturen naar Seaprint, H. Baelskaai 2,
8400 Oostende
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van schepen, mensen en van de zee

Slordig

ERLEDEN MAAND hebben

we even te laat (alles komt

altijd te laat) bemerkt dat de

hoofdredakteur smeekte om

luchtige teksten, artikels die

nu eens niet met De Stiel te
maken hebben. “We proberen hetluchtig,
zonnig en ontspannen te houden...”, zei
hij met een droeve glimlach. Slordig als
wij zijn hebben we deze smeekbede in de
zeewind geslagen, zonder dat we het
wilden. Met het gevolg dat het beste
vakantie-visserijblad vooreen keer luchtig,
zonnig en ontspannen, een onverteerbare
column binnenkreeg over reglementen,
manoeuvers en vaargedrag. Geen opper-
vlakkig gehuppel, maar bitter verdriet...!
Een cactus is hetditartikel,die tekst, mid-
denin een visserijblad van zoete madelie-
ven en viooltjes, een anachronisme.
Bovendien heeft onze spreekwoordelijke
slordigheid nog totgevolg datons luchtige
proza, dat verleden maand had moeten
verschijnen, thans als een groen blaadje
tussen dorre leesvoer zal prijken. Zou dit
hetblad aantrekkelijker maken ?

Zomer

E MOOIE zomer aan zee iser
weer. De zondagsklokken zijn
losgebarsten en beieren om
onze oren. En de zevende dag
zal ereenvanrustzijn. Struise

buurvrouw-van-over-de-deur
heeft een (vermoedelijk) nieuw jasje.

Echtgenoots schedeldak glimt tussen de
dunnerwordendebegroeing. Auto’srazen
met hoge snelheid door de straat, die een
rustige woonstraat heet te zijn, maar zich
overgegeven heeft aan de macht van de
sterkste. De automobiel zal de mens
welstand, maarook veel verdrietbrengen,
zelfsvoorde mens zal de auto niet wijken.
Ooit hebben we het gelezen in Elya
Ehrenburgs“9P.K. Hetlevenderauto’s.”
De mooie zomer heeftde toeristen gelokt,
met stromen komen ze naar de zee, ons
werkterrein. Een heterogene stroom.
Geparfumeerd, bezweet, gekleed,
ongekleed, punkersen skinheads, yuppies,
lunatics, freacsen hufters. De grote opera.
Na ‘thelejaar thuis te hebben gekampeerd,
komen ze een plekje strand opzoeken,
waar ze nog een garnaaltje kunnen pellen
tussen de schillen en de casserollen van de
buurlui. Een feestelijke volksverhuizing.
Stralend lopen gehaaide minijurken met
ronde ogen onder lange froefroes ons
voorbij. “En laatde klok maar luiden...”!
We zijn stilletjes langs de vloedlijn van de
open Noordzeeriool naar de betrekkelijke
leefbaarheid van ons eigen flatje en onze
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eigen fair lady, ergens in het menselijke
bouwwerk, teruggekeerd.

De zeegeurde nietnaarjodium, maar naar
boterhammen en chocopasta. Wie was
het die stelde dat de vernietiging van het
milieu en de dekadentie van de kuituur
hand in hand gaan?

Schokkend

E HEBBEN nog maar eens
onze (boeiende) lijfbladen o-
pengeslagen en ons grijze
breintje heeft zich verdiept

W in de grote titels. Steeds hol-

len we alle bladen overde zee metde tong
op de borst achtema, kwestie van bij te
blijven. Dat de Belgische reders fors in-
vesteren in nieuwe vaartuigen (!). Dat
Sint Antonius proefgevaren heeft. Dat
twee bejaarde ventjes platgereden zijn en
dateen vrouw een mes ploftinde buik van
haar buurman. In ons eigen en beste vak-
blad,HetVisserijblad,hebbenwe de nood-
lottige ondergang van Pemarco her-
beleefd. VIaamse vissers in de wereld,
kampioenen van de zee, riders of the last
ark.

In ons Britse lijfblad lezen we dat labo-
ratoria en vormingsstations dikwijls wer-

PROTEC

ken aan zaken die hetvisserijbedrijfweinig
vooruithelpen. Somsishetnutvan presta-
ties van techniekers duidelijk te zien,
terwijl het werk van andere carriére-
bewuste genieén minder gemakkelijk te
beoordelen is. Konkreet zegt het blad
“nietin tezien welk nuthet heeftjarenlang
te vorsen om dan een notate publiceren o-
ver de ontwikkeling van de schildklier-
gezwellen bij de Resistes Reticularis...”
Een schokkende berichtgeving, dat wel.
Nog even hebben we door het venster ge-
staard. Inde verte hoorden we hetknallen
van het vuurwerk. Aan zee, naar we ver-
moeden.

De straat is duister en stil, er zijn geen
sterren en de maan steekt haar horens naar
het westen.

Ongetwijfeld zijn de verrukkelijkste bak-
vissen metde pijprokjes, hartebrekers naar
we geredelijk aannemen, aan ‘t rokken-
tollen of misschien wel aan het lambadat-
ten. Het lokkende, lachende leven.

Even zweefden we boven de afgrond van
de ontrouw. Dan hebben we het rolluik
neergelaten op de verprutste wereld.

LIN

HET TREKKRACHT- VEILIGHEIDSSYSTEEM
voor de BOOMKORVISSERIJ

- Meting en registratie van de trekkrachten

in SB/BB-kabel

- Minimale schade en verlies aan vistuig bij vastslaan,
door automatisch kabelvieren bij overtrekkracht

- Nauwkeurige lengtemeting in meter/vadem

- Belgisch fabrikaat
voor meer informatie:

Marelec pvba
Albert | laan 72
B-8450 Nieuwpoort
Belgium

Tel.: (058) 23 51 98
Fax.: (058) 23 92 80

MARINE ELECTRONICS / AUTOMATIC TRAWLING SYSTEMS



Vissers vangen koningsvis en voshaal
Sportvissers maanvis en gladde haal

Bijonseerderzeldzame vissoorten komen
op geregelde tijdstippen in het nieuws. Zo
maakten we inons vorige nummermelding
van twee latours door de Nieuwpoortse
N.95 'Jonas II' die ondertussen al een der-
de exemplaar aan wal bracht. De maand
voordien had deO.35 al een steur naar
Oostende meegebracht.

In de loop van augustus werden opnieuw
enkele merkwaardige vangsten geboekt.
Een Gentse viswinkel pronkte met een in
Schotse wateren gevangen koningsvis,
zeldzaam in de Noordzee. Voor zover
bekend werd de koningsvis sinds tientallen
jaren niet meer gezien voor onze kust. In
1946 spoelde nog een exemplaar van meer
dan één meter aan op het strand van St.-
Idesbald.

In Zeebrugge stond de N.708 'Ruytingen
in de belangstelling, met de aanvoer van
een 200 kg wegende voshaai. Visgroot-
handelaar Huysseune kocht de 'Zeevos'
op. Onze vissers zullen zich zeker nog
herinneren dat amper een jaar geleden
(juni '88) een voshaai van 280 kg werd
aangevoerd door de gamaalschuit 0.192
‘Lydie-Madeleine'.

Ook lijnvissers slaan soms een niet-alle-
daagse haai aan de haak. Dat overkwam
de Oostendse sportvisser Eric Meyfroodt
op zondag 20 augustus, op het strand van

Raversijde. Vanaf de golbreker viste hij
een gladde haai, in de volksmond ook
zeiker of stinkhaai genoemd.

Hetzelfde weekend wist ook de Blanken-
bergenaar Ivan Louwage een aardige

Eric Meyfroodten de gladde haai.

VAN WIJNSBERGHE

KONSTRUKTEUR VAN INOX INSTALLATIES

m P

Transportbanden

Wasbakken met kniebediening
Inox deuren

Inox rioleringen

Rekken en tafels op maat

+ + 4+ 4+ +

EEN ADRES:

+ + + + +

Rookwagens
Kontainers
Wasmachines
Kookketels
Alle maatwerk

Van Wijnsberghe, Welvaartstraat 2 - B 8480 VEURNE
Tel. (058) 31.16.92 - Telex 81253

rare vissen

vangst te versieren. Metzijn vissersschuit
werd hij gekonfronteerd meteen opstaande
vin ter hoogte van de Gootebank, twaalf
mijl voor de Blankenbergse kust. Inde o-
vertuiging meteen haai te doen te hebben
werd de achtervolging ingezet. Metenige
moeite kon de vis met de gaffel aan boord
gehesen worden. Hetbleek toen helemaal
geen haai te zijn, maar een autentieke
maanvis ofklompvis, ook molensteenvis,
molenvis of zwemmende kop genoemd.
Maanvissen (in het Engels eigenaardig
genoeg sunfishgenoemd) kunnen uitgroei-
en tot drie meter met een gewicht van
1500 kg. Vooronze kust is het een zeld-
zame verschijning. Tienjaargeleden werd
voor het laatsteen aangespoeld exemplaar
gevonden, (gw).

Ivan Louwage met de klompvis

(medegedeeld)
GEBRUIK VHF-

KANALEN
Er werd vastgesteld dat sommige Bel-
gische vissers, niettoegelaten kanalen (0.a.
kanaal 68) als schip-schip kanaal gebrui-
ken.
Ditisnietalleen in strijd metde reglemen-
taire bepalingen, aangaande de maritieme
radioverbindingen, maar is er bovendien
ook de oorzaak van dat bepaalde, vaak vi-
tale, in het binneland verhuurde netten,
zeer ernstig gestoord worden.
Het Gewestvan deradio Maritieme Diens-
ten zal dan ook voortaan een strenge kon-
trole uitoefenen op hetjuiste gebruik van
de VHF-kanalen.
Een onwettig gebruik van deze kanalen
kan immersaanleiding geven tothet in be-
slag nemen van de radio-apparatuuren het
intrekken van de scheepsradiovergunning.
Het tot stand brengen van schip-schip ge-
sprekken gebcurtbij voorkeur metbeperkt
vermogen (max. 1Watt). Enkel de kanalen
8, 72 en 77 mogen hiervoor gebruikt
worden. Ze dienen kort te zijn en moeten
verband houden met navigatieproblcmen.
(koers, manoeuvers, weer...)
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0.5.R.C. Oostendesjongste zeilklub

Oider de Ouostehtise vadrtoten trefje de
0O.S.R.C. (Ostend Sailing and Racing
Club)aan, dejongste lootvan deOostendse
zeilwereld.

De klub ontstond drie jaar geleden toen
een aantal kleinzeilerijfanaten hun
krachten bundelden om hun sport, los van
het havengeulgebeuren te kunnen beoe-
fenen.

Bij kleinzeilerij wordtnietop motorkracht
gevaren en het in- en uitvaren van de
Oostendse haven bracht, door de drukke
veerdiensten, te veel hinder mee.

Ten oosten van de opgespoten 'Halve
Maan' vonden de watersporters van de
OSRC de geschikte en rustige ruimte om
het ruime sop te kiezen. Kleinzeilerij
paartimmersde sensatie van hetzeezeilen
aan de mobiliteit van het surfen.

De zeilboten kunnen, omdateen vaste kiel
ontbreekt, makkelijk vanop hetstrand door
de branding heen, open zee bereiken.
Officieel werd de VZW O.S.R.C. op-
gericht in 1988 met het oog op de orga-
nisatie van het Europese "Laser"-kampi-
oenschap. Van nul gestarthuizen ze nu in
eengoedingerichte prefabloods, mettoilet-
ten, douches én bar. Deze ruimte doet ook
dienst voor de winterberging van de vaar-
tuigen.

Ookdezezomerwas deklubbijzonderak-

tief. Injuli werder hetE. K. "Fireball” ge-
organiseerd en onlangs nog, tijden het
laatste weekend van augustus was er een
open catamaranrace.

Wie meer inlichtingen wenst kan steeds
terechtbij Karei Goutsmit, Klaprozenlaan
28-30te 8400 Oostende, (ml)

Foto hiernaast, in hetmidden van hetblad:
Als je in de ‘'oude' jachthaven van
Nieuwpoort (de vlotkom) komt, zie je
tussen al de jachten nog een klein, maar
uniek vaartuigje liggen: de DK 1958
‘Sainte Yvonne' uit Duinkerke. Vroeger
lag deze vissersschuit in de monding van
de lJzer, terhoogte van hetnatuurreservaat.
Hetvaartuigje zag je zelden op zee. Afen
toe kwam ereenoude citroen uit Frankrijk.
Met een roeiboot werd de ljzer
overgestoken om op de bootte geraken en
dan werd een pleziertochtje voor de
Nieuwpoortse kustgemaakt, dikwijls nog
met zeil.

Tot voor enkele jaren had het vaartuig
nog een kleine kajuit, een reling en een
zeil. Rond 1982 werden kajuit en reling
verwijderd.

Nog steeds straalt het vaartuigje iets
bijzonders uit. Waarschijnlijk werd het
gebouwd als gamaalsloep met zeiltuig.
Lezer Stefaan Frangois, die ons de foto
opstuurde vraagt zich trouwens af of het
vaartuig niet verdienteen plaats te krijgen
in hetvisserijmuseum.



heist

Zeewljding en kwarteeuw vissersmonument

Enkele dagen voor de traditionele zeewij-
ding op halfoogst, herdacht Heist het
vijfentwintigjarig bestaan van hetvissers-
monument. Opnieuw twee dagen die her-
innerenaan de rol van de Heistse bevolking
binnen de visserij.

Op zaterdag 12 augustus woonde gemeen-
schapsminister De Keersmaeker de zilve-
ren verjaardag van het monument bij.
Hetgedenkteken werd er in 1964 geplaatst
onder impuls van de vereniging "vissers-
vreugd". Het gemeentebestuur liet het
projekt uitvoeren. Het monument werd
geplaatstop hetnieuw aangelegde Vissers-
huldeplein, ccn naam die geen verdere
uitleg vraagt. Het was "Heist Leeft", een
vereniging die zich inzetvoor behoud van
dc visserseigenheid in Heist, die het initi-
atiefnam voorde herdenking van de plaat-
sing van hetmonument.

Tijdens de hulde aan de overleden vissers

bracht voorzitter Debacker de idee ten
berde om hetmonumentaan te vullen met
een naamplaat, waarop alle op zee geble-
ven Heistse vissers zouden voorkomen.
Het gemeentebestuur ging akkoord en
"Heist Leeft" organiseerde de steunaktie.

Driedagen laternam de Heistse vissersge-
meenschap en tal van toeristen deel aan de
traditionele zeewijding. De omkadering
van hetreligieuze feestwerdditjaarenigs-
zins aangepast. Alhoewel het er aanvan-
kelijk op leek datde weermakerroetin het
eten zou strooien, stelde pastoor Van De
Sompele de aanwezigen gerust. Tijdens
de lezing van hetevangelie over de onge-
lovige visser Petrus, week hij even van de
bijbeltekstaf. "Geloof,"zei hij, "en het zal
niet regenen.” En waarachtig, na enkele
schuchtereregendruppels kon de plechtig-
heid ongestoord verder gaan.

(qw)

Foto boven: Het dekor werd dit jaar
enigszins aangepast. Het kruis rustte
0p. een bIoementaBut waarop
vufentwmng reddingsboeien werden

d, met de namen'van de overleden
VISSETs. Boveno het kruis lag de
red |n%s oel met de namen van. de
eman Ingsleden van de Z.200. (foto

VOOR DE VISSERIJ

Koeltechniek

Frigo en diepvries

Onderhoud koelcompressors en verdampers
Algemene elektronika

A.

H. B
Tel.:

Radars
Zend/ontvangers

T S . ZEEKUST Dief)temjel'j?rsn onderhoud

aelskaai 47 - B-8400 Oostende
(059) 32 39 93 Fax: (059) 32 19 82

ezoek onze toonzaal
Veﬁ<oop aeﬁtnsch materiaal
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Ditwordteen
speciale
bladzijde

Dit wordt een bladzgde
waaropwe talen%een
(rleven Fotografen ch
ers tek Naars, carfoonls-
ten, Ir Vers, gees-
thaars broeken we-
reldverheteraars ofmensen
die gewoon voorg o keer)
een-goed Id en, Zij
komen hier aan de bak.
Overigens. hevinden ze
zich dan in goed gezel-
schap, want..,
Van cartoonlftJ kregen
we een aantal tekeningen
enmaandgldkspubllce en
we daar een van. En we
2ullen ook ons best doen
om vana nu andeluks
een 3\9
gaatsen erkvanbeken-
£ megsters.
Dus. Geenvillsischaamte
meer, geen plankenkoorts
8een eXCUSES meer Voor
g{ermee Bezorg ons
d|ef 0to, die tekening, dat
8e icht, dat idee en wij
oenderest.

Ik woon te Gentverbannen in het vaderland.

Ditwas een zondag meer maar metgedruil van regen
en welkeregen, tam en grauw en zonder strand
waarnu de meeuwen op hun oude vierken wegen.

Geefmij Oostende weer metavonden aan zee
waarwind steeds wind isen de regen nieuws komtgeven
uitwatin ‘twesten leeftachter ‘t gordijn derree

en mij van horizonten avontuur doetbeven.

Wanthierisrillen pijn, een kille, matte pijn,
onvruchtbaarvoorhetbloed, een huiverreeds gestorven;
de schemerwordteen sloot die moetherdolven zijn,

een zelfmoordsloot vooreen die nimmer heeftgezworven.

Roepthierdan nooiteen boothaar bronstgil naar de nacht,
wordtgansdie vale stad museum voor folklore ?

Ik snok de lampen aan totmoordend lichten slacht

de gore schimmen afdie doorde muren boren.

KARELJONCKHEERE,VLOEDLIJN (1948)
in: “Poétische inventaris”



Museumschip N.

Het afgedankte houten vaartuig N.788
‘Moed en Vertrouwen’ (bouwjaar 1942
bij J.Denye in Oostende) moest eerst zin-
ken vooraleer het uit het Nieuwpoortse
visserijdok werd weggehaald. Het kust-
vaartuig was jarenlang eigendom van
André Calcoen en vervolgens van Jeanine
Breem, Ronny Hildebrandt en -tenslotte-
P.V.B.A. ‘La Marée’(ook N.57) uit
Koksijde die het in september ’87 liet

188 gelicht

schrappen. Begin dit jaar werd het voor
een symbolische frank overgedragen aan
het gemeentebestuur van Oostduinkerke-
Koksijde. Aanvankelijk lag het in de be-
doeling om de romp als blikvanger voor
het Visserijmuseum op het rondpunt aan
de afrit van de autosnelweg in Wulpen te
plaatsen. Ondertussen isditgeen zekerheid
meer. Na het lichten werd het wrak van
masten ontdaan en overgebracht naar de
gemeentelijke
werkhuizen in
Oostduinkerke.
Hetzalnog wel eni-
ge tijd duren voor
de romp volledig
opgekalefaat is.
Ondertussen zal
uitgemaaktworden
waar de N.788 een
vaste plaats krijgt.
Een plaats binnen
het Visserijmu-
seum is dan ook
niet uitgesloten

(gw.)

Boven.  Het
ontmantelde
wrak wacht
op zijn défini-
tieve” Destem-
ming. (fotgw)

Rechtsonder,
Nieuwpoortse duikers
aan hetwerk tijdens het
lichten van het wrak.

Links. Het lek
gesla(t;enscmp
moest wel ge-
licht worden.
Op de achter-
rond  de
R.34 Leen-
dert Jan uit
Wieringen, op
vakanfie in
Nieuwpoort.
(foto gw)

Nieuwpoortste duikers
haken af.

Duikers van de Nieuwpoortse brandweer
namen deel aan de lichtingswerk-
zaamhedenvan deN.788. Hetis trouwens
nietde eerstekeerdatde duikersde visserij
een helpende hand toesteken.De laatste
maanden moesten ze zelfs méérkarweien
klaren danhun liefis. Verschillende keren
werden ze opgeroepen om ook op zee
tussen te komen. Deze operaties behoren
niet tot de normale werkzaamheden van
dekikvorsmannen. De verantwoordelijken
van de Nieuwpoortse brandweer willen
niet meer dat de duikers risicovolle kar-
weien zoals hetverwijderen van netten uit
de scheepsschroeven in volle zee, klaren.
Zij voegen er trouwens aan toe dat de
oorzaak van het vastlopen vaak te wijten
is aan de roekeloosheid van de vissers.
Omdat dergelijke opdrachten niet langer
verantwoord zijn werd na de hulp aan de
N.152 ‘Evy’ een einde gesteld aan de
hulpwerkzaamheden. Tijdens deze op-
dracht moesten de duikers ter hoogte van
Oostduinkerke op een diepte van twaalf
meter werken om de vastgelopen netten
van het schip weer vrij te krijgen. De be-
manning kon de netten niet inhalen omdat
dievol smurrieen zeesterren zaten. De zes
duikers zullen zich voortaan beperken tot
werkzaamheden in de havengeul, jacht-
havens en waterlopen.(gw)

VOOR VEILIGHEID OP ZEE: DE SERVICE S.K.B.

H. BAELSKAAI 6, 8400 OOSTENDE - TEL. (059) 32 28 25
Erkend Service Station voor Reddingvlotten

Reddingvlotten :

R.F.D. -
ZODIAC - AUTOFLUG -

ELLIOT - VIKING -
BOMBARD - AVON -

CALLEGARI - SERVAUX - MITSUBISHI - PLAS*

TIMO

reddingvesten - reddingboeien - dririvende toestellen
- valschermsignalen - stakellichten - man o. boord-

lichten

noodzenders LOCAT - RADIO BEACON
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Schoon maar triestig. Inéenwoord: IERLAND
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Sinds crin 1987 grote vaartuigen in dienst
genomen zijn die op pelagische vissoorten
in dc Noordzee vissen, is de globale ton-
nage van de lerlandse vloot op ongeveer
60 000 brt gekomen. Daarmee werd deze
in één jaar tijd 13% groter (53 065 brtop 1
januari 1987). De aankoop van tweede-
handsvaartuigen in Schotland, het
Verenigd Koninkrijken in Nederland heb-
ben veel bijgedragen tot deze vloot-
uilbreiding. Nochtans voorziet het lerse
oriéntatieprogrammadatdc kapaciteit van
dc vloot tegen einde 1991 met 17,9%
moet verminderd zijn. Ook de motor-
sterkte moettegen die tijd met 16,3% naar
beneden en moet van 212 260 Kw (op 1
januari 1987) naar 177 576 Kw tegen het
einde van 1991.

Voorwatde bootjes van minder dan twaalf
meterbetreft moetde kapaciteitindezelfde
periode teruggedrongen worden van 8 264
tot 6 790 brt, de grotere schepen (meer
dan 12 meter) zouden in 1992 nog goed
mogen zijn voor 35 151 brt. (Op 1ljanuari
1987 was dat nog 44 801). De moder-
nisering en hernieuwing van het vloot-
gedeelte vaartuigen dat kleiner is dan 12
meter maakt ook deel uit van het plan,
want die bootjes zijn overwegend ouder
dan twintigjaar.

De lerseregering heeft hetbijzonder moei-
lijk om de vissers ertoe te bewegen de
kapaciteit van de vloot te verminderen.
Gezien de belabberde financiéle situatie
van het land wordt er (te) karig om-
gesprongen met premies. Er bestaat wel
eensoortslopingspremie, maardaar wordt
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zeer weinig gebruik van gemaakt. Herin-
neren we eraan dat de drie belangrijkste
lerlandse havens (Killybegs, Rossaveal
en Castle Town Bare) aan de westkustvan
het eiland liggen en deze streek is erg on-
aantrekkelijk voor investeerders; daaren-
boven is de rotsachtige grond ongeschikt
voor de landbouw. De visserij is zowat de
enige bron van inkomsten en niemand
denkter dan ook aan een schip uitde vaart
te nemen.

Er zijn 7 700 vissers in lerland, 4 500
daarvan oefenen het beroep slechts deel-
tijds uit. Sinds het land in 1975 lid werd
van de EEG is hetaantal vissers gegroeid.
In 1975warenernogmaar6500ennudus
bijnaachtduizend.

Deze stijging geldt ook voor de aanlan-
dingen. Van 76 000 ton in 1975 is het cij-
fer gestegen naar 144 000 ton in 1982,
over 206 000 ton in 1982t0t230 000 ton in
1985. Bijnade helftvan deze hoeveelheid
bestaat uit pelagische soorten, nl. haring
en makreel.

Inlerland zijnerdrieerkende producenten-
organisaties. Dezedrieorganisatiesprodu-
ceerden in 1985 56 000 ton makreel,
32 000 ton haring, 7 600 ton wijting en
5 300 ton kabeljauw. 8 863 ton is uit de
marktgenomen (zijnde 7,5% van de totale
produktie), vooral haring (50%) en ma-
kreel (25%). lerland ontving daarvoor 1,6
miljoen ecu EEG-steun, onder vorm van
financiéle kompensaties. In 1986 werd
9 323 ton vis aan de marktonttrokken.

De gemiddelde haringprijs in de represen-
tatieve havens bedroeg tijdens het eerste
semestervan 1987 205 Ecu/ton, en datcij-
fer staat tegenover 197 Ecu/t in het eerste
semester van 1986. Voor wat betreft het
helejaar 1986 was hetcijfer: 225 Ecu/ton,
tegenover 209 Ecu/ton in 1985.
Aangaande de prijs van de makreel (158
Ecu/ton) is het interessant te noteren dat
hij belangrijk onder die van het Verenigd
Koninkrijk lag (180 Ecu/ton) en ver onder
de gemiddelde EEG-prijs (200 Ecu/ton).
In de eerste semester van 1987 was de
lerlandse makreelprijs 153Ecu/ton, tegen-
over 200 Ecu/ton in het eerste semester
van’86. Deprijsvan de kabeljauw tenslot-
te bedroeg 1033 Ecu/ton in het eerste se-
mester van 1987, tegenover 1113 Ecu/ton
in heteerste semester van 1986. Vergele-
ken methetjaar 1982 is deze prijs verdub-
beld.

Hetvisverbruikin lerland is tamelijk laag.
In 1985 werd er gemiddeld 11,8 kg/hoofd
gebruikt. Voor alles is lerland een visuit-
voerend land. Meerdan 153 000 ton ver-
se, diepgevroren en gekoelde vis werd in
1987 vooral in de EEG (77 000 ton), naar
Nigeriaen meeren meernaarJapan uitge-
voerd. 18 000 ton schelp-en weekdieren
(waarvan 17 700 in de EEG) ging in dat-
zelfde jaar het land uit. Daartegenover

staat dat lerland slechts zeer weinig kon-
serven exporteert (1400 ton in 1987).
Hettotale uitvoercijfer voor visprodukten
bedraagt 243 000 ton. Deze export heeft
het land 171,6 miljoen Ecu opgebracht,
verdeeld over 106,7 miljoen voorde verse
en diepgevroren vis, 38,2 miljoen voor de
schelp- en weekdieren, 12,4 miljoen voor
de gerookte vis en 10 miljoen voor de
uitvoer van visprodukten die niet voor
menselijke konsumptie bestemd waren.
De uitvoer van vis voor menselijke kon-
sumptie houdt, sinds 1982, stand rond de
150000ton. Indezeventigerjaren schom-
melde die nog tussen 35 000 en 80 000
ton.

De lerlandseimportin 1987 bestond vooral
uit verse, gekoelde vis (29 600 ton), waar-
van 28 700 ton uit andere EEG-landen
kwam. lerland voert ook 11 900 ton vis-
meel in en bijna 9 000 ton konserven,
waarvan 7900 ton uitde andere EEG-lan-
den, hetgaatdaarbijvooral over sardienen.
De totale visinvoer is gestegen tot 50 400
ton in 1987, tegenover 39 000 ton in 1986.

OovOo

Wie aan de westelijke lerse kust
door de streek Connemara rijdt,
heeft voortdurend de indruk in een
schilderij te vertoeven. In Galway,
het centrum van de streek, wordt
naast het Engels nog steeds het
oude lers (Galisch) gesproken.
Toeristen uit heel de wereld komen
hier naartoe om er te vinden wat ze
thuis missen: stilte, natuur, een-
zaambheid, rust.

Voorde inwoners heeftdie reputatie
een keerzijde. Er is geen industrie
en een werkloosheidspercentage
van 30%. Metde steunvande EEG
worden erinhetgebieddan ook een
aantal tewerkstellingsinitiatieven
genomen. Onder die initiatieven
vermelden we de “fish farms™ die
rond de plaatselijke meren 6pge-
trokken worden. “Brandan Mara”
iseréénvan. Naastde zalmkwekerij
heeftde onderneming een fileer-en
eenverzendingsbedrijfeneen eigen
rokerij.

Deeersteexemplaren werden begin
1988 verkocht en tegen het einde
van hetjaar was zo’n 800 ton zalm
geproduceerd. Tegen 1990 zal deze
hoeveelheid opgetrokken zijn tot
2000 ton.

Wellicht bieden dergelijke initia-
tieven een oplossing voor de vissers
die, blijkens het saneringsplan van
de lerseregering, inde komendeja-
ren ander werk zullen moeten zoe-
ken... Werk dat er voorlopig nog
niet is in één van Europa’s armste
landen.



BRUSSEL

Rederscentrale bij De
Batselier

Inde loop van de maand september wordt
eenafvaardiging van de Belgische Reders-
centrale verwachtop hetdepartement van
de Vlaamse Gemeenschapsminister Nor-
bert De Batselier. Deze laatste is binnen
de Vlaamse deelregering verantwoordelijk
voor Ekonomie, Middenstand en Energie.
Eenaantal nationale bevoegdheden, waar-
onder het scheepskrediet, werden hem
toevertrouwd. Het is daarom dat de Re-
derscentrale aangedrongen heeftop nadere
kennismaking. Het is de bedoeling dat
ervan gedachten gewisseld wordt over de
problematiek inzake scheepskrediet,
nieuwbouw en de beéindigingspremie.

OOSTENDE
Mance overleden

Op 10 augustus overleed te Oostende de
67-jarige Angéle Grootaert, weduwe van
HenriPoldervaert,de man diein de zestiger
jaren bekend stond als de burgemeester
van de Opex. Angeéle Grootaert was be-
kend als vaandeldraagster van de folk-
loregroepen Oud-lJslandvaarders en de
Vismijnvrienden, maar vooral was ze be-
roemd als ‘Mance’ van de Oostendse re-
vue.

In de loop van de jaren ontpopte ‘Mance’
zich ook tot ambassadrice van de stad.
Overal op beurzen, feesten en kongressen
werd zij gevraagd.

Het spreekt dan ook vanzelf dat er een
grote opkomst was in de Sint-Antonius-
kerk op de Vuurtorenwijk, waar de uit-
vaartdienstop 16 augustus plaatsgreep.

Rode Kruis

Woensdag 6 september starthet Oostendse
Rode Kruis een nieuwe kursus voor helper.
Naar jaarlijkse gewoonte kan men in-
schrijven op de eerste kursusdag vanaf
19.30 uur in de lokalen op de Torhoutse-
steenweg 56. Meer inlich-tingen zijn te
bekomen op nummer059/50 85 08

550 miljoen voor haven

Op het ministerie van openbare werken

heeft men aangekondigd dat nog dit jaar
gestartwordtmetde uitvoering van de no-
dige aanpassingswerken in de Oostendse
voorhaven. Deze werken staan in funktie
van de nieuwe reuzecarferrie die vanaf de
zomer van 1991 in gebruik zal genomen
worden op de lijn Oostende-Dover. De
uitvoering van de versteviging van de
kaaimuren wordtop 150 miljoen geraamd.
Volgend jaar wordt dan gestart met de
verbreding van de havengeul (50 meter
breder langs de oostelijke oever). Nage-
noeg terzelfdertijd wordt dan begonnen
met het uitbaggeren van de geul. Deze
aanpassingen zullen in totaal 550 miljoen
kosten.

LOMBARDSUDE
Plan Kust 2000

Gemeenschapsminister Sauwens was op
bezoek in het militair kamp te Lombard-
sijde. Van de gelegenheid maakte hij ge-
bruik om er zijn Plan Kust 2000 aan de
pers voor te leggen. Hoofddoel van het
plan is de kuststrook tegen verdere ont-
zanding te verdedigen. Verder voorziet
het in het aankopen van privéduinen, on-
derhoudswerken en opspuitingen van de
duinengordel, aanpak van de verzanding
van het Zwin en een eerste fase van de
renovatie vande bevloering van deNieuw-
poortse Zeedijk.

BREDENE
Krijt voor de spuikom

Op voorstel van het Instituut voor Zee-
wetenschappelijk Onderzoek (1ZWO)
heeft gemeenschapsminister Sauwens
beslistde Spuikom, die op hetgrondgebied
van de gemeenten Bredene en Oostende
ligt, op grote schaal metkrijtte behandelen.
De 86 ha grote kom heeft verschillende
funkties. Het hogervermelde 1ZWO ge-
bruikt deze plas reeds jaren om funda-
menteel wetenschappelijk werk te ver-
richten. Aangezien de kwaliteit van het
havenwater, waarmee de spuikom ververst
en gevoed wordt, steeds slechter wordt
komt deze wetenschappelijke funktie van
de plas in het gedrang. De behandeling
met krijt zal de waterkwaliteit verbeteren
en de slibbanken zullen afnemen. De to-
tale kostprijs van de werken, die nog dit
jaar zullen aanvangen, worden geraamd
op 18 miljoen.

Naast deze slibbehandeling wordt de
noordwestelijke zijde van de spuikom op-
gesmukt. Er komt daar een verharding
vanbetonkeien, aanplantingen en een par-
keerruimte temidden het groen. Deze
werken worden uitgevoerd door het
ministerie, terwijl de gemeente Bredene
voor de nieuwe verlichting instaat. De
werken beginnen op vijftien september.

van Mer en daar

ZEE
Oefeningen

De Zeemacht deelt mee dat er een
multinationale mijnenbestrijdingsoe-
fening zal gehouden worden van 4 tot 22
september e.k. Hetoefengebied is onder-
verdeeld in twee gebieden. Deze worden
begrensd door de volgende punten:
Gebied 1: A 51°21°0 N - 002°53°2
E//B 51°22°0 N -003°01°0 E//C 51°20°6
N -003°01’5E//D 51°19°5N -002°53’7
E.

Gebied 2: A 51°35°0 N - 002°52°6 E//B
51°35°0 N - 002°56’6 E//C 51°25°0 N -
002°56°6 E//D 51°25°0N -002°52°6E.
De doorvaart van deze zones dient metde
grootste omzichtigheid te gebeuren. Het
ankeren en het beoefenen van de visserij
in deze zones wordt afgeraden, gezien de
aanwezigheid van oefenmijnen.

ZEEBRUGGE
Nautisch centrum

Tussen de vijfverschillende visserijscho-
lenenerzijds en tussen de drie havensteden
anderzijds wordt al jarenlang gekibbeld
rond de geplande oprichting van het nau-
tisch centrum. Ditcentrum waarin visserij-
en navigatiesimulatoren zouden opgesteld
worden, zou dienstig zijn bij de opleiding
van de vissers. Uiteindelijk zou minister
van onderwijs Coens beslist hebben het
centrum in Zeebrugge, en niet in één of
andere school, op te richten.

SPAARKREDIET !

DIRKLAGA,
Kantoorhouder

Aartshertoginnestraat 45

8400 Oostende
kantoor 059/70 37 46

Fax 059/80.81.45 Privé059/32 59 08
Kredieten
Financiering (vbautoaan 0,38%
100000 BEF =42 m « 2 760 BEF
200000 BEF =42m X5522 BEF
300000BEF =42mx 8283 BEF
persoonlijke leningen aan 0,58%
100001 BEF =30m X3913 BEF
200001 BEF=36mx 6715 BEF
300001 BEF=48mx 7990 BEF
Hypothecaire leningen
-Woonkrediet tot 125%

- 2derangslening
-kaskredieten
-SERVICE krediet
-leningen alle doeleinden
-voorafbetaling belastingen
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viaamse vissers in de wereld

De Kongovisserij (I11)
Albert

Bouvenistier:
man voor alle
werk

AlbertBouvenistier, rustend walmachinist. (foto gw)
22

To?p we b|{ Albert Ianmje S U|kom
eVuur orenwijk aanklopten om af
tes re enwanneerweeensoverKongo
zouden kunnen praten, lichtten zijn
ogen oP' “Konqo dltzqn de beste jaren
van mijn leven! * Na afspraak van een
datum egon AIbert reeds te vertellen,
door de -aan de deur, aan de hoek
van de str aa totzmdochters hem elk
bij een arm namen en terug binnen
trokken, de kip stond immers og het
vu#ﬁ en dat was zijn verantwoorde

eid

a een bond|g§ geschiedenis van het
vissersbedrijf~‘Pemarco’ te Matadi,
Zaire, In de_vorige twee mtgaven van
Het Visserijblad (HHVB nrs./ e
lichtenwe aan deha dvangetwgenlssen
de feiten toe.
Vooraleer we ons toespitsen op het
vissersleven zelf, laten we deze maand
%enfman aan hetvmorlglJ Teallestaetin wal
eeft meegemaa et werpt teve
een []ICh'[ % het somalemfev nen H
gebrekk|ge voQrzieningen waarmee de
wsa%rs en hun families Soms te kampen
adden.

Walmachinist

Naeen kortgesprek in hetkantoor van het
APM( Armement et Péche Maritime) te
Brussel werd Albert aanvaard op 13 mei
1962 als walmachinist bij Pemarco en dit
ter vervanging van Omer D@ Grljse Pas
na zijn belofte tot in diensttreden, begon
zijn omgeving hem bang te maken : de
toestand te Matadi was ontredderd, ze wa-
ren aan ‘t vechten, enz. Ter plaatse bleek
erevenwel niets van waar.
Kort nadien landde Albert voor de eerste
maal in Kinshasa om 2uur ‘s nachts. Hij
werd afgehaald perauto metzwarte chauf-
feur. Ineengedoken, in ‘t midden van de
achterste zetel, zat hij te turen naar het
metershoge gras langs de kantvan de weg,
bevreesd voor leeuwen ofolifanten, die er
natuurlijk niet zaten.
Bij zijn aankomst te Ango-Ango om zijn
verblijfte betrekken, waren erjuist in een
deel van de bedrijfsgebouwen, een aantal
waterbuizen gesprongen. Hij kon meteen
de kelders in om gesprongen ijzeren af-
voerbuizen te vervangen door koperen.
Als we Albert vroegen wat zijn juiste taak
eigenlijk was, kon hij het moeilijk om-
schrijven : hij had over heel wat inlanders
de leiding, hij moest heel wat taken orga-
niseren en hij trok zich nog veel meer aan
dan wat zijn taak hem opdroeg. Samen-
gevat betekende dit dat hij samen met
Lucien De Corte (inmiddels overleden)
instond voor hettechnisch onderhoud van
de vaartuigen. Hierbij werden ze geholpen
door een Engelse machinist, Jack Haw-
|ns die tevens inviel als motorist op de
vaartuigen als er iemand ontbrak. In de
praktijk kwam het er op neer dat Lucien

>



De Corte hoofdzakelijk het atelier en de
‘draaierij’draaiende hield en zich toelegde
op hetonderhoud van de motoren. Albert
hielp hem daarbij, maar stond tevens in
voor hetalgemeen onderhoud van de sche-
pen :zetijdig laten schilderen,hetopleggen
van taken aan de smid en de timmerlui,
kleine reparaties aan boord, alle defekte
stukken van motoren en lieren aan de wal
brengen, opdrachten geven aan de ketel-
lappers en lassers, enz. Vanuit zijn vroe-
gere ervaringen stak hij betonwerken in
gang, hielp mee bungalows bouwen en
bedacht overal praktische oplossingen
waar zwaar of onpraktisch gewerkt werd.
Hierbij werd hij geholpen door 2 inlandse
capita’s (meestergasten).

viaamse vissers

de vangstbinnenboord gewonden werd of
met de voormast, metijzeren kabels ver-
bonden aan de trommellier (winch), werd
het stuk naar boven gehesen en opzij ge-
zwaaid. Het stuk hing meestal tussen het
schip en de schuin oplopende oever te
slingeren, zodat de werklui met kabels en
verenigde mankracht probeerden het de-
fekte stuk op de oever te krijgen, zonder
meer schade aan te richten dan er al was.
Zette men het stuk op de aanlegponton,
dan kregen de arbeiders hetmet moeite op
de vaste oever. Dit verliep nog goed als de
vislier van het vaartuig werkte. Diende
men juist de vislier te herstellen, dan
gebeurde dit volledige proces vanop een
ander vaartuig, als er dan al een binnen

Verzamelen op de pier om vrienden of collega's te verwelkomen of uit te wuiven.
Van links naar rechts Nora Beyen, Marot Rotsaert, Portugees Monteno en zijn
vrouw, Roger Van den Berghe, Albert Bouvenistier en Fientje, Jeanine Van den
Berghe, Sandra Hoedemaker (één van de kinderen).

Kaai

Bij hetuitvoeren van zijn werk ondervond
Albert vlug twee gebreken in de schakel
tussen de vaartuigen en het werk aan de
walnml: de pier was te smal om vlug te la-
den en te lossen en het gebrek aan echte
kaaimuren.

Zowel voor de Tweede Wereldoorlog als
tijdens de wereldbrand had Bertje deel-
genomen aan betonwerken. Tijdens de
aanleg van de nieuwe Oostendse vissers-
haven in de dertigerjaren werkte hij bij de
‘Pécheries du Nord’ en had hij tijdens het
onderhouden van motoren en stoom-
machines zijn ogen goed de kost gegeven
en gezien hoe men kaaimuren opbouwde.
Heteerste wat hij noodzakelijk achtte was
de bouw van een stuk kaaimuur. Er ging
teveel tijd verloren met het heen en weer
takelen van zware onderdelen. De kans
om de stukken nog meer te beschadigen
was te groot. De werklui dienden immers
de stukken mettakellieren en dwarsbalken
op dek te takelen. Met de giek, waarmee

was. Tegen de aanlegsteiger lag er meestal
een vaartuig zijn vangst te lossen of lagen
de schepen soms met hun masten onder de
vloer van de steiger. Het watemiveau van
de Zairestroom kon immers acht meter in
hoogte verschillen, al naar gelang droog-
of regenseizoen. Wanneer een koop-
vaardijschip metgrote snelheid de stroom
opvoer, kon zijn waterverplaatsing ervoor
zorgen dat schepen en ponton gerust een
paar meter op en neer rezen. Het bijzetten
van het vlaggesein ‘langzaam varen’
verhielp dit euvel niet. Een kaaimuur met
daarop de nodige kranen zou het werk
verlichten en efficiénter doen verlopen.

De verantwoordelijken van de rederij
dachten aan een gemetselde bakstenen
muur, maar Bertje had allang gezien dat
de werking van het tijd de cement zou
uitschuren en de bakstenen heel vlug in ‘t
midden van de stroom zouden liggen.
Nee, het zou een betonnen muur worden :
“Hij zal er niet staan voor eeuwig, maar
mijn honderdjaar gaat hij zeker mee “. De
rederij zette het licht op groen. Materiaal

imde wereld

werd besteld en Albert toog aan het werk.
Hierbij moeten we vermelden dat alleen
hetcementenhetoudijzerinde omgeving
te vinden waren, al de rest diende uit
Bezlgié overgebracht. Bij een bestelling
moesttoen een wachttijd van 3 tot6 maan-
den in acht genomen worden vooraleer
het te Ango-Ango werd geleverd. Maar
de kaai kwam er.

Pier

Na het stuk kaaimuur vond Albert dat het
lossen van de vaartuigen veel te traag en
omslachtig verliep. De in 1954 gebouwde
pierviel te smal uit. Een verbreding van de
pier, een paar kranen erop en nog een
transportband erbij zou het werk ver-
gemakkelijken en vliugger laten verlopen,
iets wat zeker met de vooropgestelde
vlootuitbreiding nodig was. En Bertje toog
aan het werk : de pier werd verbreed en er
kwam een transportband bij. In de
omgeving van Matadi bevond zich een
Portugees die een oud-ijzerhandel uitbaatte
en heel wat oude legertrucks en ander
materiaal invoorraad had. Bertje wandelde
er verschillende malen rond en kocht wat
hij dachtte kunnen gebruiken. Samen met
zijn inlandse arbeiders monteerde hij op
oude chassis van vrachtwagens kranen
die op die manier op de kaai kondenrijden
en zware stukken van schepen konden
heffen. Vanallerhande afvalmateriaal stak
hij twee kranen ineen, die hij aan
weerszijden van het T-vormig stuk van de
pier verankerde. Sedertdien verliep het
vislossen vlotter en aan een hoger tempo.
In het ruim werd de vis in manden opge-
schepten op dek overgeheveld ineen ijze-
ren bak. Een kraan haalde de bak naar
boven, zwenkte tot het ter hoogte kwam
van een lostafel die schuin stond opgesteld
-breed aan de ene kant en vernauwend
naar de andere zijde- tot aan de trans-
portband. De bak werd omgekiept en de
vis schoofover de tafel naar de band. Een
zwarte arbeider duwde de vis die bleef
liggen met een borstel of plankje naar
voren, zodat de lostafel leeg was tegen dat
de volgende bak bovenkwam. Zo werkte
men langs twee zijden van de pier en kon
men het ruim ledigen langs twee luiken.
Detransportbanden vervoerden de visover
de pier naar de sorteerzalen. De banden
werden overdekt om de hitte zoveel
mogelijk te weren. In de sorteerzaal werd
de vis volgens grootte en soort in bakken
gelegd, met voldoende ijs bedekt en per
transportband doorgeschoven naar de
wachtende spoorwegwagons. Deze ston-
den onder een afdak, eveneens om de he-
vige hitte zoveel mogelijk te weren.

Wagons

Een volgende vraag die hij kreeg was of
Albert geen wagons kon isoleren en of hij

>
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zelfs geen wagons kon maken. De
beschikbare lokomotieven waren uitgerust
met stoom zodatze over geen elektriciteit
beschikten om die te kunnen doorgeven
aan de wagons om ze echt te koelen.
Bertje heeftheel watwagons laten isoleren
zodat de warmte er minder pak op kreeg
en de vis langer vers bleef. Daarnaast
heeft hij een zevental wagons ge-
maakt. Op de deur van de beschik-
bare wagons stond ‘Made in Italy’
(deze wagons werden ‘d’ Italiaon-
ders’ genoemd) maar de wielen en
het chassis waren gemaakt door het
Belgische metaalkonstruktiebedrijf
‘Brugcoise et Nivelles’. Als de Itali-
anen dit kunnen doen kan ik dit ook,
dacht Albert en door bemiddeling
van de Kongolese spoorwegmaat-
schappij Otraca (nu: Onatra; de
Vlamingen zeiden ‘lJzeren weg’en
de plaatselijke bevolking ‘Voix
Navigable’), werden bij de betrokken
konstrukteur onderstellen aange-
kocht. Bertjeen zijn arbeiders bouw-
den ze verder op tot volwaardige
wagons. Het onderhoud gebeurde
door Pemarco; alleen het werk aan
de wielen en de onderstellen ge-
beurde door specialisten van Otraco.
De goede kontakten met Otraca hadden er
vroeger reeds toe geleid dat deze maat-
schappij een kapitaalsinbreng deed bij
Pemarco. Een aantal kaderleden stapte
over van Otraco naar Pemarco. Ditbracht
mee dat de Pemarcotreilers mochten
dokken in hun droogdok te Boma en niet
meer naar Pointe-Noire in Congo-
Brazzaville hoefden. Als er een vaartuig
inhetdroogdok stond diende Bertje regel-
matig naar Boma te rijden voor inspektie
vanromp, schroef, as, enz. Stroomafwaarts
ligt Matadi op de linkeroever van de stroom
en Boma en Banana op de rechteroever.
Om in Bomate geraken reed hetpersoneel
perauto ongeveer honderd kilometer. Als
we dan weten dat het van Boma naar
Bananaopnieuw zo’nafstand is, dan vraagt
men zich toch af waarom de basis van de
vaartuigen zoveel kilometers stroomop-
waarts lag. Te Matadi stak Albert met een
ferry of pont,- waar een zestal personen-
wagens en jeeps of een drietal vracht-
wagens op konden-, de Zaircstroom over
en reed langs de rivier naar Boma (nu iser
een brug). Otraco had, benevens zijn
droogdok, zijn eigen sleepboten. Ditkwam
goed van pas voor de zeldzame keren dat
een treiler in de omgeving van Boma
kwam vast te zitten op een zandbank. In de
omgeving van Bomawaren enkele gevaar-
lijke punten o.a. drie banken, ‘Les Trois
Soeurs’ genoemd (de Vlaamse vissers
vertaalden ditin ‘De Drie Gapers’). Toen
de stroom tijdens de kolonisatie betond
werd was de rivier redelijk veilig. Op
geregelde afstanden waren twee bakens, 1
op land en 1in ‘t water. Als men erjuist
tussendoorvoer kon men nergens vast-
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lopen. ‘sNachts brandden er lichten op de
bakens zodat men ook in de donkerte de
rivier opkon. Na de onafhankelijkheid
werd slordig omgesprongen met het
bijvullen van de vloeistof die de lichten
deed branden. Hier en daar brandden dan
een aantal bakens niet, watbij de kapiteins
verwarring kon teweegbrengen. N 1968

Albert en collega Lucien De Corte bij
éénvan 'zijn' wagons.

werd het onderhoud van de betonning
zodanig veronachtzaamd dat de
Pemarcotreilers ‘s nachts de rivier niet
meer opkonden. De grote koopvaar-
dijschepen die tot Matadi doorvoeren,
hadden tijdens het droogseizoen zodanig
weinig water onder hun kiel, dat ze metzo
weinig mogelijk mazout aan boord de
stroom opvoeren om niette diep te liggen.
Terug te Boma bunkerden ze hun tanks
vol om hun eigenlijke reis aan te vatten.
Als Albertnaar Bomamoesthad hij steeds
enkele emmers vis mee voor het klooster
van het nabijgelegen Vavunda. Eén van
depaters, FréreJacques, kwam regelmatig
op bezoek in het bedrijf. Alhoewel er te
Boma niet meer gestopt werd om Vvis te
verkopen, bemerkte Bertje dat sommige
schippers van de Pemarco toch even
aanlegden om hun eerste pint na de reis te
pakken.

Slipway

Op een keer vroeg dhr.Martin, directeur,
ofhijhetnietzag zitten om een slipway in
elkaar te steken te Ango-Ango. Albert
onderzocht het gevraagde en kwam tot de
bevinding dat het zinloos was : door de
hevige stroming en de werking van het tij
zou een schip meegesleurd worden als de
slee in ‘twater zakte. Maar wat Bertje wel
zag wasdathetlossenvande 0.323 ‘Croix
du Sud’ vlugger zou verlopen als de ar-

beiders met een kamion tot dicht bij het
schip zouden geraken. De vangst bestond
immers uitdiepgevroren pakken. Daarom
liet hij een betonnen talud aanleggen naar
de tweede ponton en een houten huis
bouwen tussen het talud en de ponton die
mee op en neer kon volgens de waterstand
in derivier. Als de 0.323 aanmeerde kon
een vrachtwagen over het talud tot
praktisch tegen het schip rijden en
het gemakkelijk lossen. Het was
een vaartuigminderdatmoestwach-
ten op een ander. Verder vermeldt
Albert dat de 0.323 lange tijd het
vlaggeschip van de vloot was. Het
was helemaal in hetwitgeschilderd
en in het begin droegen de koks
hoge koksmutsen. Toen tijdens het
dokken te Boma, door een verkeerd
manoeuver, de helftvan de relingen
weggeveegd was, had de Spaanse
kapitein ogenblikkelijk gedaan met
werken.
Om herstellingen te kunnen uit-
voeren of bouwwerken te kunnen
aanvatten diende men steeds voor-
uitziend te zijn en te zorgen dat de
magazijnen vol zaten. Zoals hier-
boven reeds vermeld duurde het
__ langvooraleerbestellingen geleverd
werden. Als het bestelde materiaal voor-
radig was in Belgié werd het naar Kongo
gebracht met de ‘Kongoboten’ of de
‘Villeboten” van de CMB, waarvan de
naam begon met “Ville de...”, vandaar de
naam ‘Villeboten. Tegen datde goederen
in Kongo de douane gepasseerd waren en
de invoerrechten bepaald en betaald, ging
er heel wat tijd voorbij. Soms waren er
spoedgevallen, bepaalde stukken die ze
dringend nodig hadden ofeen schip kwam
stil te liggen. Indien de stukken draagbaar
waren werd kontakt gezocht met
personeelsleden of hun familie, die naeen
verlofterug naar Matadi kwamen en werd
gevraagd of ze het stuk konden ophalenen
meebrengen. Deze stukken werden zoveel
als binnengesmokkeld.
Tussen het onderhoud van de schepen
door, waarbij Albert zich herinnert veel
gewerkt te hebben aan de diepvries-
installatie van de 0.323°Croix du Sud’en
veel ‘ambras’hadmetde0.333 “‘Johnny’,
werkte hij metzijn ploeg arbeiders, samen
met een andere ploegbaas (die van de
Belgische Zeemachtwas overgestaptnaar
Pemarco) aan de bouw en het onderhoud
van bungalows en villa’s voor het per-
soneel ter plaatse. Tegen het einde van
zijn diensttijd had Pemarco 53 bungalows
in eigendom. Onder zijn leiding werd te-
vens een bijkomend atelier en smidse ge-
bouwd.

Sociaal

Als Alberts vrouw Josephine (op de
vuurtorenwijk Fientje, te Matadi Madame



Albertgeheten) hoortdat hetgesprek ver-
legd wordt naar het sociaal leven gedu-
rende hun verblijf te Matadi komt ze mee
aan tafel zitten. Ze kan een hartig woordje
meepraten.

Omdatde mensen verinde vreemde zaten
en slechts elkaar hadden, was er over het
algemeen een zekere samenhorigheid en
hielpen ze elkaar. In hun vrije tijd kwamen
de mannen veel bijeen om een kaartje te
leggen of petanque te spelen. De vissers
vonden elkaar op de bovenste verdieping
van Hotel Métropole —in de bar— om
een pint te drinken. Beneden was er een
caféwaarhoofdzakelijk inlanders ontspan-
ning zochten. De vissers vonden elkaar
ook, voor ze afvoeren ofterug kwamen uit
zee, in de keuken van Albert en Fientje.
De eerste jaren van hun verblijf woonden
ze in de rederij te Ango-Ango. Later
woonde het gezin te Matadi zelf. De vrou-
wen kwamen dikwijls samenom een ‘klap-
ke’te doen. Op gezette tijden trokken ze in
bendekes naar de markt. De vrouwen
vormden groepjes omdat de ene tegen de
andere niet praatte, de andere weer woor-
den had metdie, enz., maar ieder bendeke
passeerde toch, elk op beurt, langs de keu-
ken van Fientje.

(vervolgt)

Daniél Pots
Errata:
In HVB nr.8 speelde de zetduivel ons
(weer) parten.
Bladz.19,2de kolom -3x 0.310 in plaats
van3x0.130

Bladz.22,3dekolom - “vijftigbungalows’
inplaats van ‘vijftal bungalows’
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KANTOOR VAN GERECHTSDEURWAARDER RYCKBOST J.
E. Beernaartstraat 39, 8400 OOSTENDE
Zeer belangrijke openbare verkoping voor de
visserijbedrijven, rederijen en metaalverwer-
kende industrie wegens faillissement van de
S.V. SCAP

H. Baelskaai 27
B-8400 OOSTENDE

T.v.v. Mr. R.VOLCKAERTen Mr. P. TANGHE, curatoren in bovengenoemd
faillissement zal bovenvermeld Gerechtsdeurwaarderskantoor in samen-

o o REISEEORH

o] te 10.00 uur stipt in zaal
E’AI_D AG 26 SEPTEMBER 1989 "BREDENE

, Driftweg 2 te 8401 Bredene, de navolgende goederen en
machines in openbare verkoop brengen, te weten :

METAALAFD. :

T

Eé At Sg{%ﬁ)m& ICKSTEED, IX(M.)WS/M%E)O&WAC @E%

%AO?GMACHINES e WALL’E%ZNW@:LEESQ’N EQW%AA\A%CFHWES
MEP, w. 350

o, RIDGIgy @AKWSTEEW%DM ABERREREN g e

wmﬁmz"mm@m NLAPP, oo ype preotogey

. w.0. SOUDOMETAL, — 2 co2 LASTRAFQO'S, sounoMETAL, w.o.
type CD 301, — gereedschapsslijpmachines, slagscharen, aambeelden,

Eﬂgoﬂﬁfﬂﬁiﬁﬁﬁms?ﬁe“p%EBEEQiﬁ - ghSTﬁmﬁiﬁﬁWf%@éEN

IGE BUIS, BRONZEN en koPEREN BUIS, Rvs BOCHTEN

KWA
BUIZEN STAALPLATEN, aLu PLATEN, enz., —

COMP. MAGAZIJNVOORRAAD w.o. |
ELEKTR. |NSTALLAT|EMAT o.a. relais, schakelaars stekkers, connecto-

ren, zekeringen, scheepsla | A
SFORKEN EENZEN " LA B%%E?éﬂ @E&Roﬁﬁ@ﬂj t_
RROTEBRRE Ry onToTI RS Toum, SRR

div. kwal. en 0 — boeien en boeiblazen, — GROTE PARTU NETWERK

voor garnaalvisserij, korrevisserij, geulvisserij, enz., — buik-, rug 7\]
IEOW

sluitingen en hijshaken, CROSBY, —zmkanoden
GE&EEDS&")AP W.0. pneum. moerenaanzetters, steek- en rlngsleutels

- RUCKS ALGEMEEN :

AERPRAI Do, T o o] dhp AT
LINDE, --- PORTAA hefv. 4.000 kg, - VEEG- en ZU'SONF]Z
GESTO RCM type R 1250 D ATLAS
e wmﬁﬁﬁgsméﬁ“@ﬁ%é?ﬁ&@ e

P ,enz., — ,DANTHERM — heteluchtkanon-
nen, batteruladers —L| , SUZUKI, type CARRY 410

T%’ANI%V\?XGE!Q Ll CHTEVRACHTWAGENS MERCEDES. w.0. type 608 D, -

FORD, type 1618, cap. 13.000 Itr, —

COMPL. WINKELINVENTARIS
kD %@gg S0 o Clekuron. kassa's, wp DUAREEN 2 g’g
w.o. GUY COTTON SPLASH DOWN, enz., —

DINGSVESTEN, vn. BesTO, — HDENEN, LKKRZSEE,\?AGO DIADORA,
?SAILIJ_IBeili?ng?:%AJﬁﬁ_AiRZEKﬁAIGLE — bodywarm‘(l-zvrg t?u?eUnGI;_Ji?
ten, handschoenen, enz., —

KANTOORINV. :

stalen en houten bureaus en g ber%kasten — conferentietafels, —

bureaus;ﬁhﬁmﬁ PERSONALC TERS w.0. OLIVETTI, type M 380/
w.0. OKI, type MICROLINE 393, —

TROPI e, 0K i iy FOTEROHERN

§E CANON, type Nnglcc)JTiEFF’QLANAESRLIJERAMZACHZH\TEP OCE, type 206,
-3 TEKENTAF LS, w o BIEFFE, — enz., —

BEZICHTIGING :
ZATERDAG 23 SEPTEMBER 1989 van 10.00 tot 15.00 uur, MAANDAG

o uur en vé6r de veiling op DINS-
% 8E26 gg&%%ﬁ? 1§§91\/0a2%t3(t) tl(ft%(?BO uur bij bov((jenver:negld(-)p faling.
INLICHTINGEN en CATALOGUS :
d dguHIlgggii

ARMAND SEGERSLE1118
2510 MORTSEL

GERECHTELIJK DESKUNDIGE
MAKELAARS - TAXATEURS

BELGIE VEILINGEN VAN :
TEL. (03) 440.00.99 MACHINES,
440.62.89 GEREEDSCHAPPEN EN

TELEFAX (03) 440.72.67 KANTOORINVENTARISSEN
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de maand inbeeld

Netjes op een rij schuilen—voor de storm die voor de nacht |
van 11 augustus was aangekondigd—in de haven van i
Ramsgate. NaastdeP.336 liggen de Nieuwpoortse vaartuigen
N.720, N.738, N.350 en N.408. De 0.500 zou zich even later ;
bij het gezelschap voegen, (foto gw)

Het vlaggeschip van Greenpeace
meerde aan te Oostende. De
'Rainbow W arrior' is een omge-
bouwde Schotse treiler van 55
meter, gekocht metde schadever-
goeding bekomen van de Franse
staat, na de aanslag van de gehei-
me dienst op het gelijknamige
schip in Nieuw-Zeeland. (foto’s
gw)

Bij de firma Huysseune in Zeebrugge werd de
voshaai, gevangen door de N.708 'Ruytingen’,
tentoon gesteld tijdens de visserijfeesten, (foto
gw) ra
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"25jaarMercator" in Oostende werd herdacht

met een feeériek schouwspel op en rond het 58
jaar oude museum-schoolschip. (fotogw)

1'% T *

Deelnemers aan de Oostendse zomerakademie
maken gebruik van het dekor van de vissers-
haven. (fotogw)

<Met een bloemenhulde herdacht Heist het 25
jarig bestaan van het vissersmonument (foto

<Twee weekends wa-
ren opvallend veel ca-
tamarans te zien voor
de Kkust. De twee-
rom psboten streden er
voorde Euro Cats Cup
met start en aankomst
te Oostende. Dit beeld
toont de drukte op het
strand van Maria-
kerke,na de aankomst
van de eerste wed-
strijd. (Fotogw)

D; laatste maanden worden heel wat vaar-
tiigen aan een grondige opfrissing onder-
werpen. Datwas 0.m. het geval met de 0.232
'l ,uc-Peter’en de Z.296 'Mooie Meid.13 (foto

8'V)
Vlet medewerking van en-

iendse Persklubeen gezon-
je visbarbecue organise-

ren. (fotogw)

let schaal- en week-
lierenverwerkend bedrijf

United Foods' aan de Pr.
tlisabetl.laan in Bredene

r''tUzadha reT

Daags nadat de Z.582
'‘Asannat’ met zijn publi-
citaire boodschap uitvoer,
volgde het omgebouwde
sportvissersvaartuig 'Nobus'
van Medard Vanden
Broucke dit voorbeeld. De
reder van de Z.89 'Sandra’
zocht het eveneens in de uit-
geverswereld met de drij-
vende promotie voor een
luxueus vrouwenblad (foto

gw)

Momenteel wordt het Oostendse kust-
vaartuig 0.538 'Natacha' omgebouwd
toteen pleziervaartuig. Hetvissersschip
van Frank Desmit, reder van het gelijk-
namige vaartuig 0.191, werd driejaar
geleden aan de beroepsvisserij onttrok-
ken. (fotogw)

Op de Oostendse
kaaien gebeurt altijd
wel iets. Een kraan-
wagen, bezweken on-
der zijn last op de
Baelskaai of een
brandje bij een pu-
bliciteitsbedrijf in de
Victorialaan . (foto's
Seaprint)



KALENDER

SEPTEMBER

4-6 DeeerstelntemationaleMarine
Biotechnologie Conferentie
(IMBC ’89), Tokyo, Japan.

13-17: Internationale visserijbeurs in
Lorient“Peche ’89" (Frankrijk).
Info bij SEPIC,Rued’Uzeés,
F75002 Paris France.

13-17: Internationale visserijbeurs in
Nantes (Fr.). Info: Patricia Foster,
Oriel House, 26 The Quandrant,
Richmond-upon-Thames, Surrey
TWOIDL, England.

18-21: Oceans ’89, Seattle, Washington,
USA. Info: Oceans ’89, Applied
Physics Laboratory, University of
Washington HN-10,1030 NE 40th
Street, Seattle, WA 98105 USA.

19-23: Internationaal symposium over
koudwaterviskweck in Beijing,
China, 19-23 september. Info:
Huang Kejia, The China Society
ofFisheries, 31 Minfeng Lane,
Xidan, Beijing BJ, 100800China.

OKTOBER

1-2:  7de*Scottish FisheriesExhibition”
in Peterhead. (G.B.)

2-4:  “Aquaculture Europe’89",
internationale tentoonstelling en
conferentie te Bordeaux. (Fr).
Informatie: Conferentiesekre-
tariaat,IZWO,Prinses
Elisabethlaan69,8401 Bredene
(B).059/3208 96

2-3:  Mosseldagen in Sluis (NI).

10-13: “Fishtec ’89": vakbeurs voor
visserij en visverwerking in
Cuxhaven (BRD). Info:
Fachausstellungen
Hcckmann GmbH, Hohen-zollem-
strasse4, Postfach 2665,3000
Hanover 1,FR, BRD.

17 Noordzeerallyvoordiepzeeduikers
in haven van Blankenberge.

17-19: Nav 89, internationale konferentie
over satclietnavigaiie. Londen
(G.B.) Info:Royal Instituteof
navigation, 1Kensington
Gore, London SW7 2AT.

Groot Brittannié

hier, daar en overal

DELTAFLEXBELGIUMN.V.
Kielbankstraat 1A,
8380 Zeebrugge

*industriéle artikelen voor visserij, scheepvaarten industrie * Facom
kwaliteits ereedsche’l\ﬁ)gen *asapparaten, halfautomaten en lasdiesels

SPECIALITEIT: SLA

EN-TECHNISCHE RUBBERAFDICHTINGEN

Tel: 050/54 6610 & 050/546713
Privé: 050/417619
Fax: 050/54 68 02

NieUW loodswezengebouw in gebruik

Opdinsdag 26 september wordthetnieuwe
loodswezengebouw aan het Oostendse
Montgommerydok officieel in gebruik ge-
nomen. Ondertussen hebben de diensten
van hetLoodswezen, de Zeevaartinspektie
en de Scheepsmeetdienst hun burelen in
het nieuwe complex betrokken. Alleen
kunstschilder Roger Raveel moet de in-
komhal nogin de verfzetten. Nu hetcom-

7TFiITRITTIrMF

I ¥

VISVEILING w

plex, op de inkomhal volledig afgewerkt
is kunnen de ministriéle excellenties het
lintkomen knippen. Datgebeurtop dins-
dag 26 september door gemeenschaps-
minister van openbare werken Johan
Sauwens en de staatssekretaris belast met
de herstruktureing van het ministerie van
openbare werken, Jos Dupré.

(teksten foto: gw)

SAMEN MIKKEN
OP DE MARKT
VAN MORGEN

Koeltransport vanuit meerdere Europese havens

nv. ZEEBRUGSE VISVEILING
Vismijnstraat 12 - B 8380 Zeebrugge - tel. : (050) 54 41 20 - telex: 82120 Afslag B - fax: (050) 54 50 18

Codr.: 51°20,0rN
31231
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Nederlands visserijbedrijf

'Kenneme

Twee jaar geleden deed het verhaal de
rondeJ daatghet Brugse visbedrijf NV
Pieters naar de Brusselse beurs zou
stappen. Afgevaardigde-beheerder Gil-
bert Pieters van het grootste Bellq|sch_e
visverwerkend bedrijf bestempelde dit
nieuws, dat de financiéle pers haalde,
niet alleen als voorbarig, maar boven-
dien als onjuist. De belegger die in vis
wil investeren bleefdus opzijn honger.
Daar komt straks verandering in. " De
Vlsseru_MaatschaEpu Kennemerland
maakté immersbekend dat hetals eerste
visserijbedrijf in de geschiedenis van
de Amsterdamse effektenhandel een
notering zal aanvragen op het Damrak.
eNedérlandse redfn{ ennemerland
eschikt over een vloot van zeven trej-
lers, waaronder de grootste van de
Nederlandse visserijvioot.
Slechts een gedeelte van de bedrijfsomzet
van 98 miljoen gulden (1,8 miljard B.F.)
ishiervan afkomstig. Kennemerland isop
vele vlakken en wereldwijd aktief. Met
Britse vergunningen wordtinktvis gevan-
genrond de Falkland Eilanden. Een Sene-
galese dochtermaatschappij haalt grote
garnalen uit de Westafrikaanse kustwate-
renensinds hetEG-akkoord met Marokko
wordt ook jacht gemaakt op sardienen.
Daar houdt het voor Kennemerland niet
bij op. Begin dit jaar gingen de Neder-
landers scheep met de Russische staats-
rederij, namen in eigen land opslag- en
verwerkingsbedrijven overen voeren nog
steeds gesprekken metbuitenlandse bedrij-
ven methetoog op samenwerking.
Kennemerland is hierdoor onafhankelijk
van de vangstbeperking en quotaregelin-
gendie in de EEG-wateren gelden.
Hetbedrijfwerkthoofdzakelijk metgoed-
kopere vissoorten als haring, makreel en
blauwe wijting. Dit in tegenstelling met
een bedrijfals Pieters, dat het vooral heeft
gemaaktmetprijzige Noordzeevissoorten.

Britten kopen Zeeuwse
mosselbedrijven op

HetBritse levensmiddelenconcem Al-
bert Fisher heeft de hand gelegd op
twee grote mosselbedrijven uit Yerse-
ke. De overname van de familiale be-
drijven 'Roem van Yerseke' en 'De
Leeuw & Comelisse' is de grootste in
de sektor van de schelpen.

Beide bedrijven beschikken over een
vloot van dertien moderne schepen.

land’ naar de beurs...

...met Ben Daalder

Eind vorigjaartrok Kennemerlandde vis-
serijvoorman Ben Daalder aan. Na tien
jaarvoorzitterschap van het Visserijschap
en de Federatie van Nederlandse Visserij-
verenigingen zette de toen44-jarige Wad-
deneilander een puntachter zijn bestuurs-
werk. De algemeen gewaardeerde leider
werd bij Kennemerland bedacht met een
leidende funktie en opgenomen als direk-
tielid. Daarmee haalde het bedrijf een
doorzetter binnen, die als geen ander zijn
weg kent binnen het visserijbedrijf en de
internationalereglementering. Inhetraam
van de grensoverschrijdende expansie van
Kennemerland was het een goede zaak
om zo'n man in huis te hebben. Het
Nederlandse bedrijfwil immers doordrin-
gen op de gigantische afzetmarkt in Oost-
Europa en een plaats verwerven in de in-
ternationale vishandel. Hiervoor zijn niet
alleen bekwame bedrijfsleiders en steeds
grotere vaartuigen nodig, maar dient ook
geinvesteerd in opslagplaatsen. Op dit
vlak heeftdeonderneming nietstil gezeten.
Het beschikt over een grote diepvries-
kapaciteitin [IJmuiden, waar nu reeds grote
hoeveelheden Russische viswordenopge-
vangen en verdeeld in verkoopbare partij-
en, die 0.m. op de Egyptische markt wor-
den gedumpt. De toestand is ondertussen
dermate geévolueerd dat kennemerland
de grootste winsten puurtuit haar walakti-
viteiten.

Om de schaalvergroting te financieren is
vers kapitaal onontbeerlijk. Voorlopig
willende huidige aandeelhoudersde groei-
plannen zelf financieren. Wel wordt een
beursnotering aangevraagd voor een
gedeelte van de 545 000 aandelen waarvan
de kapitalisatie op ruim vijftig miljoen
gulden wordt geraamd. Ofer nadien nog
eenaandelenemissiekomt, valtafte wach-
ten, omdathieroverbinnen de aandeelhou-
dersvergadering nog geen eensgezindheid
bestaat, (gw)

Samen vertegenwoordigen ze de helftvan
de Nederlandse mosselproduktie. Ze
stellen gemiddeld een honderdtal mensen
tewerk, aantal dattijdenshetzomerseizoen
verdubbelt. 'Roem van Yerseke is ook
nog gespecialiseerd in de verwerking van
kokkels, die grotendeels ingeblikt of
ingevroren naar Spanje worden
geéxporteerd. Ook'De Leeuw & Comelis-
se'zitin de conservenverwerking met één
fabriek in Yerseke en één in Duitsland,
waar de produktie hoofdzakelijk op de
mosselverwerking afgestemd is.

memw8 mit mederlamd

Zeeland verwacht
rekordmosseloogst :
100 miljoen kg

Tijdensdejaarlijkse mosseldag te Yerseke,
waar in bijnatropische hitte naar schatting
vijftigduizend bezoekers dertienduizend
kilo gratis aangeboden mosselen veror-
berden, werd een rekordoogst in hetvoor-
uitzicht gesteld. Voor het eerst in de ge-
schiedenis van de mosselhandel zou de to-
tale vangst in de Oosterschelde en de
Waddenzee meerdan honderd miljoen ki-
logram bedragen.

Voorzitter J. van Liere van de Vereniging
van Zeeuwse Visserij Belangen maakte
de hoge verwachtingen bekend. Hijnoem-
de de omstandigheden dit jaar optimaal
voor een rekordvangst van schelpdieren
in de Nederlandse wateren.

In het seizoen '88-'89 daarentegen was de
mosselproduktie een kwart lager dan het
jaar daarvoor. Dank zij de sterkgestegen
prijzen echter kwam de totale opbrangst
echter 10% hogeruiten bedroeg 76miljoen
gulden (1,4 miljard B.F.)

De vraag naar hetZeeuwse zeebanket, dat
echter grotendeels afkomstig is uit de
Waddenzee en slechts kortstondig in de
Oosterschelde vertoeft stijgt in de omlig-
gende landen nog steeds. Daarom vroeg
voorzitter van Liere voor de vissers uit
Yerseke begrip aan de Nederlandse over-
heid, om henterwille te zijn bij hetverkrij-
gen en behouden van geschikte gronden
in de Waddenzee, waarop het mosselzaad
gedijt. Hij wees erop dat de gezamelijke
opbrengst van de schelpdierkulturen in
Zeeland op dit ogenblik een waarde van
400 miljoen gulden (ongeveer 7,5 miljard
frank) vertegenwoordigt.

Belgié isoverigens meteenjaarlijkse kon-
sumptie van 3,5 kilogram mosselen per
hoofd, de grootste afnemer van de Neder-
landse schelpdierenhandel.

De Britse levensmiddelengroep, met
belangen in de groenten-, fruit- en
conservensektor, betaalde 56,5 miljoen
gulden (ruim één miljard) voor beide
bedrijven. De AlbertFishergroep was
ook al op ovemamepad in Belgig,
Luxemburg en Frankrijk. De levens-
middelengigantwil hiermee zijn positie
in het segment van de levensmiddelen
versterken, in het vooruitzicht van het
wegvallenvande EEG-binnengrenzen
in 1992.
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D IT IS HET tweede_ deel
van de levensheschrijving
van de Oostendse Kaper

indersen. Yorige maand
VB, 8, 1989)"werd de

p 1697-1706

beschreven. Vandaag bekijkt deauteur

Walter debrock, de periode tussen 1706

kapitulatie van Oostende) en 1713
vermoedelijke dood van de kaper).
Het jaar 1706 is een zwaar jaar voor
Oostende. In de veldtocht van hertog
Marlborough, gedurendede Successieoor-
log, wordt Oostende een doelwit voor de
Anglo-Bataafse legersen naeenkortbeleg
capituleerdedestadop6juli 1706. Nu zijn
er andere meesters en de Fransen zijn al
weer eens onze vijanden.
Ingevolge die oorlogsfeiten waren enkele
Oostendse fregatten inde haven van Duin-
kerke blijven ankerenen werd er in septem-
ber beslag op gelegd door de procureur
van de Admiraliteit aldaar. Het waren,
volgens het verslag ad hoc, “de bonnes
frégates, fines voiliéres, propres a faire la
course”,d.i. uitstekende zeilschepen, gans
gcschiktvoor de kapcrij.

Onder de inbeslaggenomen fregatten iser

een “St.Francois”, van 60 ton en 6 kanon-

nen. Is het soms de “St.Francois” van on-
ze Lindersen?

Onze Oostendse kronijkschrijver Bowens

verteltwel dat de “kacpschepen”die voor-

heen op de Fransen hadden gevaren, nu
met de Hollanders jacht maken op hun
gewezen vrienden. Maar hij vertelt ons
niets veor 1710, wanneer alsdan de “Ree-
derye” verscheidene grote schepen uitrust
metdewelke zij op de “Franschen grooten

Buyt mackten, die zij binnen Oostende

opbragten”.

De documenten van de Oostende Admi-

raliteit leren ons echter dat er voordien

ook wel iets gebeurde.

Op 10 april 1707 voerde Lindersen reeds

het bevel op een snauw met 6 stukken ge-

schuten van 18 last, de “Flandria”.

In juni van datzelfde jaar is hij dan ook

opnieuw aan de slag en veroverde hij een

boot van Kales, “La Gentille”, een pink,
de “Jonghe Blomme”, een poen “De

Jonghe Rogghe” en een andere poen “den

Ouden Hemel”. (Men lette op de plezante

namen van heel watvan die schepen !).

Daarmee is de kous niet af, want rond

hetzelfde tijdstip melden de prijzenlijsten

van de Admiraliteit nog de buit van een
ketse “de Fortune”, met vlas en zout, die
heroverd werd op de Nicuwpoortenaar

Anthone Caroen. Men vergete niet dat

Nieuwpoort onder Frans gezag was

gebleven en dus vijand van Oostende was

geworden !

Op23junibeveeltLindersen op een barque

longue, “La Gentille”,van 6 vat, een klein

ding, zwak bewapend met 2 steenstukken.

Van kapitein Pieter Moentjens vememen

we dat, op 12 november 1707, hij uit

Oostende voer in gezelschap van 2

30

0annes

Indersen

“chaloupen”, nl. die van Lindersen en die
vanJan David (eenchaloupe kan evengoed
een kleine snauw zijn : men is niet zeer
kieskeurig op de titulatuur!).

En beide spitsbroeders brengen een
oesterbarkje op, de “St.Louis”, dat naar
Duinkerke wilde.

Van Lindersen horen we nog het op-
brengen van een barque longue, “La Ja-
louse”, rantsoenen voor 2 “barequen” en
eenketse die veroverd werd met“geweire”
vanuitde boordsloep. Lindersen werd nog
vervolgd dooreen fregat, dat ze zeerzwaar
beschieten en dat laat Lindersen tenslotte
zitten meteen dode en een zwaar gekwet-
ste. Hij behield de ketse en nam ze trouwens
eerst mee naar Wight, alwaar de onder-
handeling over een rantsoenering plaats
greep.

Intussen was Lindersen kapitein geworden
op een fregat, de “St. Michiel”,van 6 stuk-
ken en 20 last, en meteen bemanning van
50 man.

Met de reeds vermelde David slaagde hij
erin de hand te leggen op een lerse bark
van Dublin, de “Maria”, die op weg was
naar Rouen en de mooie som van 8.696
gulden netto opbrachtaan de reders bij de
veiling.

Op 23 maart 1709 mag hij de snauw
“Jouffrouw Jacoba”, van 17 lasten met 4
stukken, commanderen.

Ondanks de zwakke bewapening kan hij
samen metkapitein Pieter de Ry een snauw
van Kales, bewapend met 6 stukken, de

mannen met baarden

“Susanna”, opbrengen, nadat hij met de
Engelsman Salomon Smith, van Dover,
nog een snauw van Kales, “L ’Inconnue”,
had veroverd. En met de Ry en collega
Hosdin (of Gouduin?) bracht hij nog een
vissershootballastscheeps binnen.

Hij was aan zijn 5de reis, wanneer hij met
zijn “JouffrouwJacoba” uitOostende vaart
op laugustus 1710.

De buit is rijk, want op 11 augustus
veroverde hij metkapitein Lefebvre elk 2
barken metzout, olie en rantsoende ze. Er
komteveneenseen rantsoen van een sloep
onderde “Kardinaals” en op 24 september
volgde dan nog de kaping van een Franse
pink, ballastscheeps. Eindelijk, op 9 okto-
bernamen ze van de NieuwpoortenaarJo-
annes Sablé een boyer metrogge en gerst
af.

Voorheen mag nog vermeld worden dat
Lindersen metde Ry 5 schepen had opge-
bracht : een pink, een ketse, twee barken
en een huye, die reeds op 29 mei werden
verkochten een 8.678 gulden opbrachten.
Wanneer Lindersen, begin november
1710, in zee steekt, heeft hij geen geluk,
want tweemaal werd een buit gemaakte
prijs hernomen, eenmaal door 3 “Calai-
siens” en eenmaal door 2 Nieuwpoorte-
naars!

Is dat de reden waarom hij wordt over-
geplaatst op een klein schip, een halve ga-
lei, de “Revenge”, van 1stuk en 4 last, op
23 april 1711? Succes met dit misbaksel
isonstrouwens onbekend !

We moeten wachten tot 31 maart 1712 om
Lindersen te zien hetbevel voeren op een
snauw, “den Generael Staerenbergh”, met
4 stukken bewapend en van 15 last.

Reeds op 13 april 1712 is er een vangst
van lbareke “met2 masten”,geladen met
boter.

Van meitotjuli volgteen ganse reeks ver-
overingen : niet minder dan 7 schepen
wordenbinnen gebracht, meestal van klei-
ne tonnage, maar doorgaans geladen met
rijke buit, w.o. tarwe, graan, planken, pek

>

Medaille geslagen ter herdenking van de val van Oostende op 6juli 1706.

De twee Koppén zijn van hertog Marlborough
E(d'_Auver,kerquerk. O(g) de andere zijde van'de medajl el

(Oostende) bekroon_tmetdefr>rg|schevruhe|dsmuts;de
vrouw heeft haar ketens verbroKen. Heel inde verte

rijger die gen vrouw

en van Feneraal Ouwerkerk
e staaf een gehelmde

igt Oosteride



envlas.

Injuli 1712 zond hij op naar
Oostende een bark met 3
masten, geladen metzouten
huiden en een fluiteveneens
geladen metzout, en dan nog
een derde zoutfluit.
Opdeprijzenlijstvan de Ad-
miraliteitvinden we nog aan-
getekend op 3 augustus een
“buisse” met wijn en azijn,
“Den Postillion van Hol-
stein”.

Uitgevaren op 1 augustus
ontmoette Lindersen collega
Philippe Terreyn metwie hij
in “compagnie”, op 11 au-
gustus, een barcque geladen
metbrandhouten gleiswerk,
de“St.Frangois”,gaande van
Tréportnaar Kales, verover-
de en opleidde naar Dover.
Rond Boulogne, enkele da-
gen later, zetten ze de gevan-genen van de
prijsaan land en op 18 augustus voeren de
tweekapiteins methunprijsnaar Oostende,
waarzeop 21 augustus arriveerden.

Op 10 november noteert men op de
prijzenlijst voor Lindersen een “barque”
met steen en op 20 november een lege
barcque en een snauw met brandewijn.
Men had bovendien op 9 december 1712
een halve galei verkocht voor 400 gulden,
die Lindersen sapien met collega Claeys-

Snauw van het einde XVI11de eeuw. (Musée de la Marine -Parijs)

sen had veroverd.

Tussen 27 december en 12 februari 1713,
gedurende een lange reis, veroverde Lin-
dersen met zijn “Generael Staerenbergh”
een Franse vissersbuis, de “Marie de
Calais”, die hij te Wymouth verkocht aan
Engelse koopluienop 30januari 1713 zag
hij kapitein Jacobus Den Duyts met de
buit van een hoeker met 12 stukken in
Cowes. Op 10 februari rantsoeneerde
Lindersen nog een Franse visser voor 200

gulden en op 11 februari
veroverde hij bovendien nog
een pink met brandewijn,
zout en broodsuiker, wat hij
samen met Den Duyts naar
Oostende opbracht.
Isdiereis de laatste gang van
Joannes Lindersen ?

We vinden zijn naam terug
op de lijstvan de kas der 2%,
de mutualiteit van de reders
ter kaapvaart. Inderdaad, op
18 mei 1713 kreeg de
weduwe van Joannes Lin-
dersen, “gheseyt” van
Emden, een “doodschuld”
van 70 gulden uitbetaald,
voor haar echtgenoot.
Vermoedelijk is Lindersen
dus omgekomen in zee in de
lente van 1713.

We zullen nog een Anthonie
Lindersen vinden, als
kapitein van een paar kleine scheepjes. Is
heteen zoon van Joannes ?

Inelk geval wasonze Joannes een fameuze
klepperdie zijn reders veel “plezier” heeft
bezorgd !

Walter Debrock

Robertson AP45 Autopilot

ZEEBRUGGE, Wandelaarstraat_1 - Tel, (050% 54 47 55
NDE, H

. OOSTENDE, H.,Baelskaai 17-Tel.

(059)323401
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Veranderingen
voorgekomenin de
‘officiéle lijst der Belgische

vissersvaartuigen’

juli 1989

Erratum veranderingen juni 1989: bij de
Scheldevissersvloot moetals nieuw vaar-
tuig BOU 119 gelezen worden i.p.v. BOU
19.

Nieuw vaartuig: 0.187 'st.-Antonius' -
roepnaam OPHE. LOA 23,99 m - Gt.
109,00. Bouwjaar 1989 - Werf47 - staal.
Motor Caterpillar - 287 pk of 211 kW -
bouwjaar 1989 - boomkorvisserij.
Naviagatie-instrumenten: RF-2US-2R-
OP-2 DN-2DNP-2 VHF-NP-Aut.pil.
Eigendom: BVBA Rederij ANTARES,
Ruitingenstraat 6, 8400 Oostende.
Zeebrief: 10.7.1989.

Veranderlng tonnenmaat; z.284 'vicky-
Eigendom: NV Rederij FOX, Laurierstraat
20, Knokke-Heist. Bt. 259,56-Nt. 78,22.
Zeebrief: 12.7.1989.

Inbouw nieuwe motor: o.211
‘Christoph'-Eigcndom: Barbaix Rudy,
Guldcnsporenlaan 2, bus 2-8400
Oostende. Motor GM-158 kW -bouwjaar
1988. Zeebrief: 18.7.1989

Z.597 Jupiter’-Eigendom: BVBA Femina,
Kursaalstraat 1,8390 Knokke-Heist. Mo-
tor Cummins-221 kW-300pk-bouwjaar
1989. Zeebrief: 20.07.1989.

0.206 'Kristjean-Henson'-Eigendom:
PVBA Deckmijn en Lambrecht
Mceuwenlaan 20, Oostende. Motor
Cummins-268 kW-365 pk-bouwjaar 1989
Zeebrief: 20.7.1989.
Adresveranderlng en nieuw
telefoonnummer: N"402 "y vette-Eigen-
dom: NV MareNostrum, A. Boudrystraat
21,8458 Koksijde (Oostduinkerke).
Volgende naviagatietoestellen  bij-
voegen: z.403 'stem: VHFen DNP.

(medegedeeld door het Hoofdwater-
schoutskantoor Oostende.)

Schipper Roland Vanhoutte, stuurman Ivan Tjaecks, matroos Red
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V.58 'Pascin' komt met 17de eeuws
scheepskanon naar thuishaven

T

gr Bouchet met hun ongewone vangst, (foto gw).

)2

Tjaecksen
e verder op

e.V. HOSTYN SAELENS coOperatieve vennootschap

DE ZAAK LANGS DE BELGISCHE KUST WAAR DE VISSERIJ TERECHT KAN
VOOR HUN SANITAIRE EN VERWARMINGSPROBLEMEN.

VOOR VLUGGE BEDIENING ZICH WENDEN:

Fortstraat 27, OOSTENDE s[OS9) 323180

Bmggeloan 12, BREDENE 1
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N.58 Pascin* komt met 17de eeuws
scheepskanon naar thuishaven

(vervolgvan voorgaande bladzijde)

De bemanning van de Nieuwpoortse
vissersboot N.58 'Pascin’ bracht op 21
augustus een ongewone buit mee naar
huis. Tien mijl buiten de kust ten zuiden
van Knokke kreeg het kustvaartuig een
zware klomp in de netten. Achterafbleek
hetom een eeuwenoud kanon te gaan.

De "vangst" werd niet zonder moeite en
schadeaan de nettenbinnengehaald. Aan-
vankelijk dachten de opvarenden aan het
zoveelste oorlogstuig dat in het

sleepnet terecht gekomen was.

Na verwijderen van hetslijk en

aanwas werd duidelijk dat zij

een stuk scheepsartillerie aan

boord hadden.

Naenig schraapwerk werd met-

een duidelijk dat het, spijtig
genoeg,.geen bronzen exem-

plaar was. Het kanon, dat op

een diepte van ongeveer vijfen-

twintig meter lag, is wel enkele

eeuwen oud, vermoedelijk van

heteinde van de 17de eeuw.

Het antieke scheepskanon is
ongeveer 2,5 meter langen meet

op het breedste stuk achteraan 40 cm.
Door de langdurige aanwezigheid in het
zeewaterwerd hetgietijzeren artilleriestuk
zwaar aangetast.

Herinneren we eraan dat in de loop van de
maand augustus ook te Zeebrugge een
oorlogstuig geland werd. Daar betrof het
een modem wapen dat op scherp stond en
in de achterhaven totontploffing gebracht
werd. (gw)

Interprime
multl-%gﬁc&gegpnmer

Een uitzonderlijke "onboard” primer
met vele sterke punten:
« Op bijna iedere onderlaag aan te brengen.
» Op ieder oppervilak toepasbaar.
» Antiroest bescherming in één laag.

* Sneldrogend.

e Overschilderbaar met alkyd- en
chloorrubberverf.

Voor eenvoudig en kostenbesparend
onderhoud

Voor meer informatie:
International Paint (Nederland) B.V.

Kleidijk 88, Postbus 856, 3160 AB Rhoon
~Telefoon 01890-13133. Fax 01890-14459

X

International
Paint

International Paint (Belgium) N.V.
Oostkaai 12. 2060 Merksem
Tel. 03/644 00 66. Fax 03/644 00 06

vioot

Scheepskanonneninde
17de eeuw

De oudste scheepskanonnen in brons wa-
ren herkenbaar aan hun oor of dolfijn (zie
tekening) dat zich nabij het zwaartepunt
van het stuk bevond. Het oor liet toe het
kanon gemakkelijker te manipuleren.
Bronzen kanonnen waren eigenlijk land-
wapens, gemonteerd op een scheepsaffuit.
Maarbrons was duur en sterk. Indetwee-
de helft van de 17de eeuw kwamen de ar-
tilleriestukken in gietijzer in gebruik. De
Zweden ende Hollanders waren de eersten
die over dergelijke stukken beschikten.
Tegen heteinde van de 17de eeuw was het

1. Druif; 2. dolfijn of oor; 3. versterkingsband
van de kulas; 4. Slotplaat of grendel zundgat; 5.
band van het zundgat; 6. eerste tappenstuk; 7.
band; 8. tweede tappenstuk; 9. voorste
loopdeeUlanecveld; 10. band van de loop; 11.
tromp; 12. Monding; 13. verdikking van de
monding; 14. oogbout; 15. ring; 16. schijfwiel;
17. bedding; 18. zijstukken van rolpaard; 19.
inkeep; 20. tap; 21. bodemstuk.

merendeel van de zeilschepen met een-
voudige ijzeren stukken uitgerust. De
versieringen werden achterwege gelaten
en het oor verdween, omdat dit onderdeel
in gietijzer te zwak werd om het gewicht
te torsen. De kanonnen werden massief
gegoten en daarna uitgeboord. Grotere
schepen beschikten overeen reeks kanon-
nenvoorviersoorten vuur. Lichte ¢n mid-
delzware stukken werden gebruikt voor
aanvallen op vijandige schepen, die men
niet tot zinken wilde brengen. Wilde men
de aanwezige troepen aan boord treffen
dan werd met schroot uit licht materieel
geschoten. Om het voortstuwingsmate-
riaal, masten, tuig en zeilen te onttakelen
werd middelzwaar materiaal gebruikt,
voorzien van speciale projektielen, de
zogenaamde kettingkogels. Om schepen
te vernietigen of tot zinken te brengen
werden massieve staafkogels van groot
formaat afgevuurd onder de waterlijn of
"rode kogels" gerichtop de houten boven-
bouw om brand te stichten. Historici heb-
ben echter hun bedenkingen over het ge-
bruik van gloeiende kogels. De gebruikte
projektielen in gietijzer wogen 8 tot 36

pond.
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ET IS 2 oktober 1929, zestien uur, Een kleing
vlootstoomtreilersisop zee verspreid. Zesvaartul-
- gen hebben hun vangst beéindigd. Ze bevinden
zich in0e baai van Ramsay eri spoeden zich naar Fleetwood.
Zoongeveer begint hetverhaal op pagina 201 in de bundel
‘Van Scheepsrampen en Schipbreukélingen’. Een verhaal
dat og die manier begint, moet gelezen worden op een
moment dat de wind serieus van katoen 8eeft. Maar als
het togvallig toch windstil isen het isavond, dan is het niet
moelijk om het ons allemaal voor te stellen. Het is 2
oktober 1929 ener zal hier straks vanalles gaan gebeuren...
Het verhaal is O%genomen In een eenvoudig, maar inhou-
delijk prachtig oektje, waarvan we de ouderdom alleen
maar kunnen“schatten. Het laatst beschreven verhaal
(Man over hoord...) speelt zich afin 1934, Hetboek zal dus
na datjaar gedrukt zijn. Het is opgesteld in oude spellmq
‘Aan den ambtenaar vertelt hij 0o goed als het%aatwa
ij heeft geuen,...zgn vergeefsthen nachtelijken
zwerftocht...”) en van die manier van schrijven werd af-
8estapt kort na de tweede wereldoorlog. Het boek moet
usergens tussen "34en '48 van de persén gerold zijn.
We febben het boek tweedehands ‘gekocht™ voor
vijfentwintig frank. Het is goedkoop gedrukt en uitge-
géven, maar bevat wel een sthat aan 8egevens voor wie
zich, zoals wij, met de visserij bemghou t
Het onderstaande verhaal van het vergaan van de 0.177
hebben WH verkorten bewerkt overgenomen uit deze ver-
halenbundel. Vermelden we toog dat het verhaal echt
g/ebeurd Isen dat de namen van de'slachtoffers Luyensen
an Yper echt zgn. De andere namen werden door de
schrijver (ene Franstalige Marcel Schiltz) verzonnen en
wij hebben ze dan ook niet overgenomen. ‘Maak het u ge*
makkelijk, lees dit waargebeurde verhaal en zorg dat uer
geen nachtmerries aan overhoudt...

nachten ontij

P de ‘Commandant
Bultinck’bevinden zich

twaalf man. Om 16.45
uur zet de schipper de log op nul.
Het schip stuurt op volle snelheid
naarde monding van de Wyr. Naast
de schipper staat de stuurman. De
vissers zijn buiten de netten aan het
herstellen.
De schipper is moe. “Met zijn
sterke tanden bijt hij een stuk
pruimtabak af, kauwt er op met
groote bewegingen van zijn breede
kaken en spuwt een lange straal
bruin speeksel met den wind mee.
Dan rekt hij zich, dat zijn
gewrichten kraken.” Zo moet het
er echt aan toe gegaan zijn, daar
| aan boord van de 0.177. De
schipper is zo moe dat hij even
moet gaan liggen en de stuurman
opdracht geeft hem te wekken als
de log op veertig staat of als de
lichten van de kustin zichtzijn.
“De schipper Kijkt nog een laatste
maal om zich heen. Op het dek
werken de mannen aan het ge-
scheurde sleepnet. Aan de voor-
steven smijt een matroos groote
emmers water over de deklading. Aan het stuurrad staat de
scheepsjongen... naastdenroerganger. De zee staathol ende
0.177 slingert geducht. Maar daar draaien ze hun hand niet
voor om. Aan bakboord, vijftreilers, tamelijk ver van elkaar
verwijderd.”
Even twijfelt de schipper nog, maar hij is echt wel zeer moe
engaateendutje doen. Inde stuurhutblijven de scheepsjongen
en de stuurman. Het wordt donker. De vissers kruipen bij
elkaar in het vooronder, rond de kachel, waarop de soep
gewarmd wordt. Het waait nog altijd even hard, terwijl de
‘CommandantBultinck”haarweg ploegtdoorde schuimende
golven.
Rond half tien ‘s avonds bespeurt de scheepsjongen lichten
aan de horizon: de kust.
“— ..., ginder de kustlichten !...” zegt de scheepsjongen tot
de stuurman, maar deze antwoord vaag. En de schrijver van
het echtgebeurde drama vervolgt: “Verwonderd kijkt de
jongendenstuurmanaan. Erisietsnietinorde (metde stuur-
man). Tegen de verschansing geleund, lijkt hij te suffen. Hij
trekt korte rookwolken uit zijn sigaret, zucht, rookt zonder
ophouden. Dejongen maakt zich ongerust. De lichten gin-
derkomen dichterbij, schijnen helder in de nacht.”
Er volgt enig over en weer geroep en de stuurman geeft de
jongen de opdracht naar het log te gaan kijken. Dat staat op
39.
“De kustlichten komen dichter en dichter. De andere treilers
zwenken af en verwijderen zich van de 0.177. De
scheepsjongen is nu echt ongerust...” Maar de stuurman
reageertniet. Hetzieternaar uitdathetslecht zal aflopen.
“De treiler stampt nu veel erger. De golven die op het schip
aanrennen worden zwaarder en zwaarder. De voorsteven
wordt opgetild en dan met geweld in de diepe golfdalen
geslingerd. Een enorme waterberg raastover het dek en spat
bruisend uiteen tegen de luiken. Er volgt een tweede, een
derde golf. De boottrilten steunt.”




Hetwordt zo erg dat ook de anderen er geen goed oog meer in
hebhen. Demachlnl_stkomtopdebrugenvraaq(tdes uurman
ofhlg]gekgeworden 1. Hij laat de schipper wekken en zet de
machines op langzaam. | esch|i)_perzelfkomthalf ekleed
de brug opgestormd. “Hij zietde lichten van de kust dichtbij,
te dichtbij. Hij voelt dat het schip in de branding is ge-
raakt...hij springt naar de chadbum en zet hem op achteruit.
Maar het is al té laat. Het schip scheurt met de Kie| over de
grond, komteven terug los, raakt o_Pmeuw vast en helt gver
Raar stuurboord. Een riieuwe golf tilt het schip op en zet hem
glpe?%lezearngank. Nu helthetOvernaarbakboord en verroert
“Degolven spoelen overhetdek. Demannenkomen... Ineen
oogwenk hebben ze alles ...egrepen. Op het gladde en ge-
vaarllﬁk hellende dek kruipén ze voorzichtig langs “de
verschansing naar de kampagne.”

NTU kaneé\ianallesgebeutredn. it voorbit. Onochoudelik
ergend langzaam gaaf de nacht voorbij. Onophoudeli
beuk%nde 0 enaangb_akboordtegendechheeps and spgt-
ten tegen de verschansing, stoomen over het dek en klotsen
tegen de kampagne, De mannen bewegen zich in een ijskou-
den nevel van schuimvlokken en Waterdruplgels, die door het
tempeest over het schip worden gejaagd. Doorweekt tot OP
de huid, huiveren ze van dekou. Neergehurkttegen de schut-
tingen, bewegen ze niet meer, kleing, Nietige menschjes in
hetoniz_aquI'(wgeweId van den orkaan,” Erhetis alsof

de schrijver Marcel Schiltz er zelf bij is, want hij
weet ons te melden: “Een stormlamp werpt
een zwak schijnsel op hetellendige groep- *

peens wordt het de stuurman te
veel. Hij voelt zich schuldig

nacht en ontij

enonderneemteen wanhoopspoging. Hij springtover boord
en probeert al zwemmende de Kust'te bereiken: “ng] wordt
door een enorme golfopgetild, als een stuk wrakhout heen en
weer geslingerd; hij doét wanhopige po%mgen, wordt door
een schuimende watermassa overspoeld; gen beetje later
komthij nogmaals te voorschijn, om opnieuw dooreengolfte
worden meegesleept. Alle matrozen hebben de verdooving
van zich afgeschud en volgen gespannen den strijd van de
ongelu |?e. Ze zien hem verdwijnen, opnieuw aan de
?pger_vlak ekomen. Endan niets meer dan hetbruisen van de
oornige zee.” o
Tegennetadvies van de schipper involgen nog twee anderen
hef'voorbeeld van de stuurman. Het Z1jn de Scheeps on_%en
Willem Van Yper en de matroos Peter Luyens. Beien
ondergaan hetzelfde lot. *De scheepsjongen wordtdoor een
reusachtigegolfoverspoeld enkomtnietmeerboven. Luyens
die sterker iS, zwemt naar de kust. Van tijd tottlgd verdwijnt
hij uit het gezicht maarhubhéftzw,emmen. He,|sdu|del|e]k
tezien dathij zijn krachten'spaart. Zijn koelbloedigheid geeft
denanderenteryg moed. Enkelen mak%n_zmhg_ere d_omuan
voorbeeld te volgen. Maar een reusachtige, witschyimende
watermassa overspoelt den zwemmer. Hij komt niet meer
aan deo gervlakte. Hetisuitmethem.”. ,
Van zodra de da aangreektbeglntookhettu te keren en hier
en daar komt eert zandbank boven water. Eén uur later is het
water voldoende teruggetrokken opdat de mannen door het
waternaar de kustkunnen waden.
De schrijver besluit zijn verhaal: “De Raad van Onderzoek
g_afeen blaam aan de schipper, omdat hij rust genomen had,
i) het naderen van de kust. Hij werd echter Buiten kwestie
gésteld, wathet vergaan van hetschip en den dood van de drie
visschers ?fetrs)f.”
A\
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Waarheld over...

eteinde vian ge
0177 |
'Commandant Bultinck

et wrak van de 0.177 'Commandant Bultinck, gefotografeerd bij laag tij o
etstrand van Rossal Zfoto?).P”.B gelotey J 1aag 1) 0p

N ahetlezen van het geromanceerde verhaal over deteloorgang
van de 0.177, leek het ons de moeite waard om enig
speurwerk teondernemen. Hoe was heter echt aan toegegaan
op de 0.177, hoe heetten de mensen die erbij betrokken
waren ?... We vonden twee bronnen om ons vérhaal aan te

Vullen. De eerste is een getmgenverslag in het hoek ‘Lancashire Sea

Stories’en de tweede zijn de gegevens die Daniél Rouzée, kleinzoon

van éen van de opvarenden, ons meedeelde. Hij heeft het verhaal

verschillende keren door zijn grootvader horen vertellen.

De plaats :
waarhetflink kan stormen. Hetwasalgemeen

5)61 g?agmﬁ{ gr? (isga}]l?%ztﬂ?r%tkre\ll[ﬂeg 8ew'\e/|ten dat het s(}_echte gt tter hoggte van
. ommandan | de Mersey-monding en Fleetwood, soms
de rederi] ‘Pecheries a Vapeur honderd,enyvaartmge%vasth|eldmdehavens.

strandde, stond bekend als eenbuurt n die tijd deden eén aantal freilers dubbele
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reizen naar_SpanIJe, waarbij ze hun
va_ngste_n, in " Fleetwood_" (Groot-
Brittannie) verkochten.  Ze" voeren
vanuitOostende naarde visgronden voor
de Spaanse kust, verkochten de_Vﬁn_ st
te Fleetwood, voeren opnieuw richting
Spanjeen keerden terugom te mijnen in
Qostende (of zelfs via Fleetwood en
leeg naar Oostende)

De feiten

Op2 oktober 1929 voerde 0. 177,samen
met nog een PV-treiler, richting
Fleetwood. De schipper E. Van den
Berghe had zich teru %etrokken om te
rusten en gevraagd aan de stuurman,
om hem vanaf eén beﬁaalde plaats te
wekken. Toen het schip op dat punt
aangekomen was vond de stuurman het
nietno hg de schipper te wekken en hij
voer verder. \Voorbij een bepaalde hoel
gekomen, moesten de vaartuigen over

akboord zwenken, om de haven van

Fleetwood binnen te lopen. De eerste
PV-treilerzwenkte af. De0Q.177stoom-
de rechtdoor.

De ‘Commandant Bultinck” kwam aan
de grond ter hoogte van de kustplaats
Rossal, op dezelfde plek waar (op 28
seﬁtember 1875) het zeilschip "W K.
Chapman’strandde. Hetwas?ngeveer
middernacht, Er heerste een furle. Er
waren metershoge golven, regen, donder
en hliksem en er Stond een wind van
zestig mijl per uur. De bemanning had
zich verschanst in de brug en de stoom-
fluit toeterde voortdurerid om de aan-
dacht te trekken. Recht tegenaver de
plaatsvandestrandlngbevondzmh een
school (internaat). Gewekt door het
snerpend geluid van de fluit, trokken de
aanwezige leraars en een aantal oudere
leerlingen regenjassen over_hun pya-
ma’sen liepen hetstrand op. Ze konden
er alleen maar lijdzaam op toezien hoe
het schip een speelbal was van de ele-
menten. Ene .erghtunFIee,twood
(een van de betretfende leerlingen)
nerinnerde zich in 1985 nog hoe" het
silnouet van het vaartuig in de bliksem
OPI|chtte, met de zwarte regenwolken
als achtergrond, terwijl telkens een golf
de romp optilde en terug neerkwakte.
Degolven raasden over het dek.

Het lot der manschappen

De stuurman voelde zich schuldig en
zer?de: “Alseriets \%ebeur_t, doe de grog-
ter’ aan mijn vrouw en kinderen. Hq
sprong over boord om hulp te halgn. A
zwemmende naar de kust is hij ver-
dronken. De rest van de twaalfbéman-
ningsleden bleef zich schuilhouden in
het'Stuurhuis. Toen hettij begon te da-
len, zwakte de storm af. Zodrahetwater

>



doorwaadbaar |eek, sprong Peter Luyens
over boord. Hij riep nog Maar zijn vriend
Pierre Rouzée, duf stoker Was “lk heb
grond.” Oﬁ)h tzelfde moment spoelde
genhoge golfoverhem heen en de matroos
verdween. Door het zakken van hett{
waren huIPverIeners wadend door he
water, het schip zo dicht mo eluk
Fenaderd en vingen lijnen op of schoten
Ijnen naar het schip. "Langs deze lijnen
gleed de bemanmnﬁ naar de redders. De
scheepsjongen Willem Van Yper loste
zijn lijn; wérd meeqesleurd en verdronk
Een menseIer ke tmq van toegesneld
gﬁ!lkgegelel dedeoverlevenden naarhet
De vissers werden OB%evangen en ver-
zorgd door de RNM é al Natio-
nal Mission to Deep Sea Fishermen, de
Britse reddmgsdlenstg te Fleetwood, die
toen pas onder deze vorm was opgericht.
Toen de sch|pper een gaar dagen_later
terug aan boord ging, bemerkfe hd dat
strandjutters hetschip gep uimd

Water verder met hetschip ebeurd IS, |s
niet bekend. Zeker is dat'de 0.177 niet
meernaarOostendeteru%gekeerd I, Het
boek ‘Lancashire Sea Stories’ vermeldt
|neenanderhoofdstukdathetdegewoonte
wasachfergelaten wrakken op t€blazen,
De schipper E. Van den Berghe is in
1946 in Fleetwood tegenover Super
intendant Skipper Hill en’zijn vrouw, zijn
dank gaan betuigen voor de Verzorging én

de gastvri held die de hemanning genoot
HI] IS er nadien nog
verschlllende
Peter Luyens spoelde
Fleetwood aan en werd er begraven. Een
mevrouw uit Fleetwood, die’ tijdens een
graven in de’ Vlaamse
Westhoek, versteld”stond over de goede
verzorging van Qe graven van E
soldatén, Onderhield als tegenprestatie, t
haar dood, het graf van Peter Luyens.
Vermeldenswaard is no
helftvanonze eeuw (Voo
bemanningen van het schip konden halen)
tientallen voorbeelden zijnvan strandingen
met verloren levens, omdat bemannings-
leden, hetzij uit heldenmoed, hetzij utt pa
niek, over boord sprongen, fiever dan
einde van de storm af te wachten. Zoalsde
foto he Iaa t zien, kon men bij Iaa
‘ tegen_het wrak van de
CommandantBuI inck’komen.

er hoogte van

bezoek aan de loo

dat in‘dle eerste
aleerhelikopters

nacht en ontij

De bemanning
bestond uit:

1. De geredden:
E. Van den Berghe (32 jaar,
schipper, ehuwd%
T.Luyen ?481aar ehuwd)
Gerard Winters 833 jaar, ge-
huwd)

Michel Seys (31]aar, gehuwd)
Pierre Rouzee (22 jaar, stoker,
gehuwd)
Edmond Deswaef (22 jaar, on-
gehuwd%
Victor Brys (21 jaar, stoker,
ongehuwd, gekwetst en gehos-
italiseerd te Fleetwood%

ugeéne Lauwereins (17 jaar,
ongehuwd)
Joseph Deceuninck (16 jaar,
on ehuwd),

ijdensde ramp gebleven:

E. Tratsaert (gehuwd, stuur-
man)

Peter Luyens (verdere gegevens
ontbreken
Willem Van Yper 15djaar
scheepsjongen, ongehuw
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Subsidies scheepswerven
St.Nazaire (Frankrijk)

Tijdens de maand juli liepen onder-
handelingen in Frankrijk tussen de mi-
nisteries van Industrie, Reconversies, So-
ciale Zaken en de dochteronderneming
ve1n de scheepswerven van de groep
Alsthom, _

Deze onderhandeling betroffen deomvang
van de staatssteun ‘ten einde de laatste
9rote Franse bur%erluke scheepswerf toe
e laten een derde bestelling te verwe-
zenlijken voor een pakketboot bestemd
voor luxecruises. In"december jl. had de
Amerikaans-Noorse reder Royal Carri-
bean , bij ontvangst van de Sovereign of
the Scas, een bestelling %eplaat_stvooree_n
broertje van dit vlottende paleis en oRtle
genomen op een derde vaartmﬂ van het-
Zcldetype. Dezeoptie vervaltechterindien
Alsthom cn de Franse staat geen akkoord
bereiken over de omvang van de , aan de
werf, te storten tussenkomst. De staatshulg
voor hetvorige vaartuig, verkocht aan 1,

miljard F.F.;"bedroeg een klein miljard
vandezelfdeval(yta. ediscussiesomtrent
deomvang van de steunen beloven bikkel-
hard te worden aange_uen Roq,e,r Fauroux
minister van Industrie, het biijkbaar niet
zictzitten dergelijke sommen bij te dragen
voor de financiering van schepen die enkel
zullen dienen voor Amerikaanse miljar-
dairs. De Franse regering zal dan ook zeer
zekerbgdegroelp Isthom aandnr\ll\?enoR
een ernstige reorganisatie van de werfe

dit teneinde de Competitiviteit ervan te
v_etrhogeél' met 15%da 20%. Dtlt zal —
ujteraard!'— gepaard gaan met een aan-
zlenlijke ver%lﬁderm van de 4500 ar-
beidsplaatsen die nu Nog bestaan op de
werfvan St.Nazaire.

Bowsprite vergaan door
metaalmoeheid.

De Britse haggerboot Bowsprite die in de
nachtvan4 op’> december vorig jaar voor
de kust van Nieuwpogrt doorbrak, leed
ﬁan metaalmoeheid. Bij de scheegsramp

wamen Vier van de zes opvarenden om
het leven. Het schip poogde tijdens een
zwarg storm de haven van Nieuwpoort te
bereiken toen het ongeval zich voordeed.
Twee bemanningsleden werden door de
P&O-ferry ‘Pride of Bruges’ gered. Een
onderzoeK van de universiteitvan Sheffield
wees Uit dat het doorbreken het gevoIP
\r/nvgse r\]/ngrgjverregaande korrosie en metaal-

Scheepsramp kost Exxon
1.250.000.000.dollar.

De Amerikaanse oliemaatschappij Exxon
berekendedatdeschoonmaakl?é)sgen Inde
Prince Williambaai, waar vier maanden
geleden de tanker Exxon Valdez aan de
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grond liep en ruim 40 miljoen liter olie
verloor, tenminste 1.25miljard dollar zul-
len bedragen. Slechts een q(edeelte ervan
wordt gedektdoor e verze ermF. Bij het
opruinjen van de aangespoelde ofie waren
tienduizend mensen, bijna duizend boten
en zevenﬂg vlie tmgen betrokken. De
geraamde schoonmaakkosten staan los van
andere schadeclaims en eventuele boetes.
Momenteel lopen 150 rechtszaken tegen
‘swerelds grootse oliemaatschappij.

Geen Nederlandse tankers
voor Exxon.

De Amerikaan se oliemaatschappij Exxon
zietafvan de bouw van achtchemicalién-
tankers PQ e sche?gsbouwkombmatw
Jssel-Vlietin Cappelle-aan -de-lJssel. De
tankers ter waarde van 4,9 miljard frank
zouden voorExxon Chemical Corporation
In Brussel bijna jaarlijks tienduizenden
tonnen chemicalién, vervoeren. De

financiering van het projekt was de
struikelbloﬁ. Prol

Verolme bouwt veerboot.

Op.de Nederlandse scheepswerfVerolm

Siﬁ)lpyar sinHeus enwo%tﬁleklelge%egg
voor-de nieuwe, veerboot ‘Schulpgngat”
voor de verbinding tussen Den Helder en
het toeristische waddeneiland Texel. De
dubbeldeksboot biedt plaats aan 245
gersonenwa ens. Denieuwe veerbogtmet
en lengte van 110.40m kost 80 miljoen
gulden%buna 15 miljard). Het schip zal
november 1990 in dé vaart gaan en dan
twee oudere overzetschei)_en, met een
kapaciteit van zeventig wagens,
vervangen.

Westduitse cargo’s voor
Russen ?

De 'Howaldtswerke Deutsche Werft' uit
Kiel en ‘Bremer Vulcan' en enkele andere
Westduitse scheepswerven onderhandelen
met de Sovjet-Unie over de bouw van een

reeks cargoschepen ter waarde van 90
miljard frank. De eerste opdracht zou be-
staan uitde bouw van z,es,(I;rote container-
schepen meteen capaciteitvan 2.600 cop-
tainers. Voorts wordt nog onderhandeld
met 'SovcomroJ' (deRussische vertegen-
woordiger van deFar Eastern and Baltic
Shipping Company) over de bouw van 46
anderecargo’s.

Scheepsbouwer “Halve
Maen” zitten in de
problemen.

De replica van de 17de eeuwse ‘Halve
Maen’, het houten zeilschip waarmee de
Engelse zeevaarder Henry Hudson in op-
dracht van de Veremgbe Qostindische
Compagnie in 1609 probeerde de noord-
westroute naar Indié'te ontdekken, zou 0
5]uli voor het eerst de Hudsonrivier af-
varen naar New York C|t}/. Van de
majdentrip kwam echter nifets terecht
nadat de scheepsbouwer-ontwerper, Nick
Benton, bij hetwerk aan een mast van een
ander schip het leven verloor, na een val
van meer dan twintig meter. Het projekt
van de Amerikaanse huidspecialist, dr.
Andrew Hendricks, wiens verre
voorvaderen_ tot de eerste Nederlandse
kolonisten in~ Nieuw-Amsterdam Dbe-
hoorden, zette met steun van het be-
drijfsleven de houw op stapel. Bentson
zoU de karwe klaren voor 950 000 dollar
maar nazijn qverlijden werd duidelijk dat
dit bedrag niet zou volstaan om het 25
meter lange en 5 meter brede houten schip
afte werken. Bovendien was Bentson een
van een van (e zeldzame ontwerpers die
uit het hoofd bouwde , dit in navolging
van de oude scheepsbouwers die bijna
niets op papier zetten om de konkurrentie
van zichafte houden. De houten romp |Ié]'[
ondertussen nofq steeds in AIbanP/, e
noordelijke hoofdplaats van de staat New
York, waar twee maanden terug de doop-
plechtigheid werd gehouden.

N.V. VERHEVE JOEL

- Scheepsherstellingen

- Afwerken nieuwbouw, verbouwing & modernisering van vissersvaartuigen
- Plaatsen nieuwe vislieren, herstelling en onderhoud
- Leveren en plaatsen hydraulische stuurmachines, vangstsorteermachines.

- Draai-, frees- en schaafwerk
- Alle las- en konstruktiewerken

- Verhuring van telescopische kranen

Sedert meer dan 30 jaar werkzaam voor de Visserij.

Burelen en werkplaats: Vissersstraat 44 en Werfkaai 9-11
8380 ZEEBRUGGE Haven

Tel.: Burelen en werkplaatsen:
(Bij afwezigheid):

050/54.45.41

(050) 54.69.89
(050) 54.64.68



diclhtter=zeemaint

Inonze bekende serie "rare kwasten'
leven en streven van...

jan-jacob
slauerhoft

_ _ o ODBETERT ! Het Visserijblad heeft het nu ook
al over dichters. Niet alleen wordt in dit blad regelmatig plaats ﬂermmd om het over marineschilders te
nebben, nu vindt de redaktie het ook broodnodig™ om de Vissers fiet leven en streven van een schrijver te
laten kennen. Maar we hebben ereen goed excuusvoor. Slauerhoff (° 1898 - 11936) was nietalleen éen van
dcbﬁste ederlandstghgedmhters, hij was 0ok een zeeman. Hij was dus iemand'van onze soort. En dat
maaktalles weer goed. , . , , o
Overigens is het niet waar dat dichters vervelende kerels zouden zijn en het is al evenmin waar dat poézie
hetmeest vervelende schrlifsel Is daterbestaat. Ja, we weten het: dichtersen gedichten hebben een slechte
reputatie, maar dat komt alleen omdat we ze leren kennen hebben via vervelende onderwijzers, tijdens al
even vervelende lesuren. \an zodrawe die vervelende school uitwaren, hadden weer onzebuik van volen
Qeetr)]b(le#r\e/\é%&00|tnog een dichtbundel bekeken.

Inspiratie

AN-Jacoh Slauerhoffis al heel vroeg beginnen schrijven en zijn gedichten werden al hee| viug

gepubliceerd. Hij studeerde nog vodr geneesheer toen er gedichten van hem verschenen in eeh

dantal studentenblaadjes. Tot fier is er niets aan de hand.” Het gebeurt wel meer dat studenten

gedichten schrijven. Maar erwas jets gaande met dejonge Slauérhoff. Hij kon_gewoon doktaor
----------- %e,worden zijn'en In zijn vrije tijd gedicht hebhen” en"dan zou hij ongetwijfeld oud en ”Ak
geworden zijn, Maar dat was hem veel te(%em__kkeluk. Hij voelde zich aandetrokken tot het verkeerde
Soort mensen StHdens '&” s(}udenteritug heelte zijn stamcafé ‘De Engelse Reet”,stel je voor), hetverkeerde
soort vertier en hetverkeerde soort [anden. o ,
Laat ons het eerst eens over de dichters hebben die hij.als voorbeeld koos. Dat waren nigt meteen brave
burgers. Eerstens was er ene Corbiere (1845-1875), zich noemende Tristan, Fransman, Bretoen, dichter
van slechts éen bundel gedichten (‘Les amours jauries’), zeeman-uit-roeping, maar landrot-door-nood|ot.
Slauerhoff was vooral dangetrokkén door ‘s mans levensstijl, In het huis (in het salon dan nog) van deze
Corbiere was een heuse Bretoensevwsersboot%eplaatst,Waar_ln dedichtersliepen werkte. meestal meteen
zuidwesterop en in een soort 17de-eeuwsepiratenuitmonstering. W1j zouden dat belachelijk vinden, maar
onze Jan-Jacob dacht daar anders over. Slauerhoff zocht en Vond'in deze dichter een verwant die een
rech,tvaard(ljgmg Kon geven aan zgn d|chter_scha[f. Hetzelfd%geldt trouwens voor de Portugese dichter
(Luts Vaz de) Camoes, zo'n vier eeuwen voor Slauerhoff geboren. Naast dichter was deze Camoes 00k
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bekend,als edelman, bedelaar, zeeman,
rok,kenja%e,r, bannelin ,avontleer, ko-
loniaal; pariaen... pest |{]d,er. Slauerhoff
Was Verrukt over zin nieuwe ontdek-
king. Vroeger had hij gedacht dat hij al-
|een stond metzijn eigénaardige trekjes.
Maar nu zag hg_dat grote dichters wel
meer ingendardige dingen. deden, Hij
werd eenzgn. ‘'verdoemdedichter' (poete
maudit), eén soortdat ten onder gaataan
drank, deliriums, drugs en druipers.

é?mnzal het eind zijn: op een slordige
Van "t schurftig schip te worden
afgesloopt. :

élt(eﬁ?nl stom smeeken om een nieuwe
Laf arqs’ee;,n hoer die zich voor ‘t laatst

verkoopt. ,
(Uit ‘Het boegbeeld: de ziel.” Een
gedl%ht Uit zg eerste versbundel
Archipel’, 192 F

Toch hebben bovenvermelde dichters
hem niet literair gejnspireerd. Het was
meer hun levenswijze dig hem aantrok,
de afkeer van de burgerij, de zoektocht
naar andere waarden. Heeft hij die an-
dere waarden dan gevonden ? Wellicht
niet. Maar eg_n van de mensen die het
leven van de dichter beschreven hebben
zeqt daarover; “Slauerhoffwas een ‘lo-
ner’; hH] st?nd_alleg,n...ln een wereld en
een samenleving die hem benauwden.
En waaraan hij... probeerde te onfsnap-
Fen. En wanneer het hem dan niet ge-
uktmag zijn door die hoge muren rond-
om dit mensenbestaan heen te hreken,
dan 1s hij er in ieder geval wel in ge-
slaagd._..eenghmﬁoptevan en van het-
ﬁenezmh daarachter bevingt. Maar hij
eeft het duur moeten betalen.” (Henk
Povéein ‘GroteOntmoetingen’). Maar
Kv.e Iorﬁ)enop de zaken voorHlt. Laﬁtons
Ijken waarmee de manzich bezig

Sex and drugs and rock ‘nroll

E JONGE afgestudeerdearts kan hetdus nietvinden in hetbenauwende
Nederland en hij vertrekt in 1924 og) een schli) rlchtmg Indig. (Daarin
Kunnen we hem geen_ongeh{kgev n. Nederland mo€t toch maar een
saale hoel geweest zijn in datjaar). Vanafdan s hij scheepsarts en hij
---------—----73| et (metkorte onderbrekingen) tot heteinde van zijn leven blijven.
In zijn gedichten speelt de zee dan ook een grote rol. Vireemde kusten, schepen, de
zee én erotiek, daar gaat het over bij de dichter Slauerhoff. De Zee en de Vrouw,
Erotiek en Oceanen, daar is het hem'om te doen, Laat het ons maarvlakafze_% en:
Paren en Varen, dat zijn de twee oerg_e,gevens die Slauerhott zijn hele leven inhun
greepgehou,den hebben. Komt daar H dat Slayerhoff de rip,utatlehad e?,n, stewge
rinker te zijn en ook nietvies was van andere ruqs en we Krijgen een gelijkaardig
beeld ?(Isda van_de doarsnee ro%km_umkantunde atezes,tlgerjaren: seksen drugs
eP r%c enroll. Zo zie e maar, het is allemaal van alle tijaén.”De jeugd is nu niet
slechter dan ze vroeger was.

leld.  Tekeninc waarschijnlijk van Johannes TIELROOY

dichter-zeeman



dicliter-zeemaill

“Wordt hetniethoog tijd

Geluk door genot tevervangen ?

Bijna veertig en nog hevangen .

In verlangen naar naagdelijkheid,
Naarzuiverheid, naar fust, haar vrede,
Naar een tuin aan zeeén blauw
Waareen on%erepte VIOUW

Toelaat tusschenbreede,

Volleentoch slanke dijen

Mij vooreeuwig neer te vlijen

In oneindige omhelzing,

Waaraan ook hetwaterdeelneemt.” .
(Uit *Aldwalend”, in *Verzameldegedichten’).

Wat daar al niet staat in twaalf korte zinnen. “.. VIinen...tusschen slanke di!]en...waaraa,n 0ok h?t water
deel‘r%eerr]t... . [t)eltZeeen 9e?}/rouw. Schoon |sdaé.dlv|aa v Onf\{ervulbﬁre Wensetb?_t,af%n glaar mH e]gfnp aattsldle
een ‘tuin’vogrstelt, maar toch op zee is; een maagd die zich geeften toch ongereptblijft. Slayerhoffis pietvlu
tevreaen. HHwﬁhetonmo ehg&e. Enhq_za m,gtan ﬁoofg tegen Jemuurglopgn. Maarhuli)luft 208 ennaa%
een vorm van leven te |and én t r_zeeteg_e_!Lkertude naar een soort onbevlekte hoer.

Je ziet het maar: poezie hoeft niet mogilijk te zijn. Alle zeelui weten waarover het gaat. Het gaat over niet
tevreden zijnalsje op zee bent, en naar zeé verlangen alsje aan wal bent... Zo’ndinge.

Om den brode

LAUERHOFF isnietalleen dichter. Hij maakt ook vertalingen, schrijftin tijdschriften, publiceert
verhalen en slaagt er ook in drie romans te schrijven, Da’s niet weinig, maar daar leefje niet van,
Ons taalgebied 1S te klein en er worden te weinighoeken verkocht. Om den brode blijft'Slauerhoft
dUS\é%en. Hlu Zlet C#ma,tAfnk%, InglLe_,fZ#l_dAmentI](a. Hij klomTt zowa{)o_veralgndlewlglr_e_ld. SO{ns
—— wordtde verlgiding hem te grooten plijtt hij ergens hangen. In Tanger bijvoorbeeld. Hijwoonter
een tlgdjeen_ 00 ,terelndeqﬂgﬂ%_ﬁunne% even, zJa S |£§??een’ tus%endeangepemeﬁsen,een3okte;spraktuk
te startén, misschien toch ‘van zijn pen te leven’. Hetlukt hem allemaal niet. . .
HILIS een bijzonder moeilijk man die maar met zeer weinig mensen kan opschieten. Z|[])n huwelijk houdt maar
en gleI],aren stand (VIH;JTaéir na h?t huwelgk Iseral een officiéle 7che|d|ng .en dat |stf egrup_en met zijn visie
Of) e llefde: “(...) _Lietde is alleen elkander droef verdragen/Als vrolW en man:/Twee Vijanden die toch
elkander schragen/Zog nuen dan, (...).” Zijn kollega-schrijvers mijden hem als de pesten ook hij moet njets
van hen hebben. Alszij hem vragen'totéén van hun Clubs toe te treden, weigerthij. Schrijven iseen verslaving,
20 legt hij hen uit. Schrijvers zijn een soort alkoholisten en net zomin als er verenigingen bestaan waarin
alkoholisicn elkaar ontmoeten™ om er met hun verslavm% te koop te lopen, et zomin hebben
schrijversverenigingen enige zin, Zlin kollega-dichters vonden hem dan ook gewoon een ‘rotvent’,
H,etenlqe soort volK waarmiee hij wel gverweg kon was het zeemansvolk. En"daartussen heeft hij dan ook tot
zgn laatste jaren geleefd. Hg voer dus maar verder en dichtte over de dingen des levens, z0als over de
havenstad Konakry, langs de randen van hettropisch oerwoud.

“0 Konakry, wat was je heet;
Nog heeterdan de negerinnen,
Dlegmgen,glanzen van hetzweet,
Heefer dan langgespeende zinnen,

Uit ‘0 Konakry ”inde dichtbundel ‘Een eerlijk zeemansgraf’) 0 ir

11
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dieliter-zeeman

Einde

P EEN van die vaarten wordt hij doodzjek, Malaria, nigrziekte, tuberkuldse. _Hi{' heeft het
allemaal. Vroeger had hij ook al astma gehad en minstens eén serieuze geslachtszieke. Hij was
verslaafd (gewgest) aan zowat alles waaraan een mens verslaafd kangeraken. De man was
oppe,l_eefd en nog maar achtendertigjaar, Slauerhoffwas zo iemand waarvan de mensen zeggen
-------------- dathi mftterui%moestkomﬁp. Neﬁn hlé hadigru ndgelvangeno en
| ad pJ

De ziektes worden alleen arergfr. at het schip Kaapstad aangedaan heeft, wordt Slauerhoff op de
terugweg In Genua van boord gehaald.

Ondanks alles blijft hij dichten

“Hetregentdoor de nacht, ik lig slapelogs krank
\/oor dé zoveelste maal ineen verland alleen.
Lk neem froyw de dOSIi; waarom nietde drank
Diemijineen teug hielp overalles heen...

Misschien de gedachte dat toch weer een vrouw,
No?nooneer ekend door hetduister zal komen,
weerstand, vol lusttoch, te worden genomen.

0
f'/"\')oordezooveelste maal’, uit ‘Een eerlijk zeemansgraf, 1936.)
Een vrouw, nooit eerder bekend, vol weerstand enofoch Vé)I lust. Neen, vogr minder hoefde hetvoor hem ni%f.

Hj sterit een jaar nadat hij van boord gehaald werd (oktober 1936), in het benauwende Nederlan
Achtendertigjaarenéén van onze grootste dichters. Eenzeeman.

Flor Vandekerckhove

O Mazout voor vervigrming MmMNORTH H |
0 Gasoil en marine fgels SEALjIJ

0 Qliegnenvetten 1 BUNKERS

0 Alle petroleumproibkten belgium___ /

V NOrTHn
S ABUNKERST

BlJ, IE KWALITEIT E
LAC PRIJZEN SAM  GAAN!

Hoefijzerlaan 68 - 8000 B
Tel. (050) 34 12 47



Antwerpen

Mijnenveger M.477 *Oudenaarde’naar

scheepvaartmuseum

Dezemaandword demi nenveger M.477
'Oudenaard eovergemaa taan eVrien-
den van |(?naa Scheepvaart
museum”, eenvzw ie.1n 1939 opgericht
werd. De vereni mgwerdeonlangshaar
w&fu?stever“ ag.

raal Potlletschonk hetschip, namens
de Zeemacht, als aanvulling op de open-
Iuchtkollek tie van het maritiem park.

M.477 is hetkleinste type waarover de
zeemacht beschikt. De MSI of mijnen-
veﬁe vooLondlePewa ers ma] ktdeel ult
var de reeks vaartuigen |egee|del|ékun
de vaart wordt ?enomen eurt
trouwens letterfijk op woens a%; 21
september. Aan Scheldehangar2Z, v akbl{
Het Steen, wordt de 'Oudenaarde’ it he
Water tt;ehesen en ter beschikking gesteld
van het museum.
De M.477 werd in 1957 gebouwd in
Krmbeke net als de elf andere ondiep-
watermijnenvegers van de maring die
tussen 1 57 en 1959 de Werf verlieten.
Met een lengte van 34? meter en aange-
dreven door twee dieselmotoren van
pk halen de vaartuigen een snelheid van

15knopen Hetbeveloverdemijnenveger

Igt in handen van één officier, voor éen
bemannm[q van zeven onderofficieren en
negen mafrozen. Het schip meet 190 ton
en eschlktalsbewapenlngovereendub
bel snelvuurkanon punt 50:

INVESTERINGSKREDIETEN:
ONZE SPECIALITEIT

PROFITEER VAN

ons deskundig advies

onze gespecialiseerde service

onze dagelijkse kontakten met reders en de
verschillende belangengroepen uit de visserijsektor

onze jarenlange ervaring inzake visserij

DE G-BANK. UW VUURTOREN.

Generale Bank

musea

Foto: de M.AT7 'Oudenaarde’ is deze
maand aan zijn laatste tocht toe (foto

gw)

Beeld van
'Valentijn van St. André’

De potvis_die op 12 februari ‘89 t
Kokste -Qostduinkerke aansBoeIde |s
vereeuwigd. Charles Trenteseaux maakte
ereenarduinen beeld van. Hij schonk het
kleinood aan het Visserijmuseum en het
wasburgemees ter Dewultdie hetbeeld in
ontvangstnam.
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vissers-volksgeloof

Pastoor Lootens: priester-tovenaar

OOTENSWERD GEBO-
REN te Brugge op 22 april
1837, Hij werd pastoorop
de StPietersparochie tg
Koksijdein 1888. Erwer
gezegd dat hij helderzien-
dewasenoverbuitennatuurlijke krachten
beschikte. Dit alles dankte hij aan zijn
grote godsvrucht, zo beweerden de men-
sen. kon ook toveren, zo werd be-

Om onheil af te weren kregen de vissers

die voor heteerstnaay lJsland zeilden van

pastoor Lootens een houten kruisje. Ter-
wi)l de schepen op |Jsland waren, bad hij
elke zondag in de mis, voor zijn preek een

‘onze vader’en een ‘wees gégroet’ voor

een behouden thuiskomst van de Usland-

vaarders. _

Tot zover is er niets ongewoons aan de
and. Maar hieronder leéstuwatde gver-
evenng over pastoor Lootens ons heeft

nagelaten.

Van geen kleintje vervaard
PEENBEPAALDE DAG
waren enkele panneschui-
ten ter zeevisserij unqe-
varen. Een mooie stille
zee werd plots herschapen
|r}eﬁn ware heksegketel.
Er woedde een felle storm.en iedereen
vluchtte_naar huis. Eén schip kwam niet
terug. Ten zeerste onder de indruk en
zwaar heproefd trok een familielid van
eenvandeoEvaren en savondsnaarﬁas-
toor Lootens. Beiden togen naar de kerk
enbadenervurig. Nahetgebed verzekerde
Lootens dat hij de volgende dag na de
ochtendmis mleer(zjou Weten. (Pevolgend.e
morgen vertelde de pastoor dat de Schuit
enhaarbemanning verloren waren.

Nadien werd ﬁet wrak inderdaad
teruggevond,en terhooqte vanLoon Plaﬁe.

De beémanningsleden agen dood Oev et
strand, hetlijk'van de scheepsjongen werd
uithetvoorondergehaald.

OpzekeredaP hoordendef)arpchlanende
kerkklokken fuiden. De ge owgentrokken
naar de kerk en pastoor Lootens vroeg hen
Iang_en vun%te bidden. Hij vertelde dat
og ie bewuste dag tyfus was uitgebroken
aan hoord van een™galette”.

Bij zijn thuiskomst wist 1Jslandvaarder
GustLycke te vertellen datopdie bepaalde
darqe inderdaad de eerste ziekteverschijn-
selen werden waargenomen.

Pastoor Lootens Kon ook de vrouw van
een lJslandvaarder gaan opzoeken en er
haar \_/oorzth< op attent maken dat haar
man lets overkomen was. Het kon dan
no? enkele maanden duren voor het
lJslandsejzoen afgelopen was en het
slechte nieuws officieel bevestigd werd.
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jaar.zou_worden,

De ar% kv(\iam dan voor de vissersvrouw
minderhard aan.

Was pastoor Lootens dan echt een helder-
zlende ?

Bereden door de
Kokkemare

OOR DE VOLKSMENS

uit die tjjd bestond
daarover niet de minste
tWerL Hoe kon men
anders de wondere feiten

verklaren ?  De pastoor
wistmaanden voordien water metschepen
enbemannm?sledengebeurde.
Vandaag weten we Uat Logtens nauwe
kontaktén had met wssenamddens In
Duinkerke. Vanuit lJsland kwam het
trieste nieuws met de handels- of
natieschepen mee. De pastoor koch ook
Franse kranten. Dat alles weten wij nu,
maar datwisten de mensen toen niet.
De wondere man had ook een grote
reveutatle als aflezer. Van hemdg en verre
kwam men bij hen met kinderen dig
bereden waren door de ‘Kokkemare’ Hij
kree%zelfsmensenoverdevloervan over
deschreve (vanoverdegrensdus).
Z0 was er eens een kloeke jonge visser,
die echteralleen maar gezond was op zee.
Eenmaal vaste voet ofider de grond, viel
de sukkelaarzonder adem en miauwde als
eenkat, teneinde raad trokken moederen
zoon naar ‘menere paster’. Aan de
kommuniebank baden de pastoor en de
jonge man zeer luid en zeer lang. Soms
schreeuwden zealletwee tegelijk... Nadien
vernam de moeder uit 0e ‘mond van
Lootens dat dejongen nooﬂvufentwmhg
A - De jongen overlee

mtemdeh{k foen hij tweeentiwintig was.
Op de grote kwinte —een hofstede— kon
het lelijk spoken. De deuren van de schuur
vlogen, geregeld open en de wagen rolde
danbuiten. Datkon zo nietblijven duren
en Lootens werd erbij geroepen. Het erf
werd door de eerwaarde vader van het
kwaad verlost. o

En op de dag dat de dorpsmolen in lichte
laaie. stond, waren de omwaonenden
bengpeIukerwuze inpaniek. Zevlughtten
hun Nuizen uit, maar de pastoor wist de
ﬁemoederentebedgren: Wees gerust, uw
uizen zullen niet branden I En zie, het
vuur, verteerde alleen de molen en de
Womn?en bleven van de vlammen
espaard. .
e pastoor kon ook toveren. Zo was hij
eens op weg om, met de laatste Sakra-
menten, een Stervende bij te staan. Op die
tochtwas de pastoor altijd vergezeld van
een misdienaar. Wanneer men de ?astoor
met het zgn. allerheiligste ontmoette, dan

was het de gewoonte in alle eerbied te
knielen. Dig bewuste keer gebeurde het
dat Lootens eeh man ontmoette die een
zware balk op de rug droeg en die het
heilig sakrament neﬂeerde. De pastoor
was Uiterstverbolgen en bezwoer de man
met volgende woorden: “ge gaat hier zo
lang blijven staan tot Ik terug ben 1" En
inderdaad, de man bleef stokstijf staan.
Een uur later was de pastoor terug.
Wanneer hij voorbij de man wandelde
zette 00K deze laatste zijn weg verder. Dit
verhaal werd herhaalde malen bevestigd
door de misdienaar die de pastoor
vergeze_lde. _
Endan isernog hetverhaal van de man gje
durfde te grinniken als Lootens met zijn
allerheiligSte langs kwam. De snoodaard
viel plots in de gracht. Een andere keer
kreeg zo’n zondaar een pak slaag van een
onzichtbare hand. _ ,
Straf 1s 00k het volgende. Vissers uit De
Panne waren op wandel in de duinen. Op
een gegeven moment ontmoetten ze de
brev,(erende Lé)ote.ns. Ze groetten elkmr
enelk vervolgde zijn weg, integengestelde
richting.  Tot hun stomme verbazin
ontmoétten de vissers na een kwartier de
Rastooropmeuw. Hij kwam opnieuw op
en toegewandeld. (!f

En er was meer...

RASPARTIJEN ?mg
Lootens te Iijf met kieine
mannetjes, die hij het café
binnentoverde en die er
“de hoel kuisten”.
OpeenzondagmorFenhad
weereen andere snoodaard een dro elegd
opdedrempelvandepastoru. Tijdens de
preek vertelde de pastoor wat er 9ebeurd
Was, maar hg voegde_eraan foe dafde. man
reeds SEIjth d vari zijn daad en dat hij met
vuilblik enhorstel zijn poep zou opkuisen.
Na de mis trok” een grote schare
geinteresseerde Pelowgen naar e pastorjj
en wat voorspeld was gebeurde ook, de
man kwam aandraven met het
aangekandigde “alaam” hij trok zich van
gcehgnoenmgte niets aan en Kuiste de hoel
Een Uslandvaarderbeweerde zelfsbij hoog
en bij Iaag, dat hij de pastoor in levende
lijveop Jsland zelf tegengekomen was.
Lootens_is evenwel nooit 0p Jsland ge-
weest. Dat staaf tenminste vast. Goed at
er_nogzekerheden_zun. o
Hij stierf te Koksijde op 3juli 1910. Op
zijn begrafenis was er een ware volks-
toeloop. De priester-tovenaar was niet

meer.
(wordtvervolgd)
Willem lanszweert
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De Walrus

O(f ({(kWI Is lezen we de Iaatste tu&i ryet schel gleren e walruspopulatie gebruikt,
e kran en over vangstquota en de Heto erzoe daarover doen In de natuur
zwarenertegen van dezudevan onzevis-  ishe elmoe| Ijk te verwezenlijken.

sers. De grote moeilijkheid is om vast te Nederlandseen Kanadesebiofogen hebben
stellen hoeveel er maP worden gevangen  de koppen bij elkaargestoken om In het
zonder dat er gevaa dolfinarium van Harderwijk proeven te
bestaatvoor hetvoort-

bestaan van de soort.

Nog |n?eW|kkeIder

wordt het indien men

bovendien rekening
wil houden metandere

liethebbers van voor
de menselijke kon
sumptie van belang

Zjn ezeed|eren Voor
eender e|£k£rob eem
Zlen nadezen
zichgesteld :de verde-

ling Van de “voorraad
schielpdieren” tussen
dewalrusendemens

De walrus 1s een vin-
potq(zeezoogdler dat

voorkomt in"de arc-

tische zeeénen tot / m

lang kan worden, Ken-

merkend voor dit dier

zijndetwee sterke lang

uitgegroeide naar be-

neden gerichte hoek-

tanden.” Deze tanden

hebben eengrot ehan de|swaarde omwille
van het ivoor. Op walrussen wordt er
gejaagdvan oudsher, maar deze jacht was
Zodanlg toegenomen dat ze aan banden
mo?stge e? word
WalruSsenTeven inhoofdzaak van schelp-
dieren, Om deze fraaie dieren nogmaals
nietin hun voortbestaan te bedreigen moet
debelangstelling van de mens voor dezelf-
de schelpdieren'worden aangepast. Daar-
voor Is eerst nodig na te gaan hoeveel

doen. Men beschikt t eHarderWtjk over
werwalrussen twee ult de Sovjetunie en
twee Uit Alaska. Budezedlerenwordteen
verteringsonderzoek uitgevoerd. Verder
stelthetonderzoek zich 1ot doel nate gaan
hoeveel energle een Walrus Uit een” be-
paalde voedselsoor haalt Daarfoe heeft
men sch edp |erenU|t eHudsonbaal nar
Nederlanaovergebracht Eenvoud|%|sd|t
onderzoek niet. Datwordtal snel durdelijk
wanneer men weet, dat een onderdeel

b.v .b.a

schatten van de zee

daarvan het dagelijks wegen van deze
snoezige dieren is. Immers éen volwassen
Walrusqian tot 1400k Wegteg
Men wil eveneens weten 0T de dieren ook
energie uit hun vet halen. Verder krijgen
z¢ eén dieet wTarb! aan het voedsel on-
verteerbare pilletje Worden oegevoe%d
teneinde Premes het duurproces van de
verterlng ek unnenvo\?
Heeftmén uiteindelijk vastgesteld hoeveel
schelpdlerenern0d| Zijnvoor hetvoeden
van de walruspopulatie, dan kan men, uit-
ﬂaande van een schatting van de totale
oeveelheid schelpdierenin de Hudson-
aai 00
epalen, hoevee
er door de mens
mogen worden
evist.
aar bu[dle ex-
perimenten door
de biologen zijn
er nog heel veel
vragen fe stellen.
Verpruiken die-
ren in gevangen-
schap “meer” of
minder energie
danmdevrljena
tuur?
Welke zijn de
vaoedenvande
temperatuursver-
schillen tussen
Nederland en de
oolgebieden ?
en kan in ge-
vangenschap niet
de voedselvaria-
tie aanbieden
zoalsd|eZ|chvoordoetmdenatuurenwat
IS daarvan eweers &H
Hetekologischevenwicht dater was tussen
de Walrussen en schelpdieren werd door
de mens verstord.
Nu wil diezelfde mens het evenwicht
herstellen maar toch nog een graantje
meepikken of liever een volle schuur van
walnissenivooren schelpdiervlees.

Robert Coelus

.scheepstimmerwerf

LOWYCK & ZOON

VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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artiest
een schilder aan zee

Alois Boudry

AN ONZE WESTKUST en het hinterland betekent de naam Boudrr, zeker bij de oudere

kunstminnende bevolkm%, nog heel wat. Alois “Kloeffe” Boudry en later zijn zoon Robert,

waren er vaste klanten, Te Oostduinkerke had Boudry een vissershuisje gekocht en het

Ingericht tot zomeratelier. Het werd zijn observatiepost voor het leven“van de lokale

vissersbevolking, die hij met milde liefde’in beeld bracht, In dejaarh{kse “Gamalenstoet” e

Oostduinkerke wordt een praalwagen meeﬁ_evoerd die herinnert aan de westkust als
eliefkoosde verblu{fp_l,aats voor velé kunstschilders. Alois Boudry wordt er niet vergeten.
ok draagteen straat zijn naam te Qostduinkerke.

Boudry studeerde eerst aan de Academies te leper en te Roeselare (le Prijs Tekenen naar het
LevendModeI,lS?lR. o _ .
Vanl872totl875 zette h}u Z|£10ple|d|ngverderaan de Academievan AntwerRen gesubsidieerd
door zijn geboortestad. Te Antwerpen waren Nicaise De Keyser en Joseph Van Lerius zin
belangrlbkste leraars. Onderzqn medeleerlingen vermelden we : Emile Claus, Gerard Portielje,

Charles Peeters, Frans De Beul, JozefVan Rijssen, AlbertEdelfelt. _
Boudri/ bleek een vlijtig en talentyol leerling: de wedstrijden op het einde van het schooljaar
1872-1873 |everden hem zeven prijzen op, waaronder de eerste prijs “perspective pittoresque”
en de tweede prijs uitmyntendheid. Het voI?end schooljaar sloot hij af met een mooie tweede
laats “schilderén naar levend model” ; dit succes zorgde er voor dat zijn jaarlijkse toelage

anwege de stad leper verdubhbela werd tot 300fr. S i
In 1875 voltooide hij zijn opleiding ; op zijn palmares treffen we niet minder dan negenpruze_n,
met als belangrijkste de éerste “prijs
schilderen van een torsg naar levend
model”. In plaats van verder te studeren
in Parijs of elders verkogs Boudry een
studiereis naar de belangrijkste museain

Frankri !,ken Nederland. ,

Hij vestigde zich in 1877 terug in leper
ennam datzelfde jaar voor heteerst degl
aan enkele tentoonstellingen ; zijn stil-
leven “de Zeevis™ werd zowel tot de
Salon van Gent als die te Namen

toqueIaten. _ .

In 1877 nog schilderde hij hetportretvan
Bruno Van Hollebeke, oud-leraar aan
het leperse stadskollege en tekende hij
een portretbuste van de overleden
burPemees_ter Pierre Beke (1814-1875),
dit faatste in de hoog 00it een versie in
olievert te mogen Schilderen voor de
portretten%aleru op het Stadhuis. Deze
(lgpedgrgr?ht eeft"hij evenwel nooit ge-

Alois Boudr;i werd op 31januari 1880
benoemd totleraar “lijnteKenen” aan de
leperse Academie. Samenmetzijn vriend
Achilles Borry startte hij een bedrijfje
datt aI(IjerIel decoratieschilderingen
uitvoerde.

Boudry komt de eer toe als eerste in leper een overzichtstentoonstelling van eigen werk fe

hebbfn opgezet, In d,T Blauwe Zaal op het Stadhuis werden vanaf 8 maart 1881 egurende

enkele dagen 22 schilderijen en een tekening getoond waaronder portretten, landschappen,

%e,nretaferelenen stadsgezichten. . , ,

Ind 1883 verhuisde hij met ZILn gezin naar Kortrijk waar men een huis betrok in de

Doomiksestraat. Driejaar later trok hi [{ ditmaal voorgoed, naar Antwerpen, _

Te Antwerpen werd hij lid van “Als ik kan” (17.06,1 862), de in 1883 gestichte groepering van

\e/g;teiﬁ{g?ﬁgoudsgezmde kunstenaars. Op 1januari 1890 werd hij pénningmeester vandeze



artiest

Tijdens Wereldoorlog | week Boudry uit naar Groot-Brittanig. Hij werd ey een veel gevraagd
ieortet_tlst. Ook nade oorlog ging Boudry regelmatig naar Engeland om er op bestelling portretten

schilderen. , - . :
eCS_tockton opende hij een privé-kunstschool die vooral dogr {uffrouwen werd bezocht. Eén
leerlinge, met name Elisabeth Robson, groeide uittot een goeie tekenares. Met Robson bezocht
de oudere Boudry later diverse malen Italié. Robson liet ook een portretvan Boudry in houtskool

hter, . . , ”
%nn%r1926 had Boudm{een_belangruketentoonstelllng inde Zaal Wijnen te Antwerpen. Hij bleef
schilderen totop hoge leeftijd.

De thematiek waarmee Boudry, naast zijn uitgebreide portretproductie, het meest gekend bleef
zijn de taferelen met sociaal-réalistische inslag,de naturalistische milieuschildering : interieurs
metboeren, arbeiders, handwerkers, pastoriescenes met kazuifel-herstellende pastoorsmejden...
Een lichte impressionistische toets was een nieuwe inbreng indat genre, door Boudry tegelijk met
e Portiel e’gontwkkelld. y : . N
aarheteinde vanzijnTeven toe, toen hij vaak op Capri verbleefschilderde hij impressionistische
zonovergoten taferelen van dit paradijselijk eiland.

Aan zee.

‘sZomersverbIeemevaak|neenp|tt0reskhU|SJeteOostdumkerk_e,toennorq een vissersgehucht,
De lokale bevolking kende hem er als “Kloeffe Boudry” omdat hij er, net als de autochtonen, op
Elom enw?ﬂdelde.
Ie Voorliefde voor onze westkust had Boudry met vele andere kunstenaars gemeen : Lemmen,
Smeers, Farazyn, Verhaert, Vierin, Van Damme, Artan, Schepers, Huygens, Crahay...
Qostduinkerké was dan ook de inspiratieplaats waar Boudry’s taférelen met vissers en hun
families ontstonden (“Garnaalvissers”, Salop, 19%4 d‘Spa).
Bou rY isdus njet zozeer te zien als een marineschilder, maar netals Bource als een schenograaf
van hetlocale vissersleven, waarvan de harde kantjes, hetruwe naturalistische verbloemd zijn.

Tekst: Norbert Hostyn, foto Guido Walters

BBL-Beleggingsfondsen en Sicav's

il
GPIE Be IJKen.
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Wij denken van wq. En daarom heeft yw BBL-

&ntP0+ vooru eenvouglge enpra '[ISCﬁe |n¥ormat|e
aariggen.
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De laatste vuurtorenwachter

—ERUEN sluiten zich. Het VIaamse heir staat
Bal. DerProBagandamachmezetzmh in
eweqing. De'leiderstonenzich. Inde
hoofdkwartieren branden de lichten tot lang
nadathetdonker geworden is. Hetvolkvraagt
om aktie. (Hoelang kan hetgepeupel nog onder
kontrole gehoudenwaorden ?) De groepen
nemen hun stellingen in. De trommel r?ffelen
en hieren daar hoortmen klaroengeschal.
Waarover gaat het? Iseroorlogopkomst?
Jéﬂ 3 ussegde’\?rensover est?ken? IS he gelegevaarte
| tqenad,er ? Neen, Driemaal neen. Ergerdan dat.
Nederland isbezig de Belgische vissersvlodt te vernietigen !
Wie haddatgedgcht? Vanéeburenmoeté?hethf(bben. n.
wi die dachten dat het grotg gevaar uit Wallonié kwam, of uit
Bruxelles, of uit Voeren, of uit Moskou, Neen. De
w,erke_lqkheldblltjkt|ngeW|kkeIdertez|{51?(ande olitici ons
vaornielden. Hetechte gevaarkomtuitUrk ! UitBreskens!
Uit Vlissingen TEn uitnog zo’n aantal Nederlandse
vissersdorpen ! .
Slim—wat zeg ik— sluw als ze zijn vallen de Nederlanders
nietaan metkanonnen en geweren. Neen. Zij vallen aan met
harde guldens. En daartegen isOns Volk weérloos, Da’s
nochtans onze gew onteiet. In 1302 hebben we de Franse
ridders inhetzand doen bijten. In "14-"18hebben we de
Duitse ansaanvallen weerstaan. In’44 hebben wedg raketten
V1VZ,..)overleerd. Om te kunnen overwinnen zijn we zelts
ver van huls getrokken: in 1953 naar Korea bijvoorbeeld en in
de vroegejaren '60 hebben Onze Jongens de rebellen in

Kongo mores geleerd,
Wehebben Brussel niet
losgelaten en ook de
weidenrond Voeren
hebben we heroverd op
de gebroeders Happart...
Mdareen aanval van
Nederlandse_%uld_ens...
Daartegenzu wij niet
Opgewassen.
E&n voor één worden de
Belgische
vissersvaartuigen
opgekochtdoor
o nadmloze
vennootschappen waarin de vijand hetvoor hetzeggen heeft.
Schipnaschipwordtop ons veroverd. Cash. Knakén.
Kluiten. Ping-ping. Hetgeritsel van biljetten heeft het
ebulder var'kanonnen verdrongen. _
aar hetverzetiszich volop aan het organiseren. Er worden
taktieken uitgewerkt, (Hoe zitdatweermetde taktiek van de
verschroeideaarde ?). Enalserdan ten lange laatste nogzo™n
vijfVlaamse vissersvaartuigen overblijven, dan zullen'wij
onPetwufeId hetjuiste antwoord gevonden hebben. Welk
antwoord dat zal zijn, dat weten wij nog nietgoed. Maar vast
staat, datde Nederfanderser njet van térug zullen hebben,
Laatons teksten muziek van de Stomme Van Portici van onder
hetstofhalen. Attaquer! Ten aanval.
Wiebiedtermeer?

NV JVIULTINET

HENDRIK BAELSKAAI

12, 8400 OOSTENDE

Maatschappelijke zetel: 65 (059) 32 12 10

Telex:
Telegramadres :

81028 PEFLOS
PEFLOS

- Oostende

MECHANISCHE FABRICAGE VAN NETTEN,
NYLON GARENS, TOUWWERK EN NETTEN

Gedeponeerd merk

SPECIALITEITEN:

Voor de Zeevisserij: Manilla, sisal, polyethyleen en nylon trawltwine - Touwwerk -
Alle soorten netten - Staaldraad - Alle visserijgereedschap

Sport: Allerlei netten
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WIEZOEKTIEVINT

ZOEKT TEKOOP:
TWEEDEHANDS KRUISNET
4X4M,MET ALLE TOEBEHOREN,
AAN GEMATIGDE PRIJS.
SCHRIJFNAAR BUREEL VANHET
VISSERIJBLAD, DATZAL
DOORGEVEN

INDE OOSTENDSE STEDELIJKE
VISSERIJSCHOOL
START OPMAANDAG 18
SEPTEMBER DE LESSENREEKS
"BREVETJACHTMAN". VOOR
MEER INLICHTINGEN BEL
059/70 4019

GEVRAAGD:
GEBREVETTEERDE SCHIPPER
OM IN DEWEEKENDS MEE TE

VAREN. MAG GEPENSIONEERDE
ZIIN. TEL: 059/70 3289

GEZOCHT:

OUDERE GOEDE VISSERSBOOT
VOORBUITENDE EEG.
ZICH WENDEN: VISPAANSTRAAT
2,BUS 4,8000 BRUGGE

IEMAND ZOEKTNOG STEEDS
EEN BAKFIETS (TRIPORTEUR?.
WIL ZO GOED ZIINNOG EENSIN
UW GARAGE TE KIJKEN OF
DAAR GEEN ZO'N DING MEER
STAAT. TEL: 050/5148 79

SPORTVISSERSBOOT VAN 8
METER OP2,40 METER, 15PK
LISTERMOTOR, VISKLAAR.
PR1JS 220000 FRANK.
TEL: 050/5154 04

KRUISNET GEVRAAGD, IN
GOEDE STAAT. BELNA
KANTOORUREN: 091/23 4370

internationale nieniwsjes visserij

FRANKRIK

EEG betwist subsidies

Sommigeregionale overheden subsidieer-
den red@rijen om hun vloot te vernieuwen
of uit te breiden. . Volgens de EEG-kom-
missie jsditin strijd methetEuropese vis-
serijbeleid. Fran réjk zal zich hierover
moéten verantwoorden voor het Hof van
Justitie. HetHofzal zich evenegnsbuigen
over de Franse kwota-overschrijding voor
een aantal vissoorten.

Nantes ’89

Van 13 tot 17 september ?aat_ te Nantes
(Frankrukl) het Internationale Visserijsalon
door. De 12000 vierkante meterex o%me-
ruimge worden er ingenomen door hijna

0 firma’s, Deze komen niet alleen uit
Frank_rljk of de Europese landen, maar
ook urtJapan, China, Taiwan, Bangladesh
en Australié. , _
Vermeldenswaard is ook dat midden het
expogebouw een computercentrum s,
waarreders okkasievaartuigen kunnen ko-
Pen of verkopen. Qok zuflen een aantal
weedehandsvaartuigen In de haven ge-
meerd liggen. Tussen het beursgebolw
en de haven zal een regelmatig transport
verzekerd worden.

DUITSLAND

Fishtec 89

In Cuxhaven (BRD) gaat van 10 tot 13
oktober de visserijbelrs ‘Fishtec ‘89’ door.
Dez,ewssen{beursheeftmtern_atlonalei)re-
tenties want volgens organisator Alex-
ander Klaus Bleier is vis géwoon hetvoed-
sel van de toekomst, Enals 1992 er agn-
komt wil Duitsland van de partij zijn.
Verder is_het de bedoeling dat de bedrs
elke tweejaar doorgaat.

GROOT-BRITTANNIE

1731 kontroles

In_een vorig nummer gHVB nr 4, april
1989) werd vermeld dat EEG-vissers ne-
%er_men miljoen frank boetes opliepen in
ritse wateren. Hlerblﬁ stelden we de
vraag of de Britten ook hun eigen onder-
danen kontroleerden. Het antwoord von-
den we ondertussen in “World Fishing’.
Volglenseenmedede_llng\_/,anhetmm,lstqne
van landbouw en visséri] werden in 88
nietminder dan 1731 kontroles aan hoord
v?n Britse vaartyigen un?e_voerd. Hieruit
vloelden zeventig vervolgingen voort en
boetes voort voof meer dan 300 000 pond
(bijna 20 miljoen frank).

Kwota- en
machtsoverschrijding

Groot-Brittannié wordt er door de EEG
van beschuldigd sinds de uitbreiding van
deterritoriale wateren vissers uitde andere

EG-lidstaten Een Qnre%hte uit de zone
van zes tot twaalfmyjl te houden. HetHof
van Justitie zal zich hierover moeten
urtspreken. Tevens worden_ de Britten
voor hetHof gedaagd omdat zij van zowat
alle vissoorten meer gevanPen hebben
dan de kwotaregeling hen toefiet.

DENEMARKEN

Vluchtmisdrijfna
aanvaring

Vljftlﬁ kilometer ten noorden van
Terschelling werd het Deense vissersvaar-
tulg. Langll” aangevaren door een niet-
géidentificeerd schip. Omdat geen wrak-
Stukken werden ﬁevonden, wordt aange-
nomen gat het schip na zijn aanvaring ge-
Woon z%n We% voortzette. De Langli |I€H
een lek op onder de waterlijn, maar wer
drijvend ‘gehouden door Eer helikopter
aangﬁvoerde_ pompen.  Een sIeePbo_ot
bracht het vissersvaartuig naar de thuis-
haven Esbjerg.

SPANJE

Verantwoording

Omdat sommige landen het niet zo nauw
nemen metde EEG-regels leidde de Euro-
pese Kommissie onlangs enkele overfre-
dingsprocedures in voor het Hof van Jus-
titie. Sgarye zal 2|§,h moeten verant-
woordenvooronvolledigevangstopgaven.
Spaanse vissers maken'er een gewoonte
van om vissoorten die onder de EEG-
V|sserer_?I|t|ek vallen en die buiten de
200 mijlszone werden gevangen, niet te
registreren.

NEDERLAND

Nieuwe afdeling

Het Nederlandse bedrijf SW-Diesel BV
heeft zijn marketin acluvne&nenP in, eetn
nieuwe  afdeling Sales rojects
ondergebracht. D% heer PJ.W.Hokké?mg
zal leiding geven _aan de nieuwe
organisatie, dievanuitZwolle zal opereren.
De werkzaamheden die voorheen door de
divisie Projects Power Contractors |n
Amsterdam’ en de af ellnﬂ Verkoop In
Zwolle werden verricht, zuflen alle tot het
%vehrkterrem van de nieuwe afdeling gaan
ehoren.
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Havenkredieten: slechts
1/125 ste voor Qostende

Over de voorbije tien jaar waren 1041
miljoen frank overheidskredieten bestemd
voor de Qostendse haven, op een totaal
bedrag van 129 651 miljoen. Dit cijfer
stemtOvereen meteen|arlijks gemiddelde
van 0.8 procent. Met aridere woorden
van elke overheidsinvestering van 125
frankglnrqeenfr_anknaarOostende._
Inabsolute cijfers betekent dit dat
Oostende gedutende de voorbije jaren
nooit meerdan 361 miljoen (2,31 procent
van het totaal? toegeweze_n ,kreeg. Dat
was het geval in 1984. Drie jaar Schom-
melde het bedrag tussen de 120 en 150
miljoenenvoorde zes anderejaren lag het
cijferbenedende 77 miljoen.” .
VOfI? jaar was het absolute dieptepunt
met 14,3 miljogn bererkt (0,18 procent).
De summieré cijfers verstrekt door staats-
sekretarjs Jos Dupré op vraag van, de
Oostendse senator Femand G,hes%mer_e,
steken schril af tegen de miljarden die
Zeebrug%e en Antwerpen toebedeeld kri g
?en. Toc I,|Akenzeog heteerste zicht niét
n verhoud ? te staan met andere para-
meters (omze ,toegevoegdewaarde, werk-
gelegenheid) van de divérse havens.

De uitvoering van het zgn. Masterplan zal
de havengebonden investeringen In de
loop van de volgende jaren op een hoger
niveau brengen.” Openbare werken mogt
In het voorditzicht van de komst van de
umpo ferry verstevigingswerken aan de
aaimuren uitvoeren énde havengeul moet
toe ankelllj]k gemaakt worden “voor (e
mamoetschepén.. Daarna volgt nog ae
bouw van een nieuwe zeesluis. Samen
met de andere voorziene infrastruk-
tuurwerken wordt de ké)stprgs van dat
masterplan op zes miljard geraamd.

Een en ander kan natuurlijk ten berde
Eebrac_ht worden in de "Vlaamse Haven-
ommissie”, die deze maand nog wordt
opgericnt, leden
nefjes verdeeld over vertegenwoordigers
vanwerkqevers,werknemersenoverheld.
In deze Taatste %roeﬁ zuILen de af&e-
vaardigden van de havenbesturen van
Antwerpen, Gent, Zeebruggeen Oostende
zetelen. Een van de eerste dossiers waar-
overdevergadermgzmhzalbulgen,wor,dt
de bouw “van €en containérkaal in
eebrugge,waarvoor1,7m|ljardvoor(2|er;
S. qw

Daarin zetelen derti

Postbus 25,4510 AA Breskens (Holland)

Tel. 01172-1765 w's avonds 01172 -1590

Telex 55332 - Telefax 01172 - 2421

» Specialisten in reparatie en onderhoud van dieselmotoren en machines.

» Levering en montage van o.a. DAF-motoren -
DAF onderdelen en Industrie onderdelen.

» Levering van constructies als masten, luikhoofden en dekhuizen.

Zowel in staal als aluminium.

» Ontwerpen en vervaardigen van dekwerktuigen als: visserijlieren - ankerlieren

ed. speciaal ontworpen voor Uw schip.

» Alle machinale bewerkingen in ons moderne machinepark in Breskens.

» Levering en montage van koel- en ijsmachines voor de garnalen- en

kustvisserij.

» Ontwerp en montage van hydraulische aandrijvingen voor vislieren ed.

B.S.M. GEEFT SERVICE TER PLAATSE

Vraagt vrijblijvend prijs en levertijd bij de B.S.M. in Breskens.

Belt U no. 1172-1765.

50

de laatste bladzijde

Voet van Nederlandse

visser aangehecht in Gent

Tijdensde werkzaamheden aan boord van
een vissersvaartuig uit Breskens ?eraakte
hetbeen vaneenjonge visser versirengeld
inde trossen. Hetslachtoffer werd h|erb|(1i
overboordgesleurd, terwijl zijn voetwer

aff?erukt. en helikopter'kon het slacht-
offer evacueren en overbrengen naar het
hospitaal van Oostburg. Gezien de ernst
vande verwondingen werd hetslachtoffer
snel overgevlogen naar het Universitair
ziekenhuiS van Gent. Naeen operatie van
\/,lgfuursIaagdeeenrgespeclallse_erdoPera-
ticteam erin om met microchirurgie d
voet weer aan het been te hechten. De in-
greep werd als geslfiagd beschouwd,
?n ezien inde eer tVP r%;endeweken een
afstotingsverschijnseler werden wadrge-
nomen.

Nieuwe motoren en

keerkoppelingen

De Qostendse plankenvisser 0.206
'Krisjean-Henson' kreeg onlangs een
nieuwe motor Cummins 365 pKinge-
bouwd, gekoppeld aan een nieuwe
keerkopPeImg Masson met reduktie-
verhouding 7,2:1. Tevens werd een
vislier-hy ropomﬁge[)la_atst. Qok de
Zeebrugse bokkentreiler Z.462
'Zeeparél' kreeg een nieuwe keerkop-
Ee ing. Reder Constant Pauwaert
00s voor een Masson RSL. 800
eleverd door de firma Van Stigt uit
orinchem (NI) en ingebouwd door
scheei)sdles | Renaud yit Oostende.
Deze laatste houwde 0ok een nieuwe
Storkmotorinaan boordvan deQ. 127
'Okeanos' van reder Goutsmit uit

Brekdene. _
Qokopde0.211 Christoph’van Rudy
Barbaix werd de oude GM-motor van
145 pk vervan[((;en door een nieuwe

M van 215 pk. Tenslotte verving
de rederg Femina de oude Bolnes aan
boord van haar schip Z.597 ‘Jupiter
door een nieuwe 300 pk-er van
Cummins.

Ibis-direkteur ereburger

van Bredene

Qp vrijdag 8 seﬁtember,wor_dtde gewezen
direkteur van het Koninklijk Werk [bis,

ubert Caestecker, aangesteld als erebur-
?ervan Bredene. Tijdenszijn derUgLarl_ge
oophaan als hoofd van de kwekelin-
g_enschool, die zich op Bredens grondqe-
led bevindt, onderhield hij de beste réla-
ties met het gemeentebestuur. Direkteur
Caestecker, die per 1juli met rust ging
wordt de derde ereburger van Bredene.
DrlejaarFeIe,denweIdleeerreedst,e,beurt
aanwereldzeiler StafVersluysen hij werd
nierinvoorargegaan door AntoDiez. Deze
|aatste werd éreburger in 1984.



GRATIS ADVERTEREN

I N

HET VISSERIJBLAD

Vissers, sportvissers, lijnvissers, schippers, reders, yachtmen, binnenschippers, onderhoudsmechaniciens,
vishandelaren, lossers, leveranciers, visrestaurants...

Elkeen die met de zee te maken heeft en... iets zoekt, iets kwijt wil, iets wil kopen of ruilen dat met vissen,
de zee, het varen te maken heeft, wie hopeloos op zoek is naar het onvindbare wisselstuk van zijn motor,
wie gewoon raad zoekt mag zijn/haar vis- of vaarprobleem... schrijf dan uw boodschap in onderstaand rooster.

Eén letter per vakje en één vakje tussen elk woord. U krijgt van ons 78 vakjes gratis. Als U daarin alles
gezegd krijgt dan is Uw advertentie volledig gratis. Als U méér plaatst betaalt U het bedrag dat op het
einde van de lijn staat waarop U geschreven hebt.

K

Deze gegevens worden afgedrukt.

Vergeet uw adres en telefoonnummer niet. partikulier IK BETAAL BF
CRATIS - met bijgevoegde
CRATIS gekruiste cheque (0]
GRATIS
175 - Schrijf het bedrag over
233 op rek. 384-0596581-18
292 van ,Het Visserijblad” O
380 fO aankruisen wat past)
408
466
STUUR ZE OP!
583 vO6r de 20ste van de
641 f maand
Verplichte gegevens: worden niet afgedrukt »HET V|SSE_R|JBLAD"
H. Baelskaai 2
Naam ...cooooeviieree e Adres .....ocoeeveeenns 8400 Oostende
of telefoneer
Postnr Gemeente (059) 32 55 59

JA, IK ABONNEER MIJ OP ,HET VISSERIJBLAD”

1 JAAR (12 nummers) = 1.200,- (Nederland: 1.900- BF.)

O Ik betaal met overschrijving op rek. CERA 738-5012774-30 van ,Het Visserijblad”

O Ik voeg hierbij een gekruiste cheque van 1.200 B.F. (Nederland: 1.900 B.F.)
O Aankruisen wat past

Stuur deze strook op naar SEAPRINT C.V., H. Baelskaai 2, te 8400 Oostende
met vermelding: ,,Abo Het Visserijblad”.



Hulp In Nood

HOOFDZETEL:

Hendrik Baelskaai 27, OOSTENDE
Tel. (059) 32 16 89
Telefax (059) 32 26 17

Bijkantoor:

Wandelaarstraat 10, ZEEBRUGGE
Tel. (050) 54.55 27

kKatoouat drecbg-wersthgmibohdegtssan 9an 2u

NIET VOOR NIETS GEEFT 70% VAN DE
REDERS TER VISSERIJ

HET VERTROUWEN AAN HULP IN NOOD.
DAAR VINDT MEN IMMERS EEN WAAIER
VAN VOORDELEN, ZOALS:

- lage verzekeringspremies; franchise 75 fr.
per brutoton;
- volledige dekking van de risico’s;

- soepele en eerliike behandeling van de
schadegevallen;

- na het boekjaar teruggave op de netto
jaarpremie;

- bij totaal verlies wordt volledig verzekerde
waarde vergoed;

- financiéle tussenkomst in aankoop werk-
en beschermkledij;

- vrije keus van hersteller en neutrale experten ;

BELANGRIJK:

BUITEN DE POLIS-
VOORZIENINGEN HEEFT
DE VERZEKERDE

GEEN ENKELE
VERPLICHTING!



Kuwalit Petroleum
(Belgium)

Marine en Industriéle Olién en Vetten

Probelgas N.V. Werfkaai 25b, 8380 Zeebrugge - Tel. (050) 54 77 27
H. Baelskaai 29, 8400 Oostende-Tel. (059)33 03 20

STATIONSPLEIN 4, INDUSTRIEPARK ,, TEN BRIELE”, 8000 BRUGGE - TEL (050) 38 37 58 - 86

VAN PRAET - DANSAERT n.v.

BAASRODE

ALLE SOORTEN STALEN KABELS VOOR:
- VISSERIJ IN GEWONE EN ZWARE VERZINKING
NIJVERHEID
ALLERHANDE
Het lang bestaan van de firma getuigt voor de degelijkheid van de geleverde goederen.
Onze kabels zijn te verkrijgen bij de beste firma’s aan de kust.

0 (052) 33.24.66 - B.T.W. 400.332.559

OOSTENDSE b.v.b.a. EXPERTISEBUREAU
RESTAURAE'IS'T-A'\P;:JNNESTTGALERIJ - TAXI ONDERNEMING CAFMEYER & C°
h- Driftweg 25, Bredene
»al CNIcon
Zeepaadje nr. 8, Bredene
Pareltje van de kust
SPECIALITEIT LOTTEKAKEN .
MET WITLOOE VOOR & NA SCHADE - RAMING
Zondag - maandag gesloten ROERENDE & ONROERENDE
. . GOEDEREN
Reservatie gewenst:
tel. (059) 32 58 61 o
Keuken open vanaf 18 uur tot 24 uur (059) 23 67 23 - privé (059) 23 56 95

Bredene Oostende GRATIS INFORMATIE



