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Hulp In Nood

HOOFDZETEL:

Hendrik Baelskaai 27, OOSTENDE
Tel. (059) 32 16 89 mTelex 81.229

Bijkantoor:

Wandelaarstraat 10, ZEEBRUGGE
Tel. (050) 54.55 27

Kantooruren: dinsdag - woensdag - donderdag tussen 9 en 12 u.

NIET VOOR NIETS GEEFT 70% VAN DE REDERS TER VISSERN
HET VERTROUWEN AAN HULP IN NOQD.

DAAR VINDT MEN IMMERS EEN WAAIER VAN VOORDELEN, ZOALS:
- lage verzekeringspremies;

- volledige dekking van de risico's;

- soepele en eerlijke behandeling van de schadegevallen;

- na het bhoekjaar teruggave op de netto jaarpremie;

- hij totaal verlies wordt volledig verzekerde waarde vergoed;

- financiéle tussenkomst in aankoop werk- en beschermkledi;

- vrije keus van hersteller en neutrale experten;

BELANGRIJK:
BUITEN DE POLISVOORZIENINGEN HEEFT DE
VERZEKERDE GEEN ENKELE VERPLICHTING MEER!

JA, IK ABONNEER MIJ OP ,HET VISSERIJBLAD”

1 JAAR (12 nummers) = 1.200,- (Nederland: 1.900,-).

POSTNUMMER EN GEMEENTE: ...

O Ik betaal met overschrijving op rek. 384-0596581-18 van ,Het Visserijblad”.
O Ik voeg hierbij een gekruiste cheque van 1.200 B.F. (Nederland: 1.900 B.F.)

O Aankruisen wat past.

Stuur deze strook op naar ,HET VISSERIJBLAD”, H. Baelskaai 2, te 8400 Oostende. Omslagfoto Guido Walters



De komkommertijd is voorbij De zomerperiode waann het aanzicn van de Kust verdndert waarin
journalisten met vakantie gaan. waann iedereen dat boek leest dat daar heel het jaar al gelegen-
heeft, waann. zo wil het de mythe, weinig rveuws te rapen valt die tijd is voorby

Dat hoeft attemaal gevolgen voor een krant, ook voor Het Visserijblad Tijdens die periode
worden de zachte rubrieken op de voorgrond geschoven, er wordt al eens iets gezet waarvoor
et m drukkere penodes geen plaats is et wordt meer aandacht geschonken aan het fait diver$,
et wordt met een mildere blik tegen de dingen aangekeken U hebt het kunnen merken aan do
zomernummers van ons blad. een stripverhaal veel mtisra- en folkloreberichten een knipoog

Dat it, allemaal gnen bladvulling, integendeel Niet alleen heeft die manier van werken ons een
aantal meuwc abonnees uit het binnenland opgeleverd die berichtgeving is ook noodzakelijk
om de visserij btj het brede publiek bekend en bemind te maken en dat is een van de taken\
dtc wij ons gesteld hebben een bteel informatieblad maken dat de visserij populariseert

Het ts nu weer september, de komkommertijd is voorbu Vanaf nu draait alles weer op volle
toeren, Vamf nu mag de toon in het biad weer iets harder worden.

Ais wij naar buiten kijken, staan wij oog <n oog met de Oostendse vismi/n Er liggen verdacht
wetniQ vaartuigen om gelost te worden en op de kaai wordt verteld dat een aantaireders beslist
heott Oostende te verlaten ten voordele van Zeebrugge Daar ts een betere sen-ice. daai worden
hogere prijzen genoteerd er is meet overleg un een groter vertrouwen in dc toekomst, zo zegt

Voor ons met gelaten, wij wensen Zeeotugge het allerbeste toe. maar terzelfder tijd doet het
pijn te moeten zien dat de Oostendse vismijn hier recht over de deur. er zo stilletjes bij hat. dat
er geen reaktie komt op het jonge geweld van de Zeebrugse managers.

Zeker. Oostende heeft zijn renovatieptan voor de vismijn maar wij kunnen ons niet van de indruk
ontdoen dat hetaliemaai te laat komt. dat ook de gerenoveerde vismijn er even stil zal bij hggen

Wij hopen dat we het verkeerd voor hebben we hopen hetin de eerste plaats voorde honderden
mensen wt Oostende die in en rona de i-.smith hun brood verdienen

Maar het i$ nu maandagmorgen en nr hggen verdomd weinig schepen m dr vismijn*
Flor Vandekerckhove
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schelvis

zwarte koolvis
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UllT DK MIJNEN
STAND VAN DE VANGSTEN

Visbestand

lila SK

lia, IV

Vb, VI, XllI, XIV
VII-Vlla, VI, IX, X
Vila

lila, b, c, d

lia, IV

Vb, VI, XII, XIV
VII, VI, IX, X

lia, lila, b, c, d; IV
VII, VI, IX, X

Vil

lia, IV
Vila
Vil-Vila

lila SK
lia, IV
Vila
Viid, e
VIIf, g
Viih, j, k

lia, IV
Vila
Viid
Vlle
VIif, g
Viih, j, k
Vil

lia, lila, b, c, d; IV
Vild, e
lia; IV

Vb, VI, VI, XII, XIV
VIII behalve Vliic

Vb, VI, XIl, XIV
Vil

Vil

Ve, Viid

(1) uitwisselingen inbegrepen.

Medegedeeld door de Dienst voor de Zeevisseri
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50
5.370
60
980
400

6.860

90
430
2.690
100
255
3.045
250
11.030
260
1.630
620
60
13.290
1.160
865
1.035
685
50
255
4.095
270
30
40
310
10
360

285
3.035

3.320
430

7.090

vangsten
15.8.1988

21
3.234
28
892
187
4.362
1

94

5

70
170

59
21

80
178
956
199

1.226
147
7.642
151
710
373
9.025
740
841
523
426
137

2.699

344
345

89

zeebrugge

VISVEILING
BOERT
GOED

Alhoewel het totale bedrag van de besom-
mingen in de Zeebrugse Visveiling dit jaar
(januari t.e.m. juli) met 4% (of 38 miljoen
frank) achteruit ging en dat i.v.m. dezelfde
zes maand vorig jaar, is direkteur Pollet toch
tevreden met de behaalde resultaten.

Al bij al heeft Zeebrugge goed standgehou-
den, aldus de heer Pollet in het ,Z.V.-vis-
mijnnieuws”. Wanneer de cijfers vergeleken
worden met de andere havens blijkt dat
Zeebrugge erop vooruitgaat.

De achteruitgang in de drie Belgische vis-
mijnen samen bedroeg immers niet minder
dan 11%. Eén en ander is het gevolg van
de gedaalde tongbesommingen (in totaal
31 % minder dan vorig jaar).

Wanneer de cijfers bekeken worden van het
aantal aanlandingen en van de tonnage dan
pas blijkt duidelijk hoe goed Zeebrugge
boert. Er werden nu reeds 30 vaartuigen
méér geveild en in totaal werd er reeds 1096
ton (13%) méér verkocht dan vorig jaar.
Vooral dit laatste cijfer steekt schril af tegen
het landsgemiddelde, waaruit blijkt dat er in
de drie havens samen 1% minder werd
aangevoerd.

(FV)

HENRI BOERHAVE
OVERLEDEN

Onverwacht overleed op 74-jarige
leeftijd, de h. Henri Boerhave.

Visser van beroep, werd Henri Boer-
have, tijdens de tweede wereldoor-
log ingelijfd bij de Marine.

Na de oorlog werd hij vakleraar aan
de stedelijke Visserijschool John
Bauwens, waar hij om zijn vakman-
schap en zijn toewijding door colle-
ga’'s en leerlingen bijzonder gewaar-
deerd werd. Tot op heden was hij
nog bestuurslid van de Oud-Leeriin-
genbond van de school.

Eenmaal op pensioen zou hij zich
zeer verdienstelijk maken als
bestuurslid van de bloeiende Bond
van Gepensioneerden Help U Zelf,
waarvan hij trouwens de nauwge-
zette schatbewaarder was.

Henri Boerhave was een bezadigde
en rustige kameraad. Diegene die
hem gekend hebben zullen hem
zeker nog lang gedenken.

Aan zijn echtgenote bieden wij onze
oprechte deelneming aan in het leed
dat haar treft.



UllT DK MIJNEN

JULI

DALENDE BESOMMINGEN

Wanneer de juli-ciffers van de drie Bel-
gische vismijnen vergeleken worden met de
ciffers van juli vorig jaar kan er gekonsta-
teerd worden dat de gemiddelde aanlandin-
gen verbeterden met 100 kg tot 655 kg (+
18%), zodat de aanvoer toch met 192 ton
kon toenemen tot 2096 ton (+ 10%), niette-
genstaande het aantal zeedagen met 7%
verminderde tot 3.201. De aanvoer toename
was vooral te danken aan de pladijsvang-
sten. De scholaanlandingen verbeterden
immers met 246 ton of 45% tot 794 ton,
terwijl de aanvoer van de edele platvis tong
met 39 ton of 23% verflauwde tot 131 ton.
Deze afname was nagenoeg uitsluitend te
wijten aan de gehalveerde vangsten (38
ton) van de kleine tong ressorterende onder
de maten 6 en 7. De produktie van schar
en tongschar evolueerde met + 38% in
dezelfde zin als de schol. Eveneens het
aanbod van zeeduivel verbeterde met 15
ton en bereikte zo terug het produktieniveau
van 1986. De kraakbeenvissen daartegen-
over waren precies vlugger af. De aanlan-
dingen van de doorn- en hondshaai vielen
terug op een laag niveau resp. 8 ton (—
77%) en 26 ton (— 51 %). Daarnaast daal-
den de rogvangsten met 6%.

De gemijnde hoeveelheden garnaal en
kreefties verminderden tot resp. 54 ton (—

Tel. (059) 32 13 30
Fax (059) 32 11 77

Privé na 18 h.
Jacques Seghers
(059) 70 74 14
Jean Seghers
(059) 23 49 43

BTW 405.289.358
BBL 384-0084368-62

15 ton of — 22%) en 50 ton (— 17 ton of
— 25%).

Er werd wel beduidend meer inktvis en wulk
resp. 25 ton en 29 ton aangevoerd, zodat
de totale aanvoer van schaal- en weekdie-
ren nog met 2% toenam.

AANVOERWAARDE

Vermits de gemiddelde prijs met 15,6%
verzwakte tot 83 fr./kg was een volumetoe-
name van 10% onvoldoende om de besom-
ming te handhaven. De aanvoerwaarde ver-
minderde dan ook met 13,4 miljoen fr. of
7% tot 174 miljoen fr.

De witvissoorten behalve tong boekten een
besommingstoename van 16,7 miljoen fr. of
18% tot 108 miljoen fr.

Bijna de helft van die besommingsgroei was
te danken aan de schol, die globaal werd
verhandeld voor 38,9 miljoen fr. en daarmee
dubbel zoveel opbracht als de kabeljauw en
zelfs vergelijkbaar werd met een tongbes-
omming van 42,7 miljoen fr., die immers
met 27,4 miljoen fr. of 39% was teruggeval-
len. Het schaarser aanbod van garnaal en
kreeftjes weerspiegelde zich in een viottere
prijsvorming, maar de aanvoerwaarden ver-
minderden toch met ongeveer 16% tot resp.
8,5 miljoen fr. en 11,8 miljoen fr. De totale

aanvoerwaarde van schaal- en weekdieren
daalde met 2,6 miljoen fr. tot 23,2 miljoen fr.

PRIJZEN

Niettegenstaande de gemiddelde prijs van
de bodemvis behalve tong met 3% verbe-
terde tot 60,7 fr./kg, daalde de algemene
gemiddelde visprijs met 15,4 fr./kg van 98,4
fr./kg tot 83,0 fr./kg. Deze prijsdaling was
vooral het gevolg van een fikse waardeda-
ling voor de tong van — 85 fr./kg of — 21 %
tot 326 fr./kg, in combinatie met een gerin-
ger vangstaandeel tong.

Bron:
Dienst voor de Zeevisserij Oostende.

AAN DE SCHIPPERS
EN REDERS

Ingevolge overbevissing door een Lid-
staat, waardoor de TAC tong in de zone
Vila (lerse Zee) opgevist is, zal door
de Commissie van de EG, woensdag
7 of donderdag 8 september de visserij
op deze soort in deze zone verboden
worden.

De juiste datum zal via Oostende Radio
omgeroepen worden. Gelieve hier-
mede in uw planning rekening te hou-
den.

Medegedeeld door de
Dienst voor de Zeevisserij.

N.V. SCHEEPSWERVEN

SEGHERS

SLIPWAYKAAI 4, 8400 OOSTENDE

SCHEEPSHERSTELLINGEN
SCHEEPSBOUW
INDUSTRIELE WERKEN
HERSTELLING EN REVISIE

VAN ALLE DIESELMOTOREN



OOSTENDE

SCHADE AAN VUURTOREN

Uit welingelichte bron vernamen we dat de
Oostendse vuurtoren zwaar beschadigd is.
Eén en ander is het gevolg van het feit dat
de vuurtoren indertijd veel lichter gebouwd
is dan het de bedoeling was.

Toen er, in latere fases, ook nog twee scho-
telantennes aan de toren bevestigd werden,
was het voor de konstruktie blijkbaar te veel.
Langzaam maar zeker begonnen zich
scheuren te ontwikkelen. Vandaag de dag
is de toestand zo erg dat de dienst Bruggen
en Wegen zich genoodzaakt zag het
gebouw af te bakenen.

Alle vensters in de bovenste schacht zijn
verbonden door een vertikale scheur en op
twee plaatsen is ook een ringvormige hori-
zontale scheur waar te nemen. De schacht
heeft een vervorming ondergaan als gevolg
van de vertikale scheur en de toren vertoont
een scheefstand.

Om erger te voorkomen adviseert het Minis-
terie van Openbare Werken rond de vuurto-
ren een waarschuwingsteken te plaatsen
voor het loskomen van beton en glasscher-
ven, er wordt gesuggereerd de schotelan-
tennes te verwijderen zolang geen defini-
tieve herstelling van de toren gerealiseerd
wordt.

Men vraagt meettoestellen aan te brengen
om na te gaan of de scheurvorming zich
verder ontwikkelt en proeven te onderne-
men om te zien hoe de vuurtoren zich bij
verschillende windsnelheden uit de vier
windhoeken gedraagt.

Mocht één en ander negatief uitvallen dan
dienen grootse herstellingswerken te
gebeuren.

Ondertussen is het een feit dat Pisa niet
meer het alleenrecht heeft op het bezit van
een scheve toren.

TE KOOP:

PALINGBOOT
5,60 m. in zr g. staat

3 PAAR BEUGELS
NET 5,60 m.
MOLEN & INOX

Tel. (059) 32 06 21

TE KOOP:

DIEPTEMETER 24 V.,
BOCHTEMETER, WINDMETER

Café Bluebird,
Cirkelstraat 28 Oostende

MOTORBOOT
BB60 pk. Lgt. 6 m.
Volledig uitgerust voor sportvisserij.

0 (058) 31 30 35

TE KOOP:
PALAN + KLIPANKER
5.000 kg + 100 kg
Tel. (059) 32 24 62

VAN WIIJNSBERGHE

KONSTRUKTEUR VAN INOX INSTALLATIES

Transportbanden

Wasbakken met kniebediening
Inox deuren

Inox rioleringen

Rekken en tafels op maat

+ + + + o+

EEN ADRES:

* ¢ 6 0 o

Rookwagens
Kontainers
Wasmachines
Kookketels
Alle maatwerk

Van Wijnsberghe, Welvaartstraat 2 - B 8480 VEURNE
Tel. (058) 31.16.92 - Telex 81253

EEN REDER
AAN HET WOORD

In het artikel over de Nieuwpoortse
haven dat zopas in het informatieblad
der Belgische Reders ter Zeevisserij
verscheen, werd ik aangenaam verrast
door het gemeentelijk stimuleringsplan
voor de modernisering van de vloot.
Daar waar nationale en provinciale
overheden (zich verschuilend achter de
EEG) menen alle subsidies te moeten
stopzetten of ,ppschorten”? gaat de
stad Nieuwpoort resoluut de andere
richting uit.

Het moet gezegd dat de filosofie die
deze gemeentelike beleidsmensen
hanteren (werk in eigen streek - bevor-
dering lokale handel en toerisme -
voorbereiding 1992) volgens mij een
enorme stimulans voor het Nieuw-
poortse visserijgebeuren betekent en
het uiteindelijk de ganse Nieuwpoortse
gemeenschap geen windeieren zal
opleveren!

Het stimuleren door de stad Nieuwpoort
van het privé-initiatief van de reders
inzake nieuwbouw en modernisering
van de Nieuwpoortse vloot, de concrete
aanpak van de modernisering van de
vismijn en de herwaardering van de vis-
serskaai ten voordele van de Nieuw-
poortse bedrijven,moet de beleidsmen-
sen van de overige kusthavens en zeg
maar alle kustgemeenten nu toch de
ogen openen.

In plaats van zich te verschuilen achter
politieke onenigheid en/of onmacht kan
een eensgezind gemeentebeleid en
daadwerkelijke aanpak onze relatief
kleine vlaamse kustzone een Europese
alluzie en impakt geven. Nieuwpoort
geeft het voorbeeldl

En daarom moet men niet wachten tot
na 9 oktober e.k.

Willy Versluys

Z2.596 DE ZWERVER
OP 30 JULI GEDOOPT

“We schrijven zaterdag 30 april...", zo
begint de derde alinea van de reportage
over de doop van de Z.596 De Zwerver
in ons vorige nummer. Een misverstand
natuurlijk, want de grootste bokkentrei-
ler van de Belgische zeevisserijvloot
werd wel degelijk op zaterdag 30 juli in
Zeebrugge gedoopt. De aandachtige le-
zer zal trouwens wel gemerkt hebben
dat de zetduivel ons een hak zette. Re-
der Casiers' vlaggeschip werd maar op
4 juni te water gelaten zoals verder te le-
zen stond. Vandaar...



STAPELLOOP VAN EUROKOTTER
Z2.548 FLAMINGO IN OOSTENDE

De rederij ,De Flamingo” van de Zeebrugse
vissersfamilie Luickx is een van de zeld-
zaam geworden bedrijven die nog drie vaar-
tuigen exploiteren. Door vervangingsnieuw-
bouw werd de vloot uitgebreid met een
nieuwe Eurokotter. De nieuwe Z.548 Fla-
mingo moet tegen eind oktober de plaats
innemen van het gelijknamige 35 jaar oude
kustvaartuig van Henri Luickx.

Zaterdag 27 augustus wapperden de vlag-
gen opnieuw op de Oostendse scheepswerf
Scap. Familieleden, vrienden, personeel en

Technische fiche
Z.548 ,Flamingo”

* Lengte over alles: 23,75 m
Breedte op spant: 6 m

Holte: 2,7 m

Diepgang: 2,5 m

Bruto Tonnemaat: 69 dwt
Visruim:44m2

Brandstof: 19.000 |

¢ Hoofdmotor: Mitsubishi S6A300,

e o o o o

300 pk

¢ Hulpmotoren (2): Mitsubishi 140 en
57 pk

¢ Vierbladschroef: Promac in straal-
buis 1.500 mm

* Keerkoppeling: Masson RSD 201

* Bokken:9 m, slede en stokken 6 m

« Vislier: zes trommels, elektrisch ge-
dreven - Brusselle HSE80R

« Elektronische apparatuur: SAIT

* Bouwwerf: Scap, Oostende

« Eigenaar: BVBA De Flamingo, Zee-
brugge

andere genodigden woonden er de stapel-
loop bij van de nieuwste Eurokotter. Voor
de werf meteen de vijfde keer in twee jaar
dat een vaartuig gebouwd naar het sukses-
volle ontwerp met voorgevormde staalpla-
ten in het water gleed.

De tewaterlating werd voorafgegaan door
de inzegening door Pastoor Wim Catry van
de Zeebrugse Sint-Donatiusparochie. Meter
Viviane Crevits (echtgenote van reder en

handelaar in visserijbenodigdheden Eddy
Crevits) en peter Piet Padmos (van de gelij-
knamige Nederlandse Machinefabriek en
dealer van scheepsmotoren) waren uiter-
aard van de partij.

De stapelloop van de onafgewerkte 300 pk-
er verliep viot. De nieuwe eenheid schoof
sierlijk het visserijdok in, amper vier maan-
den na de kiellegging. Het schip verhuist
eerstdaags naar de achterhaven voor een
zandstraalbeurt en wordt nadien op de werf
volledig opgetuigd. De officiéle doopplech-
tigheid van de Z.548, waarvoor trouwens
nog geen bemanning werd aangemonsterd,
is voorzien voor eind oktober.

Het echtpaar Henri Luickx, meter Viviane Crevits, peter Piet Padmos, familieleden
(waaronder zoon-motorcrosser Geert met gebroken been in rolstoel), direktieleden
van Scap en andere genodigden voor de nieuwe Eurokotter Z.548.

(foto M. Van Middelem)

Scheepsmotoren «op maat»

Volvo Penta beschikt over een volledig gamma
scheeps- en industriéle motoren waarvan het
vermogen schommelt tussen 9 en 416 pk.

Die motoren kunnen onderverdeeld worden in:
-scheepsmotoren voor handelsdoeleinden
-hulpscheepsmotoren

-scheepsmotoren voor plezierboten

-industriéle motoren (stroomaggregaten, pompen,
laad- en losmachines, enz.)

Bij de konstruktie wordt ervoor gezorgd dat ze
beantwoorden aan de strenge eisen inzake
brandstofverbruik, bedrijfsduur en prestaties.

Het belang van de dienst na verkoop, een inter-
nationale organizatie in meer dan 130 landen, een
grote waaier wisselstukken en scherp konkurre-
rende prijzen, dat zijn stuk voor stuk elementen
waardoor ook u zonder twijfel heel wat kan

besparen.

VOLVO PENTA

VOLVO PENTA BELGIUM Weiveldlaan 37-G - B-1930 ZAVENTEM
Tel.: 02/721.20.62 - Telex: 65.249 volvbm b

Scheepsmotor Volvo Penta TAMD
121C, bestemd voor klassifikatie,
306 kW (416 pk), 6 cilinders in lijn met
direkte injektie, turbokompressor en
aftercooler.



ELEMENTEN VOOR DE GESCHIEDENIS VAN

DE VLAAMSE
IISLANDVAARDERS (I)

Vandaag de dag varen nog maar
drie Belgische schepen op Jsland.
Er is een tijd geweest dat het
anders was, een tijd waarin de 1Js-
landvisserij zowat het pronkstuk
van de sektor was.

Hoe komt het? Wanneer is deze
typische visserij opgekomen en
weer verdwenen? Hoelang zullen
er nog Vlaamse |Jslandvaarders
zijn? Al deze vragen zullen in de
volgende afleveringen van Het Vis-
serijblad behandeld worden.

We willen hier niet dé geschiedenis
van de lJslandvaart schrijven. We
zullen er wel een drietal belangrijke
momenten van bekijken, drie
momenten die heel erg van elkaar
verschillen. Ons redaktielid Guido
Walters zal het hebben over de hui-
dige IJslandvaarders: hun vaartui-
gen, hun schippers, de reders en
de bemanning; loont het nog de
moeite; hoelang wordt er nog op
doorgegaan; welke zijn de verschil-
len tussen vroeger en nu?

Mare Loy zal de bloeiperiode van
de Oostendse IJslandvaart be-
schrijven, hij zal het hebben over
de grote rederijen, die tientallen
vaartuigen in eigendom hadden.
Een glorieperiode.

Maar eerst is het de beurt aan Wil-
lem Lanszweert. Hij heeft het over
de oude IJslandvisserij, toen Vla-
mingen te voet twintig kilometer
ver naar Duinkerke trokken om er
aangemonsterd te worden. Voor
zes maand lang trokken ze de zee
op. Wie na die tijd niet terug was,
werd geacht gebleven te zijn.

Vlaamse IJslandvaarders van die
generatie bestaan al lang niet meer.
De laatste overlevende was Engel
Pustiens, die in 1978 in een rust-
huis te De Panne overleed.

F.V.

DE LAATSTE GETUIGEN
VAN BRAY-DUNES

Het grote verhaal is voorbij, getuigen van
eigen bodem zijn er helaas niet meer. In
Frans-Vlaanderen meer bepaald in Bray-
Dunes, hadden we meer geluk. Langs een
smal voetwegeltje, niet zover van de kerk,
bereikten we een kleine woning. In de
kraaknette woonkamer maken we er kennis
met Jules Desmedt en zijn gastvrije vrouw.

Jules is geboren te Bray-Dunes op 1 juli
1906 en stamt uit een rasechte IJslandvaar-
dersfamilie.

Bij het opsommen van zijn familieleden kwa-
men we bij Henri terecht. Deze acht-jaar
oudere kozijn was eveneens l|Jslandvaar-
der. Hij trok vanaf zijn negende levensjaar
naar de IJslandse wateren en maakte in
totaal twee en twintig reizen naar dit helse
eiland. Vandaar dat we de zeebonk natuur-
lijk ook verschillende bezoeken hebben
gebracht.

HET IJSLANDSE VERHAAL
VAN JULES EN HENRI

Jules was vijftien wanneer hij voor het eerst
is meegevaren. Met zijn vijftiende jaar was
hij zeker niet de jongste, kozijn Henri was
pas negen en schoonpa werd als achtjarige
knaap reeds naar de IJslandse wateren
meegestuurd.

Die kleine knapen konden wel is waar nog
geen zwaar mannenwerk verrichten maar
ze dienden heel vroeg het vak aan te leren.
De families kenden immers grote armoede
en leden honger. Als kleine knapen moes-
ten ze koffie zetten, ,frutten”, de vaat doen
en hier en daar letterlijk en figuurlijk een
handje toesteken. Bij kalm weer leerden ze
ook vissen. De jonge zeelieden stonden dan
op een kist om beter over boord te kunnen
kijken en leerden op die manier de kunst
van het kollen.

Jules heeft negen maal de IJslandse wate-
ren bevaren. Vier reizen voer hij met de
.galetten” of de gaffeltopschoeners, waar-
van twee met de ,Ernestine”, van Duin-
kerke, één met de ,Violette” van Grevelin-
gen, en één met de ,Axterlits”. Hij vaarde
ondermeer onder het gezag van Kkapitein
Haezebrouck Henri, die in totaal achttien
reizen maakte waarvan vier als kapitein.
Jules viste ook onder het gezag van Haeze-
brouck Jules. Deze zeeman maakte in totaal
zeven en dertig reizen waarvan veertien als
luitenant en zes als kapitein.

Van beide kapiteins is er een foto terug te
vinden in het werk van Bert Bijnens: De
IJslandvaarders van de Westkust. Een ver-
handeling waarin eveneens zeer veel foto’s
voorkomen van West-Vlaamse |Jslandvaar-
ders.

Henri heeft 22 reizen achter de rug. De eer-
ste reizen beleefde hij aan boord van de
.galetten”. De eerste twee met de ,Etin-
celle” een zwarte zeiler, de volgende twee
met de ,Gaillarde” en acht andere met de
sErnestine”. De overige reizen maakten
onze zeelieden met de ,dundees” en met
de ,bourcées” die ook nog met zeilen voe-
ren doch er later een motor bijkregen.

De schepen waren eigendom van een
societeit, een groep rijke lui en handelaars
die hun geld in de zaak investeerden. Het
waren tevens deze rederijen die hun sche-
pen uitreedden en een kapitein voor het
schip aanduidden.

De kapitein op zijn beurt stond in voor het
aanmonsteren van de bemanning. Had hij
eenmaal goeie elementen onder zijn gezag
dan hield hij er ook aan deze mensen een
volgende maal terug aan boord te hebben.
Hij trok dus ieder jaar naar de woning van
de beste vissers om ze opnieuw aan te
monsteren. De vissers moesten zelf hun
beschuttende kledij en laarzen aanschaffen.
Deze zaken werden gekocht met het geld
dat ze, als voorschot, ontvingen voor het
vertrek.

Voor de afvaart moesten de vissers vier
maal naar de haven.

De eerste maal was dit om te ,tekenen” en
om een gedeelte van het voorschot in ont-
vangst te nemen, een tweede maal om de

LJoureau" te passeren en de rest van het
voorschot te ontvangen, een derde maal
moest men naar de haven met het goed.

Na het ,tekenen” kon men eventueel nog
een ander schip kiezen waar men meer kon
verdienen, over deze mogelijke verandering
werd dan onderhandeld met de kapitein.

.De bureau” passeren betekende een defi-
nitieve aanmonstering voor de officiéle mari-
nediensten.

Wanneer men de ,bureau gepasseerd”
was, dan stond het definitief vast en zou
men met dat bepaalde schip varen tenzij
men door ziekte of ongeval verhinderd was.

Een derde rtiaal trok men dus naar de haven
met het goed. Voor het inschepen moest
men immers alles aan boord brengen; de
kledingstukken, het oliegoed, de laarzen,
enz. Bij de laatste reizen werd het goed
afgehaald door een vrachtwagen die het
naar de haven bracht.

Een laatste maal moest men naar de haven
om er in te schepen.

Voor het vertrek van de vaartuigen werd er
een heilige mis opgedragen en moesten de
vissers het sacrament van de biecht en de
Heilige Communie ontvangen. De mensen
waren in die tijd christelijker, geloviger; en
vervulden meer hun Godsdienstige plichten
dan tegenwoordig en voor een dergelijk
lange en gevaarlijke reis moest men natuur-
lijk zorgen dat men in regel was met zijn
geweten, met God en met de Kerk.

Na de beschepingsmis was er feest. De vol-
tallige bemanning van het schip trok, samen
met vrouwen en kinderen, naar het feest-
maal. Allen smulden zich rond en dik. Na
het heerlijke maal werd er gedanst tot in de
late of vroege uurtjes. Straks zou men
immers voor een goeie zes maanden het
gezin verlaten, ,om den brode”. Het waren
precies bruiloftsfeesten wist Henri ons te
vertellen. Alles werd door de rederij betaald.

De bemanning van de [|Jslandse zeilers
bestond uit achttien tot vijf en twintig men-
sen, steeds waren er Vlamingen onder hen,
doch met een maximum van vier koppen
per schip, dat was wettelijk zo bepaald. De
Vlamingen waren afkomstig van verschil-
lende kustplaatsen. Jules en Henri noem-
den: de Oosthoek (De Panne), Koksijde,
Oostduinkerke en Nieuwpoort. Enkele kwa-
men van nog andere oorden doch hiervan
hadden ze de naam vergeten. Deze vissers
kwamen toe met het treintje van Adinkerke,
dit treintje werd ,het treingsje van ten ach-
ten” genoemd. De Vlamingen voeren met
Duinkerkse schepen, vanuit Grevelingen
vertrokken alleen Fransen.

Als iedereen aan boord was werden de
schepen één voor één door de sleepboten
naar buiten getrokken. Eenmaal buiten de
koppen werden de touwen losgegooid, op
bevel van de kapitein : ,la priére” ontblootte
iedereen het hoofd en er werd een onzeva-
der gebeden. Na de uitroep van de kapitein
,a la grace de Dieu!” vloog iedereen aan
de zeilen en de avontuurlijke reis kon een
aanvang nemen.

De kalender wees 18 tot 20 februari (in de
tijd van Jules en Henri!).

Vanaf Duinkerke en Grevelingen werd koers
gezet naar de banken van Louwestoft.



Langs de Engelse kust werden de Orkaden
bereikt. Van hieruit vaarde men dan door
het gat, de grens van de Noordzee en de
Atlantische oceaan.

Dit is de gevaarlijkste plaats van de ganse
reis, de zee is er altijd wild door stromingen
en wat wind maakt van die plaats een ware
heksenketel. Eenmaal het gat voorbij werd
de ,route” vervolgd naar de Faroé eilanden.

Vanaf deze eilandengroep was het dan nog
negentig uren zeilen om IJsland te bereiken.

De ,traverse” duurde normaal twaalf tot
veertien dagen. Als er veel wind stond en
men voor de wind liep kon men de 1Jslandse
wateren bereiken in tien dagen. Wanneer
er daarentegen heel weinig of vrijwel geen
wind was duurde de reis veel langer. Henri
heeft een paar ,traversen” meegemaakt die
uitliepen tot achttien en zelfs eens tot twintig
dagen. Vanzelfsprekend hebben we het hier
over de zeilers en stelde dit probleem zich
niet wanneer de vaartuigen later een motor
aan boord hadden.

Aan het eind van de overtocht doemde het
eiland op. De betoverende witte kusten
waren indrukwekkend mooi doch hielden
een voelbare dreiging in. De sterkste emo-
ties beleefden de vissers bij hun eerste rei-
zen, maar iedere maal opnieuw voelde men
als het ware de krachten van de dreigende
natuurelementen bij de aanblik van de ruwe
kusten.

De visgronden waren dus bereikt en de
kabeljauw werd opgespoord.

Met behulp van een dieplood onderzocht
men de bodem. De kabeljauw kon men vin-
den door de aanwezigheid van de zeevo-
gels. Waren er veel vogels die doken naar
allerhande kleine vissen, dan was er ook
kabeljauw die op deze vissen jacht maakte.

De kabeljauw werd gevangen met de kollijn.

Verschillende lijnen werden aan elkaar vast-
geknoopt, aan de onderste lijn was er een
stuk lood van 3,5 kg. vastgemaakt. Aan dit
stuk lood zat een ijzeren lat vast van + 30
cm. Op het uiteinde van deze horizontale
lat was dan een keister bevestigd van + 3
meter lengte. Onderaan dit keistertouw was
de haak of de hoek vastgemaakt.

a tweede haak : evoleur *
b derde haak: voleur »
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reisweg naar IJsland

Men viste langs één zijde van het schip. Het
schip lag dwars op de wind. Indien men
langs beide zijden van het vaartuig zou vis-
sen zouden de kollijnen van één zijde onder
het schip doorgaan omdat het vaartuig ten-
gevolge van de wind afdreef.

Om te kollen stond iedere visser op een
plankje. Dit plankje werd een ,centier”
genoemd, het was schuin tegen de reling
vastgemaakt en een dwarslatje aan de ach-
terzijde bevestigd gaf steun voor de voeten
en moest eventueel wegglijden beletten.

Als eerste lokaas op de haak werden lapjes
,go0ed” of Stoffe gebruikt. De volgende stuk-
jes aas waren lapjes vel (varkensvel) of
stukjes afval van vis.

De lange lijn lag in de ,mikke" of kolklamp.
In de reling waren gaten geboord en de
.mikken” werden in deze gaten vastgesla-
gen.

ledere visser had zijn kolklamp. Deze kol-
klampen of ,mikken” waren stukken hout
waarin bovenaan een gleuf was aange-
bracht. Als de gleuf te ondiep was geworden
werd ze met een gloeiend rode poker wat
verder uitgebrand.

kolklamp



Een grote kabeljauw kon wild tekeer gaan
als hij eenmaal aan de haak vasthing. Was
men er niet goed op voorbereid dan kon het
wel eens gebeuren dat men met het gezicht
tegen de mikke werd getrokken.

Een kleine kabeljauw voelde men niet zo
goed bijten, de grotere exemplaren waren
eveneens moeilijker te voelen wanneer men
zeer diep viste. Benevens het 3,5 kg
wegende stuk lood had men nog het
gewicht van de lange kollijn boven te halen.

Het kollen of vissen met de kollijn was
werkelijk een hele kunst. De kabeljauw
zwemt namelijk niet altijd op dezelfde diepte
zodat men deze vis met de kollijn werkelijk
moest opsporen. Dit zoeken gebeurde door
dieper of minder diep te vissen en te spelen
met het aas.

Er waren hele goeie kolders of vissers, de
ene visser was meer bedreven dan de
andere. Een goeie kolder was Mangsje
Bécuwe van wie we verder in deze verhan-
deling nog wat meer zullen vertellen. Als er
niemand een kabeljauw kon bovenhalen zei
hij: ,Mangsje goat & kee proberen” en
meestal haalde hij als eerste een exemplaar
boven.

De kabeljauw kon ook op verschillende
manieren bijten. Had de vis de haak door
de lip dan kon hij terug in het water vallen
bij het bovenhalen. Met een gescheurde lip
koos de vis dan maar terug de vrijheid.

Het viel ook wel eens voor dat het gevangen
exemplaar de haak helemaal naar binnen
had gewerkt en dat bij het bovenhalen de
haak langs de muil terug losscheurde. De
zwaar gekwetste kabeljauw viel terug in het
water en bleef er zwaar gewond drijven,
leder schip had een hond aan boord. Nu
werd dit afgerichtte dier bij de visvangst
betrokken. De hond sprong over boord en
met de gekwetste kabeljauw in zijn muil

zwom hij in een lus en werd met dit touw
dat aan een stok bevestigd was, aan boord
gehesen.

Had men de kabeljauw op de goede manier
aan de haak, dan werd de kollijn binnenge-
haald, men sneed de haak uit de muil met
het kroepmes en met een nieuw stukje aas
ging de lijn terug over boord.

De kabeljauw kwam in een bak terecht. Men
viste een ganse dag door en bij goed weer
en goede vangst at men zelfs aan dek terwijl
men verder viste.

Van een echte dagindeling kon men moeilijk
spreken. Reeds bij het krieken van de dag
moest men uit de kooi om met het kolken
een aanvang te nemen. Pas wanneer het
donker werd werden de kollijnen in de man-
den opgeschoten.

Het nieuwe bevel van de kapitein galmde
over het schip: ,kop of!” Hiermee beduidde
hij dat iedere visser zijn kabeljauw moest
kuisen. De koppen werden afgesneden en
indien er tijd voor was werden de haakstuk-
ken eruit los gesneden.

het kroepmes

Het schip moest boven de kabeljauw gehou-
den worden. De zeilers konden tengevolge
van de wind van de scholen kabeljauw
afdrijven en men moest met behulp van de
zeilen de kabeljauw opnieuw opsporen.
Wanneer de schepen er later een motor bij-
kregen was het heel wat gemakkelijker om
bij de vis te blijven. Met behulp van de motor
was men veel vliugger op de goeie plaats
terug.

De volledige bemanning viste. Nemen we
bevoorbeeld een twintig-koppige beman-
ning, dan hebben we: de kapitein, de stuur-
man, de eerste luitenant, de tweede luite-
nant, de kok, de kuiper, de twee zouters,
de scheepsjongen, de novice en tien matro-
zen. Benevens deze tien vissers visten ook
alle overige bemanningsleden, tot zelfs de
kapitein toe. In de laatste periode viste de
kapitein echter niet meer mee, en was er
geen kuiper meer aan boord.

Altijd werden de kelepitjes zorgvuldig los
gesneden. Deze kostbare keeltjes werden
in een mand gelegd. De ,kelepitjes” werden
door de kapitein geteld en hij noteerde in
zijn ,cahier” hoeveel kabeljauw iedere vis-
ser gevangen had. Deze cijfers vormden de
basis voor het bedrag dat bij de thuiskomst
werd uitbetaald. De keeltjes werden dan
afzonderlijk, tegen hoge prijzen, verkocht
want het waren inderdaad zeer lekkere stuk-
jes vis, zonder graten.

De kabeljauw werd gevlekt. Met vaardige
handen werd de vis in één keer van boven
tot onder met het vlekmes opengereten. De
ingewanden werden uit de vis verwijderd en
in zee geworpen. De ruggegraat van de vis
werd eveneens uit de vis losgesneden,
alleen een kort stukje in de staart bleef ste-
ken.

De BBL stopt Europa
In uw portefeuille.

De BBL lanceert de eerste
Kasbon in ECU.

De BBL geeft u nu de kans om een totaal nieuw
effect te verwerven: de Kasbon in ECU. Dat is een
grote premiere voor al wie rekenen wil op Europa.

De ECU dat is de toekomst. De BBL-Kasbon is
een volkomen nieuwe en originele waarde ten
belope van 1000 ECU en met een opbrengst van

6,75% bruto.

Het is de ideale manier om een dynamische

diversifiéring te brengen in uw beleggingen.

Wacht niet langer om er op in te schrijven in een

BBL-Kantoor.

De wettelijke nota werd ter Griffie van de Rechtbank van Koophandel te

' Brussel neergelegd.
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Nadien werd de gevlekte kabeljauw gekuist
en gespoeld waarna hij in het ruim werd
geworpen.

het viekmes

“Wanneer er veel kabeljauw gevangen was
lag het dek vol, een schip maakt rollende
bewegingen en de kabeljauw gleed tegen
onze benen gedurende het viekken. Het
bloed spatte rond en soms waren we er
helemaal mee besmeurd”.

Vroeger werd de kabeljauw in tonnen
gestopt. Henri heeft deze werkwijze tot
bewaren van de vis nog meegemaakt op
zijn eerste reis; daarna is deze methode
stilaan verdwenen.

Bij de bewaarmethode met de tonnen ging
men als volgt tewerk. De kabeljauwen wer-
den voorafgaandelijk in drie kategorieén
verdeeld, de grote, de middelmatige en de
kleintjes. Ze werden afzonderlijk behandeld.

Het bloed werd afgelaten, ze werden open-
gemaakt, gekuist en geborsteld waarna
men ze wrong om er het laatste druppeltje
bloed uit te persen. Hiervoor had men de
kabeljauw bij de staart en de kop vast, de
staart werd naar de kop toe geplooid om op
deze wijze het bloed te verdrijven.

Na deze behandeling werden de vissen in
tonnen gelegd en gezouten in de pekel. De
tonnen, tot boven de rand toe gevuld, wer-
den met doeken afgedekt en in het ruim
opgeslagen. Na enkele dagen, wanneer er
weinig vangst en dus ook weinig werk was,
werden de tonnen terug boven gehaald. De
kabeljauw werd op het dek uitgegoten en
opnieuw gewassen, geborsteld en gekuist.
Dit was nodig want een beetje bloed dat na
de eerste behandeling aan de vis was blij-
ven kleven vormde gele viekken.

Om mooie witte vis te verkrijgen moesten
deze vlekjes bij een tweede behandeling
dus verwijderd worden. Nadien werd de vis
voor de tweede maal in de tonnen gestopt
en gezouten. De tonnen werden door de
kuiper dichtgeslagen. Om ze op hun dich-
theid te kontroleren boorde hij een gaatje in
de ton en blies hij in dit gaatje. Het gaatje
werd daarna gedicht met een houten tap.
De tonnen werden nu definitief gestapeld
tot ze na de reis in de haven werden gelost.

Het was de taak van de twee zouters en
van de kuiper om de vis op deze manier
van bederf te vrijwaren. Deze metode werd

in Grevelingen en Duinkerke toegepast tot
1918, ze werd verdrongen door een tweede
manier.

Bij deze tweede werkwijze werd de kabel-
jauw niet meer in tonnen gestopt. De
gevlekte kabeljauw werd zorgvuldig gewas-
sen en in het ruim geworpen. De zouter
wreef iedere kabeljauw met zout en klas-
seerde de behandelde exemplaren netjes
in het ruim. De vis werd zorgvuldig uitge-
strekt om alle plooien te vermijden.

Telkens er een laag gevormd was strooide
de zouter, met behulp van een houten
scheppertje, zout over de laag heen. Het
houten scheppertje had de vorm van een
klein rond bordje met een steel. Een grote
zorg moest besteed worden aan het zouten.
Het zout moest gelijkmatig en met de juiste
hoeveelheid over iedere laag worden ver-
spreid om te beletten dat de behandelde vis
zou verbranden door een teveel aan zout.

Op het dek stond er een scheepspomp die
gebruikt werd om de overtollige pekel uit
het ruim weg te pompen en in zee te laten
wegvloeien. Wanneer de schepen naast
hun zeilen ook een motor kregen werd de
pekel weggepompt met behulp van de
scheepsmotor die dan een mechanische
pomp aandreef.

Wanneer alle vis verwerkt was werd het
schip schoongemaakt en moest het dek
klaargemaakt worden voor de vangst van
de volgende dag. ,Nadien mochten we naar
onze kooien, maar”, zo vertellen onze vis-
sers, ,dan was het al bijna morgen”.

LEr werd nog een kort babbeltje gemaakt
en men genoot van een ,fruttertje” (gebak-
ken vis) vooralleer men sliep”.

Soms dachten we nog even aan de familie
thuis. Wanneer er veel kabeljauw gevangen
was, was er natuurlijk veel viekwerk. Als we
dan in de vroege morgenuurtjes overver-
moeid naar de kooi trokken vielen we
natuurlijk onmiddellijk in een diepe slaap.
Soms kon het ook wel eens gebeuren dat
we de kooi helemaal niet zagen. Normaal
werd twee tot vier uur geslapen, daarna
wachtte opnieuw een zware dag. Vermoeid
als wij waren vielen onze ogen terug dicht
als we in die vroege morgenuren op de dek
kwamen. ,Je kreeg de moanepekkers”.

Voor men de nieuwe werkzaamheden aan-

vatte sloeg men zich met een natte want
een paar maal in het gezicht om terug op
zijn positieven te komen.

Naast kabeljauw werd natuurlijk ook andere
vis gevangen zoals: lom, koolvis, schelvis,
.buts”, enz. Deze vissen waren voor de
bemanningsleden. Van ,lom” en ,buts”
werd stokvis gemaakt.

Halfweg het seizoen, dus in de mei-maand,
liep men de baai binnen. Hier werd vers
water opgedaan. Men spande een touw van
het geankerde schip naar het land en langs
dit touw werden volle tonnen zoetwater aan
boord gehaald. Het was ook in deze inham
dat de nodige herstellingen werden uitge-
voerd en dat eventueel gescheurde en
beschadigde zeilen werden gelapt en
genaaid.

Toch was het even feest, het baaileven
vormde immers een afwisseling in het een-
tonige harde leven op zee. De bemannings-
leden van de verschillende schepen zoch-
ten elkaar op. Familieleden die deel uit
maakten van de bemanning van andere
schepen werden opgezocht. Men wisselde
het nieuws uit, belevenissen van de eerste
helft van het seizoen werden aan elkaar ver-
teld.

Soms lag er in de baai ook een brief van
thuis op vader of verloofde te wachten.
Deze brieven hadden IJsland bereikt met
de koopvaardijschepen. In de baai schreef,
of liet men een antwoord schrijven, die dan
op dezelfde wijze de familie bereikte.

Er werd geschonken en geklonken tot men
na een achttal dagen in zee stak voor de
tweede helft van de reis, het was toen half
mei.

Hetzelfde leven aan boord herhaalde zich
en pas begin augustus werd de terugreis
aangevat. In de periode vo6r Henri en Jules
vertrok men iets later en was men dan ook
iets later thuis. In de laatste periode van de
grote 1Jslandvaart vertrok men dus half
februari en kwam men dus half augustus
terug thuis.

Indien men een slechte reis had gemaakt
gebeurde het dat de kapitein besliste nog
wat langer te blijven om de hele slechte
vangst wat te verbeteren. Soms kon men
op de thuisreis ook nog wat kabeljauw van-
gen die de slechte vangsten ook een beetje
beter kon maken. In dit geval kwam men
dan nog een veertiental dagen later thuis.

Schepen die tegen begin september (of
vroeger dus tegen half-september) nog niet
in de haven lagen hadden schipbreuk of...
kwamen nooit meer terug

(wordt vervolgd)

Willem Lanszweert

CV HOSTYN SAELENS coOperatieve vennootschap

DE ZAAK LANGS DE BELGISCHE KUST WAAR DE VISSERIJ TERECHT KAN
VOOR HUN SANITAIRE EN VERWARMINGSPROBLEMEN.

VOOR VLUGGE BEDIENING ZICH WENDEN:

Fortstraat 27, OOSTENDE ”~(059)32 3180
Bruggelaan 12, BREDENE



DELTA FISH - NIEUWE HEKTREILER
VOOR KUSTVISSERIJ OP STAPEL BIJ SCAP

Daar waar wij heel recent de oplevering van
een nieuwe hektreiier bij onze collega werf
Seghers hebben meegemaakt is bij SCAP
de bouw reeds aardig opgeschoten van een
nieuwe hektreiier, voor de kustvisserij. Het
lijkt wel of de hekvisserij aan interesse veld
wint.

Het vaartuig wordt gebouwd voor rekening
van de rederij DELTA FISH met als stu-
wende krachten de heren Jos Praet en
Eniin Maes.

Het vaartuig zal luisteren naar de sierlijke
naam ,Lady” en wordt nog eind dit jaar in
de vaart gebracht.

Van de traditionele kiellegging is hier nog
nauwelijks sprake, gezien wij op bijgaande
foto de kiel en de achtersteven eerder han-
gend dan liggend kunnen ontwaren.

Een en ander heeft te maken met de nieuwe
bouwmethode die de werf voor dit vaartuig
hanteert met name de bouw in sekties welke
ondersteboven worden samengesteld en
ten gepaste tijde worden gedraaid.

Ze worden daarna samengebouwd om
aldus de romp van het vaartuig te vormen.
Met deze methode wordt een aanzienlijke
kostenbesparing in de bouw beoogd en dit
mede door de dubbele knikspantvorm en
volledige ontwikkelbaarheid van de huidpla-
ten, zonder daarbij afbreuk te doen aan het
estetisch aspekt en het gedrag van het vaar-
tuig in zee.

Ook de tewaterlating zal op eerder onge-
bruikelijke wijze geschieden.

Wij komen hier nog op terug.

De bouw van het vaartuig loopt gelijk met
de Eurokotter voor de rederij ,Flamingo” uit
Zeebrugge.

Het vaartuig heeft een lengte over alles van
16,55 meter, een breedte van 5,5 meter en
een holte gerekend tot aan de bak van 5
meter. De capaciteiten van de bunkers zijn
geschikt voor reizen van 1 week.

Het concept is in ruime mate geinspireerd
op wat in Noord-Frankrijk gangbaar is en
menige studiereizen en onderzoek aldaar
zijn aan het huidig ontwerp voorafgegaan.

Merkwaardig is te vermelden dat naarge-
lang de noodwendigheden zowel met de
borden als met de boomkor zal kunnen
gevist worden en dat o.a. zgn. ,tweelingnet-
ten” zullen gebruikt worden.

Het vaartuig is voorzien van een motor van
300 pk, de vaste schroef van 1,3 m. diame-
ter draait in een straalbuis. Verder is een
hulpgroep voorzien van 30 pk. Het boordnet
is deels 24 V gelijkstroom deels 3 x 220 V
wisselstroom. Een gekoeld visruim van 30
m3 is ingericht in het voorschip. Ondanks
de kompakte afmetingen is het dek ruim
opgevat door de brede uitbouw naar achter.

De bak is praktisch over de volle lengte
doorgetrokken om aldus een overdekt werk-
dek te vormen.

Als dekuitrusting vermelden wij voorname-
lijk een 3-trommelwinch Brusselle, een dub-
bele nettentrommel en een achterportiek.
De lieren zijn hydraulisch gedreven op de
keerkoppeling.

Er is accommodatie voorzien voor vier per-
sonen.

De electronische apparatuur wordt verzorgd
door SAIT.
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Al bij al wordt in dit vaartuig heel wat mate-
rieel en mogelijkheden geboden aan zeer
aantrekkelijke voorwaarden, dank zij het

doordachte concept en de optimale benut-
ting.
W. Blomme.



OUD MIENEMEESTER JEF VERBANCK

VAN VISSER TOT DIRECTEUR

Jef Verbanck is een innemend man, die
mij, als hij aan het vertellen slaat, doet
denken aan een gepensioneerde onder-
wijzer, of beter een onderwijzend gepen-
sioneerde.

Door zijn afkomst uit De Panne, zijn
jeugd in Oostende, zijn vissende carriére
bij de Nieuwpoortse vioot (,de eerste zes
maanden werd ik al zeeziek toen ik de
vismijn nog maar zag”, aldus Verbanck)
en zijn 25 jaar directeurschap in de vis-
mijn aldaar, heeft hij een brok visserijge-
schiedenis van de Westkust helpen
pekelen.

Onder zijn ,bewind” steeg dejaarbesom-
ming van 19 miljoen in '53 tot 104 miljoen
in '79. Maar meer dan om cijfers ging het
bij Jef Verbanck om de mensen.

Verbanck is een in 1914 geboren Panne-
naar. Tijdens de eerste wereldoorlog viucht
de familie naar Frankrijk en gaat zich na
'14-'18 vestigen in de Oostendse Vuurtoren-
wijk en dan op de Visserskaai boven het
café ,’t Meivisje” aan de oude vismijn, de
~cierk” genoemd.

In "26 naar Nieuwpoort om verder de visserij
te bedrijven. Jef loopt school in het college
aldaar en dan in de Rijks Middelbare School
en op 16-jarige leeftild vaart hij mee met
zijn vaders boot, de N.27.

BEEGVISSEL]

.Het was een garnaalvisser. Zes maanden
lang was ik zeeziek maar ik heb er tegen
gevochten en het uiteindelijk kunnen over-
winnen”.

In 1934 laat zijn vader een nieuw kustvaar-
tuig bouwen op de werf van Achilles Hille-
brant in Oostende: de N.52.

Het vaartuig was uitgerust om haringvisserij
te bedrijven met drijfnetten : de beegvisserij.

,Daarom ook was mijn vader teruggekeerd
naar Nieuwpoort. Hij was dichter bij de vis-
serijgrond en hij voer ook liever met matro-
zen van de Westkust”.

Het haringseizoen begon in september -
oktober en eindigde met Allerheiligen op
onze kust en na die periode werd dan verder
gevist naar Kales toe.

PANHARING

Het was de tijd van de ,panharing”. Zo
genoemd omdat ze in de pan gebakken
werden maar ook omdat het de ,pannepot-
ten” uit De Panne waren die, voor de 1ste
wereldoorlog die typische visserij bedreven.
Later gebeurt de grootste aanvoer van pan-
haring in Nieuwpoort. De kleine vaartuigen
uit De Panne, zo'n zes & zeven, moesten
nog op het strand getrokken worden, terwijl
in Nieuwpoort zo’'n 20-tal vaartuigen konden
vissen met de beeg.

Het afzetgebied was zeer groot want zowat
heel de Westkust wilde ingezouten panha-
ring om de winterperiode door te komen.

Tal van Veurnse vishandelaars kwamen die
hier opkopen om mee te leuren of om te
roken. Zelfs met hondekarren uit Poperinge
kwamen ze die halen. De zondag was
gekend als de ,dag van de boertjes”.

De panharingvloot gaat echter teloor door
de modernisering van de grotere vaartuigen
die met sleepnetten en in span gingen vis-
sen.

,De kostelijke intreding van een beeg met
een opbrengst van 20 a 30 bennen woog
niet meer op tegenover de 6 a 7 duizend
kg. aangelande vis van de grotere vaartui-
gen. De concurrentie werd te groot”.

EERSTE

1940. Oorlog. Men mocht niet meer uitva-
ren. ,Wij kregen toelating om opnieuw te
beginnen varen in december '40. Ik ben de
eerste geweest die weer naar zee trok.
Ondertussen was mijn vader thuis gebleven
en was ik schipper-reder geworden.

Van de vloot van 60 schepen die Nieuw-
poort bezat voér de oorlog bleven er nu nog
16 over.

Die eerste dag hebben wij met garnaalkor
zo'n 70 a 80 kg garnaal gevangen. Er was
geen vismijn meer en toen wij op de kaai
kwamen stonden daar zo'n tien a vijftien
vishandelaars die geinteresseerd waren in
onze vangst. Wij zijn met heel de vangst
binnengetrokken in een café op de kaai bij
Pol Vanhoutte. De eerste vangst werd
gemijnd voor 12 fr. het kilo. Een goede prijs
voor die dagen. De andere vaartuigen
spoedden zich nu ook om te gaan vissen.
Er was al vlug een vloot van zo’n 20 vaartui-
gen en alles werd op de vrije markt ver-
kocht. De landbouw- en voedingscorperatie
kwam pas in '41 tot stand. De vrije markt
verviel en iedere vissoort kreeg zijn vastge-
stelde prijs per aangevoerde kilo.

Toen wij binnenliepen konden wij dus al
becijferen wat onze verdienste zou zijn. Dat
gebeurde bij Engel Huysseune in de roke-
rij”.

DRAMA’S

Over die oorlogsperiode stapt Verbanck
liefst zo vlug mogelijk heen. De drama's die
zich toen afgespeeld hebben, blijven in de
herinnering spoken: ,op 22 februari '42 zijn
wij gemitrailleerd geweest op zee door een
Engels vliegtuig. Onze scheepsjongen, een
snaak van 16 jaar, bleef dood op dek achter.
Wij hadden 63 kogelgaten in de romp van
ons schip. Ook de mijnen zorgden voor
voortdurende en onverwachte terreur. Men-
sen die bij mij aan boord waren zagen soms
één of ander familielid op een mijn lopen".

.Na de oorlog wilde ik een groter vaartuig
met een sterke motor want op ons vaartuig
hadden wij toen slechts een 25 PK motortje.

Spijts geloop naar Brussel kregen wij geen
toelating om een nieuw vaartuig te laten
bouwen. Dan hebben wij op de werf bij Hil-
lebrant een nieuwe en krachtiger motor en
een platte achterspiegel, een ,hennegat”
laten aanbouwen.

GROOTSTE VLOOT

Ik heb daarmee verder gevaren tot in 1953.
In '48 was er de lock-out waarbij we 5 weken
stilgelegen hebben. Oorzaak daarvan was
het opdoeken van de corperatie. De vast-
staande prijzen vielen dus weg. De vrije
markt kwam weer in voege en door de aan-
voer van de vele haring, want veel Oos-
tendse en Zeebrugse vaartuigen kwamen
na de oorlog ook naar Nieuwpoort waar de
vloot tot meer dan 100 schepen uitgroeide,
sloeg de markt in. Ook voor andere vis of
garnaal gebeurde hetzelfde. Soms was de
opbrengst zo klein dat men zelfs niet

genoeg had om de gehuurde ben te betalen.
Toen ook werd de aanvoer uit het buiten-
land trouwens streng gelimiteerd. En ik wil
hier nog eens extra benadrukken dat Pros
Vandenberghe toen zeer veel gedaan heeft
voor de sprotvissers. Hij zorgde er o.a. voor
dat er een opvangregeling kwam voor de
sprot en dat zonder Staatssubsidie. Ja, hij
heeft enorm veel gedaan voor de visserij:
dat vergeten sommigen nog al te vaak”.

MIINBESTUURDER OF JEF

Tot in '53 was er een mijnbestuurder die
afhing van het politiekorps van Nieuwpoort.
Eerst maakte die man zijn uren vol in de
vismijn. Nadien moest hij ook nog verkeer
regelen e.d.

Toen hij ziek werd, werd dus uitgezien door
het stadsbestuur voor een nieuwe bestuur-
der. Ik had al heel wat contact gehad met
het gemeentebestuur omdat er kort na de
oorlog al een contactcommissie voor de vis-
serij bestond, om de goede betrekkingen
tussen stadsbestuur en visserij te onderhou-
den. Ik ben daar altijd zowat de woordvoer-
der geweest.

Er werd dus een examen uitgeschreven. Er
deden een 5-tal personen mee en uiteinde-
lijk werd ik uitgekozen tot bestuurder. ,lk
kwam in dienst op die memorabele 1 febru-
ari 1953,,. Directeur van de mijn dus? ,Ja,
maar dat is een groot woord hé. Kik, van
de stad moest ik een kepie dragen waar in
zilveren letters op stond: ,Mijnbestuurder”.
Al die jaren, en dat waren er 25 heb ik een
gloeiende hekel aan dat woord gehad. Ik
hield meer van het woord ,mijnmeester” of
,veilingmeester”. Want geen een visser of
handelaar zou mij ooit hebben aangespro-
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ken als mijnheer de directeur. Het bleef bij
Jef’ of mienemeester”.

De overstap van visser tot visserijbaas was
voor mij een enorme stap maar ik had één
groot voordeel: Ik kende de noden van de
visser, ik kende hun karakter, ik wist wat ze
deden. Ik wist in welke moeilijke omstandig-
heden ze hun boterham moesten verdienen.
Ik heb daardoor aanstonds de sympathie
gekregen van heel de visserij. Ook de han-
delaars konden met hun problemen bij mijj
terecht en het schepencollege heeft mijj
altijd in mijn beslissingen gesteund.

In de jaren '60 kenden wij enorme sprot-
vangsten, zodat ook Oostendse en Zee-
brugse vaartuigen bij ons kwamen mijnen.

Voor die vissers had ik een boontje over
want ze waren hier vreemd en moesten dus

extra geholpen worden. Ik heb, nu nog, heel
wat genegenheid mogen genieten van die
vissers uit Oostende en Zeebrugge”.

De verkoop van de sprot gebeurde altijd op
het half uur omdat Oostende verkocht op
het uur, zodat een prijsvergelijking mogelijk
werd voor de handelaars.

,00k de zondag was er sprot- en haringver-
koop. Toen moesten ze nog een ,échantil-
lon” brengen, een portie sprot van 2 a 3
kilo, die werden dan v66r het bureau uitge-
stald samen met het nummer van het vaar-
tuig en het aantal aangevoerde kilo. Lottrek-
king bepaalde wie eerst mocht verkopen.
De zondagavond vooral was er een enorme
belangstelling van de Nieuwpoortse bevol-
king om de vissersboten te zien binnenva-
ren en de verkoop mee te maken.

Wij moesten zelfs nadarafsluiting plaatsen
voor de goede gang van zaken.

Later hebben wij ervoor gezorgd dat de vis-
sers de bennen zelf konden uitstallen, want
die échantillons waren niet altijd de perfecte
weergave van de aangevoerde sprotkwali-
teit. Er werd dus direct verkocht bij de ben-
nen zelf.

IK BLIJF

Heel dikwijls is het gebeurd dat vissers na
de laatste verkoop binnenliepen en vroegen
of er nog kon gemijnd worden. Volgens het
reglement moest de laatste verkoop om
19.30 u. plaatsgrijpen. Maar ik liet die jon-
gens toch maar komen, anders konden ze
de volgende dag niet uitvaren. Ik zei dan
tegen het soms morrend dienstpersoneel:
JAls je wilt ga naar huis maar ik blijf!” En

P~iaiat AAN DE ZEEBRUGSE VISVEILING!

DE DYNAMISCHE VISVEILING VAN BELGIE MET
DE AANKOOP VAN DE C R AE M E R VISKISTEN

DE VISKIST

WAARIN GEEN
BEDERFELIJK
SMELTWATER
BLIJFT STAAN

DE ENIGE VISKIST

OP DE MARKT,

DIE BEANTWOORDT
AAN DE E.E.G.-NORMEN
EN AAN DE EISEN

VAN HET MINISTERIE
VAN VOLKSGEZONDHEID

mnnnnnnNNNNNNNNNa

NORAH PLASTICS bia

Keinigestraat, 1 - B-2420 NOORDERWIJK —HERENTALS

TEL. (014) 21 47 24

FAX (014) 21 63 58 - TELEX 35.392
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omdat ik bleef durfden ze ook niet weaaaan
(lacht)”.

Een en al drukte in die dagen in de Nieuw-
poortse vismijn, ,’s Morgens waren er 4 a
5 grote vaartuigen die hun vis verkochten,
's middags een 15-tal garnaalvissers en s
avonds de vloot, 40 a 50, voor sprotvisserij.

Nu vangt men geen sprot meer. Nu is men
overgeschakeld op gullenvisserij.

In de glorieperiode waren er in Veurne 7 of
8 rokerijen, 2 in De Panne en 4 in Nieuw-
poort. Nu zijn die allemaal verdwenen.

In '53 was het verkoopcijfer van de vismijn

19 miljoen fr. In '79 toen ik stopte was dat
104 miljoen fr.”.

TE LAAT

De huidige vismijn gebouwd in 1953, werd
in '71 vergroot. ,Volgens mij te laat", zegt
Verbanck, ,want in de jaren '68-'70 werden
tal van nieuwe en grote vaartuigen gebouwd
door de Nieuwpoortse reders die gezien het
hier een tijhaven was en er een te kleine
vismijn voorhanden was, uitweken naar
Qostende of Zeebrugge”.

Wat is het belang van de Nieuwpoortse vis-
mijn?

,Die is bekend voor zijn aanvoer van verse
vis. Wij staan met een beperkte vloot, 33
vaartuigen, die voor de helft aan kustvisserij
(tong, pladijs, haring) doet.

OOSTENDSE VUURTORENWIJK
ZIET 9de ,,VISSERSSTOET”

De Vuurtorenwijk, kortweg ,Den Opex”, is
heden ten dage de sterkst visserijgebonden
stadswijk van Oostende. Een vissersstoet
was een logisch uitvloeisel van het volks-
leven op de wijk. De tweejaarlijkse stoet
stapte in 1970 voor het eerst door de volks-
rijke buurt. De laatste uitgave in het Ensor-
jaar '85 ging al met een jaartje vertraging
door. Twee jaar later werd opnieuw een jaar
geschrikkeld waardoor de negende uitgave
op zondag 11 september eigenlijk al de jubi-
leumstoet moest geworden zijn.

Enkele jaren terug zag de toekomst van de
Vissersstoet er allesbehalve rooskleurig uit.
Het stadsbestuur had immers ook het mes
gezet in de kredieten voor feestelijkheden.
Het ritme om de folkloristische stoet om de
twee jaar te laten uitgaan was hierdoor
gebroken. Gevreesd werd dat dit het einde
betekende van een mooie traditie. Met een
jaar vertraging kreeg de Vuurtorenwijk in '85
opnieuw zijn Visserstoet. Uitgerekend de
mooiste in de reeks bleek achteraf. De
moeilijkheden waren hierdoor niet van de
baan.

Twee jaar later was er opnieuw geen stoet
ter gelegenheid van de vissersdag op de
Vuurtorenwijk. Er was zelfs sprake om de
rondgang naar het stadscentrum over te

De Vissersstoet is een gebeurtenis waar volk op afkomt. Dat bewijst de foto van

een vorige rondgang, (gw)

hevelen om de jaarlijkse ,Dag van de zee”
op te fleuren. Oostende-centrum kreeg wel
zijn (uitgeregende) stoet maar van de bena-
ming Vissersstoet werd afgezien.

VISSERSSTOET GERED

Dit jaar krijgt de Vuurtorenwijk opnieuw een
volwaardige hoogdag. Dat is in de eerste
plaats te danken aan de hardnekkigheid van
één man. De eer komt Kamiel Dirickx toe,
sinds '82 de enige vertegenwoordiger van
de Vuurtorenwijk in de Oostendse gemeen-
teraad. In kringen van het schepenkollege
wordt dit trouwens grif toegegeven. De
stichter van de Werkgroep Vuurtoren is dan
ook niet bij de pakken blijven zitten nadat
de vorige uitgave al aan een zijden draadje
hing.

Traditioneel wordt de dag ingezet om
10U.30 met een vissersmis en een bloemen-
hulde in de Sint-Antoniuskerk. Na de mid-
dag ziet de wijk samen met duizenden
belangsstellenden de negende uitgave van
de stoet. De Vissersstoet is opnieuw opge-
bouwd rond de gekende tema’s: de verbon-
denheid van Oostende met de zee, de groei
van de vissershaven en de wereld en het
werk van James Ensor. Regisseur Werner

Wij kennen ook maar drie verkoopdagen:
maandag, woensdag, vrijdag. Dat komt
omdat veel opkopers leurhandel beoefenen
en meestal voor 2 dagen het binnenland
intrekken.

Jef Verbanck woont op 2 stappen van de
vismijn. ledere morgen trekt hij er nog naar
toe. De vriendschap die hij er nog dagelijks
LVvist” bij vissers, reders, opkopers, lossers
en sorteerders past hem kennelijk veel beter
dan de officieel knellende kepie van ,Mijn-
bestuurder”.

Mare Loy.

Rabau doet hiervoor beroep op een dui-
zendtal Kleurrijk uitgedoste figuranten, tien
choreografische- en dansgroepen en vijftien
praalwagens. De organizatie is in handen
van de vzw Dienamo en de Werkgroep
Vuurtoren.

De Vissersstoet volgt een parkoers van drie
kilometer. De rondgang start om 16 uur aan
de Sluisvlietlaan. Vervolgens gaat het langs
de  Voorhavenlaan, Stanleylaan, E.
Moreauxlaan en Schietbaanstraat. Na de
ontbinding van de stoet zorgen de Oost-
endse Visbakkers ter hoogte van de Sint-
Antoniuskerk voor gebakken schol als
opkikkertje. (gw)

BRIEVENRUBRIEK

In de jongste uitgave van Het Visserijblad
(nr. 7) verscheen een kort artikeltje met het
bericht dat ik op 1 september met pensioen
ga-

Ik weet niet waar deze informatie gehaald
werd maar het betreft alleszins een vergis-
sing.

Behoudens onvoorziene omstandigheden
plan ik wel op 1 september 1989 op rust te
gaan maar ondertussen vloeit nog é€én jaar
water naar zee!

Ik dacht dat het nuttig was deze kleine lap-
sus recht te zetten.

Met beleefde, achtingsvolle groeten.
H. Caestecker.

WETSWIJZIGING OVER
AANSPRAKELIJKHEID
LOODSEN

De kamer van volksvertegenwoordigers
keurde een wetswijziging goed in verband
met de aansprakelijkheid bij het loodsen van
vaartuigen op zee. De goedgekeurde wijzi-
ging ontslaat de overheid van de verant-
woordelijkheid voor fouten van loodsen of
voor schade veroorzaakt door inrichtingen
op zee (boeien).

De wetswijziging heeft een terugwerkende
kracht van 30 jaar. Enkele jaren geleden
heeft het Hof van Kassatie reeds een arrest
uitgesproken waarbij niet de kapitein van
het schip maar wel de loodsen aansprakelijk
worden gesteld voor navigatiefouten en de
schade die eruit voortvloeit. Sindsdien wer-
den al 53 schadeclaims ten belope van 3,5
miljard aanhangig gemaakt waarvoor de
Belgische staat verantwoordelijk geacht
wordt.
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Welke diesel u ook zoekt, er is altijd een

D A F

DAF Diesel
komt naar U toe.

DAF Diesel nodigt U uit
tot een bezoek aan haar
exhibition trailer met een
tentoonstelling van haar
gamma scheeps-
motoren.

2 - 3juli:

Schoten - Metropoolstraat 1
AGOS P.V.B.A.

4 juli:
Gent - Handelsdok Kaai 13
VAN DEN BOSSCHE P.V.B.A.

5-6 juli:
Zeebrugge - Vismijn

7 juli:
Oostende - H. Baelskaai

8 juli:
Nieuwpoort - Vismijn

Openingsuren van 10 uur tot 18 uur

Wij hopen U te mogen begroeten.

DAF Diesel,
Een langdurige vriendschap.
DAF Trucks N.V. - DAF Belgié

Antwerpsesteenweg 126 - B-2630 Aartselaar

Tel.: (03) 870.02.11

TIx: 31647



VOOR VEILIGHEID OP ZEE: DE SERVICE S.K.B.

H. BAELSKAAI 6, 8400 OOSTENDE - TEL. (059) 32 28 25

EXPORT VISSERIIPROD

* Erkend Service Station voor Reddingvlotten

Reddingvlotten: R.F.D. - ELLIOT - VIKING -
ZODIAC - AUTOFLUG - BOMBARD - AVON -
CALLEGARI - SERVAUX - MITSUBISHI - PLAS-
TIMO

reddingvesten - reddingboeien - drijvende toestellen

- valschermsignalen - stakellichten - man o. boord-

lichten

noodzenders LOCAT - RADIO BEACON

UKTEN IN DE LIFT

DE VISNIUVERHEID HEEFT GOED JAAR
ACHTER DE RUG

Elk jaar brengt de Centrale Raad voor
het bedrijfsleven jaarverslagen van de
.Bedrijffsraden” uit. Sinds begin dit jaar
zijn de bedrijfsraden opgeheven en ver-
vangen door ,Bijzonder Raadgevende
Commissies” met adviserende funkties
in belangrijke ekonomische sektoren
(metaal, textiel, bouwbedrijf, voeding,
leder-papier, scheikunde en visserij). De
Bijzondere Raadgevende Commissie
voor de visserij (vroeger Bedrijfsraad
voor de visserij) heeft vorige maand haar
jaarverslag vrijgegeven. De brochure
bevat tal van gegevens die in deze bij-
drage verwerkt zijn.

De aanvoer van verse zeevis is slechts een
onderdeel van de visnijverheid. De visserij-
op-zee is de eerste schakel van de ketting
die bij de konsument eindigt. Tussenin zit
de handel, import- en exportbedrijven, de
visverwerkende industrie en toeleveringsbe-
drijven die vaak tot een andere bedrijfstak
behoren. Het is dan ook bijna onmogelijk
een totaalomzetcijfer op de bedrijfstak te

kleven. Feit is dat de vissektor enkele tien-
tallen miljarden bijdraagt tot het brutonation-
aalprodukt (BNP), een aanzienlijke toege-
voegde waarde creéert en aan duizende
mensen een inkomen bezorgt. De tewerk-
stelling in de sektor is echter een ander
hoofdstuk.

Om die reden wordt in het bestek van deze
bijdrage de tewerkstelling buiten beschou-
wing gelaten.

EIGEN AANVOER

Wie over visserij spreekt denkt meestal aan
de vloot die goede en minder goede dagen
beleeft in de vismijnen van Oostende, Zee-
brugge of Nieuwpoort. Vorig jaar werden op
dit werkterrein  uitstekende resultaten
geboekt die dit jaar niet geévenaard wor-
den.

De aangevoerde hoeveelheid steeg matig
maar zorgde met een opbrengst van 3,2
miljard opnieuw voor een rekordcijfer. Niets
nieuw trouwens want de opgaande curve
werd sinds de jaren zeventig slechts een-

Aanvoerwaarde Belgische vaartuigen
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maal onderbroken (1980). De vreemde aan-
landingen in Belgische vismijnen zijn nooit
indrukwekkend geweest en bleven ook vorig
jaar beperkt tot 32 miljoen. De Belgische
aanvoer in het buitenland, grotendeels ver-
kopen in Denemarken en in mindere mate
in Britse, Nederlandse en Franse havens,
steeg tot 266 miljoen. Zowel de aange-
voerde hoeveelheden als de opbrengst lig-
gen nog beneden de cijfers van de periode
83-85.

Toch zit er opnieuw een stijging in die in de
hand gewerkt wordt door de beperking van
het aantal zeedagen waardoor markten in
de nabijheid van de visgrond een reéle
besparing inhoudt.

Uit de verhouding aanvoer-opbrengst blijkt
dat de gemiddelde visprijzen slechts matig
opliepen. Op langere termijn beschouwd
(zie tabel visaanvoer) vertoont het aanvoer-
patroon een vrij regelmatig verloop met
vangsten op jaarbasis tussen de 40 en
50.000 ton (1960-73). Vanaf '74 daalde de
aangevoerde hoeveelheid in eigen havens
naar dieptepunten in '80 en '86. De oorza-
ken zijn te zoeken bij de tanende IJslandvis-
serij en vangstbeperkende maatregelen.

Samengevat kende de Belgische visserij in
haar totaal vorig jaar een lichte aanvoerstij-
ging tot 35.908 ton (+3,1%). De brutobe-
somming liep op tot 3,5 miljard (+5,4%).
Onderverdeeld in de gebruikelijke katego-
rieén geeft dit volgend overzicht:

Aanvoer Opbrengst

Demersalevis 93,41%  93,97%
Pelagische vis 0,21% 0,03%
Schaal-en weekdieren 6,38% 5,60%

Op te merken valt dat de pelagische visserij
(vooral haring) vorig jaar nauwelijks werd
beoefend door de oververzadiging op de
Europese markten.

INVOER VISSERIJPRODUKTEN

Het is bekend dat de invoer van visserijpro-
dukten een veelvoud bedraagt van de eigen
aanvoer en de export. Mosselen, visconser-
ven, kabeljauw, haring, garnalen en visfilets
worden massaal geimporteerd.
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De visserijsektor heeft dan ook een nega-
tieve invloed op de betalingsbalans.

Dat zal wel zo blijven want de import neemt
nog geleidelijk toe.

In 1960 voerde ons land 80.000 ton visserij-
produkten met een waarde van 1,3 miljard
in. Vorig jaar was de import reeds opgelo-
pen tot 123.677 ton die 16 miljard vertegen-
woordigt. Over dezelfde periode evolueerde
de gemiddelde prijs van de Importprodukten
van 14 naar 131,5 frank.

De ingevoerde visserijprodukten kunnen
herleid worden tot vijf kategorieén :

INVOER WAARDE

(ton) (milj.)
Verse en bevroren vis 45.010 4910
Bewerkte vis 2.895 757
Schaal en weekdieren 46.121 6.431
Visconserven 25.609 3181
Conserven van
schaal- en weekdieren 4.042 990
TOTAAL 123.677 16.269

De rubriek verse en bevroren vis kan verder
uitgesplitst worden in verse en gekoelde vis
en in diepgevroren vis. Het gedeelte verse
en gekoelde vis bedraagt 53% van de
geimporteerde hoeveelheid en vertegen-
woordigt 64% van de waarde.

In de invoercijfers is de invoer van bijna
38.000 ton vismeel (waarde 783 milj.) en de
meer dan 14.000 ton zoetwatervis (2,5 mil-
jard) niet verrekend.

De ingevoerde visserijprodukten zijn groten-
deels afkomstig uit Nederland (44,9%),
Denemarken (10,4%), Frankrijk en West-
Duitsland.
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UITVOER FIINE VIS

De uitvoer van visserijprodukten heeft een
rekordjaar achter de rug. Ondanks de onon-
derbroken prijsstijgingen op de internatio-
nale markt is de visexport spektakulair
gestegen. Dit is vooral te danken aan de
samenstelling van het uitvoerpakket dat
overwegend is samengesteld uit fijne vis-
soorten van hoge kwaliteit waarvoor in het
buitenland een toenemende belangstelling
bestaat.

Vorig jaar bedroeg de export 35.252 ton
(+19,5%) voor een waarde van 5,8 miljard
(+13,9%). Sinds 1960 is het uitgevoerde
volume bijna verdrievoudigd terwijl de
omzet liefst vijfentwintig keer hoger kwam
te liggen. Ook de gemiddelde prijs van 17,5
naar 164,5 frank liegt er niet om.

De samenstelling van het uitvoerpakket ziet
er als volgt uit.

UITVOER WAARDE

(ton) (mil).)
Verse en bevroren vis 21.387 2.630
Bewerkte vis 624 302
Schaal- en weekdieren 7.820 1.879
Visconserven 4271 616
Conserven van
schaal- en weekdieren 1.150 370
TOTAAL 35.252 5.796

De uitvoer van verse en bevroren vis blijft
het belangrijkste exportprodukt. Toch valt
de stijgende uitvoer van schaal- en week-
dieren (+44%) en visconserven (+27%)
op. In de kategorie verse en bevroren vis

vertegenwoordigt eerstgenoemde  soort
76% van het volume en 70% van de
waarde.

De Belgische uitvoer van vismeel (3.964
ton) is gering. Het betreft hoofdzakelijk in
transit aangevoerde Produkten die al dan
niet met andere veevoeders vermengd wer-
den. Ook de uitvoer van zoetwatervis bleef
beperkt tot 2.720 ton.

De uitvoer was hoofdzakelijk bestemd voor
EG-landen met Nederland (41 %), Frankrijk
(31 %), Groot-Brittannié (9%) en West-
Duitsland als belangrijkste handelspartners.
Slechts een fraktie van de export (6%) krijgt
een andere bestemming.

VERWERKENDE BEDRIJVEN

De visverwerkende nijverheid in ons land is
van beperkte omvang in vergelijking met het
patrimonium dat in het buitenland voorhan-
den is. Afgezien van artisanale bedrijven
met minder dan vijf werklieden zijn er een
twaalftal rokerijen, een conservenfabriek en
een zestal diepvriesbedrijven. Voor '87 zijn
echter nog geen statische gegevens be-
schikbaar over de produktie. De laatste
beschikbare produktiestatistieken wijzen op
een toename van de verwerkte grondstoffen
en een terugloop van de produktie.

Verwacht wordt dat de trend zich doorzet,
vooral in de sektor van de diepvriesproduk-
ten die naar diversifikatie uitkijkt. Binnen de
verwerkende bedrijven valt de toename op
van de produktie van panklare en gefileerde
vis. Ook het gamma bereidingen en volle-
dige maaltijden op basis van visprodukten
wordt steeds uitgebreider.

Rokerijen hebben vooral nood aan pelagi-
sche vissoorten (haring, sprot, makreel) en
zalm die ze bijna uitsluitend uit het buiten-
land betrekken.

GROOT- EN KLEINHANDE

Door de toegenomen eigen aanvoer en
import zou er een ruimer binnenlands
bevoorradingspakket beschikbaar moeten
aanwezig zijn. De felle stijging van de uit-
voer was er uiteindelijk de oorzaak van dat
de voor binnenlandse behoeften bestemde
hoeveelheid slonk.

Per hoofd viel het verbruik terug van 16,4
tot 15,7 kg. Vooral verse en bevroren vis en
schaal- en weekdieren werden minder ge-
konsumeerd. Daarentegen tekende zich de
jongste jaren geleidelijk een toename af in
het verbruik van conserven en bereidingen
met vis en schaal- en weekdieren.

Voor de bevoorrading van de Belgische
markt beschikte de handel en de visverwer-
kende nijverheid over 208.100 ton visserij-
produkten. Ongeveer Vvijftien procent is
afkomstig uit eigen aanvoer, de rest is
import. Een kwart van het totaal komt na
verwerking opnieuw in het buitenland
terecht. De binnenlandse behoeften moeten
gedekt worden met 155.000 ton visserijpro-
dukten. Dat is samengevat de marktsituatie
in eigen land. Om tot deze cijfers te komen
zijn wel enige berekeningen nodig waarbij
omrekeningscoéfficiénten voor verwerkte
Produkten een rol spelen. Door alle gege-
vens tot eenheidsgewichten te herleiden
komt men tot hanteerbare cijfers. Deze
wezen uit dat per inwoner 5,6 kg. verse, 2,3
kg. bevroren vis werd verbruikt. De gemid-
delde Belg nuttigt ook 4,2 kg. schaal- en
weekdieren en 3,3 kg. conserven en berei-
dingen.

Jan Modaal besteedt dan ook maar een
klein gedeelte van zijn voedingsbudget aan
visprodukten. (ow)

N



DE VISNIJVERHEID IN EEN NOTEDOP

« Aanvoer Belgische vaartuigen in Belgische havens

« Aanvoer door Belgische vaartuigen
in buitenlandse havens

« Aanvoer vreemde vaartuigen in Belgische havens

« Totale Belgische aanvoer in binnen- en
buitenlandse havens

« Invoer van vis- en visserijprodukten
Invoer vismeel

* Invoer zoetwatervis

¢ Totale invoer visserijprodukten

« Uitvoer van vis en visserijprodukten

« Uitvoer vismeel

* Invoer zoetwatervis

¢ Totale uitvoer visserijprodukten

« Beschikbaar voor handel en nijverheid

« Beschikbaar voor binnenlandse behoeften

* Verbruik per hoofd

AANVOER (ton)

OPBRENGST (Mjn)

32.078 (+2,4%) 3.238 (+4,5%)
3.829 (+7.,5%) 266 (+24,0%)
420 (-4,0%) 32 (-22,0%)
35.908 +3,1%) 3.504 (+5,4%
123.677 (+4,8%) 16.269 (+4,0%)
37.885 (-11,6%) 621 (-20,7%)
14.323 - 2.476 -
175.885 (+1,2%) 19.366 (+4,1%
35.252 (+19,5%) 5.796 (+13,9%)
3.964 (-22,3%) 53 (-41,5%)
2.720 - 406 -
41.936 (+12,9) 6.255 (+11,1%)
208.100 (+1%) - -
154.700 (-4,2%) - -
15,7 kg. (-4,0%) — -

NIETS NIEUWS ONDER DE ZON

MISERIE MET

DE

TERRITORIALE WATEREN

Wie denkt dat de miserie met de territoriale
wateren begonnen is toen IJsland in de
jaren vijftig besloot de vreemde vissers uit
zijn kustwateren te verdrijven, heeft het mis
op.

De Engelsen wisten ook van territoriale
wateren mee te spreken en nog vooraleer
zij zelf in conflict kwamen met Noorwegen
in de jaren dertig omdat de Engelse vissers
te dicht bij Noorwegen gingen vissen, had-
den ze zelf al moeilijkheden veroorzaakt
aan andere vissers, vooral Vlamingen en
Fransen, omdat ze te dicht onder de
Engelse kust hun netten gingen uitsmijten.
En zo komen we aan een stichtende
geschiedenis met veel verwikkelingen
waarin er onder meer ook sprake is van
territoriale wateren en waar nog andere
vraagstukken van internationaal recht aan
bod kwamen.

Het gebeurde op het einde van 1923. De
jacht was geopend in Engeland en een
groep jagers achtervolgde een hert in het
kustgebied van Kent. En op het ogenblik
dat de jagers het dier binnen hun bereik

hadden, sprong het in zee. Gelukkig voor
ons hert, dat wel goed kon lopen maar voor-
zeker niet zou gekwalificeerd geraken voor
een Olympisch zwempartijtie, was op dat-
zelfde ogenblik een Frans vissersschip, de
LSaint Joseph”, op die plaats aan het vis-
sen.

Schipper Callouin dacht er niet veel over na
welke miserie zijn wonderbare visvangst
zou meebrengen, maar zeilde, eens het hert
binnen boord gehaald, recht naar zijn thuis-
haven: Etaples. Maar toen begon het echt.
De president van de groep jagers, generaal
Pitt, eiste het hert terug dat hij opgejaagd
had en bijna gevangen. En aan de andere
kant was er de douane van Etaples die het
had over een vangst die op onregelmatige
wijze aan wal was gebracht en gezien het
seizoen in Frankrijk op dat ogenblik nog niet
open was, werd er nog een tweede proces
verbaal gemaakt tegen de schipper en zijn
bemanning wegens ongeoorloofd jagen en
dat dan nog buiten het jachtseizoen! Maar
de schipper liet zich ook niet onbetuigd en
sprak van een wrak dat hij opgevist had in
zee. De zaak werd ter beslissing voorgelegd

Palmgwlcentrale Belgié 091-444465
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aan het Hoofdbestuur van de douane te
Parijs. En intussen was het hert, in afwach-
ting van de eventuele verkoop per opbod in
de vismijn, ondergebracht in een stal. Ook
een situatie die, evenals de zwempartij, bui-
ten zijn gewoonten lag.

En toen kwam de beslissing uit Parijs. Het
hert moest teruggegeven worden aan de
eigenaar, namelijk de generaal op wiens
landgoed het zijn leven had doorgebracht,
mits betaling van de kosten, het verlies van
de vangst en de premie voor een redding
op zee. Generaal Pitt was zodanig opgeto-
gen met die oplossing die voorgesteld werd,
dat hij beloofde dat het hert, eens terug op
zijn domein, een zilveren keten om de hals
zou krijgen met de naam van zijn redders
en vrij zou mogen rondlopen in het park
zodat het niet meer zou gejaagd worden.

Tot hier was alles goed, dacht men, maar
de Engelse kustwacht oordeelde daar
anders over. Men had vastgesteld dat het
hert op minder dan de traditionele driemijls-
grens uit het water was gehaald, dat was
nu bepaald geen overtreding, maar wat
deed dit Frans vissersvaartuig in de Engelse
territoriale wateren, wanneer het geen her-
ten uit het water te halen had? En dat was
nog niet alles. De dieren die van uit het
buitenland in Engeland gebracht worden
moesten, zoals nu nog, uit schrik voor het
overbrengen van mond- en klauwzeer, eerst
in quarantaine gehouden worden en gezien
dit een nogal duur grapje was - ook voor
een generaal eigenaar van een landgoed,
die bovendien nog vervoerkosten, kosten
van verlies van vissen en premie voor de
redding uit zee te betalen had - moest
generaal Pitt niet meer weten van het kos-
telijke dier. Op die manier werd het hert dan
toch, zoals de andere vangsten uit zee,
openbaar verkocht in de vismijn en het was
een inwoner uit Le Touquet die het meest
bood en het dier mee kon nemen naar huis.
Behalve dan dat schipper Callouin door de
Engelse kustwacht speciaal in het oog
gehouden werd en zich angstvallig moest
onthouden om in de eerstvolgende jaren
een Engelse haven aan te doen met zijn
,Saint Joseph” is deze zaak voor iedereen,
en vooral voor het hert, nog goed afgelopen.

Jef Klausing.
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Tussen ,,soepe” en patatten

Robert Rousselle:
,Dle visgeur Krijg je er nooit meer uit”

Gevaren heeft hij nooit, wel viste hij als
redder op het Bredense strand af en toe
een onbezonnen toerist uit de branding
op. Maar net als de meeste vissers
draagt hij een lapnaam : ,Soepe”.Tussen
soepe en patatten: verhalen aan de rand
van onze visserij.

Robert Rousselle, taxidriver en baas van de
Oostendse Taxi Onderneming O.T.O. kent
de vissers. En de vissers kennen ,Soepe”.

,Ik begon ooit bij mijn vader die soep ventte
huis aan huis. Na 7 jaren stopte mijn vader
er mee en wij dus ook want de handel was
niet meer rendabel. Op Bredene Sas hiel-
den wij een café open en zo ben ik verder
door het leven gestapt als ,Berten Soepe”.

,DE VROEDEN?”

Twintig jaar geleden begon Soepe met één
taxi en bouwde de zaak uit tot de mini-vioot
van 5 eenheden die O.T.O. nu rijk is.

,Na een tijdje belandde ik op die manier in
de visserij. Niet ieder taxibedrijf wilde trou-
wens voor vissers rijden. Een visgeur krijg
je zo maar niet uit de wagen. Toen ik begon
reden o.a. Beirens uit de Opex en ,De Wit-
ten” (Mestdagh). V&6r mijn tijd was er ook
.De vroeden”. Dat was iemand die af en
toe geld leende aan de vissers, maar terecht
af en toe toch steigerde, waarop prompt van
visserszijde volgde: ,Awel, je vroede bas-
toard, wil je nu gin geld geevn?” en hij had
zijn naam hé. Ze hebben trouwens allemaal
geld tegoed van elkaar. Ze helpen elkaar
geweldig. Dat moet ook, want aan boord is
dit de enige manier om te overleven.

In betere tijden, toen er wekelijks nog 2 a
3 IJslanders binnenkwamen in Oostende,
was het voor de visserstaxi's pendelen tus-
sen kaai en visserskwartier. Dag en nacht,
24 op 24 uur. Naar de mijn. ,Pangers” inla-
den, zakken met vis, wasgoed...

Als vroeger een IJslander met 10 man aan
boord toekwam, stonden daar zeker 8 taxi’'s
klaar. Geld hadden ze toen nog niet. Dus
werd de eerste boter en sloffen sigaretten
verkocht, 's Anderdaags werd dan de vis
verkocht bij ,Florida, Angéle, den Cowboy,,.

VISCAMION

Bij die 1Jslandvaart zaten wel zware ,mem-
bers”. Je moest er weten mee om te gaan
en dat konden bepaalde taxilui uit de stad
niet. Ooit had ik een begrafenis te doen.
Aan de kerk kwam de lijkbidder naar mij toe
en zei ,Robert, je mag het niet kwalijk
nemen maar je moet niet rijden vandaag. Ik
zal je wel betalen”. De familie van de over-
ledene had even gepolst bij de begrafenis-
ondernemer of ze met die ,viscamion” mee
moesten !

Met die visgeur bleef je dus verder voor de
visserij rijden. Die reuk kreeg je er toch niet
meer uit. Ooit kwam ik aan de mijn met een
splinternieuwe wagen: een Chevrolet. Nor-
maal had ik op de zetels doorzichtige plas-
tiekhoezen. Maar bij die wagen waren er
nog geen. In de koffer heb ik viug enkele
kranten opengelegd om het meeste vissop
op te vangen. Nu, ik kom aan de kaai, alles,
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vis inkluis wordt ingeladen. Er passeert een
vriend en mijn klant-visser offreert hem een
poosje vis. Koffer weer open, vis uitgehaald.
Ik geef hem een stuk krantenpapier om zijn
handen af te vegen. ,M0 da’s nie nodig”,
zegt hij en hij veegt zijn handen af aan de
achterzijde van zijn broek. Waarop hij zich
zonder zorgen op mijn nieuwe fauteuils
neerploft (lachend). En dan vraag je je soms
af hoe je aan die reuk komt!

CAFE’S

De Oostendse vismijn draaide toen vijf
dagen per week. Ongelooflijk.

90% van ons taxikliénteel kwam
dagen uit de Oostendse vismijn.

Veel van de IJslandvaarders hadden geen
echte thuis en lieten zich bij aankomst dan
ook direct naar één van die typische kroe-
gen in het visserskwartier voeren: de Celta.
in de Kaaistraat, Het Fonteintje. ,Als taxi-
chauffeur kon je al leven door tussen de
mijn en 't Fonteintje weg en weer te rijden
met klanten”.

in die

Daar ook werd het drinkgeld gedeeld. ,De
Poere”, de baas van ,Het Fonteintje” ver-
deelde dat. Die wist alles van de visserij af.
Hij had trouwens zelf nog gevaren. Hi
kende alle telefoonnummers van de reders
uit zijn hoofd. De dag na het drinkgeld kwam
dan ,de poaje”.

Tot vandaag de dag hebben veel vissers
nog hun eigen café’s waar je als buiten-
staander al rap buitengekeken wordt.

RUW MAAR EERLIJK

De visser is een eerlijke maar ruwe bonk.
Hoe kan het anders. Soms 18 dagen met 5
a 8 man op een kleine ruimte leven in soms
zeer moeilijke omstandigheden. Stormweer,
koude... Volgens mij is het een te zware job.

Wie vroeger als ,joengesje” meevoer moest
de bevelen en treiterijen van de rest van de
bemanning doorstaan en voor de kleinste
fout regende het soms oorvegen.

In de taxi was ik de baas en als ze wat al
te luidruchtig deden of kabaal maakten,
stond ik ook op mijn stuk. Maar over het
algemeen werd ik betaald voor mijn diens-
ten, ook al was het dan wel eens met uitstel.
Ooit heb ik er een paar op eigen voorstel
naar het Vreemdelingenlegioen in Rijsel
gevoerd. Sommige anderen lieten gewoon
hun schip liggen en die werden in Brugge
opgesloten wat ook hun bedoeling was trou-
wens. De goedkoopste manier om de winter
door te komen”.

ZWARE JOB

QOoit trok ,Soepe” op eigen initiatief naar
Omroep Limburg om er in een druk beluis-
terd woensdagmiddagprogramma van Jos
Geysen, life voor de vuist weg en eerder
toevallig opgemerkt (omdat hij van zo ver
kwam) over de visserij te bomen.

Lk heb toen in 't lang en breed uitgelegd
dat onze visserij ondergewaardeerd is. Dat
de mijnwerkers, ondanks hun harde leven,
toch op sociaal gebied verder stonden dan
de vissers waar er zelfs geen gewaarborgd
weekloon was. Ze hebben toen nog ,Op de
vissemarkt ben ik geboren” laten horen gin-
der in het verre Limburg”.

,Die IJslanders kwamen binnen, gingen aan
wal en kwamen pas terug aan boord om het
zeegat te kiezen.

Nu, met die bokkenvissers, heeft de visser
nooit gedaan. Als het schip aan de kaai ligt
is er altijd wel iets te doen.

DRINK- EN ANDER GELD

De IJslanders zijn altijd onderbetaald
geweest t.0.v. de bokkenvissers.

Na aftrek van de belastingen van een bru-
tosom van 50.000 fr. bleef soms maar
10.000 fr. netto over. Daarvoor hadden ze
dan 18 dagen op lJsland gevaren. Er moet
wel bijgezegd worden dat die mannen
meestal met niets in orde waren wat papie-
ren en administratie betreft. Kwam daarbij
het klagen in de zin van: ,lk heb hier maar
10.000 fr. ,Poaje”. Terwijl ze ook 20.000 fr.
drinkgeld hadden verdiend. Voor hen was
dat geen geld. Die 10.000 was voor moeder-
de-vrouw. Die 20.000 dat telde niet mee.
Dat werd er door gedraaid”.

Nu zijn de sociale toestanden geweldig
geévolueerd. Toen ik nog met hen in kontakt
kwam waren het nog echte kapers. Nu zijn
het heren geworden.

Maar ondanks het feit dat de reizen nu kor-
ter zijn en er meer luxe en gesofisticeerder
apparatuur is, wat het varen en vissen lich-
ter maakt, blijft het toch een zeer zware job
die bijna nog jaarlijks mensenlevens eist”,
mijmert ,Soepe".

Van volgende maand af brengen wij een
bloemlezing anecdotes van Robert Rous-
selle en zijn vissende klanten onder de
rubriek: Tussen soepe en patatten.

Mare Loy.



VAARTUIG VAN DE MAAND

ledere maand bespreekt ,Het Visserijblad” één vissersvaartuig van de Belgische vioot. Wie deze reeks
bijhoudt heeft na verloop van tijd een totaaloverzicht van de bestaande vaartuigen.

0.318 BELGIAN SAILER

DE OUDSTE IJSLANDVAARDER

Bouwjaar: 1946 Tonnage: 183,47 BT
Werf: Beliard-Crighton, Oostende *  Motor: Crosley 450 pk (1947)

Type: stalen diepzeetreiler
Uitrusting: bordenvisserij

Lengte: 40,01 m.
Breedte: 7,4 m.
Holte: 4,115 m

De oudste van de drie Oostendse |Jsland-
treilers die nog binnen de IJslandse 200
mijlszone mogen vissen is de 0.318 Belgian
Sailer. Een werkpaard dat na meer dan
veertig dienstjaren van geen ophouden
weet. De 0.318 maakte dit jaar al weer
negen 18-daagse reizen die gemiddeld zo'n
630 bennen |Jslandse vissoorten opleveren.

De Belgian Sailer werd gebouwd in de
naoorlogse periode toen de veeleisende
IJslandvisserij een nieuwe bloeiperiode
tegemoet ging. De grote motortreilers deden
hun intrede. De Oostendse firma Zeevisserij
en Handelsmaatschappij (later NV Zeehan-
del) van mijnbouwingenieur Georges
Rabaey liet de 0.318 bouwen. De klassieke
zijtrawler, nog ineengezet met klinknagels,
ging op 28 oktober 1946 te wateren was vijf
maanden later bedrijfsklaar. Het was
dezelfde maatschappij die ook de andere
IJslanders 0.316 Belgian Skipper en 0.317
Belgian Lady bij Beliard-Crighton liet bou-
wen.

600 pk (1958)

Klockner-Humboldt Deutz

Eigenaar: P.V.B.A. Belgian Sailer
(L. Pieters - A. Puystjens)

In 1965 kocht het Nieuwpoortse redersduo
August Puystiens en Lodewijk Pieters, nu
allebei Oostendenaars, het kloeke vaartuig
dat nadien (1971) werd ondergebracht in
een gezamenlijke vennootschap. Het was
op dit familiestuk dat de 15-jarige Danny
Pieters als scheepsjongen zijn eerste visse-
rijervaringen opdeed. Later zou hij het schip
van zijn vader overnemen en als jongste
schipper de |Jslandvaart bedrijven.

In de haren zeventig werd het vaartuig
omgebouwd tot hektreiler. In dezelfde peri-
ode is het ook een paar keer aan de onder-
gang ontsnapt. In het eerste geval kon met
een ondergelopen achterschip nog net de
haven van Reykjavik worden binnengelo-
pen. Een andere keer kende een stranding
op Rona Rock (ten westen van de Orkney's)
bijna een fatale afloop. Toch bleef de 0.318
ondanks zijn leeftijd een aardige broodwin-
ner. Zo slaagde de bemanning, waaronder
Louis Pieters, er op 9 september '85 in het

opbrengstrekord in Oostende van de 0.81
John (4.032.688 op 5 maart '79) gevoelig
te verbeteren. De 1.100 bennen IJslandse
vis brachten die bewuste maandag
4.225.230 frank op. De hoogste brutobe-
somming heeft niet lang stand gehouden.
De 289 Sandra van Medard Vanden
Broucke kwam op 21 december '87 met
zoveel tongen binnen dat hij er 5.938.208
voor opstreek.

Onlangs werd de oudste IJslandvaarder nog
drooggezet voor een grondige onderhouds-
beurt op de werf Industrielle des Pécheurs
(omdat de grote slipway nog steeds niet
beschikbaar is), wat er duidelijk op wijst dat
de reders nog niet aan ophouden denken.

De 0.318 wordt momenteel gevoerd door
schipper Ghislain Coulier, stuurman Henri
Coulier, motorist Walter Verleyen en de
matrozen Alain Ryckman, Frangois D’Hulst,
Jean-Pierre Vercnocke en Boudewijn Cou-
lier. (gw)
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FIhTA

A.T.S. Zeekust - H. Baelskaai 47, 8400 Oostende
Tel. (059) 32 39 93 - Fax (059) 32 19 82

Ten dienste voor de visseri]j
gooit zijn deuren wijd open!

Wij nodigen U vriendelijk uit ons te komen opzoeken
in Oostende op zaterdag 10 september 1988.
U bent welkom vanaf 10.00 u. tot 18.00 u.
We hopen U er te ontmoeten.

Georges LACHAT
Afdelingshoofd Kust

- Koel- en diepvriesinstallaties: onderhoud en nieuwbouw

- Zend/ontvangers - VHF
Dieptemeters en Radars

- Herstelling van motoren en dynamo’s
Scheepselektriciteit

- Bezoek onze toonzaal
Verkoop elektrisch materiaal



WERK HYGIENISCH, SNEL EN AANGENAAM
MET AUTOMATISCHE SLANGOPROLLERS

LHYGIENE” een sleutelwoord in de visnij-
verheid. Het artikel hieromtrent ,Behande-
ling van de vis aan de wal door Dr. Ir.
VYNCKE in het nr. 48 van december 1987,
heeft zelfs de ingewijden verrast. In het bij-
zonder Tabel 2 die aantoont dat onder
bepaalde omstandigheden het wassen van
vis in een bakterién reduktie van 99,9%
resulteert.

JWASSEN" is eenvoudig in machines. Min-
der evident is het brengen van water uit een
vast tappunt op mobiele werkplaatsen.
Losse waterslangen zijn nauwelijks aan-
vaardbaar voor tussentijdse reiniging van de
installaties.

Voor permanent gebruik op snijtafels,
afspuiten van machines en het reinigen van
manden, veroorzaken zij meer last dan lust.

JAUTOMATISCHE SLANGOPROLLERS”
opgehangen aan wanden en plafonds
creéren flexibele tappunten met vertikale
voeding. De slangen zijn weg van de grond.
De vloer wordt verkeersvrij voor mensen en
karreties. Weg van de bakteriénkultuurbo-
dem bij uitstek: de vloer.

De snijders, ontschubbers en fileerders kun-
nen ten volle het water benutten van het
waterpistool opgehangen boven hun werk-
bank.

Trekken, spuiten, loslaten, het afval, de bak-
terien en de slangen zijn opgeruimd. Vrije
werktafels, hygiéne en comfort in één
enkele operatie. Zo handig dat zelfs een
keertje te veel zullen reinigen.

Sorteerinstallaties, fileermachines en ont-
schubbers, zijn belangrijke investeringen.
Een goed rendement is essentieel. Obstruc-
ties door afval moeten vermeden. Bij machi-
nestop volstaat meestal reinigen met water.
In ieder geval, is werken op een zuivere
machine aangenaam en efficiént. Een auto-
matische oproller bij elke machine is geen
overbodige luxe.

De algemene reiniging van de werkplaatsen
met horizontaal afrolbare slangen bezet de
vloeren en stopt onmiddellijk ieder transport.
Werken wordt moeilijk en inefficiént. Reini-
gen wordt te veel gezien als de taak voor
het werk te beéindigen. Storend, meestal
slecht georganiseerd, ongelijk verdeeld en
daardoor sociaal discriminerend aange-
voeld, is het wenselijk dat reinigen optimaal
in het werkproces opgenomen wordt.

Als een zone te vuil wordt of iemand heeft
wachttijd, start hij gewoon de lokale reini-
ging.

LTrekken, spuiten, loslaten” de zone is bak-
teriévrij. Door de vertikale voeding, blijven
de vloeren obstakelvrij en kunnen alle akti-
viteiten gewoon verder gaan.

Voor de visconsument extra versheid, voor
de werkers een sociale promotie, voor de
exploitant efficiénte en image.

Moderne automatische slangoprollers zijn
onderhoudsvrij. Zij zijn vervaardigd uit roest-
vrije  onderhoudsvriendelijke  materialen.
Open konstrukties hebben het voordeel dat
de slang op de trommel kan gereinigd wor-
den. Gesloten konstrukties beschermen
beter de voorafgereinigde slang,

leder hebben zij hun preferente toepas-
singsgebieden. Slangenoprollers bestaan
voor diverse slang diameters en lengten.
Automatisch heroprollen is echter een abso-

lute eis om efficiént en komfortabel te wer-
ken.

Automatische oprollers bezitten eveneens
trek-blokeer inzichtingen zodat de slang op
ieder lengte kan vast/losgekoppeld worden
door eenvoudig te rukken, zonder zich te
verplaatsen.

Automatische slangoprollers  zijn  een
nieuwe hulp in de hygiéne van de werkplaat-
sen.

Probeer ze zelf even uit in uw bedrijf.

N. PEREMANS
verantwoordeiijke Media Supply
bijj BERGIERS-NEDERMAN.

UWWATERSLANGEN AUTOMATISCH OPGEROLD

Stukgereden slangen,
lekkende spuitpistolen en
een ergerende wanorde
verstoren dagelijks uw
werkpatroon.

SLANGHASPELS,
Verbeteren

de werkomstan-
digheid.
Verminderen de
bedryfstoor-
nissen.Verhogen
de viloerveiligheid.

Bollinckxstraat 28

Een food quality
Produkt, korrosie-
bestendig en
geschiktvoor
hoge oflage druk.

1070 ANDERLECHT
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"Wijpakken zo'n kredietdossier
gewoon achterstevoren aan.
Wantachterelk dossierziteen ondememer,
en daarbegintallesmee."

Met elke ondernemer tot gesprek bereid. Bel voor een afspraak op 050/33.51.33



FINLAND BELEEFT SCHEEPSBOUWRAGE

Terwijl de meeste Europese scheepswerven met de handen in het haar zitten worden
in Finland volop cruisepaleizen, veerschepen en ijsbrekers gebouwd. Begin dit jaar
waren er 28 orders voor cruiseschepen geplaatst waarvan een groot aantal bij de
gereputeerde Finse scheepsbouwer Waértsila. De topkwaliteit van de Finse scheeps-
bouwindustrie, die technologisch hoogwaardige vaartuigen aflevert, is daar niet

vreemd aan.

Het Wartsilaconcern met nieuwbouw-
werven in de hoofdstad Helsinki en de
zuidwestelijke havenstad Turku, de
poort naar het Westen, staat hiervoor
model. Het Finse scheepsbouwbedrijf,
waarin de staat voor dertig procent par-
ticipeert, heeft in de voorbije kwarteeuw
meer dan veertig cruise- en veerboten
gebouwd. In het orderboek komen nog
negen grote opdrachten voor en diverse
Projekten zijn in onderhandeling. Onder-
meer de opdracht voor de bouw van
twee 250 m. lange en uiterst luxueuze
zusterschepen voor de Holland-Ame-
rika Lijn (HAL), een order van 18 miljard.

De verklaring voor het sukses is volgens
de bedrijfstop toe te schrijven aan de
hoge kwaliteit van de afgeleverde vaar-
tuigen en de enorme know-how van het
bedrijff waardoor de meest gesofisti-
keerde opdrachten geen onoverkome-
lijke problemen stellen. De Finnen pak-
ken geregeld uit met gedurfde ontwer-
pen en een revolutionaire vormgeving.
Zo maakt Laivateollisuus, een dochter-
onderneming van Waértsila, naam met
kleine onderzeeérs waarmee in vlieg-
tuigzetels gegespte toeristen de diep-
zeefauna- en flora kunnen verkennen.
Vorig jaar leverde de werf, eveneens in
Turku gevestigd, de eerste plezierduik-
boot af die nu met Japanners rondtoert
tussen de Mariana Islands in de Stille
Zuidzee.

De faam van het bedrijf staat op een-
zame hoogte als het om de bouw van
fraaie cruise- en veerschepen gaat.
Vandaar dat Wartsila in de running blijft
voor het order van de twee grootste
HAL-schepen. Voor dit miljardenorder
zijn nog twee andere aanspraakmakers
in de race. De Nederlandse kombinatie
Van der Giessen - de Noord / De Mer-
wede en de Westduitse werf Bremer
Vulkan zijn geduchte konkurrenten. Als
de Finnen naast de opdracht grijpen zul-
len ze dat wel betreuren maar niet als
een ramp ervaren. Wartsila kan nog
enkele jaren uit de voeten met wat
reeds in het orderboek staat.

MODERNSTE

Tien jaar geleden opende het Finse
concern de nieuwe werf in Turku die
doorgaat voor de modernste van
Europa. De schepen worden er
gebouwd volgens het computerge-
stuurde lopendeband systeem. Het
samenstellen van grote onderdelen
gebeurt in de werkhuizen die daarna in
een enorm dok (365 x 80 m. of even
groot als drie achterelkaar gelegen
voetbalvelden) worden samengebracht.

Opvallend is dat de Finse scheeps-
bouwers zonder regeringssubsidies
toch bouwprijzen aanbieden die kunnen
konkurreren met de grootste werven ter
wereld. Rederijen die in Finland sche-
pen bestellen kunnen een krediet genie-
ten ten belope van tachtig procent van

SCHEEPVAART

De ,Olympia” (37.583 brt), een van
de moderne ferry’'s van Viking Line,
heeft een kapaciteit van 2.500 passa-
giers en bijna evenveel slaapplaat-
sen en autodekken voor 640 wagens.
Met de ,Olympia” en zijn zusterschip
.Mariella”, die tot de grootste passa-
giersschepen ter wereld behoren,
wordt dagelijks de 170 km. tussen
Helsinki en Stockholm overbrugd.

de bouwprijs op een termijn van acht
jaar. De Finse overheid verstrekt enkel
garantie voor de rente die de opdracht-
gever verschuldigd is.

Naast de Sovjetunie, die reeds jaren-
lang ijsbrekers laat bouwen bij de Fin-
nen, zijn de belangrijkste klanten rede-
rijen die met grote luxueuze veerboten
de verbindingen tussen Zweden en Fin-
land verzorgen. De talrijke maatschap-
pijen bekonkurreren elkaar voortdurend
met hogere tonnages en beter preste-
rende veerboten.

Viking Line (ook eigenaar van Sally Line
tussen Duinkerke en Ramsgate) en Silja
Line zijn met hun schitterende schepen
de onbetwiste marktleiders in de Botni-
sche Golf en de Oostzee. Beide rede-
rijen varen met schepen die pas enkele
jaren oud zijn en hebben al nieuwe een-
heden in aanbouw.

De inzet van de komfortabelste trans-
portmiddelen is het wapen in de konkur-
rentiestrijd voor de miljoenen passa-
giers op de winstgevende verbindingen
tussen Stockholm en Helsinki. Viking
Line wordt door Wartsila eerst bediend.

Silja Line (een kombinatie van de
Zweedse Johnson Line en de rederij
Effoa) meent op die manier enige kon-
kurrentievoorsprong te hebben door
publicitair te kunnen uitpakken met de
allernieuwste veerboten. Het worden
trouwens de twee grootste in hun soort.
Ze kosten samen 12 miljard en met een
lengte van 200 m. worden ze veertig
procent groter dan de vaartuigen die nu
dag en nacht overtochten verzekeren,

(gw)

ULTIMATE DREAM
IS HET EINDE NIET

De Finse rederij Silja Line bouwt voorlo-
pig wel de grootste veerboot maar nog
niet het grootste schip. De Britse (?)
reder Ravi Tikkoo wil het monsterachtig
cruiseschip ,Ultimate Dream" bouwen
van 345 meter, tweemaal zo groot als de
Norway" en de ,Queen Elisabeth II".

Voor de staatswerf Harland & Wolff in
Belfast zou de opdracht een enorme
opsteker zijn. De mastodont van 160.000
dwt (ter vergelijking: de Prins Albert van
de RMT weegt 6.111 dwt) kan 3.000
banen opleveren en gaat bijna 16 miljard
kosten.

Met 1.513 tweepersoonshutten kunnen
ruim 500 passagiers meer vervoerd wor-
den dan met de grootste veerboten die
nu in de vaart zijn. Wel wordt veel plaats
ingeruimd voor twaalf zwembaden, acht
restaurants, tennisbanen, een theater
met 1.500 zitplaatsen en een grootse
speelzaal.

Het bouwkontrakt is ondertekend en als
de financiering volledig rond is zal de
opdracht wellicht deze maand definitief
toegewezen worden aan de Noord-lerse
scheepswerf. Het varend paleis moet
dan in '92 klaar zijn om de Caraibische
wateren te doorkruisen met bevoorrechte

passagiers die 10.000 frank per dag kun-
nen neertellen. Het luxueuze cruiseschip
is echter niet geschikt voor zwartkijkers.

Dezelfde werf bouwde immers ook de
legendarische ,Titanic” die in april 1912
niet eens zijn heenreis tot een goed
einde bracht.

Met de ,Ultimate Dream” is het einde
nog niet bereikt. De Noor Knut Kloster,
eigenaar van enkele oceaanreuzen,
heeft reeds een verkleind model klaar
van een futuristisch droomschip. De
+~Phoenix” zou het grootste en luxueuste
pleziervaartuig aller tijden moeten wor-
den. Volgens de plannen van een groep
Westduitse scheepswerven weegt het
waterkasteel 250.000 ton, heeft het een
lengte van 380 meter en is er ruimte aan
boord voor 5.600 passagiers en 1.800
bemanningsleden.

Naast de talrijke restaurants, bars en
zwembaden wordt het schip voorzien
van een casino, een theater met 2.500
zitplaatsen, een biblioteek met 100.000
boeken en een strand met palmbomen.
Niet alleen het uitzicht van het paleis is
exorbitant, maar ook het voorlopig prijs-
kaartje vermeldt het buitensporig bedrag
van 38 miljard.
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Vorig weekeinde werd de Prinses Stephanie drooggezet. Omdat geen kranen
beschikbaar waren kwam de jetfoil bij ldp terecht. Vastgesteld werd dat de stang
die de flaps op de vleugels bestuurt gebroken was. Het euvel werd in allerijl hersteld
om de vleugelboot zo snel mogelijk opnieuw in de vaart te krijgen. (gw)

De N.75 ,Sarvy” van de Nieuwpoortse rederij Cardijn werd op de nieuwe werf van
Beliard aan de Zwaaidok enkele meters verlengd. Voor- en achterschip werden
uiteengehaald om de verbouwing mogelijk te maken. (gw)

Een van de 17 radartorens die deel uitmaken van de walradarketen voor de Wester-
schelde wordt in Oostende gebouwd. De gegevens van de onbemande radarsenso-
ren komen terecht in het Scheldecoérdinatiecentrum in Vlissingen. Met het systeem
kunnen de scheepsbewegingen nauwkeurig worden gevolgd. In Zeebrugge is de
bouw van een bemande post reeds volop bezig. Het voetstuk voor de radiopeiler in
het Oostendse havengebied staat nu klaar voor verdere afwerking. (gw)
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DE MAAND

Het volks- en visserslied kreeg
opnieuw een kans tijdens de Paulus-
feesten in het Oostendse Visserskwar-
tier. Veel kandidaten kwamen echter
niet opdagen. Organizator Jef Klau-
sing zorgde dan maar zelf voor een
optreden. fMvM)

€

IN BEELD

' Deze zomer kon iedereen het nieuwe nau-
tische centrum in de Nieuwpoortse jacht-
haven Novus Portus bewonderen. Het
complex van vijf bouwlagen en een hoogte
van 26 m. werd geintegreerd in de omge-
ving. Door de driehoelige opbouw ver-
toont het bouwwerk een sterke verwant-
schap met de Strukturen in de zeilerij.

(fgw)

Bijna dagelijks worden ergens aan de kust
waterstaten genomen om de kwaliteit van
het kustwater te analyseren. In de ver-
schillende badzone’s werd regelmatig
salmonellakiemen vastgesteld, soms
meer dan goed is voor de mens. Met het
blote oog is dat natuurlijk niet vast te stel-
len, maar de kuituren in het labo laten er
geen twijfel over bestaan. De onderzoeker,
uitgerust met de nodige apparatuur, meet
ook regelmatig het zuurstofgehalte in het
zeewater. (gw)

ZIEK MAAR GESLAAGD. - De estafette-
ploeg die 25 jaar na de eerste solo-over-
tocht van Pierre Van Vooren een nieuwe
oversteek ondernam is geslaagd in het
opzet. De 54-jarige Oostendenaar nam ook
een gedeelte van de overtocht die 10u.32
duurde voor zijn rekening. Dat hij afgezien
heeft ontkent de Oostendse Kanaalzwem-
mer niet. (gw)
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ZONDAG 18 SEPTEMBER

VISSERSDORP BOEKHOUTE
HAALT EERSTE GARNAAL BINNEN

Boekhoute, een deelgemeente van het
Oostvlaamse Assenede, heeft nog een
kleine garnaalvloot maar geen haven meer.
Toch prijkt midden het kerkplein een vis-
serssloep en worden in het rustige polder-
dorp van donderdag 15 tot zondag 18 sep-
tember ,Garnaalfeesten” gehouden.

Boekhoute (niet te verwarren met Boeck-
hout tegen Antwerpen of de Gingelomse
deelgemeente Boekhout) was van oudsher
een vissershaven aan de Braakman, een
zijarm van de Westerschelde. De verbinding
met de Noordzee, over Terneuzen, werd
tussen 1948 en 1952 volledig afgesloten.
De Braakman is nu een rekreatieplas op
Nederlands grondgebied.

De indijking betekende meteen het einde
van Boekhoute als vissershaven. Een evo-
katie van het historische en unieke vissers-
leven is nog te zien in het plaatselijk
museum dat elke zondagnamiddag vrij toe-
gankelijk is.

LAATSTE LEMMERHENGST

Een andere uiting van verbondenheid met
het vissersverleden is de oude garnaal-
schuit BOU 8 in het dorpscentrum. Houten
garnaalschuiten van het type Lemmer-
hengst werden tot omstreeks 1928 gebruikt.
Een van de laatste zeewaardige exempla-
ren werd aangekocht van Albert Rammeloo
(verre verwantschap met de Nieuwpoortse
Rammeloo's), opgeknapt en in '73 aan-
schouwelijk opgesteld als blijvende herinne-
ring aan de teloorgang van de plaatselijke
visserij.

Bij de indijking van de Braakman verloor
Boekhoute wel zijn haven maar niet zijn vis-
sersvolk. Enkele families konden zich trots
alle moeilijkheden in de visserij handhaven.
Zij varen nog dagelijks uit vanuit Terneuzen
of Breskens voor de visserij op garnaal, tong
en andere platvis.

GARNAALFEESTEN

De grote toeloop van dagjesmensen naar
shet dorp waar die vissersboot staat” lokte
nieuwe initiatieven als de jaarlijkse garnaal-
feesten uit.

De eersteling op 16 september 1973 zorgde
voor een overrompeling waarop niemand
voorzien was. Ondertussen liggen al vijftien
edities achter de rug en genieten de feeste-
lijkheden ruime bekendheid. De Garnaal-
feesten groeiden uit tot een meerdaagse
gebeurtenis. Dit jaar is het een vierdaagse
met als hoogtepunt de folklorestoet op de
slotdag.

De eerste drie dagen omvatten amusement
en de verkiezing van de Garnaalprinses. De
apoteose volgt op zondag 18 september, ’'s
Morgens wordt op de BOU 8 een vissersmis
opgedragen (10 u.) en na de middag (15
u.) trekt de folklorestoet die de aankomst
van de eerste garnalen begeleidt door de
Boekhoutse straten.

Daarna zorgt de garnaalworp (18 u.) waar-
mee prijzen te winnen zijn voor animatie.
Hoeft het nog gezegd dat de plaatselijke
visserskapel ,De Braekmanzonen” en
andere muziekkorpsen er heel de dag de
sfeer inhouden en dat er in het dorp volop
verse garnaal en ,wannekes” te koop zijn?

(gw)

REDERS en VISSERS,

voor uw

Wij vernamen het overlijden van
mevrouw Rachel Geryl, weduwe
van de Heer Gustaaf Coelus.

Zij is geboren op 19 september
1906 te Nieuwpoort en overleed
op 31 augustus 1988 te Oostende.
De plechtige uitvaartdienst greep
plaats op dinsdag 6 september
1988 om 10 u. in de St.-Janskerk
te Oostende.

Mevrouw Rachel Geryl was de
moeder van onze medewerker
Robert Coelus.

.,Het Visserijblad” deelt in de
rouw. De direktie en de redaktie
van dit blad getuigt, langs deze
weg, van haar innige gevoelens
van medeleven.

RESTAURANT - KUNSTGALERIJ
ESTAMINET

.au cllicou
Zeepaadje nr. 8, Bredene
Pareltje van de kust

SPECIALITEIT LOTTEKAKEN
MET WITLOOF

Zondag - maandag gesloten

Reservatie gewenst:
tel. (059) 32 58 61

AN Keuken open vanaf 18 uur tot 24 uur

SOCIALE LASTEN en BOEKHOUDING

wendt U in volle vertrouwen tot de

BEROEPSVERENIGING

HAND IN HAND

VISMIIN 71, OOSTENDE - 0 32.11.01

GEMEENTERAADSVERKIEZINGEN OOSTENDE
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KIES KLAAR

STEM VAN LAER

Meer dynamiek

iIn politiek

7e plaats

PVV

LIJST 5



SN

VICTOR
1IVAN

Ilde kandidaat
LIJST 10

Secretaris ABVV/BTB

- O.-Voorzitter Bedrijfsraad Visserij
Voorzitter Zeevissersfonds
Waarborg- en Sociaal Fonds
Zeevisserij
Provinciale Commissie Zeevisserij
Fonds voor arbeidsongevallen
Zeevisserij
Nationaal Par. Com. Zeevisserij
Adviescommissie Visserijprojekten
Min. v. Landbouw
Voorzitter Fonds bestaanszekerheid
haven Zeebrugge
Voorzitter Fonds bestaanszekerheid
havens Oostende-Nieuwpoort
Nationale Par. Com. voor de havens
Par. Comité Haven Brugge
Par. Comité Haven Zeebrugge
Par. Comité Haven Oostende-Nieuw-
poort
Nat. Par. Comité Koopvaardij
Nat. Par. Comité Binnenvaart
Nat. Par. Comité Vervoer
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GEDAAN MET PLEZIERVAARTEN
LANGS DE BELGISCHE KUST?

Binnen de katakomben van de diensten van
het Bestuur van het Zeewezen wordt
momenteel druk gewerkt aan een reeks
reglementeringen die voor de Belgische
yachting zeer verstrekkende gevolgen zou-
den kunnen hebben. Dit meldt ons Victor
Ilvan, Secretaris van de Belgische Zeemans-
bond ABVV, die meteen ook de alarmklok
luidt. Volgens hem is het de hoogste tijd dat
alle kustverantwoordelijken bij Verkeerswe-
zen aan de deur kloppen om de geplande
initiatieven te enteren.

Uit goed ingelichte bron werd immers verno-
men dat alle pleziervaartuigen in de toe-
komst, vooraleer uit te varen, een beman-
nings- of passagierslijst ter registratie aan
de zeevaartpolitie (waterschout) zullen
moeten voorleggen. De nu al onderbe-
mande diensten van de Waterschout zou-
den voor de ganse kust, volgens een ruwe
schatting, zo’n 30.000 administratieve ver-
richtingen moeten klaren die voor de water-
sporters ongetwijfeld uren vertraging en
vele administratieve rompslomp zullen
teweegbrengen.

Gevreesd mag worden dat onder die
omstandigheden beslist heel wat spelevaar-
ders voor minder geadministreerde havens
zullen kiezen.

Alvast een initiatief dat in betrokken mid-
dens vanaf heden met argusogen zal
gevolgd worden en niet op handgeklap zal
onthaald worden.

OOK DE ZEEVISSERS ANDER-
MAAL IN HUN BEROEP
BEDREIGD

Nadat onlangs heel wat verzet was gerezen
tegen de mogelijke toelating van Verkeers-
wezen om Belgische vissersboten onder
buitenlandse bevelvoerders te laten varen

De publiciteitskolommen van
.Het Visserijplad" staan open
voor alle politici. Kandidaten
die mensen uit de visserij en het
maritieme milieu willen berei-
ken doen dit het beste door te
adverteren in ,HetVisserijblad”.
Neem kontakt op véér 20 sep-

tember: H. Baelskaai 2, 8400
Oostende - tel. (059) 32 55 59.

komt voor onze zeevissers een nieuwe drei-
ging opzetten.

Immers momenteel wordt gesleuteld aan
een nieuwe wet waarin o.a. ook de tewerk-
stelling van Belgische Zeelieden zou her-
zien worden. Men heeft de intentie, aldus
Victor Ivan, om binnen die wetgeving de
mogelijkheid te voorzien voor de Belgische
reders ter Zeevisserij om hun vaartuigen te
laten charteren zouden dat daar een Bel-
gische bemanning bij te pas komt.

Niettemin zouden die vaartuigen blijvend
onder Belgische vlag kunnen varen en Bel-
gische quota opvissen.

In het licht van de huidige bouwstop en quo-
taperikelen alvast een initiatief waartegen
men zich in werknemerskringen, volgens
Victor Ivan, hardnekkig zal verzetten.

Adverteren?
(059) 32.55.59

80 MILJOEN VOOR
STRIJD TEGEN
ZEEVERVUILERS

Op de begroting van het Ministerie van Open-
bare Werken is 216 miljoen ingeschreven voor
onderhoudswerken, beveiliging en kontrole op
zee.

Voor de strijd tegen de zeewaterpollutie wordt
80 miljoen uitgetrokken om de olievervuilers
vanuit de lucht op te sporen. Het gebruik van
een kontrolevliegtuig betekent een aanzienlijke
kost. Daartegenover staan weldra aanzienlijke
boetes voor illegale olielozingen. Een wetsont-
werp dat voorziet in maximumstraffen van 120
miljoen is momenteel voor advies bij de Raad
van State.

Openbare Werken voorziet 60 miljoen voor ver-
nieuwing van dijkvioeren in diverse kustge-
meenten. Voor duinbeplantingen werd 10 mil-
joen uitgetrokken. Het bouwen van twee golf-
brekers in Lombardsijde kost 66 miljoen. Voor
strandophopingen werden geen kredieten voor-
zien, maar dat sluit niet uit dat er in noodzake-
lijke gevallen zal opgetreden worden waar ont-
zanding zich voordoet. Over de veelbesproken
aanleg van een kunststrand tussen het Oost-
endse Casino en het Zeeliedenmonument wordt
zedig gezwegen.
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A SCHEMATISCH
/A OVERZICHT
~  VISSERIJEN

Beide tabellen tonen de onderlinge verhou-
dingen inzake aanvoergewicht en opbrengst
tussen de diverse visserijen, gespreid over
de eerste zes maanden van elk jaar (van
'83 tot '88). Een eerste blik maakt meteen
duidelijk dat kabeljauw, schol en tong de
voornaamste bedrijvigheid uitmaken.

Het bovenste overzicht geeft een schema-
tisch beeld van de aangevoerde hoeveelhe-
den. Kabeljauw- en scholvangsten zijn het
omvangrijkst.

In het onderste schema valt onmiddellijk de
tongopbrengst op.

OOSTENDSE

TAXI ONDERNEMING
Driftweg 25, Bredene

Bredene Oostende

Z1) HADDEN PECH...

m Tijdens de visserij viel aan boord van de
0.369 ,Koningin der Engelen” de motor
plots uit. Bij nazicht werd vastgesteld dat
zich een stuk net op de schroef had vastge-
zet. Men slaagde er wel in de schroef weer
vrij te krijgen maar gezien water binnen sij-
pelde in het logiest werd besloten naar de
thuishaven te lopen. Na droogzetten bleek
dat de schroef beschadigd was alsook
schroefas en dichtingsringen.

m Op weg nhaar de visgronden werd aan
boord van de Z.37 ,Orca” vastgesteld dat
de flexibel tussen de motor en de koppeling
gescheurd was. Gezien het defect met
eigen middelen niet kon hersteld worden,
werd de sleephulp van de Z.38 ,Manta”
ingeroepen. Het defecte vaartuig werd zon-
der hindernissen naar Oostende opge-
sleept.

m In de haven van Nieuwpoort kreeg de
N.575 ,Francine” een eind staaldraad rond
de schroef. Hierdoor werden de dichtings-
ring en de schroefaspakking beschadigd
waardoor het vaartuig water maakte. Dui-
kers van de plaatselijke brandweer konden
de schroef weer vrij krijgen. Toch moest het
vaartuig op de slipway te Oostende droog
gezet worden voor reparatie.

m Tijdens de visserij stelde men aan boord
van de N.719 ,Atlantic” vast dat het toeren-
tal van de motor verminderde terwijl een
hevige schok in het achterschip werd
gevoeld. Nazicht wees uit dat meerdere
stukken net en touw rond de schroef zaten.
Nadat de schroef werd vrij gemaakt kon de

visserij verder gezet worden. Nadien wer-
den in de thuishaven de nodige herstellings-
werken uitgevoerd.

m Terwijl de 0.148 ,Snipe” in het Montgo-
merydok gemeerd lag kwam het plezier-
vaartuig ,VA 88" langszij aanleggen. De
eigenaar van het yacht maakte een dwars-
eind vast aan de wal. Het touw werd even-
wel te strak aangespannen zodat de
LShipe” tegen een meerbolder en de kaai-
muur stootte met averij aan bakboordzijde
tot gevolg. Door de Zeevaartpolitie werd
proces-verbaal opgemaakt tegen de eige-
naar van het pleziervaartuig.

m De 0.82 "St.-Antoine” kreeg tijdens de
visserij een eind touw in de schroef. Pogin-
gen om de schroef vrij te krijgen mislukten
zodat noodgedwongen de sleephulp van de
LZeetijger” werd ingeroepen. De ,St.-Antoi-
ne” werd zonder moeilijkheden naar Oost-
ende gesleept.

m Aan boord van de Z.597 ,Jupiter” werd
tijdens de visserij vastgesteld dat de span-
ningsregelaar voor de electrische stroom-
toevoer defect was geraakt waardoor de
boordverlichting uitviel. Noodgedwongen
werd koers gezet naar de Nederlandse
haven van Den Helder voor herstelling.

m Aan boord van de Z.185 ,Emerald Star”
werden moeilijkheden ondervonden met de
P.l.V.-toerentalregelaar die het gewenste
aantal toeren niet haalde. Nadat men de
hulpgroep had ingeschakeld kon men de
visserij verder zetten.

NV JVIULTINET

HENDRIK BAELSKAAI 12, 8400 OOSTENDE
Maatschappelijke zetel: €< (059) 32 12 10

Telegramadres

81028 PEFLOS
PEFLOS

Telex:

- Oostende

MECHANISCHE FABRICAGE VAN NETTEN,
NYLON GARENS, TOUWWERK EN NETTEN

Gedeponeerd merk

SPECIALITEITEN:

Voor de Zeevisserij: Manilla, sisal, polyethyleen en nylon trawltwine - Touwwerk -
Alle soorten netten - Staaldraad - Alle visserijgereedschap

Sport: Allerlei netten
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SCHATTEN VAN DE ZEE

DE

De gewone inktvis of zeekat, ook wel
sepia genoemd (nhaar zijn Latijnse naam
Sepia officinalis) is een in zee levend
weekdier, verwant met de pijlinktvis en de
oktopus.

De zeekat leeft op vlakke zand- en rolsteen-
bodems tussen wieren en in zeegrasvelden
tot aan het zeeoppervlak. Hij is erg alge-
meen in de Noordzee.

In het Oostends geeft men deze inktvis ver-
schillende benamingen: ingtespuuger,
schieter, katte, kattekop en toebakzak.

Deze sepia is al lang gekend: hij werd reeds
beschreven door Aristoteles - 4de eeuw
voor Ch. - en Plinius. Een van de eerste
Nederlandstalige beschrijvingen, is deze
van Grausius.

In 1660 vertaalt Grausius het werk van Dr.
I. Jonston, nl. ,Dr. I. Jonstons Beschrij-
ving van de Natuur der Viervoetige Die-
ren. Uit het Latijn vertaald door M. Grau-
sius, Doctor in de Medicijnen te Amster-
dam”.

Dit werk geeft een beschrijving van alle
.gekende” diersoorten - zelfs zeemeermin-
nen en zevenkoppige draken worden in alle
ernst beschreven. Op de houtsnedes krijgen
alle dieren erg menselijke gezichten (o.a.
ogen met mooi gekrulde wimpers).

Naast een - soms erg fantasierijke -
beschrijving van het dier, vermeldt Grausius
ook de geneeskundige krachten van het dier
in kwestie, zijn voedsel, zijn voortplantings-
wijze, enz. En dit allemaal met de nodige
portie fantasie.

We kunnen nu eens de zeekat onder de
loepe nemen, en eens bekijken in hoeverre
de geromantiseerde versie van Grausius
overeenkomt met de biologische werkelijk-
heid.

Het taalgebruik van Grausius is natuurlijk
erg verouderd, voor alle gemak heb ik zo'n
beetje geprobeerd de taal te moderniseren.
Enkel de spelling is veel veranderd, de zins-
konstrukties werden meestal bewaard.

Beschrijving

De naam van de Sepia verklaart Jonston /
Grausius als volgt: ,Van de Sepia of Meer-
spin: De Sepia bijde Thebaniers Opistolia,
wordt bij de Arabiers Sarathan genoemd.
Bij de Grieken wordt hij Sepia genoemd,
niet omdat hij Sepibut - d.w.z. binnen de
tuinhagen besloten zijnde - gemakkelijker
gevangen werd, maar omdat hij met inkt, of
een zwarte vochtigheid, als een rotsachtige
vuiligheid, welke de Grieken Sepedon noe-
men, gevuld is”.

Ook de Oostendse benamingen ingte-
spuuger en schieter zijn te verklaren door
de eigenschap van de zeekat om ,inkt" uit
te stoten. De zeekat zal de inkt enkel gebrui-
ken als hij zich bedreigd voelt. Door inkt uit
te stoten kan hij zijn vijand tijdelijk verblin-
den, en vlug wegzwemmen.

De zeekat heeft een ovaal lichaam met een
goed ontwikkelde kop. Rond deze kop zitten
acht armen en twee tentakels, allen hebben
zuignapjes aan de onderzijde. De lange ten-
takels worden gebruikt om de prooi te van-
gen (het menu van de zeekat bestaat hoofd-
zakelijk uit garnalen). Gewoonlijk worden ze
ingetrokken gehouden binnen twee holtes
onder de ogen. Rondom het lichaam bevindt
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zich een bandachtige vin; deze wordt
gebruikt als hulp bij het zwemmen - of beter
gezegd als hulp bij het drijven. De zeekat
beweegt zich voort d.m.v. straalaandrijving:
nl. door een straal water uit zijn trechter te
spuiten. Deze straal is dan krachtig genoeg
om een voortstuwende beweging te veroor-
zaken.

Grausius vervangt de term ,armen” door
.benen”, hij geeft de zeekat ook voeten,
spreekt van de buik en van de snuit. Maar
behalve die vermenselijking is de beschrij-
ving van de zeekat redelijk nauwkeurig.

» Watzijn beschrijving aangaat; hij heeft veel
delen metde Polypus (de oktopus), en nog
meer met de Lolligo (de pijlinktvis),
gemeen; en hij heeft ook enkele delen
eigen. Hij komt met de Polypus overeen
omdat hij kleine vinnen heeft; dat die smal
zijn en over de gehele buik lopen. Dat zijn
buik in gestalte en gevoel met de bovenge-
noemde gelijk is - datlezen we bijARISTO-
TELES. Met de Lolligo heeft hij de buik in
grootte gelijk, die nochtans in de sepia bre-
deris: hij heeft korte benen, boven zes voe-
ten, de laatste zijn groot en hard; de overige
van de acht heeft hii beneden, en die zijn

Tab 1. Jidds Hik lutizi |

Tek. uit Jonstons boek (v.d. Sepia).

het allergrootst: twee lange snuiten, aan het
einde met twee krullen voorzien, waarop zij
zich als op een anker verlaten, en in onwe-
der, als een schip aan vast leggen, waar-
mee zij ook jagen en de buit van ver in de
mond brengen. PLINIUS noemtze voeten".

Schelp

Alle inktvissen behoren tot de familie van
de weekdieren, dat wil dus zeggen dat zij
verwant zijn met schelpen zoals de mossel
en de wulk. Het grootste verschil bestaat
erin dat de zeekat zijn schelp niet aan de
buitenkant van zijn lichaam draagt, maar
wel inwendig. Deze inwendige schelp kan
men veel vinden op het strand: het is een
witte kalkschelp. In Oostende noemt men
die zeeschuim, omdat men vroeger dacht
dat het verhard schuim was. Dit ,zee-
schuim” wordt ook vaak gegeven aan kooi-
vogelties zoals parkieten en kanaries (dit
om hun bekje te scherpen). Als je deze
schelp eens van dichtbij bekijkt, kan je zien
dat ze onderverdeeld zijn in kleine kompar-
timentjes, deze bevatten uiterst kleine hoe-
veelheden gas en vloeistof. De schelp dient
eigenlijk als steun, maar het is ook een drij-

I HOOFT-STUK.
y.m de Sepia oft Meerfpin.

D E Sepiabyde Thebaners Opiftholia, is

by de Arabers Sarathan en Sarthan ghe-
noemt; Hy wordtby de Grieken Sepiaghe-
noemt, nierom dat hy Sepibus, dat isbinnen
Thuinhagenbefloten zijnde, lichtergevan-
genwerd, maaromdat hymetlnkt, ofteen
fwarte vojtigheid, als een rotachtige vuilig-
heid, welkende Grieken Sepedon noemen,
vervult is.

Watangaatfijnbefchrijving;hylieeftveel Befclirij.
deelen mette Polypus meer mette Lolligo ge- ‘ingii.
mecn,en ook enige eigen, hy komt mettePo-
lypusover een,om dat hy kleine vinnen heeft:
dat die fmal,en over den geheelen buik geleit
zijn, enhy een buik in geftalte, en gevoel met
den felven gelijk heeft, lefen wy by Ari\[oteles:
Mette Lolligo heeft hyden buik in grootte
gelijk,die nochtansindeSepiabrederis;Hy Aiift: H
heeft korte benen, boven fes kleine voeten,en A' 14c¢
de leliegroot en harJ; deoverige twee van de
acht heeft hy beneden, en die aldergrootfl :
twee lange fnuiten,an’teinde mettwee krul-
len verfien, daarop fy haarals op een anker Ann mis
verlaten,en in onw'eder, als een fchip, an vaft 1
leggen, met welke fy ook jaghen, en denroof
van verrean den montbrengen.Phniui noemt- W™ H;
fe voeten. Sy hebben ook een lijfmoer metc ,j,9'
geledingen, in tweegedeeltis, daar dePoiy-
puseen ronde lijfmoer heeft : Hetisde Sepia
eigen, dat hy behalven fijn buife,tuflchen het
hooftenden buikuitflekende, ook overvloet
van fijnfwarten inktoft vogtigheid heeft,en
daarom meer als andere;om dat hy veel an de

ftran-

Arifc ic

Deel v.d. tekst uit Jonstons boek.

tapparaat dat de zeekat in staat stelt om op
de zeebodem te verblijven of om op het
even welke diepte te zwemmen. Ook Jon-
ston beschrijft die schelp. Weer is hij
meestal erg dicht bij de waarheid, maar
waar hij de ,ruggegraat” van de inktvis vindt
blijft mij toch een raadsel.

sHij heeft ook op de rug een brede sterke
schelp tussen de ruggegraat en de mond,
van een middelbare natuur, die een vose
en breekbare lijvigheid in zich bevat. ATHE-
NUS en DIOKORIDES noemen het
Ostrakon, KOLUMELLA Tesus en Testa
of schelp: als het van de rug van de sepia
afgenomen is, is het op de bovenzijde wit-
achtig, hard en glad, maar van onder is het
met een voos merg gevuld, waar het wat
ruwachtig is - zoals hout - en met veel
aders onderscheiden is. De hoogduitsen
noemen dit fishbein”.

Fig. 212. Tienarmige inktvis - Sepia officinalis L - met
aan de buikzijde geopende mantel, (naar Kiikenthal).

D - darm met anus-A, E - eierstok, G - geslachtsopening,
I - inktzak, Ka - kieuwaanhechting, K - kieuw, Ma -
mantel, Mg - mantelganglion, Ms - mantelsluiting, Mo
- mond, N - nieropening, Ni - nidamentaalklier, Nz -
nierzak, O - oog, T - tentakel, Tr - trechter, V - vangarm,
Vi - vin.

Doorsnede Sepia.



Paring

De paring van de zeekat wordt bij Jonston
erg fantasierijk en romantisch beschreven,
hier zit hij op sommige momenten zelfs ver
van de waarheid verwijderd. Let vooral op
het gedeelte waarin het kleine inktvisje
geboren wordt, en hoe hij zijn rode kleur
verkrijgt.

LZijn teling geschiedt als volgt: zij verzame-
len met omhelzing van eikaars lichaam, en
voegen de neus en de armen ook tegen
elkaar (dat ze met de mond verzamelen
heeft PLINIUS verkeerd beschreven). Het
wijfie wordt in de lente zwanger en draagt
15 dagen. Terstond krijgt ze kuit zo wit als
hagel en zo groot als myrte aan beide kan-
ten. Als zij de kuit geschoten heeft besproeit
zij die met haar inkt. Daardoor wordt de kuit
dan zwart. Dan hangt zij de kuit met een
soort lijm aan elkaar als een druiventros.
Het mannetje schiet ook zijn teelzaad uit,
waardoor de kuit harder en zwarter wordt
en elk ei zo groot als een druif groeit. De
kleine sepia komt op de 15de dag uit, met
het hoofd voorop; en aan de buik vastge-
hecht zoals bij de vogels - hoewel de aan-
hechting van de navel nog niet duidelijk is.
Terwijl dan de kleine sepia in zijn witte dop
groeit vermindert dat wit zoals in de eieren
van vogels in hun dooier. De ogen van de
kleine sepia zijn als in andere dieren heel
groot. Als de sepia nu - volmaakt zijnde -
wil uitkomen, begint zij (noot: waarschijnlijk
de moeder) het vliesje te doorsnijden. De
kleine sepia - verbaasd zijnde - schiet zijn
drek uit, en wordt daarvan roodachtig”.

De werkelijke paring en bevruchting ziet er
echter helemaal anders uit. TijJdens de paai-
tijd neemt het mannetje een speciale kleur
aan. Ook het wijfje is dan mooier, haar
lichaam is dan lichtgevend. De geslachts-
daad begint erg teder: het mannetje en het

Sepia + schelp.

wijfie brengen de monden bij elkaar (Plinius
had toch gelijk!) en omstrengelen eikaars
armen. In de paaitijd verschilt de 4de arm
van het mannetje van de andere, de top
ervan loopt namelijk wijd uit in de vorm van
een spatel en er loopt een gleuf van de ene
zijde naar de andere. Dit is de hectocyclus,
het paringsorgaan van het mannetje. Eerst
wordt die gebruikt om het wijfje te strelen,
daarna dringt hij het lichaam van het vrouw-
tje ermee binnen. Dit binnendringen gebeurt
in een gleuf rond de mond van het wijfje.
Enige dagen na de paring legt het wijfje de
eieren. Elk ei wordt naar buiten gespoten
door een trechter tussen het 4de paar
armen. Daarna ,ombhelst” het wijfje een
bundel zeewier of een ander geschikt voor-
werp, en bevestigt haar eieren eraan. Een
wijfje kan 200 tot 550 eieren leggen, die in
een periode van enkele dagen worden afge-
zet. Elk ei is zwart en ovaal, en ongeveer
8 mm in doorsnee. Het ei bevat voldoende
dooier voor de ontwikkeling van het embryo.
Na ca. 50 dagen komen de jonge inktvisjes
uit, ze zijn dan ongeveer 1 cm groot.

Eieren Sepia.

Voedsel

Jonston vertelt ons ook over de voedzame
- en andere - kwaliteiten van de sepia: ,Zij
worden ook nu, gelijk vroeger, gebruikt als
voedsel (...). Deze die vol kuit zitten zijn de
beste, voornamelik in de maanden januari,
februari en maart. Om de geilheid te ver-
wekken gebruiken sommige de sepia met
noten. De kuit wordt in de pan klaarge-
maakt. SETHI schrijft dat ze zwaar te verte-
ren zijn en zelden goed sap hebben".

Geneeskunde

Dat vroeger bijna alle middeltjes aange-
wend werden om pijn te verzachten wordt
door Jonston weeral eens bewezen: ,Zij
hebben ze ook gebruiktin de geneeskunde.
GALENUS vermengde ze met eierschalen,
en dit tegen tandpijn. HIPPOKRATES
schrijftze dikwijls voor tegen vrouweziektes.
CELSIUS en DIOSCORIDES zeggen datde
inkt de buik verzacht. De kuit of de eieren
doen het water lozen, zo getuigt PLINIUS.
MERCELLUS maakt daaruit een genees-

Sepia.

middel om de vlekken van het lichaam te
verdrijven. Het sepiabeen is goed om de
tanden te schuren, het been met water
gedronken is goed voor de borst”.

Galenus: (130-ca 210) na Hippokrates de
grootste geneeskundige van de
oudheid. Hij was lijfarts van kei-
zer Marcus Aurelius, en zijn sys-
teem van geneeskunde werd
gebruikt tot ver na de Middeleeu-
wen.

Hippokrates: (ca 460-ca 377 v. C.) de
vader van de geneeskunde.

Aristoteles: (384-322 v. C.) belangrijke filo-
soof van de oudheid. Hij heeft
ontzettend veel boeken gesch-
reven, de meeste zijn echter
verdwenen, maar drie boeken
over dierkunde zijn overgele-
verd.

Plinius: (23/24-79) gewoonlijk Plinius de
oudere genoemd. Hij was militair,
magistraat, auteur en encyclope-
dist. Hij wordt hoofdzakelijk herin-
nerd door zijn ,Naturalis Historia”,
37 boeken over de natuurweten-
schappen.

Celsius: Men bedoelt hier niet de Zweedse
astronoom, die de bekende schaal
voor de thermometer invoerde.

Rika Goethaals.

B.V.B.A. SCHEEPSTIMMERWERF
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MANNEN MET BAARDEN

PIETER

de RY,

de avontuurlijke (I)

Wie had ooit gedacht dat Oostende zo'n
rijk kapersverleden heeft. De redaktie
zette deze reeks op omdat een direktielid
een pleziervaartuig heeft dat luistert naar
de naam Pol Bestenbustel. ,Te weinig
mensen weten dat het hier een beroemde
kaper betreft”, aldus de booteigenaar.

Wij gingen op zoek naar iemand die er
meer van weet en we vielen daarbij op
Walter Debrock, die bereid was daarover
één en ander te schrijven. Dat één en
ander is ondertussen uitgegroeid tot een
boeiende reeks over beroemde Oost-
endse kapers.

Die serie gaat vandaag verder.

1. 1696 - 1697

De naam van kapitein Pieter de Ry, klaarblij-
kelijk afkomstig van Nieuwpoort, verschijnt
voor het eerst op de lijst van de afgeleverde
patenten ter kaapvaart van de Admiraliteit
van Oostende, op 24 november 1696. Hij
krijgt er de toelating om te gaan varen op
de vijand met een ,chaloupe”, de ,Sint-Pie-
ter”, een zeer klein vaartuig metende 2 vat
en enkel gewapend met ,hantgeweere”,
dus zonder enig soort zwaar geschut. Zijn
reders zijn Jan Vincque (= Vincke) van
Nieuwpoort en Pieter Heyndricx.

Oostende moet meespelen in de oorlog met
Frankrijk. De jacht gaat dus op de Fransen.

Reeds op 5 december heeft Pieter de Ry
prijs met de ,Marie” van Londen, geladen
met wijnen en komende van Bilbao, maar
de prijs wordt niet goedgekeurd door de
Admiraliteit, zodat men laconiek vermeldt
.er is niet van ghecomen als een foye”:
onze vriend heeft zich dus moeten tevreden
stellen met een drinkgeld (foye)...

Maar, op 25 februari 1697 brengt hij een
,barque” binnen, de ,Elisabeth”, geladen
met boter en hernomen op een Duinkerker
kaper, Jacobus Cousyn. Een paar weken
later wordt de Ry kapitein van een ,diep-
pois”, een grote sloep naar het model van
de schepen van Dieppe, de ,Eendraght”,
van 5 last (10 ton) en 2 stukken kanon.

Met die dieppois (ook diepo genoemd) ver-
overt de Ry, samen met kapitein Wesemael,
een paar schuiten, waarvan een geladen
met stokvis en een met kolen en ijzerstaven,
hernomen op de Fransen en binnen Oost-
ende opgebracht op 14 maart. Ook hier
komt er alleen een ,foye” van...

Met dezelfde Wesemael brengt hij op 19
april een ,chaloupe van oorloghe” van Duin-
kerke op.

Maar, na dit wat flauw debuut, komt er een
echte prijzenregen binnen: tussen 25 april
en 17 mei brengt de Ry binnen Oostende
een boyer met gerst en mout, een smak
met tarwe, een Engelse boot, de ,Hope-
well”, hernomen op een Duinkerker en een
rantsoen (losgeld) voor een schip dat hi
heeft laten gaan.
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Op de volgende 2 juni zendt hij naar Oost-
ende een buis, de ,Johanna”, hernomen op
twee Duinkerkers en geladen met hout en
teer, van 70 vat. Deze successen zullen
hem een wat zwaarder schip bezorgen, de
Lbarque longue” geheten ,Het Scheyden
der Appostelen” (waar ze die naam hebben
gehaald mag Joost weten), van 10 last en
3 stukken geschut.

Daarmee verovert hij op 15 juli een Franse
kaper, ,den Tumelaer”, van kapitein Fran-
¢ois Laurence van Duinkerke, waarvoor hij
een losgeld van 1100 gulden vraagt om hem
te laten gaan.

En weer krijgt hij een ander schip, een bar-
que longue, ,De Eendraght”, van 20 vat en
2 stukken kanon.

Uit het boordjournaal van kapitein Joannes
Lindersen vernemen we dat de Ry voor Gre-
velingen kruist, op 2 augustus.

En op 16 augustus legt de Ry de hand op
een ,gallioot” (galjoot) van 30 vat, de ,Sint
Jan”, rantsoeneert hij een schipper die hij
opleidt voor 50 pattacons en verovert hij
nog op de 31ste een ,gallioot”, de ,Magda-
lena”, van 50 vat, geladen met papier en
andere waren en die op weg was naar ler-
land.

Samen met de andere bekende Oostendse
kaper Joannes Lindersen, verovert hij in
september een Franse snauw van 36 vat
en 2 stukken kanon, geladen met geweer-
stenen en teer, en een Franse bark, ballast-
scheeps, de ,Sint Nicolaes”, van 40 vat, die
hij gaat verkopen in Engeland voor 60 pond.

Bij het eindigen van de Franse oorlog horen
we voorlopig niets meer van Pieter de Ry,
die waarschijnlijk in de koopvaardij zit, waar
hij zijn zeevastheid verder zal geoefend
hebben.

2. 1702 - 1706

Pieter de Ry zal zeker zeevaardig gebleven
zijn, want zodra de Successieoorlog tussen
Franco-Spanjolen en Anglo-Bataven in
onze gewesten wordt uitgevochten, terwijl
Oostende onder de Fransen en de Span-
jaarden moet meedoen, zien we zeer viug
de naam van Pieter de Ry opnieuw opda-
gen. Reeds op 25 mei 1702, vinden we hem
met een patente voor een snauw, ,De dry
Coninghen”, van 28 last en 4 stukken kanon
met 4 bassen (= de oude steenstukken).

Hij gaat onmiddellijk op jacht en haalt resp.
op 8juni en 12 juni een hoeker, ,den Oraig-
neboom”, geladen met hout en gaande van
Noorwegen naar Zierikzee, binnen en een
fluit ,Het Geloof”, geladen met brandewijn,
stroop en zout, en varende van St. Marten
naar Amsterdam.

Op 19juni is het de beurt aan de ,Jouffrouw
Sophia”, met brandewijn, wijn en papier
geladen, ontnomen aan de Hollandse blok-
kadeschepen, om opgebracht te worden te
Oostende.

De vorige dag was Pieter de Ry nog in
gezelschap van Thomas Gournay rond
Orfordness. Hij gaat er trouwens met Gour-
nay een robbertje zeilen aan dat door Gour-
nay wordt gewonnen.

Vanaf 10 oktober 1702 krijgt hij patente voor
een hoeker, de ,Sint Anthonius de Padua”,
van 25 last en 6 stukken geschut. Hij steekt
ermee in zee op 12 oktober, te 11 uur, zegt
zijn boordjournaal.

Het verhaal van deze tocht is geen klein
bier!

Reeds op 20 oktober valt de Ry een Engels-
man aan, geladen met smeekolen. Hij schiet
er op met al zijn geschut en met zijn gewe-
ren, met ,fusyckerye”. Hij krijgt 3 gekwet-
sten aan boord en de Engelsman maar een.
En 's anderendaags werd de prijs reeds her-
nomen door een vijandelijk fregat...

Op 26 oktober verovert de Ry eén schip
geladen met kousen, dat hij op de route
Flamborough Head - Doggerbank ontmoet
heeft. Maar, daar de prijs lek is, zet hij dade-
lijk koers naar het dichtsrbij gelegen land
en stevent hij naar de kust van Noorwegen.
Gedurende dit deel van de tocht rantsoe-
neert hij nog een Hollandse visser voor
1200 geld ,permissiegeld” en neemt als
borg daarvoor de stuurman aan boord.

Hij bereikt de Noorse kust, waar hij even
blijft liggen voor een kleine haven, om op 4
november, te 14 u., binnen de ,Clove” te
lopen. Die Clove is de naam voor een soort
kloof die ten oosten van Lindesnaes, op
afstand gezien, tussen twee heuvels, ,de
koe en het kalf” geheten, een gewone vaar-
geul is.

Om vriendelijk voor te komen deelt de Ry
kousen uit aan al wie daar iets te zeggen
heéft: de gouverneur, de tolmeester, de
controleur en de koopman met wie hij denkt
handel te drijven. Helaas, het valt verkeerd
uit, want om redenen die klaarblijkelijk te
zien hebben met zijn illegaal verblijff op
Noorse bodem, wordt Peter de Ry in hech-
tenis genomen door soldaten van Kristian-
sand. Hoewel hij zijn ,declaratie" aflegt die
juist wordt bevonden, wordt hij toch opgeleid
naar Kristiansand, waar hij in de gevangenis
vliegt tot 6 december. Hij krijgt van de
koning van Denemarken het bevel de prijs
te restitueren en wordt bewaakt met de
Lbloote degenen”... Op 6 december kan hij
dan in zee lopen, maar schijnt dit nogal bru-
taal te hebben gedaan, door twee Noren
met de degen in de rug verplicht te hebben
voor loods te spelen en daarenboven een
van die twee te hebben gekwetst met twee
geweerschoten !



Zijn reder Joannes de Wulf diende trouwens
klacht in tegen de Noorse Overheid en zo
kreeg de zaak nog een diplomatiek en juri-
disch staartje waarvan we het einde niet
kennen.

Nochtans, pas uit de Noorse wateren, ver-
overde de Ry nog een Hollandse binnenlan-
der, die hij nochtans achter moest laten
wegens zware storm. En dan gebeurde er
een soort wonder, rond de ,bree 14”: men
ziet een wonder ,vyer in de locht”, dat nie-
mand ooit gezien had en dadelijk sloeg men
aan het bidden, ,wij deydent het gebet" zegt
het scheepsjournaal... Ze zullen wel geloofd
hebben dat, dank zij dit gebed, ze op 16
december behouden, maar berooid, binnen
Oostende zijn geraakt!

Op 3 februari 1703, na al die emoties, gaat
Pieter terug in zee; Thomas Gournay ver-
meldt zijn aanwezigheid vo6r Orfordness op
22 februari en rond Den Helder op 11 mei.

Intussen tijd stuurt de Ry op 14 februari een
veroverde Engelse pink, met ,peerdebo-
nen” en gerst geladen naar Oostende en in
maart, geholpen door Pieter de Coninck van
Duinkerke, brengt hij twee prijzen op, de
,Cloysel” van Londen, geladen met suiker
en olifantstanden, en een Frans schip ,La
Biche”. Beide schepen waren gestrand voor
Duinkerke, maar konden voor een deel
gered worden.

Men vermeldt nog een partij tonnen viees
die hij naar Duinkerke had gestuurd om er
geveild te worden.

Een nieuwe tocht vangt aan op 3 april 1703
met de uitdeling, waarschijnlijk ter aanmoe-
diging, van brandewijn: hij gaf ,het volck de
brandewijn”.

En rond Texel, op 8 april, gaan ze aan het
vissen: ,cabeljauw, gullen en schellevis”

vermeldt het boordjournaal...

De reis moet wel vervelend zijn geweest,
want Pieter de Ry probeert opnieuw een
zeilwedstrijd (,zeylagie”), dit keer met een
snauw van Duinkerke, die hij wint: ,wij
waeren zijn meester”...

De Ry volgt doorgaans de klassieke kapers-
route van de Oostendenaars: kruisen op de
Oostkust van Engeland en dan over de Dog-
gersbank naar de Hollandse kust. En bij het
passeren van de Doggersbank gaat de Ry
opnieuw vissen op kabeljauw en schelvis!

De eentonigheid wordt eindelijk onderbro-
ken door de verovering van een ,gallioot”
die van Bordeaux naar Kristiansand ste-
vende, geladen met wijn en brandewijn. Hij
moet echter de buit laten gaan, uit ,groote
noodt”, omdat hij zelf gejaagd wordt door
een vijandelijke bodem.

Ze worden dan nog aangevallen door de
sloepen van een vijandelijke vioot, die scho-
ten ,met hantgeweire en wij van gelijcke”.
Wanneer de sloepen dichterbij komen en
men verwacht dat ze zullen enteren, wordt
aan boord alles opgeruimd dat het gevecht
van man tot man zou kunnen hinderen. Zei-

len, tot zelfs een anker moeten overboord,
om ,ruimdeck” te maken. De ,pieken” wor-
den geveld en men staat klaar om met de
riemen de vijand af te slaan, maar gelukkig
Ldurfden ons niet aen boort commen”. De
Vlamingen jagen dan verder langs de Hol-
landse kust, vanwaar de Hollandse boeren
op hen schieten; vanuit alle dorpen werd
geschoten om te verwittigen dat er ,een
caper op de cust was”.

Pieter de Ry is dan op 14 mei terug te Oost-
ende, maar de reis had anderhalve maand
geduurd zonder enig tastbaar resultaat.
Such is life!

Pieter de Ry krijgt opnieuw een ander schip
onder zijn bevel; bij patente van 23 augus-
tus 1703 voert hij het bevel over de ,Diana”,
van 10 last en 2 stukken geschut, minder
belangrijk dan zijn vorig schip. Is zijn slecht
resultaat er de oorzaak van?

Hij gaat wel van de ene moeilijkheid naar
de andere, want op 24 september meldt het
boordjournaal van kapitein Michiel Canoen
dat de Duinkerker Pieter Buschaer hem
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bericht dat Pieter de Ry zelf is veroverd
door een Hamburger.

Wellicht zal de Ry wel een tijdje uit de bewe-
ging zijn genomen, want we moeten wach-
ten tot 1704 vooraleer we van hem iets
horen.

Inderdaad, de koopvaarder Andreas Courne
signaleert op 11 maart de Ry rond Camaret.
Is hij daar op een koopvaarder? Want
Camaret ligt op de normale route van de
koopvaardij naar Nantes en Bordeaux, vaak
het einddoel van Oostendse koopvaarders.

Slechts op 21 mei 1704 vinden we hem
terug op de lijst van de uitgereikte patenten
ter kaapvaart, met een barque longue, de
,St. Yago de Victoria” van 15 last en 4 stuk-
ken geschut.

Volgens kapitein Joannes Lindersen ligt de
Ry begin augustus 1704 op de rede van
Oostende.

In het vervolg zal de Ry echter heel wat
binnen brengen te Oostende. De prijzenlijs-
ten van de Admiraliteit vermelden 8 rijke
rantsoenen (losgelden), waarvan een voor
een reeds opgebrachte hoeker, en een buis
met haringen, ,de Swane”.

Zijn inspanningen zullen beloond worden,
want hij krijgt het bevel op 1 december
1704, over een fregat van 44 last en 12
stukken kanon, de ,Onze Lieve Vrouw van
Potterye”.

Hij steekt ermee in zee, ,met Godt vooren”,
op 17 januari 1705 en begint een reis van
bijna drie maanden, tot 12 april.

Die tocht zal opnieuw heel wat miserie mee-
brengen en slechts één prijs, weliswaar een
rijk geladen Engelse brigantijn, ,den Grou-
wen Hondt", die bij verkoop de respectabele
som van 13.782 gulden netto zal bezorgen.

Na een kruisen langs de Franse kust begint
het bij kaap Finisterre, waar op 9 februari
de stenge breekt. Het euvel wordt viug ver-
holpen en dan vaart de Ry naar Vigo, waar
hij aan wal stapt om zijn papieren te tonen
aan de gouverneur.

Enkele matrozen profiteren van de rust-
pauze om te deserteren met ,pack en
sack”. Hoewel de kapitein ze met zijn offi-
cieren achterna roeit en er zelfs op schiet,
kunnen ze ontsnappen. Daarop gaat men
aan het schoon maken van het schip en
mag het volk aan de wal gaan. Wanneer
echter Pieter de Ry de mannen verwittigt
dat het tijd is terug aan boord te komen,
verschijnen slechts enkele officieren, zodat
de kapitein verplicht is ze met geweld aan
boord te halen en toch nog 5 man verliest
(,hebben noch vijf man achter uyt geseylt”).

Er kan toch vertrokken worden op 13 febru-
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ari en herhaaldelijk jaagt de Ry op schepen
die achteraf blijken Biscayers te zijn. Ver-
geefse moeite dus!

Maar de desertie gaat voort; op 18 februari
vlucht de ,chirurgijn” (dokter) met 4 man
aan de wal, maar de Ry kan ze bij dageraad
toch terug binnen halen. Ook de gouverneur
van Vigo werkt klaarblijkelik met de Ry
mee, want hij brengt 5 deserteurs aan
boord, die reeds op een Franse kaper had-
den aangemonsterd. De Vlaamse consul
Adriano de Roo, helpt hem ook met admini-
stratief, nl. de inventaris van zijn prijs.

Eindelijk, op 26 februari, komt er wat opluch-
ting: men verovert de Engelse ,barkentijn”
waarvan reeds sprake hiervoren. Het is een
Westindiévaarder, geladen met wijn, mus-
kadesuiker, gember, stroop en cacao. Pieter
de Ry zet er als meester zijn luitenant Pieter
Obert op.

Helaas, het soelaas heeft niet lang geduurd,
want op 4 maart is het volk weer afwezig
en weigert nog langer te kruisen, hoewel ze
nog voor 4 weken onder contract (,in
dwanck”) staan en de kapitein maar 14
dagen respijt vraagt.

De kapitein schenkt dan maar weer brande-
wijn en vraagt met ,goede sachtsinneghe
reden” om verder te varen, volgens hun
Loblygatie”.

Pieter de Ry maakt zich dan kwaad, hij is
+n colliere geschooten” en als sanctie ver-
bood hij dat er nog verder zou gekookt wor-
den. Het blijft aan boord een heen en weer
geloop van jewelste en een geloop ook tus-
sen het schip en de wal. Enkelen deserteren
om over land naar huis te gaan, doch 's
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avonds komen de meesten toch terug aan
boord en, zo concludeert het boordjournaal,
,den cok en heeft noyt opgehouden te
koken”...

Het schip is intussen lek geworden en vergt
ernstige herstellingen. Er wordt dan ook de
ganse dag gepompt en de kapitein is van
verschot ,te bedde gevallen”! Er wordt zo
fel gewerkt dat zelfs de zondag eraan gaat,
maar ,met consente van de pastoor”.

In deze atmosfeer ontstaan opnieuw ,trob-
bels" (troubles) met het volk, hoewel de Ry
brandewijn en suiker uitdeelt. Kortom, er
blijft onrust en rebellie heersen tot de aan-
komst te Oostende, op 12 april.

De ,Onze Lieve Vrouw van Potterye" zal
wel in deerlijke staat geweest zijn, want op
4 juni 1705 wordt een openbare verkoping
van het schip aangekondigd door de Admi-
raliteit. Sic transit gloria mundi!

Pieter de Ry zal nog patenten krijgen voor
een shauw, ,St. Anthone de Padua”, van
16 last en 4 stukken, op 17 mei 1705, en
voor een zware koopvaarder. Deze laatste
is de ,Chancelier”, van 150 last en 22 stuk-
ken schut, een fregat waarvoor een patente
wordt afgeleverd op 29 oktober en waarbij
vermeld wordt dat het schip ,te caep en te
coopvaerde” zal varen. In feite is het dus
een koopvaarder, die met zijn patente ook
eventueel aan kaperij mag doen.

Dat de Ry een tijdje ,te coopvaerde” vaart,
legt uit waarom we hem slechts op 8 mei
1706 opnieuw op een kaper vinden, de
snauw ,St. Michiel”, van 25 last en 6 stuk-
ken geschut.

Intussen wordt Oostende belegerd door de
Anglo-Bataafse legers en de stad geeft zich
over op 6 juli 1706.
Walter Debrock.
(wordt vervolgd)
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KUNST

ANDERMAAL..... SCHEEPSPORTRETTEN

In het februarinummer van het Visserijblad
schetsten we de opkomst en bloei van het
scheepsportret in achterglastechniek te
Oostende: een volks-maritieme vorm van
kunstbeoefening die helaas totaal vergeten
en verleerd is.

Het artikel eindigde met de bespreking van
de familie WEYTS te Oostende, later te Ant-
werpen. Met hen beleefde de maritieme
achterglasschildering een ongekend hoog-
tepunt.

Nu het vervolg, dat zich omzeggens volledig
te Antwerpen afspeelt. Want de Oostendse
post-WEYTS periode behandelden we
reeds in het eerste artikel.

Johannes Franciscus AUGUSTUS

Geboren te Antwerpen op 3 september
1842 als zoon van Louis en van Maria Anna
Selbaek; gehuwd met Isabella Verhelst, bij
wie hij één zoon had:' Louis. Overleden te
Antwerpen op 3 januari 1893.

Augustus was van beroep eigenlijk decor-
schilder; een tijdlang was hij ook matroos
op het Amerikaanse schip P.G. Blanchard.
Hij is echter bekend om zijn activiteit als
scheepsportrettist in achterglastechniek te
Antwerpen. Samen met Frans-Jans Bruloot
vertegenwoordigt Augustus de nabloei van
dit volks-maritieme schildergenre na de
indrukwekkende produktie van de familie
Weyts op dit gebied.

Van Augustus kennen we twee versies van
het portret van het Amerikaanse fregat P.G.
Blanchard (1878) (Antwerpen, Nationaal
Scheepsvaartmuseum). Op een van de ver-
sies is de lucht op een afzonderlijk stuk
papier geschilderd dat achter tegen het glas
werd aangebracht. Dit typisch stijlkenmerk
geldt mede als criterium om enkele
anonieme portretten met dezelfde
eigenaardigheid eveneens aan Augustus
toe te schrijven, zoals dat van de Noorse
bark Gronsvaer (1878) (ibidem) en het por-
tret van het schroefstoomschip Midlothian
(1878) (ibidem).

Jan-Frans BRULOOT

Geboren te Antwerpen op 16 oktober 1861
als zoon van Jan en van Petronilla Joanna
Huyberecht; overleden te Antwerpen op 28
oktober 1917, ten gevolge van een bomin-
slag. Een eerste maal gehuwd met Ludovica
Hensen, een tweede maal met Joanna The-
resia Hermans.

Van beroep was Bruloot in feite zeeverzeke-
raar, maar hij schilderde ook scheepspor-
tretten zowel in achterglastechniek als in
olieverf. Samen met Augustus vertegen-
woordigt Bruloot de nabloei van dit mari-
tieme schildergenre te Antwerpen na de
omvangrijke produktie van de familie Weyts
op dit terrein.

Over zijn eigenlijke oeuvre is niet veel
bekend. In 1886 schilderde hij het portret
van de Westernland, een Amerikaans pas-
sagiersschip dat onder Belgische vlag voer.
Het Nationaal Scheepsvaartmuseum te Ant-
werpen bezit het Portret van de driemast-
bark Frieda Mahn uit Rostock (1916) (olie
op doek).
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John-Henry MOHRMANN OF...
...EEN ANTWERPSE AMERIKAAN

Geboren te San Francisco (U.S.A.) op 16
december 1857 als zoon van Henry en
Anna Meyers.

Zijn ouders waren van Duitse herkomst
(Hannover). Vader M. was vrederechter te
Oakland. Huwde op 7 mei 1886 met Juana
Meyer uit Fray Bentos, Uruguay (ft 963,
Vernon); het echtpaar had zeven kinderen.
Overleden te  Bloomsburry  (Alberta,
Canada) op 17 februari 1916.

Over het leven van Mohrmann is men slecht
ingelicht. Het was dat van een weinig honk-
vaste zeeman die zijn maritieme loopbaan
op geslaagde wijze wist te combineren met
een artistiek talent. De combinatie van zijn
maritieme en zijn artistieke kennis maakte
van hem een belangrijk scheepsportrettist,
d.w.z. een kunstschilder die op bestelling

van reders, kapiteins, scheepsbouwers en
maritieme firma’s portretten van werkelijk
bestaande schepen schilderde.

Van jongs af groeide Mohrmann op in con-
tact met de zee. Dit geschiedde via schepen
die in de haven van San Francisco binnen-
liepen. In 1870 monsterde hij aan op een
zeilschip; hij zou 18 jaar lang de zeeén
bevaren, ondertussen schilderend als bij-
verdienste. Mohrmann zou een jaar lang te
Kassei (Hessen/Duitsland) verbleven heb-
ben in gezelschap van een ltaliaanse
vriend, wiens naam niet bekend is. Daar
zouden ze het beroep van decorschilder
geleerd hebben, alsook muurschilderingen
in een kerk hebben uitgevoerd. Samen zou-
den ze in Groot-Brittannié als restaurateurs
van schilderijen werkzaam geweest zijn.

Van 1884 af woonde Mohrmann te Antwer-
pen, Casiersstraat 1. Hij verhuisde al spoe-
dig naar de havenbuurt, Sint-Aldegondis-
kaai 46. Hij beoefende de portretkunst, de
landschapschildering en het schilderen van
toneeldecors en scheepsportretten.

H. MOHRMANN: Portret van een Belgische ioodsschoener. Oostende, privécollectie.
Dit portret is bijna het spiegelbeeld van dit van loodsschoener n° 9. Bij nader
toekijken blijken de letters en cijfers op de mast overschilderd!

Portret van het Belgisch opleidingsschip ,Comte de Smet de Naeyer” van de Rederij
Belgische Zeevaartvereniging te Antwerpen (1906). Antwerpen, Nationaal Scheep-

vaartmuseum.



Na zijn huwelijk in Zuid-Amerika (1886)
kwam hij naar Antwerpen terug, waar hij in
de Nassaustraat 11 woonde. In 1883 ging
Mohrmann te Ekeren wonen, nadien keerde
hij naar het centrum van Antwerpen terug
(Brouwersvliet 30, later Rijnkaai 18) en ves-
tigde zich anno 1901 in zijn ,Villa Juana”
te Hoboken.

Als mens moet Mohrmann een kleurrijke
figuur geweest zijn. Hij was niet om geld en
schulden verlegen, olijk in de omgang met
potentieel cliénteel, joviaal en een goede
huisvader. Hij sprak vele talen; als portrettist
was hij een selfmade man. Sedert 1888 was
hij lid van de vrijmetselaarsloge ,A.L. Eléves
de Thémis”. In 1913, één jaar voor het uit-
breken van W.0O.l, week Mohrmann met zijn
gezin uit naar Canada (Barrhead, Alberta),
waar hij in 1916 overleed, vol heimwee naar
Antwerpen.

Mohrmann’s grootste verdienste is die als
scheepsportrettist: het gros van zijn over-
vioedige oeuvre dateert van na 1890, maar
er zijn werken van hem bekend die 1881 en
1885 gedateerd zijn. Te Antwerpen ontving
Mohrmann bestellingen van kapiteins en
andere maritieme milieus uit zowat alle zee-
varende landen die de Scheldestad aande-
den. Mohrmann gebruikte de fotografie als
hulpmiddel bij zijn werk. Samen met Jacob-
sen, Semple en vele anderen behoort Mohr-
mann tot het puik van de scheepsportrettis-
ten in olieverftechniek. Met hem kende deze
zeemanstraditie een laatste hoogtepunt te
Antwerpen. Na hem werd de taak volledig

H. MOHRMANN: Portret van de Belgische loodsschoener n° 9 van het Loodswezen
te Antwerpen, in 1897 gebouwd op de werf V.F. MAES te Burcht (1898). Antwerpen,

Nationaal Scheepvaartmuseum.

door de fotografie overgenomen. Uiteraard
bezitten Mohrmann’s nauwgezette schilde-
rijen een onschatbare maritiem-historische
waarde.

Talrijke, hoofdzakelijk maritieme musea
bezitten scheepsportretten van Mohrmann:

Mazout voor ve
Gasoil en marine

O Olién en vetten
Alle

Hoefijzerlaan 68 - 8000 B
Tel. (050) 34 12 47

Aabenraa, Antwerpen, Brake, Greenwich,
Goteborg, Hamburg, Liverpool, Marie-
hamm, New Bedford, Newport News, Oost-
ende, Oslo, Salem, San Francisco, Stavan-
ger, Vegesack.

Norbert HOSTYN.

MNORTH
SEA
BUNKERS
Ium
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REEDS MEER DAN EEN HALVE EEUW
TOT UW DIENST VOOR
AL UW .DRUKWERKEN.

WIJ DRUKKEN VAN VISITEKAARTEN
TOT KLEURRIJKE BOEKEN
EN BROCHURES.

BEKWAME VAKLUI
MODERN MACHINEFARK

VRAAG ONZE PRIJZEN !

H. BAELSKAAI 30, 8400 OOSTENDE
0 (059) 32 11 13
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ALS VADER KWAM VAN ZEE

Regina Vrancks, het kleine vrouwtje, gebo-
ren en getogen te Oostende, die met een
gouden stem voor de vissers zingt, komt in
september 1988 voor de televisie.

Het heeft heel wat tijd gekost, maar we
waren bij de opnamen en het loont werkelijk
de moeite.

In juli 1987 werd ze naar de B.R.T. studio
Kortrijk geroepen, en ze moest daar voor
een deskundige jury zingen.

Als thema nam ze ,Als vader kwam van
zee” en een nummer ,Vriend mijner dro-
men”.

Het demo bandje ,Vriend mijner dromen”
had ze toen juist met een paar Oostendse
muzikanten in de studio opgenomen.

In mei dit jaar werd ze opnieuw naar de
B.R.T. geroepen ditmaal naar Elsene.

Ze hadden het nummer helemaal ver-
nieuwd, versneld en met een piano intro
aangepast, werkelijk, toen ik het voor het
eerst hoorde, was ik er voor gewonnen.

'k Zou het zelf ook op die manier aangepakt
hebben na het horen van de originele opna-
meband.

Regina deed verschillende stemtesten en
werd dan definitief goedgekeurd om op de
TV te komen.

Zo zie je maar, hoeveel moeite het kost om
even voor de buis een liedje te komen zin-
gen.

Op zaterdag 16 juli om 20 uur gebeurden
toen de opnamen.

De zaal waarin Hoger-Lager wordt verfilmd,
was omgetoverd in een prachtig decor.
Regina had de hele dag rondgeviogen,
stemtesten, momentopnamen, een inter-
vieuw, kortom, toen we binnenkwamen

begon ze een beetje zenuwen te krijgen.

De zaal zat afgeladen vol, en daar ze ook
weinig tijd had die dag, om iets te eten,
werkte dit een beetje op haar systeem.

Ik stelde haar gerust, tenslotte ik heb dit zelf
vroeger al meegemaakt en de volle bus sup-
porters die voor haar meegekomen waren,
maakten lawaai genoeg om haar de sfeer
te bezorgen, alsof ze voor eigen publiek zou
zingen.

De eerste opname zong ze gespannen,
maar vlekkeloos.

De regisseur wilde het echter overdoen
wegens teveel schaduwen.

De tweede maal, was het ijs gebroken en
Regina zong zoals altijd, ongedwongen, het
stond er op.

Er waren nog verschillende goede talenten
aanwezig, zo kregen we een aangenaam
programma te horen en te zien.

Ik denk dat de hele visserij aan de TV zal
zitten wanneer in september Regina voor-
komt.

+,FANCLUB” wordt ieder maandag, woens-
dag en vrijdag na het avondnieuws uitge-
zonden.

Regina, die haar leven lang al zingt, kwam
indertijd bij mij terecht om haar eerste plaat
te maken.

Ik zat toen bij een vrije radio en werkte in
de opnamestudio aan mijn eerste L.P.

Tesamen met een paar beroepsmuzikanten
namen we ,Als vader kwam van zee” op.
Intussen is het plaatje bijna uitverkocht.
Het kwam opnieuw in de belangstelling,
toen de Beiaardier Prof. Delmotte het num-
mer, tesamen met ,Al ben ik niet groot” met

de Oostendse klokken opnieuw op de plaat
zette.

Deze plaat, (verkrijgbaar bij RADIO MAR-
LEIN) wordt door de toeristen meegenomen
naar alle windstreken als souvenir van Oost-
ende.

Ik heb indertijd onderhandeld met Johny
Hoes, om ,Als vader kwam van zee” te ver-
delen in Nederland.

Hij vond het een goed product, maar kon er
weinig voor doen omdat, naar zijn zeggen,
Regina geen Hollandse was.

En zo was hij er van af, met een smoesje,
maar we kennen dat.

Een feit is zeker, Regientje geeft niet op,
eerstdaags komt er toch een sponser opda-
gen om haar een tweede plaat te bezorgen.

In Belgié zijn er weinig artiesten die niet zelf
hun plaatjes moeten betalen.

Een beetje promotie, zoals de B.R.T. nu in
september begint, zou daar zeker verande-
ring kunnen inbrengen.

Want, we hebben veel talent dat weet ieder-
een!

In elk geval, wij duimen voor de Kkleine
Regina, zeker de visserij. Welke visser heeft
dit niet stilletjes in zichzelf gezongen, toen
hij met volle vangst naar huis vaarde: ,Als
vader kwam van zee".

Laurentius Vanacker

BREDENE

STEM
CENTRUMLIST

VOOR EEN
SOEPELER BELEID

m TE KOOP: RUBBERBOOT Beaufort met
bb-motor Johnson 4 pk, 4 pers., nwe st.,
prijs 24.000 fr. - (059) 32 02 78.

m TE KOOP: SPORTVISSERSBOOT, Igt.
6,5 m., diesel Yamar 12 pk - tel. (059) 50
91 74.

m TE KOOP: VISSERSBOOT, Igt. 8,75 m,
met benodigdheden voor sportviss. - tel
(058) 23 89 27.

m TE KOOP: RUBBERBOOT Mistral, Igt 6
m., nieuwe staat, 195.000 fr. - tel. (03) 827
41 03.

m TE KOOP: MOTORJACHT, Igt 7,2 m,
diesel - gde staat, red. prijs - tel. (015) 29
05 61.

m TE KOOP: ZEILBOOT, Igt 7,7 m., motor
Volvo 10 pk, met zeilen, voll. ing. en trailer
- tel. (03) 239 17 39.
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Scheepsdiesel

I tE N‘ \U D BVBA VANTORRE-DEVINCK

H. Baelskaai 8,8400 OOSTENDE - Tel. (059) 32 28 75 - Privé (050) 51 48 79 - FAX 32 56 59

- LEIDINGWERK - SCHROEFASSEN

- SLIPWAYWERKEN - ROERAS- EN BUSSEN, VISLIEREN, POMPEN EN KEERKOPPELINGEN
- LAS-ENBRANDWERK - PLAATSEN EN HERSTELLEN VAN ALLE DIESELMOTOREN

- OPSPUITEN VAN ASSEN

GUTTERS

VAN 9 SEPTEMBER TOT 9 OKTOBER

INWISSELING VAN PUNTEN VOOR BESCHERMKLEDIJ

Onze winkel is ook geopend op ZATERDAGVOORMIDDAG
van 9 uur tot 12.30 uur.

DE KRACHT VAN ONS BEDRIJF ZIT IN DE MENSEN,
EN DAT IS NIET TE IMITEREN!!



Honderden woonden de jaarlijkse vissershulde en zeewijding in Heist bij.

INGETOGEN ZEEWIJDING SLUITSTUK
»~WEEK VAN DE VISSERIJ” IN HEIST

De derde ,Week van de visserij” in Knokke-
Heist werd ingezet met de officiéle opening
van het nieuwe navigatielokaal in de Rijks-
visserijschool. Op dit vlak hebben de visse-
rijscholen trouwens nog een ruime achter-
stand op te halen. Nieuwbouwschepen
beschikken over geavanceerde navigatie-
apparatuur die om financiéle redenen en
enigzins door onderlinge naijver voor de
opleiding van aspirant-vissers niet voorhan-
den is. Het blijft dus wachten op de uitbouw
van het geplande volwaardige nautisch cen-
trum in Zeebrugge dat beschikt over Simula-
toren en apparatuur die de vergelijking met
wat in de praktijk gebruikt wordt kunnen
doorstaan.

De visserijweek in Heist, waar toch een
kwart van de reders en vissers thuis zijn,

Tijdens de offerande, waarbij brood en
vis werd aangevoerd, onderhield mgr.
Van Gheluwe zich even met de folkloris-
tisch uitgedoste meisjes.

kwam ook met een stunt in de aktualiteit.
Zeven  Westvlaamse  grootkeukenkoks
bereidden op het Heldenplein 2.300 liter
Heistse waterzooi, overvloedig voorzien van
vis en gratis uitgedeeld onder het honderd-
koppig publiek dat de rekordpoging aan-
schouwde. Om dit gastronomisch hoog-
standje waar te maken lieten de koks 20 kg.
garnalen, evenveel mosselen en 300 kg.
verse zeevis aanrukken.

Het jaarlijkse hoogtepunt blijft de ingetogen
vissershulde en zeewijding op Hemelvaart-
dag. De Brugse bisschop, mgr.Van Ghe-
luwe, bijgestaan door pastoor Arnold Van
de Sompele en mede-pastoors Ben Gryson
en Jan Lavaert droegen de eucharistievie-
ring op. De plechtigheid werd opgeluisterd
door de harmonie St.-Cecilia, de Heistse
Klakkertjes, de Zenner Ballet Group, het

Antwerps Thebaans Kwartet en de Heistse
Duivenbond.

Na het zingen van Het Visserslied door
mevrouw Lapere, die trouwens een open
doekje kreeg van het talrijke aanwezige
publiek, en het afschieten van een salvo
kleurrijke lichtkogels door de op de rede
dobberende vaartuigen liep het vissers-
hoogfeest ten einde. (gw)

Foto's G. Walters

OUTBOARD MARINE
NEEMT ZWEEDSE
WERF OVER

Het Amerikaanse moederbedrijff van de
Brugse buitenboordmotorenfabriek Out-
board Marine heeft de Zweedse scheeps-
werf Ryds Batindustri overgenomen. Het
Zweedse bedrijf is gespecialiseerd in de
bouw van vissersvaartuigen en plezierboten
met rompen in polyester versterkt met glas-
vezels.

ZEEMANSLIEDEREN IN
,DE TIJD VAN TOEN”

TE KNOKKE-HEIST

Woensdag 28 september presenteert Jan
Thys een avondvullend programma met
liedjes van vroeger, gezongen door
bekende artiesten onder begeleiding van
het BRT-combo Al Van Dam. In het eerste
gedeelte wordt hulde gebracht aan Irving
Berlin die honderd jaar geleden werd gebo-
ren. Het tweede luik staat volledig in het
teken van de zee met nationale en interna-
tionale zeemansliederen vertolkt door
Jeanine Martony, Lily Castel, Bob Benny,
Koen Crucke, Will Ferdy, e.a.

,De tijd van toen” start om 20 uur in het
Kultureel Centrum aan de Meerlaan te
Knokke-Heist (tel. 050/61 37 61 voor reser-
vering). Toegangskaarten kosten 300 fr. en
200 fr. voor de derde leeftijd. Het pro-
gramma wordt georganizeerd door de vzw
Roer ten voordele van de mindervaliden.

Mgr. Van Gheluwe zegent de zee, de vaartuigen op de rede en de aanwezigen

45



NIEUWS VANUIT HET VISSERIJMUSEUM

Garnaalstoet,
.Strandvisserij van Toen en Nu”

Op vrijdag 19 augustus 1988 kwamen de
medewerkers aan de garnaalstoet en aan
de aktiviteit ,Strandvisserij van toen en nu”,
ingericht op 22 mei 1988, samen in de
nieuwe vleugel van het Nationaal Visserij-
museum.

Burgemeester Dewult dankte iedereen die
aan één van deze - of aan beide - aktivitei-
ten had meegewerkt.

Hij legde de link tussen de garnaalstoet, de
strandvisserij van toen en nu, de visserijfol-
kloreavonden en het visserijmuseum zelf.
Dat alles maakt het museum levend. In het
museum ziet men bordjes: ,niet aanraken
a.u.b.". Op 22 mei kon men de netten voe-
len. Men zag de voorstellingen van uit het

Van links naar rechts: een beeld van de
samenkomst. Henri Durant: garnaalvis-
ser te paard, Willem Lanszweert: dienst-
doend conservator van het Visserijmu-
seum, Gabriél Matthys: werkleider aan
de technische dienst van de gemeente
Koksijde, Burgemeester Henri Dewulf,
Eddy D'Hulster: garnaalvisser te paard.

46

museum als het ware tot leven komen. Het-
zelfde geldt voor de garnaalstoet. De stoet
die dit jaar trouwens door de BRT-TV werd
uitgezonden.

Wandschilderij

Na woorden van lof en dank werd het wand-
schilderij van Raphaél Scheers onthuld.

Dit kunstwerk werd door Schepen Etienne
Vanneste aan het museum geschonken.

In 1966 werd het door Scheers, leraar aan
de kunstakademie van Kortrijk, gemaakt om
een muur te versieren van het Grand Hotel.
Het schilderij stelt garnaalvissers met paar-
den op het strand voor. De afgebeelde gar-
naalvisers vissen met de ,schee”. Het werk
werd aangebracht op de zijmuur boven -
het nog te bouwen - model van een vissers-
haven in het nieuw gedeelte van het visse-
rijmuseum.

Visserijfolkloreavonden

De visserijfolkloreavonden - editie 1988 -
zijn inmiddels ook al geschiedenis gewor-
den.

Ook nu kenden deze avonden een groot
sukses. De belangstelling groeit nog. Voor
wie er dit jaar niet bij was, kunnen we nu
reeds de volgende visserijfolkloreavond
aankondigen: afspraak: vrijdag 7 juli 1989.

Willem Lanszweert.

DELTA
RUBBER
BELGIUM
N.V.

KIELBANK-
STRAAT 1
8380 ZEEBRUGGE

Technische rubber
en pakkingen

Gereedschap FACOM
V-riemen GATES
Kogellagers SKF

Filters KNECHT -
FLEETGUARD -
WINSLOW - RACOR

Hydraulische slangen
en koppelingen

Industriéle slangen
Bouten en moeren

Afsluiters, kranen
en toebehoren

Morelisse lasposten
en lastoebehoren

Toelevering van alle
technische produkten

TEL.: (050)546610
(050) 54 6713
FAX: (050)546802



Pieterburen leeft onder hoogspanning

~,Met de zeehonden gaat
het al jaren slecht”

Voorlopig berusten alle uitspraken in
verband met de massale zeehonden-
sterfte op veronderstellingen. Onder-
tussen blijft de epidemie een slachting
aanrichten onder zeehondenpopulatie
van de Noord- en Oostzee tot in het
Siberische Baikalmeer. En dat terwijl
het juist zo goed ging met de zee-
hond?

Lenie 't Hart, stichtster en verantwoor-
delijke van de zeehondencreche in het
Groningse Pieterburen ontkent deze
bewering heftig. ,Al vijf jaar zijn er aan-
wijzingen dat de zeehond kwets-
baarder wordt, dat zijn afweermecha-
nisme aangetast fs. De talrijke dieren
met infektieziekten wijzen duidelijk in
die richting. Ze genezen moeilijker en
de herstelperiode is van langere duur”.

Ondertussen zijn al duizende zeehon-
den aan de ziekte bezweken. Volgens
de laatste berichten zouden de dieren
door poolhonden met hondeziekte
besmet zijn. De ,huskies” worden
door eskimo’s gebruikt bij de jacht op
zeehonden. Deense onderzoekers
gaan er vanuit dat de besmetting van
de Canadese poolgebieden naar
Groenland is overgebracht, mogelijk
door besmette vossen, wolven, ijsbe-
ren en raven. Vast staat dat afgelopen
winter in Groenland de ergste honde-
ziekte uitbrak sinds negentig jaar. Dui-
zenden huskiehonden stierven nadat
hun afweerstelsel geen weerstand
meer bood.

Ondanks de bevindingen dat de zee-
hondensterfte veroorzaakt wordt door
het hondeziektevirus blijven de West-
duitsers de oorzaak zoeken in de
sterke verontreiniging van het zeewa-
ter.

De zeehonden-
creche van
Pieterburen
aan de rand
van de
Waddenzee.

De bezoekers worden op de hoogte
gehouden.

De zieke dieren liggen er zielloos bij. Voor vele zeehonden komt de opvang te laat.

(foto’s G. Walters)

Een dierenarts en talrijke vrijwilligers
staan in voor de verzorging van de
besmette zeehonden. Het publiek kan
achter glas toekijken.

HOOGSPANNING

In het zeehondencentrum van Pieter-
buren, gestart in 1971, heerst deze
dagen een grote drukte. Niet alleen
zijn er meer zieke zeehonden opgeno-
men, maar ook het publiek zakt af naar
het afgelegen dorpje aan het Gronin-
gerwad. Op het ogenblik van ons
bezoek waren 50 zieke dieren opgeno-
men. Er heerste dan ook een koorts-
achtige drukte in en rond de blank
betegelde bassins. De talrijke vrijwilli-
gers van het centrum hebben meest
omhanden met de 43 huilers, jonge
dieren die hun moeder kwijt zijn, die
met engelengeduld gemalen vis toe-
gediend krijgen. De dieren liggen de
eerste dagen in de intensieve-care op
verwarmde vloeren. De open wonden,
tranende ogen en lopende neuzen ver-
raden hun belabberde toestand. Voor
Lenie 't Hart het ergste wat ze ooit
meemaakte. ,Voor het eerst in ons
bestaan moeten we bijna machteloos
toezien. Vaak zijn de binnengebrachte
dieren al zover dat geen hulp meer
baat.”

Zo'n 7.500 zeehonden zijn al gestor-
ven in de Noord- en Oostzee nadat
half april bij het Deense eiland Anholt
in het Kattegat het geheimzinnige
picornavirus de kop opstak. Gevreesd
wordt dat uiteindelijk de helft van de
totale zeehondenpopulatie de epide-
mie niet overleeft.

(gw)
a7



Breskens en Yerseke onder de voet gelopen

De vlaggetjesdagen, visserijffeesten, havendagen en mosselfestijnen liggen achter
de rug. Bij ons was daar weinig van te merken, maar over de Moerdijk des te meer.
Niet alleen de Nederlanders lopen warm voor de traditionele feestelijkheden in de
talrijke havenstadjes waaraan waterrijk Oranje zo rijk is.

IJmuiden, Den Helder, Katwijk,
Harlingen en Den Oever liggen
misschien wat veraf. Dichter bij
huis zat een daguitstap naar Brui-
nisse, Colijnsplaat, Breskens, Zie-
rikzee, Yerseke of Goederede er
wel in. ,Het Visserijblad” ging dan
ook een kijkje nemen over de
grens. Breskens en Yerseke wer-
den nog maar eens onder de voet
gelopen. Waaruit blijkt dat de vis-
serij en een (kosteloos) tochtje op
zee nog totde verbeelding spreekt.
Waarop wachten ze hier eigenlijk
om ook eens zo'n propagandadag
voor de visserij te organizeren?

Foto’'s G. Walters Massale inscheping op BR.43 Maria.

Als haringen in een ton op BR.14 Corne-
lia.

Een kijkje achter de schermen in Yerseke.

Geen mosseltekort.

Beurt afwachten voor een gratis portie. Na het verorberen van 13.000 kg. mosselen blijft er een berg afval over.
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WERELDNIEUWSJE

TOTALE VISVANGST

IN DE WERELD 91.456.800 TON

In 1986 werd een nieuw rekord gebroken.
Er werd méér dan 91.000.000 ton vis en
schaaldieren gevangen in de wereld en dat
was 6,8% méér dan in 1985. Deze cijfers
zijn te vinden in het ,Yearbook of Fishery
Statistics” dat ieder jaar uitgegeven wordt
door de F.A.O. Wie de jaarboeken wil heb-
ben kan ze bestellen bij de ,Afdeling Ver-
koop en Distributie van de FAO, Via delle
Terme di Caracalla, 00100, Rome, Italié”.

Interessant is ook de ,hitparade” van 's
werelds grootste visvangers, die we hieron-
der weergeven. Ter vergelijking: ons land
was in 1986 goed voor 34.819 ton.

1 Japan 11.966.819
2. USSR 11.259.955
3. China 8.000.063
4. Peru 5.609.588
5. Chili 5.571.638
6. USA 4.943.213
7. Zuid-Korea 3.102.542
8. Indié 2.925.347
9. Indonesié 2.521.190
10. Thailand 2.119.050
11. Filippijnen 1.916.347
12. Noorwegen 1.898.383
13. Denemarken 1.871.349
14. Noord-Korea 1.700.000
15. Jsland 1.657.068
16. Canada 1.466.635
17. Mexico 1.303.720
18. Spanje 1.303.488
19. Taiwan 1.200.000
20. Equador 1.019.304

WEST-DUITSLAND

m NEDERLANDSE VISSERS GEWEERD

Nederlandse vissers kunnen binnenkort niet
meer aan de vangstbeperkingen ontkomen
door hun schepen onder Duitse vlag te laten
varen. West-Duitsland wil nu ook een ver-
gunningsstelsel invoeren om dergelijke mis-
bruiken tegen te gaan. De bondsregering
wil met deze maatregel voorkomen dat pro-
blemen rond de kwota-overschrijding zich
van het ene naar het andere EG-land ver-
plaatsen.

JAPAN

m 83 PER UUR

In Japan zijn plannen in de maak voor de
bouw van een ,vliegboot” die tegen een
snelheid van 50 knopen (bijna 93 km/u.)
over het water scheert. Het supersnelle zee-
schip wordt opgevat als een jetfoil die zich
op draagvleugels voortbeweegt. Het minis-
terie van verkeer in Tokio heeft twee miljard
voorzien voor de bouw van een prototype.
Het vaartuig zou drie keer sneller varen dan
een klassiek vrachtschip.

Tegen die snelheid zouden vier dagen vol-
staan om de Stille Oceaan over te steken.

21. Verenigd Koninkrijk
22. Frankrijk

23. Brazilié

24. Z.-Afrika & Namibié
25. Viet-Nam

26. Bangladesh
27. Polen

28. Burma

29. Maleisié

30. Marokko

31. Turkije

32. ltalié

33. Nederland

34. Argentinié

35. Pakistan

36. Portugal

37. Faroé-eilanden
38. Nieuw Zeeland
39. Ghana

40. Venezuela

41. Roemenié

42. Nigeria

43. Senegal

44, Cuba

45, lerland
Wereldtotaal

855.891
850.000
847.889
829.949
800.000
793.982
645.220
643.750
616.280
595.868
579.844
547.606
454778
420.306
414.895
389.571
353.668
339.563
390.157
283.636
271.126
268.482
255.381
244.600
228.910

91.456.800

MOSSELTEKORT

De Zeelandse mosselkwekers vrezen dit
seizoen maar 50 tot 60 procent van de voor-
ziene omzet van honderd miljoen kilogram
mosselen te halen. Volgens de kwekers is
de oorzaak te zoeken in het tekort aan mos-
selpercelen in de Oosterschelde en de
Waddenzee. Dit verklaarde voorzitter Van
den Bos van de Vereniging Visserijbelangen
(Zevibel) op de jaarlijkse mosseldag in
Yerseke.

Volgens de vereniging heeft de te lage mos-
selproduktie niet alleen hoge prijzen tot
gevolg maar kan ook aan de basis liggen
van een terugval van de mosselkonsumptie.
Nu al is in de handel te merken dat de vraag
naar goedkopere kleine mosselen van min-
dere kwaliteit toeneemt. Nederland, nog
steeds een toonaangevende mosselprodu-
cent in Europa, ondervindt steeds meer kon-
kurrentie uit Spanje dat schelpdieren van
mindere kwaliteit aflevert. Momenteel voert
de Zeeuwse mosselhandel al 30 tot 40 pro-
cent van haar mosselen in. De import is
vooral bestemd voor de konservenindustrie.
Restaurants verkiezen nog steeds kwali-
teitsmosselen die in Zeeland zelf ontwaterd
zijn, al valt de kostprijs steeds hoger uit.
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HEMIKSEM BOUWT
NIEUWE TANKER
MET VOORSCHIP

ANNA BROERE

Het Rotterdamse slopersbedrijf Van Schie
dat de twee helften van de middendoorge-
zaagde chemicaliéntanker Anna Broere
opkocht heeft het voorschip en de motoren
doorverkocht aan de scheepswerf Digaco
uit Ridderkerk. Laatstgenoemde heeft de
onderdelen doorgespeeld naar de Ant-
werpse rederij H.J. Fongers die de overblijf-
selen op de Scheepswerven van Hemiksem
in een nieuw tankschip wil verwerken.

Het slopersbedrijff Van Schelde betaalde
Rijkswaterstaat 357.000 gulden (ongeveer
6,5 miljoen) voor de wrakstukken. De
scheepswerf Digaco nam nadien de gebor-
gen tanker over. Het voorschip, motoren en
pompen uit het achterschip die nog in zeer
goede staat verkeerden werden doorver-
kocht aan de Antwerpse rederij Fongers
voor ongeveer één miljoen gulden. De rede-
rij liet de onderdelen overbrengen naar de
scheepswerf van Hemiksem en het voor-
schip volgt dezelfde weg. Fongers wil het
voorschip voorzien van nieuwe laadruimten
en achterschip. Binnen een jaar wordt de
opgekalefaterde chemicaliéntanker
opnieuw in de vaart gebracht.

Ondertussen loopt het onderzoek naar de
aanvaring tussen de Anna Broere en de
Zweedse veerboot Atlantic Compass voort.
Pas wanneer de Raad voor de Scheepvaart
over een definitief rapport beschikt volgt de
uitspraak over de verantwoordelijkheid van
de scheepsramp die op 27 mei het leven
kostte aan twee opvarenden. De langdurige
bergingsoperatie ter hoogte van |Jmuiden
heeft Rijkswaterstaat zo’n 15 miijoen gulden
(bijna 280 miljoen) gekost waarvan 4 mil-
joen gulden aan honorarium voor Smit Tak.

NEDERLANDSE
LOODSEN
GEPRIVATISEERD

Per 1 september werd het Nederlandse
loodswezen volledig geprivatiseerd. Dat
betekent dat de 1450 personeelsleden in
een zelfstandige onderneming opgenomen
zijn.

De 650 Nederlandse rijksloodsen en de 160
Rotterdamse havenloodsen moeten toetre-
den tot een van de vier regionale loodsen-
codperaties die samen de Nederlandse
Loodsen Codperatieve (NLC) vormen. De
andere personeelsleden van het loodswe-
zen zijn ondergebracht in de vennootschap
Loodswezen Nederland BV.

De officiéle overdracht van het loodswezen
gebeurt op 15 september in Rotterdam.

NOORWEGEN

m STATOIL ONTDEKT ZEEWATER-
BATTERIJ

De Noorse staatsoliemaatschappij Statoil
heeft een batterij ontwikkeld waarin zeewa-
ter in plaats van gedistilleerd water als elek-
trolyt wordt gebruikt. Het aanwenden op
ruime schaal van de nieuwe energiebron
zou een belangrijke besparing kunnen bete-
kenen bij offshore-werkzaamheden.

Elektrische kabels voor onderwaterwerken
zijn niet alleen moeilijk te leggen maar ook
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duur in aankoop, tot 500.000 dollar per kilo-
meter. Het gebruik van zeewaterbatterijen
zou een aanzienlijke kostenbesparing kun-
nen opleveren. De nieuwe batterij bevat
naast zeewater als middenstof ook alumi-
nium, zink, en magnesium, werkt op 24 volt
en heeft een levensduur die op drie jaar
wordt geraamd.

Statoil wil de eerste kommerciéle zeewater-
batterij installeren in een olie-expioitatie
voor de Noorse kust.

m WALVISSAFARI

Ter kompensatie van de verboden walvis-
vangst willen de Noorse autoriteiten bloed-
loze walvissafari's organizeren. Ondanks
Noorwegen een van de stichtende leden
van de Internationale Walvis Commissie is,
blijven de Noorse walvisjagers zich verzet-
ten tegen de definitieve stopzetting van de
walvisvangst.

Samen met de Sovjetunie is Noorwegen het
enige land dat de walviskonventie nog niet
erkent. De walvisjacht wordt dan ook met
,wetenschappelijke doeleinden” voortgezet.
De Noorse overheid wil de walvisjagers er
toe aanzetten om de harpoen op te bergen
en inkomsten te putten uit het ,verkopen”
van levende walvissen aan de toeristen. De
promotiecampagne voor commerciéle wal-
vissafari's wordt door de WWZF-verenigin-
gen van de Scandinavische landen onder-
steund.

® NOR-FISHING '88 WERD SUCCES

De twaalfde editie van de Noorse visserij-
vakbeurs NOR-FISHING werd een succes.
Toen de beurs op 13 augustus haar deuren
sloot waren gedurende de voorbije zes
dagen 20.699 bezoekers geteld.

Er waren 312 stands te bekijken op het
gebied van marine engineering en visserij-
technologie. De stands waren afkomstig uit
24 landen en de inrichters waren vooral bljj
delegaties uit de Sovjet Unie, IJsland en de
Faroer te begroeten. De laatste twee landen
zijn overigens zeer belangrijke klanten van
de Noorse firma's die zich specializeren in
uitrustingsgoederen voor de visserij.

NEDERLAND

s WADDENZEEDRAMA

In een rapport van het Friese provinciebe-
stuur wordt voorspeld dat de Waddenzee
op termijn bij eb niet meer zal droogvallen.
Als oorzaak wijzen de auteurs op de stij-
gende zeespiegel door het zogenaamde
broeikasteffekt. Volgens deskundigen zal
het zeewaterpeil de komende honderd jaar
tot 85 centimeter stijgen. De aanslibbing in
de Waddenzee zou de stijging van het water
niet kunnen bijhouden. Volgens het rapport
zal de afkalving van de duinengordels op
de Waddeneilanden dramatische vormen
aannemen.

DUITSLAND

m 540 VLIEGTUIGBOMMEN

Voor de kust van het Westduitse eiland Hel-
goland werden de laatste weken al 540
vliegtuigbommen uit de Noordzee opgevist.
De bommen in de monding van de Elbe zijn
geen oorlogstuigen maar werden er in de
jaren zestig gedumpt. Het betonnerings-
schip Kurt Burkowitz vist de bommen met
een enorme elektromagneet op. Vorige
week konden Duitse marineduikers het
540ste exemplaar van 1.400 kg. bergen.

Kwaliteits marineverf
voor onderhoud
en nieuwbouw

Aangfoeiproblemen’?

Interclene BCA 300 premium!

«Mat-HI

Voor meer informatie:

een conventionele
"anti-fouling” verf
economisch in gebruik
zowel met rol als spuit aan
te brengen

International
Paint

111««*

International Paint (Belgium) N.V.
Verbindingsdok Westkaai 26-30, 2000 Antwerpen
\Tel.: 03/231.06.60, Telex: 71346 inter b



GRATIS
ADVERTEREN

N

HET
VISSERIJBLAD

Vissers, sportvissers, lijnvissers, schippers, reders, yachtmen, binnenschippers, onder-
houdsmechaniciens, vishandelaren, lossers, leveranciers, visrestaurants...

Elkeen die met de zee te maken heeft en... iets zoekt, iets kwijt wil, iets wil kopen of ruilen
dat met vissen, de zee, het varen te maken heeft, wie hopeloos op zoek is naar het
onvindbare wisselstuk van zijn motor, wie gewoon raad zoekt mag zijn/haar vis- of vaarpro-
bleem... schrijf dan uw boodschap in onderstaand rooster.

Eén letter per vakje en één vakje tussen elk woord. U krijgt van ons 78 vakjes gratis. Als
U daarin alles gezegd krijgt dan is Uw advertentie volledig gratis. Als U méér plaatst
betaalt U het bedrag dat op het einde van de lijn staat waarop U geschreven hebt.

K

Vergeet uw adres en telefoonnummer niet. partikulier IK BETAAL BF

CRATIS met bijgevoegde

CRATIS gekruiste cheque o

GRATIS
175 - Schrijf het bedrag over
233 op rek. 384-0596581-18

292 van ,Het Visserijblad” O
350 (O aankruisen wat past)

408

=  STUUR ZE OP!

583

voor de 20ste van de
641
maand

Verplichte gegevens: worden niet afgedrukt LHET VISSERIJBLAD"
H. Baelskaai 2

8400 Oostende
of telefoneer

.................... Postnr.....................Gemeente........ (059) 32 55 59



Scheepswerven DEGRAEVE

DE OUDSTE WERF VAN DE KUST
»BLUE ANGEL” HUN 73SEEVAARTUIG

BOUWEN van ELK TYPE VISSERSVAARTUIG (ALLE AFMETINGEN)

\\rin1it 11ITY

NIEUWBOUW EN HERSTELLINGEN VAN VISSERSVAARTUIGEN

AFDELING MEKANIEK, HOUTBEWERKING,
ZANDSTRALEN EN METALISEREN

WERFKAAI1, 8380 ZEEBRUGGE
Tel. (050) 54 40 84 - Privaat (050) 54 48 37



