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OP DE VALREEP
Monumenten! Elke stad heeft er staan. Op straathoeken en op pleinen vind je gedenkstenen 
en standbeelden die getuige zijn van een roemrijk verleden. Elke sektor ook heeft haar eigen 
monumenten. Er zijn er van generaals en van schrijvers, van edelen en van het volk, van 
rovers, van wevers, van drukkers, van beenhouwers en ook van vissers.

Maar er zijn Ook de monumenten in de figuurlijke betekenis van het woord. Vele vissersvaar
tuigen die jarenlang de zee getrotseerd hebben zijn méér geworden dan alleen maar schip. 
Ze mogen dan al roestig zijn, ze zijn een monument geworden. Vele figuren uit de visserij 
ook (denken we maar aan die scheepsjongens van vroeger, die nu al vele waters doorzwonv 
men hebben) zijn méér geworden dan schipper, visser of reder. Ook zij zijn getuige van een 
roemrijk verleden.

Tot dezelfde figuurlijke katégorie van monumenten behoort „Het Visserijblad”. Een periodiek 
die gedurende vierenvijftig $aar met de sektor meegeleefd heeft en die vele andere visserij - 
bladen heeft zn.en komen en gaan, zo’n krant is een monument en nog geen kleintje óok.

Zo’n blad moet blijven'

Maar in de loop van die vierenvijftig jaar is er veel veranderd. De visserij ziet er anders uit 
dan, pakweg, dertig jaar geleden. Mensen die hun stempel gedrukt hebben op de sektor 
zijn gegaan en anderen, met nieuwe ideeën zijn in de plaats gekomen.

Zo is het ook gegaan met „Het Visserijblad”. De stichter ervan is overleden on zijn taak 
werd overgenomen door mevrouw Martine Vandenberghe, zijn dochter. Zij werd niet alleen 
met de verantwoordelijkheid over het blad gekonfronteerd, maar ze kreeg ook de touwtjes 
in handen van een bloeiende en dus snel veranderende drukkerij. Anno 1988 spreekt hot 
eigenlijk voor zichzelf dat Martine verkiest om al haar energie in de eigen drukkerij te steken.

In de voorbije drie jaar heeft zij, veelal vruchteloos, geprobeerd „Het Visserijblad” een 
bredere redaktionele basis te geven. Tevergeefs dus en net op het ogenblik dat ze beslist 
heeft een punt te zetten achter de publikatie van het blad komt zich een nieuwe ploeg 
aanbieden. Daarmee wordt een spreekwoord bewaarheid; „als de nood het hoogst is, is de 
redding nabij". ,

„Het Visserijblad” gaat èrmee door en met jeugdig enthousiasme zetten wij de vijfenvijftig
ste jaargang in.

Jeugdige overmoed zeggen sommigen èn ze vergeten daarbij Wélke jeugdige overmoed er 
aan de basis lag van vele prachtige verwezenlijkingen, ook in de visserij.

Maar genoeg over het verleden. Wat brengt de toekomst?

Vanaf nu zal „Het Visserijblad” dë stem zijn van dé HELE visserij. Het zal niet dé spreekbuis 
zijn van één bepaalde haven of van één bepaalde belangengroep, niet van de groten alleen 
of niet van de kleintjes,... We stoppen de opsomming van tegengestelden want ze zóu te 
lang worden en dan nog zouden we vele partikuliere belangen vergeten zijn, maar ingewij
den begrijpen wat we bedoelen: we doorbreken de „kapellekespolitiek" in de visserij. Méér 
nóg: de redaktie zal niet nalaten zijsprongen te maken naar terreinen die vlak naast de 
eigenlijke visserij liggen.

„Het Visserijblad” zal intéressant zijn voor dé reders, de schippers, de vissers, maar voor 
hen niet alleen. Iedereen die, van dicht of van ver, met de sektor te maken heeft zal er 
interessante, gemakkelijk leesbare, niet al te technische achtergrondartikels in vinden.

Intervieuws, rondetafelgesprekken, geschreven „portretten" van beroemde of „beruchte” 
figuren uit de visserij wereld, achtergrondinformatie... daar mikken we op.

Het is ook in deze optiek dat wij „Het Visserijblad” omvormen tot een MAANDBLAD. Dat 
ritme laat ons toe vooral interessant leesvoer te brengen.

„Het Visserijblad” zit dus niet in het vaarwater van de andere sektorbladen, die technischer 
zijn (en dat ook moeten zijn) en die uit de aard van de zaak, alleen maar voor de deelsektor 
interessant.

Het „nieuwe” Visserijblad dat wij zullen brengen is een goede zaak voor heel de visserij 
en dus voor heel de kust. Daartegen kan niemand gekant zijn. Wij hopen dan ook op 
medewerking uit heel de sektor. Koop het blad, neem een abonnement, plaats er uw publi
citeit in.

Open deuren en een open geest, daai staat de nieuwe redaktie voor. Doe zoals ons en open 
uw deuren, ook voor de nieuwe uitgevers van „Het Visserijblad”, die vanaf nu hun lokalen 
hebben op de Hendrik Baelskaai 2, te Oostende.

Flor Vandekerckhove.
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Dankzij de vriendelijke attentie van het Visserijblad krijg ik de kans om u allen en uw 
families persoonlijk mijn beste wensen van geluk en voorspoed voor 1988 aan te bieden.
Deze wensen verwoorden tevens mijn gevoelens van warme sympathie waarop de vissers 
steeds mogen rekenen. In verschillende omstandigheden heb ik de gehechtheid van de 
vissers aan hun hard maar mooi beroep leren waarderen.
Als amateur-zeeman ben ik niet ongevoelig voor de charme die uw beroep uitstraalt. 
Maar zelfs als zondagvisser werd ik geconfronteerd met de schaduwzijden van uw 
beroep, en ik denk hierbij in de eerste plaats aan de afhankelijkheid van de natuurelemen
ten, Hoe vaak kijkt een visser of vissersvrouw niet bezorgd naar de lucht wanneer de 
donkere wolken aan de einder zwaar weer voorspellen. Beter dan wie ook weten de 
vissers op zee dat het lot van een boot op dat ogenblik afhangt van het vakmanschap 
en de inzet van ieder bemanningslid. Alleen als iedereen zijn specifieke taak naar behoren 
vervult wordt er veilig gevaren. Elk jaar opnieuw eist de zee haar tol en komen er foto’s 
en namen bij in de kapel van de vissers. Aan de familieleden en vrienden van deze 
slachtoffers wil ik in deze kersttijd speciaal mijn steun betuigen.
Laten we hopen dat in 1988 iedereen een behouden thuisvaart kent- Ik ben er evenwel 
van overtuigd dat uw vakmanschap de risico’s tot een minimum zal beperken.
In dit verband wil ik mij ook richten tot de jongeren die gekozen hebben voor de zeevis- 
serijschool. Ik wens hen proficiat met hun keuze en in deze gelukwensen betrek ik ook 
de leerkrachten van de school want het is hier dat de bekwame en moderne vissers van 
morgen opgeleid en gevormd worden.
Moge 1988 veel geluk en vreugde brengen in alle vissersgezinnen.

W. MARTENS

NIEUWJAARS
BOODSCHAP 
VAN 

W. MARTENS

3



de Mercedes-Benz onder de scheepsmotoren.

Op basis van Mercedes-Benz-Dieselmotoren, 
de garantie voor kwaliteit, vermogen, 
betrouwbaarheid en spaarzaamheid,

van 31 KW (42 pk) tot 443kW (602pk)
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M e r c e d e s - B e n z  B e l g i u m  n .v .
Dienst verkoop motoren:
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Leo TINDEMANS

KERSTBOODSCHAP AAN DE LEZERS 
VAN „HET VISSERIJBLAD”
Ik beschou w  h et als een  voorrecht nogm aals de gelegenh eid  te  krijgen om in „Het V isserijb lad ” mijn 
K erstw en sen  te  kunnen rich ten  to t onze B elg isch e  red ers en  v issers.

H et is U m isschien  bekend  dat ik in 1972-73 h e t D ep artem ent Landbouw  - to t w iens bevoegdheid  de 
v isserij in de ee rs te  p laats behoort - zelf b eh eerd  h eb  en  dat m ijn bew ondering steed s  is u itgeg aan  
naar m en sen  die, om hun gezin  een  m ensw aardig  b e sta a n  te  w aarborgen, d agelijks de strijd  m et de 
natu u relem enten  m oeten  aanbinden.

Vooral in deze K ersttijd , die bij u itstek  knus in de fam iliesfeer w ordt doorgebracht, gaan  m ijn ged ach ten  
onged w ongen en  oprecht uit naar d iegen en  die, in w eer en  wind, hun taak  op volle zee volbrengen.

Voor B elg ië  en  de visserij is 1987 een  belangrijk  jaar g ew eest. De R egering h eeft im m ers b eslist tot 
de uitbreiding van onze territoriale w ateren  to t 12 mijl, zoals ook onze buurlanden dit voordien gedaan 
h ebben . Om verschillende red enen konden w ij n iet achterop  blijven en  h e t Parlem ent h eeft bij w et van 
6 oktober 1987 deze b eslissin g  goedgekeurd. Onmiddellijk d aarna w erd  aan  de Europese Com m issie, 
aan  de M inisterraad en  aan  de andere lid staten  officieel m ed eged eeld  dat de uitbreiding van onze 
territoriale zee in n iets  de b esta a n d e  v isserijrech ten  van de p artners schaad t. B elg ië  blijft dus trouw  
aan  zijn EG -verplichtingen zodat onze v issers n iet m oeten  vrezen  voor represailles van andere lidstaten .

T hans w orden er reed s onderhandelingen m et Frankrijk gevoerd over de la tera le  begrenzing van deze 
territoriale w ateren . M et N ederland w orden dergelijke onderhandelingen ev en een s voorbereid. Het 
sp reekt vanzelf dat er bij deze besp rekingen  niet aan  onze esse n tië le  b e lan gen  m ag geraakt w orden 
en  dat h e t M inisterie van B uiten lan dse Zaken zich daarvoor volledig inzet.

U kan ervan overtuigd zijn dat in h e t D epartem ent dat ik nu leid, uw  bekom m ernissen  mij n iet ontgaan 
en  dat uw  b elan gen  m et hart en ziel verdedigd w orden. W at helaas som s als adm inistratieve p lagerijen  
overkom t, h ee ft bij nader toezich t s lech ts  één  fundam entele doelstelling, nl. de bescherm ing van de 
v isstand  of m et andere w oorden, de leefbaarheid  van uw  sektor.

De m en sen  die b e la st zijn m et h e t verw ezelijken van deze doelstelling, zijn n iet blind voor de sociaal- 
econom ische problem en die daarm ee gepaard  gaan  en  proberen de ju is te  m iddenw eg te  vinden tu ssen  
de noden van elke dag en  de oplossingen op langere  term ijn. Zij m aken daarbij nu ttig  gebruik van de 
opbouw ende kritiek van H et V isserijb lad  en  zijn lezerspubliek.

A an allen die m oeten  leven  van de visserij en  aan  allen die b eg aan  zijn m et h e t w el en  w ee  van deze 
sektor w en s ik

een  Zalig K erstfeest! 
e en  Gelukkig N ieuw jaar!
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METALLE SYMPATHIE
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DE MINISTER 
VAN VERKEERSWEZEN 
EN VAN 
BUITENLANDSE HANDEL

Ik dank het Visserijblad dat het mij ook dit jaar de gelegenheid geeft 
mijn beste wensen over te brengen voor het nieuwe jaar aan allen die 
bij het Belgisch zeevisserijgebeuren betrokken zijn.
Traditioneel wordt bij deze gelegenheid van een Minister en in het bij
zonder van deze verantwoordelijk voor het vlootbeleid, verwacht dat 
hij een inventaris opmaakt van het door hem in het voorbije jaar ge
voerd beleid, alsook van een tip van de sluier oplicht van wat de toe
komst zal brengen.
Dit jaar zou ik evenwel, in het kader van deze boodschap, willen bre
ken met deze traditie. Aangezien de komende jaren meer dan ooit te 
voren geconditioneerd zullen worden door het Europees zeevisserij
beleid acht ik het voor de sektor meer aangewezen enkele basisprinci
pes van het door mijn departement, consequent, gevolgde beleid toe 
te lichten.
In dit verband hou ik eraan duidelijk te stellen dat, zoals in het verle
den, vandaag en morgen het departement van Verkeerswezen zich zal 
blijven inzetten voor het welzijn van de zeevisserijsektor in al zijn ge
ledingen.
Alhoewel in België, rekening houdend met de groot- en kleinhandel 
verspreid over het ganse land, ongeveer 20.000 gezinnen rechtstreeks 
of onrechtstreeks een inkomen genieten dankzij de zeevisserijsektor, 
gaat mijn aandacht in het bijzonder naar diegene wiens bestaan recht
streeks afhangt van de Belgische zeevisserij.
Stilaan maar zeker ruimt de nationale dimensie de plaats voor de Euro
pese realiteit. In deze context zou het derhalve niet uitgesloten kun
nen zijn dat, in het Europa van morgen, de vishandel en de visverwer- 
kende nijverheden in ons land niet langer zouden teren op een Bel
gische aanvoer.
Gelukkig is en blijft zulke toekomstvisie, dank zij een nationaal vloot
beleid Europese fictie.
Het beleid van mijn departement dat instaat voor schip en bemanning 
viseert dan ook in de eerste plaats het behoud van het inkomen en de 
tewerkstelling van zij die rechtstreeks en onrechtstreeks afhangen 
van de Belgische zeevisserij.
In het beleid staan dan ook in de eerste plaats de rederijen en de be
manningen centraal, doch mijn aandacht gaat ook naar onze scheeps
werven.
Op 1 januari 1987 stonden 182 rederijen garant voor de tewerkstelling 
van 896 vissers en verschafte de zeevisserijscheepsbouw, alleen al in 
West-Vlaanderen, rechtstreeks werk aan 213 mensen. Hierbij moet, 
volledigheidshalve, de niet onbelangrijke tewerkstelling van de met 
deze bedrijven verbonden toeleveringsbedrijven nog worden ge
voegd.
Deze feiten noodzaken mij, hierbij onverminderd rekening houdend 
met de realiteit van de kwota, de instandhouding van een opera
tionele vissersvloot van ongeveer 200 vaartuigen als primordiale doel
stelling van het nationale vlootbeleid voorop te stellen.
Bovendien is het een noodzaak, in alle omstandigheden, de toekomst 
van de op familiale basis geëxploiteerde rederijen veilig te stellen.
Dit impliceert een permanente inspanning inzake aanpassing en mo
dernisatie van de vloot alsook het in de hand werken van een noodza
kelijke verjonging van de rederskaders.
Na raadpleging van de betrokken middens hebben mijn collega van

Landbouw en ik deze principes verwerkt in een vijfjarenprogramma, 
dat, overeenkomstig de in december 1986 op EEG-vlak vastgestelde 
reglementering, enkele maanden geleden bij de EG-Commissie werd 
ingediend.
Dit programma resulteert wat het vlootbeleid betreft, essentieel in het 
stimuleren van de vervangingsnieuwbouw en in beperkte mate tot 
het ondersteunen van enkele bouwinitiatieven van jonge vakbekwa
me schippers, die nog geen eigen schip bezitten.
Ten volle inspelend op de wens van de rederijen werd afgezien van de 
vervangingsnieuwbouw PK voor PK, waardoor een zekere vrijheid aan 
de reders wordt gegeven om binnen twee categorieën enerzijds deze 
beneden de 300 PK en anderzijds deze begrensd tussen 300 en 1.200 
PK, de vlootvemieuwing te laten voltrekken.
De niet aan vervanging gekoppelde nieuwbouw werd beperkt tot 600 
PK per jaar. Deze laatste maatregel werd niet onverdeeld gunstig ont
haald. Het is derhalve niet onnuttig de aandacht erop te vestigen dat 
in 1987 onze vloot, enkel en alleen door hermotorisatie, toenam met 
meer dan 850 PK, wat schril afsteekt met de hiervoor geciteerde scha
mele 600 PK.

Rekening houdend enerzijds met een door de reders onderschreven, 
aan de vervangingsnieuwbouw inherente, verhoging van het PK-volu- 
me en anderzijds met een beperkte nieuwbouw, welke op het vlak van 
de PK via beëindigingspremies wordt gecompenseerd, geeft het Bel
gisch programma per 31.12.1991 een vlootprognose van 201 vaartui
gen met een gezamelijk motorvermogen van 108.706 PK.
Aangezien dit programma door mijn collega van Landbouw en mijzelf 
in evenwicht met de kwota’s wordt geacht, werd dit programma hal- 
starrig op EG-vlak verdedigd.
Vooruitlopend op de officiële appreciatie van de EG-Commissie terza
ke kan vandaag evenwel met zekerheid worden gesteld dat de EG- 
Commissie, los van elke realiteitszin, België een capaciteitsreductie 
zal opleggen, welke tijdens de looptijd van het programma zou moe
ten gerealiseerd worden.
Van mijn kant zie ik mij dan ook genoodzaakt bij mijn collega van Land
bouw aan te dringen opdat op het vlak van de EG-Raad een meer re
alistische zeevisserijpolitiek zou worden gevoerd. Mocht deze aanpak 
niet tot een ombuiging van het appreciatiebeleid van de EG-Commis- 
sie leiden, dan zal de Belgische regering noodgedwongen haar beleid 
terzake moeten amenderen.
Uiteraard zal dit bijsturen na raadpleging en zo mogelijk in harmonie 
met de wensen van de zeevisserijsector in al zijn gedingen geschie
den, doch, wat mij betreft, hou ik eraan nu reeds te stellen, dat niet ten 
koste van de door mijn departement onderschreven principes zal ge
schieden.
Verzaken aan de hiervoor gestelde principes, zou immers de toekomst 
van de in de Belgische zeevisserij gelovende jeugd zwaar hypotheke
ren en de vitaliteit van de artisanale sector aantasten.
Het belang van deze principes onderstrepend, wil ik mijn boodschap 
afronden met een dankwoord aan al diegenen die zich inzetten voor de 
sector, in het bijzonder aan zij die in vaak moeilijke omstandigheden 
het vissersberoep uitoefenen, doch ook aan hen die vandaag en mor
gen, dank zij onze steun, in de Belgische zeevisserijsector, en hierdoor 
hun geloof in de Belgische zeevisserij aantonen.

7



"Wijpakken zo'n kredietdossier 
gewoon achterstevoren aan.

Want achter elk dossier zit een ondernemer, 
en daar begint alles mee."

Met elke ondernemer tot gesprek bereid. Bel voor een afspraak op 050/33.51.33 M
cC

A
N

N
-E

R
IC

K
SO

N
 

12
85

/0
6/

02
8



H et ja a r is w eer b ijna voorbij en  nog stee d s  zijn de m e e ste  vaar
tu igen  op zee, zij h e t m et enige beperkingen. In h e t beg in  van 
1987 w erd overeengekom en om h et aanta l zeed ag en  per vaar
tu ig  te  beperken  to t 280, dit in teg en ste llin g  to t de 265 zeed agen  
van h e t ja a r voordien. D eze b eslissin g  w as dan ook n iet zonder 
risico m aar nu reed s m ogen w ij zeggen, „O ef w e h eb b en  het 
voor m ekaar gekregen, al w as h e t op h et randje af".
Dit mooie resu ltaat zou zeker niet m ogelijk g e w e e s t zijn zonder 
nationale b ijstu ringen  tijd en s h e t ja a r en  zonder q uotau itw isse- 
lingen, die m et de andere L id -Staten  doorgevoerd w erden, in to 
taa l 15 maal.

Zoals U bekend  w aren  de tw ee  voornaam ste problem en in 1987, 
de kabeljauw quota en  de tongquota in de N oordzee. N atuurlijk 
w aren  er nog and ere geb ied en  die vroegtijd ig g eslo ten  w erd en 
voor één  of andere v issoort, m aar de m oeilijkheden daarvan 
sta a n  n iet in verhouding to t deze van de kabeljau w  en  tong in de 
Noordzee.

Voor deze beid e v issoorten , doch vooral voor de kabeljau w  w a 
ren  nationale bep erkende m aatreg elen  nodig in die m ate dat 
zelfs to t individuele q uota m oest w orden o vergegaan  en  d aaren
boven de minimum aanvoerlengte to t 45  cm  opgetrokken werd. 
V erm its de to taa l to e g e sta n e  v angsthoeveelheid  voor kab el
jau w  in de N oordzee voor 1988 lich tjes  afneem t, b en  ik ervan 
overtuigd dat ook volgend ja a r voor deze vissoort in de Noord
zee, de nodige m aatreg elen  m oeten  genom en w orden op een  
w ijze d at de reders en  v issers hun beroep  planm atig kunnen u it
oefenen.

W at de to n g  in de N oordzee in 1988 b etreft, h ier ook zal b ehoed 
zaam  m oeten  opgetred en  w orden en  een  b ijvan gsregel van tong 
gedurende een  b ep aalde periode van h et jaar zal m oeten  over
w ogen w orden.

Gelukkig h eb b en  w e bij de v astste llin g  van de q uota in de EG- 
Raad van V isserijm inisters de b eperken d e voorstellen  van de 
Com m issie gevoelig kunnen v erb eteren  zodat voor to n g  en  ka
beljau w  de verm indering te n  aanzien  van 1987 w erd beperkt tot 
resp ectievelijk  11 % en  2 % en  de q uota voor schol w erd verhoogd 
m et 16,6% .

E en  ander probleem , niet m inder belangrijk  m aar eerd er een  
probleem  op lange term ijn, is dit van h et nationaal m eerjarig  
oriëntatieprogram m a 1987-1991 in h e t kader van de Verorde

ning 4 0 2 8 /8 6  dat dit ja a r m oest aangenom en w orden.
In dit verband heb b en  w ij ons to t h e t u iterste  te g e n  de v oorstel
len  van de Com m issie verzet, m aar to ch  w erd en voorstellen  van 
de Com m issie, nl. een  verm indering van de cap acite it op 
1 .1 .1992 to t 94 .080  PK te g e n  de wil van B elg ië in aanvaard.
Op nationaal vlak zal d it program m a ongetw ijfeld  e en  rem  op de 
nieuw bouw  b etek en en , verm its alle nationale steu n  zal m oeten  
w egvallen . A nderzijds b e tek en t dit ook een  b escherm in g voor 
de gev estig d e  reders en  een  rem  op nog stren g ere  nationale 
m aatreg elen  die bij ongebreid eld e nieuw bouw  ongetw ijfeld  
zouden m oeten  genom en worden.
Op internationaal vlak kan de aannem ing van de program m a’s 
van de L id -Staten  slech ts te n  g u n ste  van onze eigen  v isserij u it
kom en verm its deze program m a's voor de m eeste  L id-Staten 
een  verm indering van de cap acite it inhouden, dus een  verm in
dering van de vangst. In  de toekom st zou deze gan g  van zaken 
een  v erbeterin g van de stocks to t gevolg hebben.
Om al deze red enen m een  ik dat h e t reed s enkele ja ren  gevoerde 
beleid  van voorzichtigheid in de nieuw bouw  voor de toekom st 
a lleen  m aar gu nstig  kan zijn.
H et lijdt g een  tw ijfel dat de B elg isch e  zeevisserij op dit ogenblik 
goed e jaren  beleeft. H et kom t erop aan  de voorw aarden te  
schep p en  om dit te  bestend igen . Wij m oeten  er ons nochtans 
van b ew u st zijn dat deze gu nstig e  gan g  van zaken voor h e t over
grote ged eelte  te  danken is aan  de gedaalde gasolieprijs en  dat 
s lech ts  een  vonk nodig is in h e t in ternationaal geb eu ren  om deze 
prijs te  doen stijg en  m et alle nad elige gevolgen vandien.
Daarom  m een ik dan ook d at h e t B elg isch  m eerjarig  oriën tatie 
program m a noodzakelijk is m et h e t oog op de toekom stige leef
baarheid  van onze visserij.
Om te  b eslu iten  m een  ik d at 1987 sp ijts  alle m oeilijkheden een  
goed  v isserijjaar g e w e e st is w aarvan w ij 280 d agen h eb b en  kun
nen v issen . De verd ienste  daarvoor kom t in de e e rs te  p laats toe 
aan  onze reders en vissers.
Hiervoor mijn hartelijke gelukw ensen .
In 1987 is er bovendien geen  enkele schipbreuk g e w e e st die 
m ensenlevens h eeft geëist.
Ik w ens U dan ook een  zalig en  gelukkig n ieuw jaar, m et de w ens 
dat 1988 even  voorspoedig zou kunnen worden.
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ZEEBRUGGE WIL EEN VISMIJN 
VOOR DE 21ste EEUW WORDEN

Z eebrugge h eeft m et 1987 w eer een  goed 
en  belangrijk  v isserijjaar ach ter de rug. 
A llereerst zijn er de gu nstige verkoopcij
fers die kunnen voorgelegd w orden. V er
w ach t w ordt dat de besom m ing dit jaar 
zal oplopen to t circa 1.800 m iljoen fr. Dat 
bedrag  is nag en o eg  identiek m et dat van 
vorig jaar. H et had nog heel w at hoger 
kunnen zijn, w are er n iet de fam euse quo
taregeling  g ew eest, w aardoor er o.m. 
m inder kabeljauw  en  to n g  kon gev ist w or
den. Ook de gem iddelde prijs van de vis is 
dit jaar licht gedaald, en  dat is dan w eer 
h e t gevolg van de grotere aantallen  g oed 
kopere vissoorten  die aangevoerd  w or
den.

Ook de huidige u itbreidingsw erken aan 
de Vism ijn sch ieten  goed op. Bedoeling is 
om h et gebouw  m et 80 m uit te  breiden to t 
de to ta le  resp ektab ele  len g te  van 360 m. 
G ehoopt w ordt om deze w erken  in h et 
voorjaar van ’88 te  kunnen voltooien.
M aar h è t grote nieuw s van h et afgelopen 
ja a r is u iteraard de b eslissin g  van h et 
Brugs Stad sbestu u r om de V ism ijn en h et 
gew ezen  eigendom  D ebra te  Z eebrugge 
in erfp acht te  geven  aan  een  privé-part - 
ner, en  dit m et ingang van 1 januari 1988.

Wij h eb b en  de b eslissin g  pas na rijp b e 
raad genom en, m aar h e t leek ons de enige 
m ogelijkheid om voor Z eebrugge in de 
toekom st een  belangrijke p laats te  reser
veren  tu ssen  de andere v isserijh aven s in 
B elg isch  en  zelfs in Europees verband. 
Om de visveiling te  m oderniseren en  t e 
vens de m ogelijkheden qua v ishandel en  - 
verw erking m axim aal uit te  bouw en, w as 
er geld, veel geld  nodig. Gelukkig vonden 
w ij een  privé-partner die bereid  w as om in 
h e t projekt 350 m iljoen fr. te  in v esteren  in 
uitrusting, au tom atisatie  en  gebouw en. 
Zo zullen de Vism ijn en  h e t com plex D e
bra aan de overzijde van  de V ism ijnstraat 
via een  overbrugging m et m ekaar verbon
den w orden. De nodige aanpassin gs- en 
v ernieuw ingsw erken zullen in to taal circa 
3 jaar in b esla g  nem en. D aarnaast zal de 
n ieuw e vennootschap  „Z eebrugse V is
veiling” de nodige know -how  en  een  pro
fession eel m an agem en t inbrengen om de 
Vism ijn to t een  sp itsbedrijf in zijn genre. 
Wij m enen dat deze omvorm ing de enig 
zinvolle op lange term ijn  is. De kom ende 
jaren  zal er hard m oeten  gew erkt w orden, 
m aar h e t zal ongetw ijfeld  lonend zijn voor 
h e tg ee n  w ij nu op gang brengen.

Frank VAN ACKER 
B u rg em eester van Brugge 

M inister van Staat.
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MIJMERINGEN
H eel w at m en sen  die op pensioen  zijn 
h eb b en  tijd  te  kort. De anderen, deze die 
niet w eten  w at te  doen, zijn diep te  bek la
gen . H et is alsof ze zitten  te  w ach ten  op 
Pietje-de-dood !
Gelukkig h eb  ik na m eer dan 7 jaar p en
sioen  nog goed m ijn bezigheid.
D at kom t om dat je  ook al een s dingen kan 
doen w aarvoor je  vroeger g een  tijd  had. 
Som s eenvoudige m en selijke kontakten. 
Som s een s een  bezoek  aan  een  zieke 
vriend of kennis. Som s een  boodschap 
doen voor een  hoogbejaarde. Som s een  
b egrafen is b ijw onen van goed e ken nis
sen.

H oeveel b eg rafen issen  h eb  ik vroeger 
m oeten  la ten  w eg en s andere verplichtin
gen. Hoe dikw ijls heb  ik h e t niet betreurd  
te  m oeten  afw ezig zijn op b egrafen issen  
van goed e vrienden uit de v isserij, om dat 
een  aanw ezigheid  in h e t parlem ent of el
ders absoluut noodzakelijk w as !

graf nu, bedankt voor al w at hij vooral 
voor de visserij ged aan  heeft.
Wij g ingen ook sam en naar de begrafen is 
van een  w eduw e van een  goede vriend uit 
de visserij en  ook naar een  ech tgen o te  
van een  visser, ook goed  bevriend. Vrou
w en  die geleefd  h eb b en  voor hun ech tg e 
noot en  kinderen. V rouw en uit de visserij 
die al de m oeilijkheden en  problem en 
h eb b en  m eegeleefd . Al de teg en slag en  
m ede h eb b en  verw erkt. Al de bem oedi
ging h eb b en  geg even  als hun m an diep 
te n eerg esla g en  w as. Al de schrik en  on
rust en vrees h eb b en  ged ragen  bij aan 
houdend slech t w eer als 't  schip op zee 
w as. Al de la st en  kom m er en  zorg voor de 
kinderen die ze zo dikw ijls a lleen  te  dra
gen  had. Al dat gevoel van  eenzaam heid  
dat h en  som s overvallen is.
W at h eb b en  deze vrouw en m oeten  door
b ijten  in hun leven. Hoe dikw ijls h ebben  
ze een  kerk of kap elleke b innengegaan  
om te  bidden voor hun volk.

M ijn vrouw  en  ik zijn dit jaar m eer dan 
een s sam en  naar een  b egrafen is g ew eest. 
Onder andere n aar Sint-Truiden, naar een  
b egrafen is van M evrouw  Bertrand, w ed u
w e van M inister Bertrand . Zijn verdien
s ten  voor de Z eevisserij m oeten  w ij niet 
m eer verkondigen. Die zijn voldoende g e 
kend, m aar jam m er gen oeg  allang v erg e
ten . Wij h eb b en  hem  nog een s, aan zijn

W at h eb b en  de vrouw en uit de visserij 
to ch  een  enorm e b eteken is. H et is w aar 
dat de visserij m oet kunnen steu n en  op 
stev ige, hartelijke, in-goede, spaarzam e, 
m oedige en  bem oed igende vrouw en.
Dit d ach ten  w ij bij de lijkbaar van die 
overleden vissersvrouw en, die alles b eza
te n  w at een  vrouw  groot en  schoon 
m aakt.

Daarom  dan dat w ij iedere v isser zulk een  
vrouw  to ew en sen . Daarom  dan dat wij 
aan de vrouw en uit de visserij deze hulde 
w illen brengen, hun een  zalig K erstfeest 
to ew en sen  en  dat ze m et hun m an en  kin
deren en  fam ilie een  gelukkig jaar m ogen 
heb b en

van gan ser harte  to e g e w e n st door 
Dries Claeys, 

Ere-volksvertegenw oordiger.

GOEDE VRIENDEN IN DE ZEEVISSERIJ

Kerstm is en  N ieuw jaar sta a n  w eer voor 
de deur. E en  periode w aarin w e ons la ten  
verted eren  door een  kind dat de w ereld  
w at w arm te, gen eg enheid  en  liefde 
bracht. G edurende deze donkere d agen 
van h et jaar w en sen  w e elkaar h e t licht 
van de hoop die in ons leeft.
W e zijn blij dat w e langs dit sp eciaal num 
m er van h et V isserijb lad  de gelegenh eid  
krijgen U en allen die U d ierbaar zijn, onze 
b e s te  w en sen  voor een  Zalig K erstfeest 
en  een  1988 vol vreugde, gezondheid en 
goede v an g sten  over te  m aken.
W eerom  is een  ja a r voorbij en  zijn w e een  
ja a rtje  ouder. In 1987 zal ied ereen  w el zijn 
goede m aar ook zijn kw ade d agen gekend 
hebben . M ogen w ij al h e t goed e in ons 
hart b ew aren  en  m oge h et kw ade ver
d w ijnen m et de gom  van de tijd.
W at zouden w ij elkaar nog kunnen w en 
sen  voor h e t nieuw e ja a r?  M ateriële  w el
stand  en  rijkdom ? Op dat punt zijn w e w el 
allen ontnuchterd. W e zijn er ons tev en s 
m eer b ew u st van gew orden dat rijkdom 
en  genot de m ens niet gelukkiger m aken. 
V erschillend e v irussen bekruipen de 
m enselijke re laties en h e t leven  van alle
dag. T eg en  dit alles is m aar één  antib ioti
cum  o p gew assen  en  dat is de trouw e 
vriendschap.
Trouw e vriendschap zijn g een  ijdele

w oorden voor w at de relatie  b e tre ft tu s 
sen  onze school en  h e t bedrijfsleven  in de 
zeevisserij. V ele reders, bedrijven en  or
g an isaties  houden ons op de hoogte van 
de a llern ieu w ste tech n iek en  en  geven 
heel w at ervaringsgegevens door. Sam en 
vorm en ze e e n  w ezenlijk  verlengstuk van 
de school. Dit is onontbeerlijk  voor het 
huidig opleidings- en  opvoedingsw erk in 
deze specifieke nijverheidstak. W e hopen 
dat 1988 h e t ja a r w ordt w aarin  w e kun
nen  gebruik m aken van h et nau tisch  cen 
trum, ons beloofd door h e t M inisterie van 
de V laam se G em eenschap. In de d egelij
ke en  a an g ep a ste  opleiding qua navigatie 
en  v isd etectie  s tee k t voor de school de 
gro otste  uitdaging. De electronica wint, 
ook in de zeevisserij, s tee d s  m eer veld. Op 
de onlangs gehouden Internationale Zee- 
v aart-tentoonstellin g  te  A m sterdam  is dit 
nog m aar een s duidelijk gebleken.

In 1988 w erp t onze P aster Pypeschool h et 
hond erste  jaar de n e tte n  uit m et de hoop 
op een  goede v angst van schoolresulta
te n  en  beroep skennis. M ogen w e dit ver
der blijven doen m et allen die vriend
schap  en  gen eg enheid  koesteren  voor de 
school en  m et allen  die vertrouw en ste l
len en  g eloven in ons opleiding- en opvoe
dingsw erk.
A an al onze vrienden in de zeevisserij

nogm aals onze d iepgem eend e K erst- en  
N ieuw jaarsgroeten.

D. D em aeght, 
d irecteur
P aster Pypeschool.
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Visliermotor 
Statische regeling 

Synchrobalans lessenaar

Bakker geeft u de keus uit vele doordachte 
mogelijkheden: de liermotor kan bijv. 
gevoed worden door een gelijkstroom
generator, aangedreven door de hoofd- of 
hulpmotor, maar ook direct vanuit het aan
wezige draaistroom boordnet, via een 
statische thyristor regeling!
Bakker biedt aitijd de betere oplossing.
ook voor •  Synchrobalans systemen
• hulplieren •  boegschroef- en nood- 
voortstuwingsaandrijvingen • boordnet- 
generatoren •  boordnetvoorzieningenvia 
de hoofdmotor •  roterende omvormers
• statische regelingen.
24-uurs service over de gehele wereld.

WIJ WENSEN AL ONZE RELATIES PRETTIGE KERSTDAGEN 
EN EEN VOORSPOEDIG 1988

B orste lioze
g e lijk s tro o m  asgenera to ren

R oterende
éénanker

om vorm ers

W a n s m o t o r a s

Maximale prestaties 
met minimaal vermogen
T ra n s m o to r is e e n  v e r tro u w d e  na am  
v o o r k le in e re  typ e n  m o to re n  en 
g e n e ra to re n , b ijv . v o o r b o o rd n e t-  
v o o rz ie n in g  en  a c c u la d in g  o p  v is s e rs 
s c h e p e n . B a k k e r v e r te g e n w o o rd ig t 
d e z e  D e e n se  k w a lite its m a c h in e s  m et 
s c h e e p s o m v o rm e rs , b o rs te lio z e  g e li jk 
s tro o m  g e n e ra to re n , a x ia a lv e n tila to re n , 
d ra a is tro o m  g e n e ra to re n  enz.
V o lle d ig e  d o c u m e n ta t ie  o p  a a n v ra a g .

* C om p le te  e le c tr is ch e  sch e e p s in s ta lla tie s .
*  E le c trisch e  m a ch in e s  en ve rm o g e n s - 

e le c tro n ica  na a r m aat.
* R epa ra tie  en o n d e rh o u d  van e le k tr is ch e  

m ach ines.
*  2 4 -u u rs  se rv ice  - ove ra l te r w ere ld .

O  0 1 / 1 / E O  
U I  I I  I I  I L ( \
a  i c n o c r u T  
D U l U K l U  1 1

Bakker Sliedrecht Energie en Systemen BV
L e e g h w a te rs t ra a t 55, P o s tb u s  25, 3 3 6 0  A A  S lie d re c h t 
T e le fo o n  0 1 8 4 0 -166 00 . T e le fax  01840-11188. T e lex  2 3 7 7 2  e lin b  nl

Enkele  
p o p u la ire  Transm otor 

uitvoeringen.
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H et ligt U allen m isschien  nog in het g e 
h eu gen  : op 14 oktober 11 w erd h et 25-jarig 
b e sta a n  van h et R ijksstation  voor Z eevis
serij gevierd. Vóór en na de viering ver
sch en en  in ta l van kranten  en  vakbladen 
artikels over de aktiv iteiten  van h et S ta ti
on. G een reden m eer om er op teru g  te  ko
m en, m ijnheer ! ! !
Ik wil h e t toch  nog even  doen.
Mij w erd op 14 oktober de taak  opgedra
g en  om te  handelen over de evolutie van 
h et verrichte w etenschap p elijk  onder
zoek. M issch ien  w erd deze opdracht in ge
geven  als te g en z et van w at L. Vander 
Kerken, filosoof, prof. em. USIA, A ntw er
p en  onlangs sch reef (De Standaard, 21 no
vem ber 1987).
„Vroeg of la a t" , zo sch reef hij, „komt een  
m om ent w aarop de m ens om kijkt. En w at 
ziet hij d an? Zo goed als n iets : h e t verle
d en w aarnaar hij teru g  w il kijken, is w eg. 
H et laat a lleen  een  donkere stilte  na. H et 
verleden laat zich niet recupereren , d.w.z. 
h e t laat zich niet terugvinden als de reali
te it die h e t g ew e e st is " .
D eze v aststellin g  kan ju is t zijn. H et leven 
s ta a t im m ers nooit stil. Wij leven  onop
houdelijk in bew eging . H et leven  m aakt 
elke dag de s tra ten  schoon voor een  nieu
w e dag.
Zijn er dan g een  „ re s ta n te n "?  m .a.w . zijn 
er g een  zaken „van g isteren " die op een  
rij m ogen of m oeten  w orden gezet. M.i. 
w el en  vandaar m ijn hogerverm elde op
dracht.
E n  w elke voorbeelden zijn er inzake visse- 
rijonderzoek? E en  vijftal wil ik er opsom 
men.

EN HET 
V E R L E D E N . . .

P. HOVART

1. Ied ereen  in de visserij is het er over 
een s dat de v isb estan d en  rationeel en  op
tim aal m oeten  w orden bevist.
N iet ied ereen  is h e t ech ter een s over de 
opgelegd e m iddelen, zoals TA C ’s, m aas- 
w ijd te, cap acite itsbep erkingen  enz., om 
dit doel te  bereiken.
Ied ereen  zal h e t opnieuw  een s zijn om 
aan  te  nem en dat de doelstelling „be- 
h e e rsg e rich t” onderzoek voorstelt en  dit 
onderzoek loopt in ons land nu reed s s e 
dert 1973-74.
D eze oriëntering m oet m.i. gezien  w orden 
te g e n  de ondergrond van een  algem een 
v ersch ijn sel in de ontw ikkeling van de 
w eten sch ap , nl. in de overgang van de 
w eten sch ap  w aarvan de h o o gste  b e 
trachting  op h et niveau van de zuivere 
kennis lag naar w eten sch ap  m et een  eco
nom ische, sociale, ja , zelfs een  b eleid s
functie.
E r is ook nog een  specifieke reden voor d e
ze oriëntering.
De sterkere  bev issing  van de b estan d en  
door verschillende landen, m et als gevolg 
een  hogere visserijdruk dan de b estan d en  
konden verdragen - denken w e aan het 
geval m et de haring zoveel jaren  terug, 
alsm ed e de totstandkom ing van inter
nationale organisaties deden inzien naar 
internationale bescherm in gs- of b eh eer
sm aatregelen . D eze m aatreg elen  v ereis
te n  geg ev en s of e lem enten  to t overreding 
die in h e t w etenschap p elijk  onderzoek 
m o esten  w orden gezocht - en  overigens 
ook w erd en gevonden.
Ied ereen  is h et er over eens dat de Noord
zee „zuiver" m oet zijn en w orden geh ou 
den.
N iet ied ereen  is het ech ter een s over de 
graad  van de huidige verontreiniging, 
evenm in over de gevolgen en  over de mid
d elen  die kunnen w orden aangew end  om 
de verontreiging te g e n  te  gaan.
Ied ereen  zal h e t opnieuw  een s zijn dat on
derzoek op het vlak van de verontreini
ging noodzakelijk is. W elnu, sed ert 1974 
zijn in de program m a's van h et R ijksstati
on als onderzoekingsproject in gesch re
v en : de ecotox icite itsstu d ie  van afvalstof
fen  die even tueel in zee w orden gedum pt, 
de fysico-chem ische en  biologische moni
toring van h et dum pingsgebied en het on
derzoek van zw are m etalen, PC B’s, kool
w atersto ffen  en  radio-activiteit in vis en 
visserijprodukten.

3. Ied ereen  is h e t er over een s dat vanuit 
tech n isch  oogpunt de visserij sterk  en 
snel is geëvolueerd  en  hed en te n  dage 
nog evolueert.
N iet ied ereen  is h e t ech ter een s over een  
antw oord op de vraag of deze evolutie 
n iet m oet w orden afgerem d - in h e t licht 
dan van de vangstbep erken d e m aatreg e
len.
Ied ereen  zal h e t opnieuw  een s zijn dat 
tech n isch  onderzoek m oet aantonen dat 
efficiënte, econom ische en  selectiev e  v is
serijen  m ogelijk zijn. En vandaar dat. 
reed s van bij de oprichting van h et Station 
aand acht w erd b e ste e d  aan  de netm ateri- 
alen, de norm alisatie en  de slijtage van

h et m ateriaal, aan  de b asisp aram eters 
(opening, w eerstand , optuiging) van ver
schillende typ es en n e tte n  die de vang- 
m atigheid  beïnvloeden, aan  de selectiv i
te it van de n e tte n  en  de kennis van de 
beïnvloedende factoren , aan v isserijtech- 
niek en  -taktiek, aan  nieuw e visserijm e- 
thoden, aan het vaartuig, aan  de brand- 
stofbesparing , aan  de arbeidsom stand ig
hed en aan  boord enz.
In onze huidige tijd  is de betaalbaarheid  
van h et tech n isch  onderzoek zeker n iet te  
ond erschatten . En daar w ordt rekening 
m ee gehouden. T ech nisch  onderzoek 
kost geld en gesofisticeerd e apparatuur, 
zoals proeftanks, m et v ideo-cam era’s u it
geru ste  onderw atervoertuigen enz. gaan  
m.i. onze financiële draagkracht te  boven. 
T w ee m ogelijkheden bied en zich aan : of
w el w ordt de sam enw erking m et landen 
die dit nog kunnen b eta len  nauw er aan-
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T} én van de beleggingsformules die de 
laatste tijd steeds weer in het nieuws 

komt is het Beleggingsfonds. Terecht, 
want het bezit een zeer speciale aantrek
kingskracht.

Maar hoe het op zijn juiste waarde 
schatten als men niet nauwkeurig alle 
voordelen, alle subtiliteiten, alle moge
lijkheden ervan kent?

En hoe er zijn profijt van trekken als 
men niet op de hoogte is én van het vol

ledige gamma én van elk fonds afzonder
lijk?

Voor al wie, terecht, zijn geld op een 
moderne, dynamische en rendabele ma
nier wil beleggen heeft de BBL een gids 
gemaakt over de Beleggingsfondsen.

Een kort historisch overzicht, een beetje 
technische informatie, de sterke kanten, 
de risico's en de karakteristieken van haar 
volledig gamma Beleggingsfondsen. U 
vindt het allemaal in deze BBL-Gids.

Vraag hem in een BBL-kantoor.

De BBL denkt aan u

Geld 
;en vandaag...
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gesp an n en  - w at ech ter ook geld kost, of
w el w orden de onderzoekingsm ethoden 
veranderd. E n  het is in laatstg en oem d e 
zin dat nu h et onderzoek w erd en w ordt 
gesteld . Op b asis  van b estaan d e netp lan
nen  en op geslagen  kennis van netpara- 
m eters kunnen aan  de hand van informa- 
tica tech n iek en  n e tte n  w orden berekend 
en  geteken d . Com puterm odellen voor 
n e tte n  zullen to e la ten  de gedraging van 
h et n et onder verschillende om stand ighe
den (bv. sleepsnelheid , optuiging) te  b e 
studeren. T ijdw inst, besp arin gen  en  gro
te re  nauw keurigheid  w orden hopelijk de 
resu ltaten .
Ied ereen  is h e t er over een s dat de consu
m en t rech t h eeft op prima kw aliteit en  b e 
hoorlijke p resen ta tie  van de vis.
N iet ied ereen  is er ech ter van overtuigd 
dat er daarvoor zoveel inspanningen ver
e ist zijn.

Ied ereen  zal h e t opnieuw  eens zijn dat h et 
Station zijn b ijdrage daartoe m oet leve
ren. E n  vandaar dat sed ert de oprichting 
van h et Station h e t onderzoek in de e erste  
p laats w erd georiënteerd  op de traditio
nele b ehand elin gsp rocessen  van vis en 
visserijprodukten, alsm ede op de kw ali- 
te itsbeïn vloeden de faktoren m et het oog 
op kw alite itsverbeterd e tech n iek en  in de 
produktie- en  distributieschakels.
Ik m ag hier w ellich t verw ijzen naar de 
studie over h e t strippen, w a ssen  en file
ren  van vis, over h e t koelen en  bew aren  
van vis en  garnalen  aan  boord en  aan  wal, 
over de aanvoer van vis in kisten , over h e t 
lo ssen  van de vis, over het ijsgebruik en 
h e t verpakken, over h e t vervoer enz. In al
le schakels van produktie en  distributie 
w erd diepgaand onderzoek verricht en ik 
m ag b ew eren  dat er w erd bijged ragen  om 
de visserijp rodukten in ons land een  m eer 
dan behoorlijke concu rrentieplaats in ons 
levensm iddelenpakket te  verzekeren.
In h e t licht van hogerverm eld  u itgan gs
punt is het a lgem een  onderzoek naar de 
versheid sgraad  van vis ev en een s u iterst 
belangrijk . H et bep alen  van h et bederfpa- 
troon en  h e t uit w erken  van ob jectiev e 
kw aliteitsnorm en w aren  dan ook steed s 
doorlopende actiepu nten . V erschillende 
ob jectiev e  kw aliteitsm ethod en voor ver
se, d iepbevroren en  verw erkte vis w er
d en ontw orpen. De m ethoden w erd en re 
gelm atig  verbeterd . Zij w erd en ook in de 
praktijk  g e te s t, de voor- en  nadelen w er
den overw ogen en  zij w aren  vaak vergelij
kend m et betrekking to t de gebruiksm o
gelijkheden, w aarbij eenvoud en  reprodu
ceerbaarheid  bijzonder relevan t zijn.

5. Ied ereen  in de visserij is h e t er over 
eens dat de b eteken is  van h et product vis 
in h e t nationaal en  in ternationaal han
delsverkeer is toegenom en en  nog zal to e 
nem en.
Niet ied ereen  is ech ter zeker van de 
„soort” vis die hij op zijn bord krijgt.
Ied ereen  zal het opnieuw  een s zijn om te  
ste llen  dat hij „w aar" voor zijn geld  m oet 
krijgen. V andaar d at reed s geruim e tijd  
een  pro ject chem isch  identificeren op het 
program m a staa t.
Ied er vissoort h eeft ech ter een  eigen  ei- 
w itpatroon en  gepoogd w ordt op een  
snelle m anier dit patroon te  identificeren, 
zodat fraude to t een  minimum kan w or
den herleid.

Er w erd en reed s behoorlijke resu ltaten  
geboekt, m aar het is w erk op lange te r
mijn om dat veel referentiep atronen  ver
eist zijn om to t betrouw bare, eventuele 
rechtsgeld ige, v astste llin gen  te  komen.

W at heb ik nu m et dat schrijven  u iteinde
lijk nog w illen d oen ? B ehalve nog eens 
aantonen dat h e t onderzoek voor de B el
g isch e v isserijsektor een  goed „verled en” 
heeft, U allen, reders, v issers, handelaars, 
een  p rettig  jaareind e en  een  succesvol 
nieuw  jaar to ew en sen .

P. HOVART 
D irecteur van het R ijksstation  

voor Zeevisserij

Staaldraadtouwwerken van Baasrode 
en Scheepswerven

VAN PRAET-DANSAERT p.v.b.a.
BAASRODE

ALLE SOORTEN STALEN KABELS VOOR:
-  VISSERIJ IN GEW ONE EN ZW ARE VERZINKING
-  NIJVERHEID
-  ALLERHANDE
Het lang bestaan van de firm a getuigt voor de degelijkheid van de geleverde goederen.
Onze kabels zijn te verkrijgen bij de beste firm a’s aan de kust en in ’t bijzonder b ij S.C.A.P. O ostende .

0  (052) 33.24.66 -  B.T.W . 400.332.559
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nv la coimonne
GEROOKTE VISPRODUKTEN 

Specialiteit: GEROOKTE ZALM

WENST HAAR KLIËNTEEL EEN ZALIG KERSTFEEST 
EN EEN VOORSPOEDIG 1988.

Industriepark Zandvoorde 
Zandvoordestraat 446 - 8400 Oostende 

Tel. (059) 70 13 24 - Telex 81202 couron b

De "Staalmeesters” 
uit de 21e eeuw

W ij w ensen u  
een gezond  

succesvol 1988
IU1APUIMECADDIEI/ lfA M  D I IM  D I I  Scheepmakerstraat 13 -P ostbus30 74-2220CB Katw ijka./Zee-Holland 
IV lM UlllllC rM DVIIEVV WHIM m ü l«  D.W. Tel.:01718-20700-Telex39454-Telefax01718-32319

Van Rijn B.V. is lid van de wereldwijd opererende 
Siersema Groep.
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BEHANDELING 
VAN DE VIS AAN WAL: 
ENKELE 
RAADGEVINGEN

door Dr. Ir. W. VYNCKE, ' 
Rijksstation voor Zeevisserij - Oostende

Tegenw oordig w ordt veel gesproken over m odernisering van 
vism ijnen, pakhuizen en  visverw erkende bedrijven. In 1992 
kom t trouw ens een  E EG -reglem entering over de behandeling 
van vis en  de v ishygiëne van kracht.
H et kan daarom  nu ttig  zijn hier enkele raadgevingen in dit ver
band  te  geven.

1. F ak to ren  van  b elan g  voor h e t kw aliteitsbeh o u d .
In alle schakels van de d istributiesektor m oet voor ogen w orden 
gehouden dat vis u iterst bederfelijk  is en  de nodige m aatregelen  
m oeten  w orden genom en om de kw aliteit van h et produkt hoog 
te  houden. Er zijn drie belangrijke faktoren in a ch t te  nem en om 
te  b e le tten  dat de vis te  snel bederft : efficiën te koeling, hygiëne 
en  verzorgde bahandeïing.

E ffic iën te  koeling.
De tem peratuur is ongetw ijfeld  de belan grijk ste  faktor voor de 
houdbaarheid  van de vis. K abeljauw  bv. is bij 0° C 15-16 dagen 
vanaf de v angst houdbaar ; bij 5° C ech ter w ordt dit 5-6 dagen en 
bij 15° C slech ts  1 à 2 dagen.
I Js  is in de m eeste  gevallen  h e t m eest g esch ik te  koelm iddel voor 
vis. H et h eeft een  grote koelkapaciteit (80 kcal/kg), is veilig, g e 
m akkelijk han teerb aar en  goedkoop. Door het rech tstreek s kon- 
tak t m et de vis is een  snelle  koeling m ogelijk. Door h e t langzaam  
sm elten  w orden de tijd ens de opslag gevorm de bederfproduk- 
te n  ged eelte lijk  afgevoerd. H et ijs  is verder een  „autotherm o- 
s ta a t" , m .a.w . de tem peratuur van sm eltend  ijs blijft op ca  0°, en 
h e t d ient als buffer om de tem peratuurschom m elingen zoveel 
m ogelijk op te  vangen. T en slo tte  laat h e t afijzen to e  de vis voch
tig  te  houden en  te g e n  uitdrogen te  bescherm en.
Koude lucht (koelruim ten) m ag alleen  in kom binatie m et ijs  w or
den gebruikt om de indringende w arm te te  elim ineren en  te  b e 
le tte n  dat h e t ijs te  rap zou sm elten . Zonder ijs droogt de vis uit 
en  de kans op ged eelte lijk e  bevriezing (w anneer de vis te  dicht 
bij de koelelem en ten  g ep laatst is) groter. D aarenboven is het 
koelverm ogen van lucht gering indien h e t n iet m et hoge sn el
heid over de vis w ordt geblazen.

H ygiëne
N aast h e t koel houden van de vis is h e t b e le tte n  van kontam ina- 
tie  van h et a llergrootste b elan g  voor de kw aliteit en de houd
baarheid . D aarenboven m oet verm eden w orden dat ziektever
w ekkend e organism en in de vis te rech t kom en. W ann eer vishal- 
len, pakhuizen, enz. n iet grondig w orden gereinigd  en  gedesin- 
fekteerd , vinden de verschillende soorten bakteriën , ook de p a t
hogenen, in h e t slijm  een  u iterst gesch ik te, zeer eiw itrijke voe
d ingsbodem  om zich te  ontw ikkelen.
H et slijm  vormt één  van de hoofdproblem en bij h e t reinigen en 
d esin fekteren  in de v isserijsektor. De sam enstellin g ervan 
varieert van vissoort to t v issoort en  han gt daarenboven van de 
versheid sgraad  van de vis af. In ta b e l 1 w ordt de sam enstelling 
van h et visslijm  van 3 v issoorten  gegeven , een  m agere vis 
(schelvis), een  v e tte  vis (makreel) en  een  kraakbeenvis (rog).

T ab el 1 -  Sam enstelling van h et visslijm  (m g/g).
R og M akreel Schelv is

Droge s to f 115 64 53
T ota le  s tik sto f 19,4 6,4 5,5

N iet-eiw it stiksto f 9,7 2,9 1,6
A m m oniak-stikstof 0 ,87 0,11 0 ,10
Trim ethylam ine-stikstof 0 ,15 0,12 0 ,15
Fosfor 5,5 5,0 3,4
V et 4 ,7 16,5 12,2
pH 8,9 6,7 7,0
Er kan w orden v astg este ld , dat h e t slijm  een  hoog geh alte  aan 
stik sto f h eeft (0,5 à 2 % ) en  d at h e t rijk aan  fosfor is. Ook kan w or
den g ew ezen  op h et hoog geh alte  aan  organische stof in h et 
slijm  van rog ; b ij deze kraakbeenvis is b ijna tw eem aal zoveel or
gan ische stof aanw ezig als bij de b eenv issen . H et roggeslijm  is 
trouw ens veel viskeuzer en  dikker.

Temperatuurproeven op schol. Achteraan een meerkunnge 
automatische temperatuurschrijver.
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D E  ID E A L E  K O M B IN A T IE
MK 53

CVP 3500

-  MK53 decca ontvanger aangesloten aan zowel de videoplotter 
als trackplotter

-  Trackplotter rollen blijven bruikbaar op MK53 ontvanger 
(enige ontvanger die deze mogelijkheid kan bieden)

TE VERWACHTEN IN EERSTE KWARTAAL ’88:

-  Tekstinbreng op videoplotter
-  Automatisch vergroten van elk gewenst werkgebied
-  Inbrengen elektronische zeekaarten met mogelijkheid van 

toevoegen eigen visserij.

MARINE SYSTEMS
2610 WILRIJK-ANTWERP T e rb e k e h o fd re e f 5 4  K  0 3 /8 2 8 .1 0 .3 2  T e le fa x  0 3 /8 2 8 .1 6 .0 6  T e le x  3 1 8 9 5

8380 ZEEBRUGGE W a n d e la a rs tra a t 1 S  0 5 0 /5 4 .4 7 .5 5  T e le fa x  0 5 0 /5 4 .5 7 .1 2

8400 OOSTENDE H . B a e ls k a a i 17 S  0 5 9 /3 2 .3 4 .0 1

INES
N V  ■ ■ ■ ■ M M  S.A.

TRACKPLOTTER
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H et oppervlakteslijm  van pas gevangen vis is eerst zeer kleverig 
en  blijft dit gedurende 4 of 5 d agen zelfs bij de opslag in ijs. H et is 
dan zeer m oeilijk afw asbaar. In deze ee rs te  periode ech ter zou 
h et slijm  een  zekere b escherm end e w erking te g e n  h et bakte- 
rieel b ed erf b ied en  daar de aanw ezige m ucoiden en  m ucinen 
(slijm stoffen) in natieve to estan d  te g e n  de aktie  van proteolyti
sch e enzym en zeer re s is te n t zijn. Bij struktuurveranderingen 
(denaturatie) ech ter w ordt h e t e iw itg ed eelte  zeer vlug aan g e
ta s t. D at dit ontbonden slijm  een  goede voedingsbodem  voor 
bakteriën  is, volgt uit de zeer vlugge stijg ing van h et kiem getal 
tijd ens h e t b ew aren  van vis.
Na een  periode van ca  5 d agen is dit ged enatureerd  slijm  door 
w ateropnam e gezw ollen en  v eel m inder kleverig dan bij pas g e 
v angen vis ; op dit ogenblik zal h e t gem akkelijk alle oppervakten 
w aarm ede h et in kontakt kom t bevuilen ; h e t is ech ter ook g e 
m akkelijker a fw asb aar dan bij zeer v erse  vis.

V erzorgde behand eling .
M ech anische beschad igingen  (kneuzingen, kw etsuren) v erge
m akkelijken h et indringen van b acteriën  en  versnellen  het b e 
derf. De vis d ient dan ook altijd m et zorg behandeld  te  w orden. 
Het uitzicht van de vis sp eelt trou w ens voor de konsum ent ook 
een  grote rol.

2. B ew erk in g en  in  de v ism ijnen  en de d istrib u tiesek tor.
M et h et oog op de veiling w ordt de vis na het lossen  gesorteerd  
volgens soort en grootte en  in verkoopsrecipiënten gep laatst. 
Daar terzelfdertijd  ook het ijs  w ordt verw ijderd, valt alle koude- 
p rotektie  w eg  en  kan de tem peratuur van de vis, die in het 
scheepsru im  praktisch nooit 1° C overtreft, zeer vlug oplopen. 
H et is dan ook te n  s terk ste  aan te  raden de vis zo vlug m ogelijk af 
te  ijzen. A ndere koelm etoden (bv. h e t afkoelen van de verkoops- 
halle) zijn hierbij w ein ig  doeltreffend en  zijn a lleen  hulpm idde
len.
Ook de verkooprecipiënten zelf zijn belangrijk  voor h et kwali- 
te itsbehoud .
De nu gebruikte plastic k isten  b ez itten  veel tech nolog ische 
voordelen zoals een  laag  en  konstant gew icht, goede stapel- 
baarheid , geruisloosheid  en  vooral een  effen en ondoordring
b aar oppervlak h e tg ee n  de hygiëne ten  goede komt. N iettem in

dienen de reiniging en  de d esinfektie  m et zorg te  w orden u itg e
voerd. Uit proeven in W -D uitsland is geb leken  dat tu ssen  niet 
o n tsm ette , s lech ts  sporadisch on tsm ette  en regelm atig  ont
sm ette  p lastic  vism ijnkisten een  verhouding in kiem getal van 
500 to t 15 to t 1 b esta a t.
Voor een  doeltreffende reiniging en d esinfektie  van de verkoop
recip iënten  w erd en in de m eeste  W -Europese v issershavens 
(ook in België) au tom atisch e reinigingsm achines in d ienst g e 
steld . M en kan hier zeker spreken van een  gevoelige vooruit
gang op hygiënisch gebied, op voorw aarde u iteraard dat de m a
ch ines korrekt w orden gebruikt.
Na de veiling kom t de vis die voor verse  konsum ptie b estem d  is 
in de v ishandel of -industrie terech t. De m eeste  vis w ordt hier 
gefileerd  of panklaar gem aakt, nl. ontdaan van kop, vinnen en 
resten  van ingew an d en ; dikw ijls w ordt de vis ook gepor- 
tioneerd. M et h e t oog op de verkoop in de zelfbedieningsw inkels 
w ordt een  deel ook voorverpakt.
T en slo tte  w ordt de vis verpakt en  naar de kleinhandel of rech t
streek s  naar de kon su m enten  verstuurd.

Het w assen  en fileren.
De m eeste  delikate faze in de v isbew erking is h e t fileren. A lhoe
w el hiervoor m oderne m achines b estaan , w ordt h et grootste  g e 
d eelte  van de vis nog m et de hand gefileerd . E en  e erste  reden 
hiervoor is dat n iet voor alle vissoorten  fileerm achines b estaan . 
E en  tw eed e reden is dat dikwijls door de grote d iversiteit aan 
vissoorten  en  grootte-k lassen  een  te  groot aantal m achines zou 
m oeten  w orden aangeschaft. Gedurende h et snijden en  h e t ont
vellen w orden h et slijm en de erin aanw ezige bakteriën  op de 
sn ijtafels en  andere oppervlakten ov ergep laatst en kom en dan 
zo in de filets terech t. O nderzoekingen h eb b en  u itgew ezen  dat 
80 à 90 % van de besm ettin g  tijd ens h e t ontvellen gebeurt.
H et vooraf w a ssen  van de vis en  het regelm atig en  grondig reini
gen  en  o n tsm etten  van h et m aterieel w aarm ede de filets in kon
takt kom en, kunnen evenw el een  produkt van hoge kw aliteit g e 
ven. T abel 2 geeft een  beeld  van de verm indering in kiem getal 
van de filets gem aakt van vooraf in een  trom m elm achine g ew a s
sen  vis t.o.v. filets van niet g ew assen  vis.

S.CI.A.P.
Samenwerkende Vennootschap

H. BAELSKAAI 27 REDERSKAAI 23-24
8400 OOSTENDE (Voorheen Felix Degroote)
(059) 32 29 51 - 32 09 31 8380 ZEEBRUGGE

(050) 54 48 87

Werkhuizen:
(059) 32 39 79 - 32 08 20

Telex 81.123

■ Bouwen vissersvaartuigen ■  Levering brandstoffen

Alle scheepsherstellingen Scheepsuitrusting

Uitvoeren van plaatdiktemetingen

i
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V raa g  u itg e b re id e  d o k u m e n tä re

BOLNES MOTORENFABRIEK BV
2930 A A  K rim pe n  a/d Lek. P ostbus 2003 
te l. 01807  - 14900, te le x  22439

V ertegenw oord iger voor de Belg ische visserij:
Fa. s V SCAP, H. Baelskaai 27, Oostende
tel. (059) 32 .29.51/32.09.31/32.09.32 na 18 uur 70.45.32

Direktie
en
medewerkers
van
Bolnes Motorenfabriek 
wensen u 
en de uwen 
prettige kerstdagen 
en een
behouden vaart 
door 1988

stuwkracht in staal

I F r » ;

B o lnes  bo uw t d ie se lm o to re n  
in ve rm o g e n s  van  400  - 1400 
kW  (545-1900 pk) b ij 600 
o m w /m in  in lijn  en 1400 - 
2800  kW  (1900 - 3800 pk) bij 
600  o m w /m in  m et 10-20 
c y lin d e rs  in V -vorm .
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T ab el 2 -  P rocentuele reduktie van h et to taal aantal bakteriën 
(TAB) per gram  filet gesn ed en  respektievelijk  van 
o n g ew assen  en  g ew assen  vis.

T A B/g  Reduktie in %
o n g ew assen  vis bij g ew assen  vis

40 .000  to t 100 .000 35 to t 88
100.000 to t 500 .000 45 tot 95
500 .000  tot 1 .000 .000  83 to t 99 

1 .000.000 to t 10 .000 .000  99 to t 99,9
Uit deze g eg even s blijkt dat h et w aseffek t relatief gezien h et 
m eest uitgesproken bij sterk  b esm ette  vis is. De reden hiervoor 
ligt vooral in h e t feit dat zoals boven reeds verm eld h et slijm  g e 
m akkelijker kan w orden verw ijderd naarm ate het b ed erf m eer 
gevorderd is en dan ook hogere kiem getallen w orden gevonden. 
In absolu te cijfers ech ter zullen sterk  gekontam ineerde v issen  
nog h et m eest h e t m aterieel besm etten .
A fhangende van de initiële versheidsgraad  van de vis w erd door 
h e t w a ssen  van de vis een  houdbaarheidsverlenging van gem id
deld 2 to t 3 dagen genoteerd .
Op hygiënisch gebied  vorm en de snij- en  ontvelplanken zw akke 
punten. E en  regelm atige reiniging en  ontsm ettin g  is noodzake
lijk. H et is ook aan te  raden p erm anent een  s traa ltje  w ater over 
de p lanken te  la ten  lopen. Er w ordt hierbij aan  herinnerd dat 
hou ten  snijplanken niet m eer to eg e la ten  zijn. A lleen planken uit 
k u n ststo f zijn te  gebruiken.
Door hun glad oppervlak en  h e t feit dat geen  vocht w ordt opge
nom en kunnen de organische resten  vrij gem akkelijk w orden 
verw ijderd en  de m ikro-organism en b e te r w orden gedood. 
N aast g esch ik te  hygiënische m aatregelen  kan h et kiem getal 
van de filets evenw el ook gevoelig door h e t gebruik van fileer- 
m achines en  vooral van onthuidm achines w orden verminderd. 
De reduktie in k iem getal b ed raagt hierbij 80 à 90 %.
F ilets  die m et huid w orden verkocht en afkom stig zijn van 
schubbenrijke vis, zoals schelvis, rode zeebaars, koolvis dienen 
ee rs t ontschubd te  w orden. Dit dient zorgvuldig te  gesch ied en  
om de vis n iet te  beschad igen . H et gebruik van elektrische ro te
rende ontsch u bbers is aan te  bevelen. B orstels m et (roestige) 
pinnen d ienen verm eden te  w orden.
Na h et fileren is h et dikw ijls aan g ew ezen  de filets te  belichten  
te n  einde de aanw ezigheid  van p arasieten , stukken huid, b loed
klonters, graten , enz. v ast te  ste llen  en  te  verw ijderen. Dit dient 
te  gesch ied en  op een  belich tingstafel m et fluorescerend licht 
te n  einde de tem peratuur laag  te  houden.
G edurende h et fileren kan de tem peratuur van de vis gem akke
lijk 10 à 15° C bereiken. H et is dan ook van h et grootste belan g de 
filets zo spoedig m ogelijk a f te  koelen en  koel te  bew aren . Dit kan 
gebeu ren  in een  gekoeld  w aterbad  of het gem akkelijkst door 
rech tstreek s de vis te  verpakken en in dunne lagen  af te  ijzen.

V erp akkin g  en tran sp ort.
M et h e t oog op h et vervoer naar de konsu m entencentra  d ient de 
vis degelijk  verpakt te  w orden. Als retour-verpakking kom en

tegenw oordig b ijna u itslu itend  p lastic k isten  in aanm erking. 
Hout m ag hier niet gebruikt w orden daar h e t zeer m oeilijk te  
reinigen en  te  d esin fekteren  is.
De m eeste  vis w ordt in verloren verpakkingen verstuurd. Hier
voor kunnen nieuw e houten  kisten  of k isten  uit geëxpandeerd  
p olystyreen w orden gebruikt. Deze la a tste  w orden m eer e n  
m eer gebruikt en heb b en  duidelijk voordelen t.o.v. houten kis
te n : zij zijn goedkoop, licht en  heb b en  een  sterk  isolerend ver
m ogen ; als schaduw zijde geldt de grotere broosheid  van deze 
recipiënten.
Het oordeelkundig afijzen van de vis in de kisten  is van e sse n 
tiee l belang. Daar vis een  s lech te  w arm tegeleid er is d ienen dun
nen lagen  (max. 7-10 cm) aang ebrach t te  w orden. T abel 3 geeft 
de afkoelingstijd  van vis in funktie van de laagdikte. H et ijs  dient 
boven en  onder de vis te  w orden aangebrach t. Uit ta b e l 4 volgt 
duidelijk dat de laagdikte re latief gezien  belangrijker is dan de 
begintem peratuur van de vis.

T abel 3 - A fkoelingstijd  van 10° C to t 1,5 ° C (ijs boven en onder).
V islaag  (cm) T ijd  (uur)

7,5 2
10 4
12,5 6,5
15 9
25 24
60 120

T ab el 4 - A fkoelingstijd  to t 1,5° C (ijs boven en  onder).

L aagd ikte
7,ücm

15 cm

Begin  - tem p.
5° C 

10° C 
15° C 

5°C  
10° C 
15° C

T ijd  (uur)
1,5
2
2 ,75
6
9

12

De aan te  b ren g en  hoeveelheid  ijs han gt van de b u itentem p era
tuur, h et isolatieverm ogen van de kist, de begintem p eratuur van 
de vis en  de duur van de reis af. M et k isten  uit geëxpand eerd  po
lystyreen  en  bij een  buitentem p eratuur van 10-15° C kan een  
verhouding ijs/v is van 1/4 w orden genom en. In ieder geval m oet 
rekening gehouden w orden m et h et feit dat de kisten  bij de b e s 
tem m eling dikwijls nog verschillende uren m oeten  blijven 
staan.
V isfilets w orden b e st niet rech tstreek s m et ijs in kontakt g e 
bracht, daar ze anders te  slap w orden en  w ater opnem en. Een 
vel perkam entpap ier of p lastic  folie w ordt tu ssen  h et ijs en  de vis 
gep laatst.
De transportm iddelen dienen g esloten  en  geïsoleerd  te  zijn. E en  
bijkom ende koeling is niet absoluut noodzakelijk op voorw aarde 
dat voldoende ijs w ordt gebruikt ; het is evenw el nu ttig  daar h et 
to e laa t m inder ijs to e  te  v oegen  en een  grotere lading vis te  ver
voeren.

g i e t e r i j  D e b a e d t s  b v b a

0  (059)3210  99 

Victorialaan 69, 8400 Oostende

WENST ZIJN KLIENTEEL 
EEN VOORSPOEDIG 1988
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’ ’ a p p é t i t ”

als het om vis gaat: 
van den abeele, n.v.

pathoekeweg 68 -  8000 brugge 

tel. 050/315141 -  telex : 81153

sedert 1859 
al meer dan 128 jaar in het vak
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VAN SONAR 
TOT 
MULTISECTORSONAR

Door G. VANDEN BROUCKE
B u rg erlijk  In g en ieu r
W erk groep  „T ech n iek  in de Z e e v isse rij’

W erkgroep v isv an g sttech n iek
T er herinnering w ordt een  korte u itleg g eg ev en  over de w erking 
van de k lassieke sonar.
V ooreerst h eb b en  w e de tilt instelling.
Dit is h e t rich ten  van  de zendstraal. Deze straal is bij een  d iep te
m eter altijd  naar b en ed en  gerich t en  bij een  Sonar is die zend
straal regelbaar van 0 to t 90 graden, m et de m ogelijkheid to t 
ronddraaien over een  gebied  van 360 graden.

12

Tilt afstelling is ook afhankelijk van volgende faktoren :
a) Bouw  van  h e t v aartu ig : H ellingshoek van  voorsteven  to t 
ach terstev en .
b) L ading van  h e t v a a rtu ig : Hoe m eer lading vooraan (ijs, vis, 
enz...) hoe d ieper de voorsteven  in h e t w ater.

1 2

Figuur 2 F ig u u r
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Apollinaris wenst U prettige feesten 
en vooreen frisse nieuwe dag 
eindig de Avond met Apollinaris
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c) D iepte wan de zeebod em : In ondiep w ater m oet m en de Tilt 
instelling zoveel m ogelijk naar 0 graden draaien.
d) V isserij in  sp a n : W anneer in span w ordt gev ist h elt v oorste
ven  aan  de en e  kant m eer over dan aan  de andere kant, deze kan 
zelfs 10 à  20 graden bedragen.
Dit ronddraaien van de transd ucer over e en  gebied  van 360° kan 
bij de m ultisector sonar g esp litst w orden over secto ren  van  30°, 
zodat een  b e te r definitie van de d etec tie  w ordt verw ezenlijkt. 
Bij de kleuren sonar h eeft m en 12 stand en  (12 x  30° =  360°). In
d ien m en h et geb ied  over 360° wil afzoeken dan schakelt m en de 
stan d en  in van 1 to t en  m et 12.
T u ssen  de stan d en  1 en  12 kan m en de afstelling doen bv. voor 
30°, 90°, 240°, enz... (zie figuren 2, 3 en  4 de g earceerd e secto ren ).
D eze kleuren sonar w erkt als een  kleurenradar. De ach t kleuren 
ind icaties variëren volgens de sterk te  der ontvangstsignalen . 
T erw ijl ook de instellingen  d igitaal w orden w eerg eg ev en  op het 
scherm .
Bij h e t opsporen van een  w rak is op h et b edien ingsp an eel een  
sp ecia le  instelling voorzien, w aardoor h e t volgende w ordt w eer
g eg ev en  :
a) A fstand  w rak in rech te  lijn
b) A fstand  w rak volgens diepte
c) D iepte w rak vanaf w ateroppervlak
d) Bearing, op hoeveel graden h et w rak gepeild w ordt te n  op
zich te van voorsteven.

Bij de bediening van de sectorsonar zijn verschillende instelbare  
reg elingen  voorzien. M et de snelheid safhankelijke regeling kun
nen verder afgelegen  kleinere ech o 's w orden versterkt.
Ook de gevoeligheid  van de ontvangen signalen  kan w orden b ij
gesteld . D eze kan m en vergelijken  m et de definitie van de ech o 's 
op e e n  radarscherm . E en  te  grote gevoeligheid  g eeft te  veel 
ech o ’s zodat een  onduidelijk beeld  w ordt w eerg eg ev en  van de 
in terp retatie  van de ontvangen signalen .
De outputregeling of de uitzend krachtregeling kan via een  ver
m ogens schakeling w orden ingesteld , terw ijl de volum eregeling 
to e la a t h e t signaal z ich tbaar te  m aken op h et scherm  en  auditief, 
via een  geluidssignaal, te  zien en  resp ektievelijk  te  horen is.
Door een  m arkeerpunt instelling kan een  ontvangen echo konti- 
nu op h et scherm  blijven, zelfs bij een  koersverandering. 
W ann eer m en een  bepaald  gebied  wil afzoeken per sektor van 
30°, dan schakelt m en een  scan  sektor op 180° (stuur- en  bak
boord).
V erder kan m en een  afstan d sinstellin g  doen van 0 to t 1600 m e
ter.
H et g ro otste  voordeel van h et M ULTI-SECTOR systeem  zijn de 6 
zendklokken n a a st elkaar en  afzonderlijk w erkend. E lke zend- 
klok h eeft een  u itstraling van 5°, dus w an n eer de sonar uitzend 
b etek en d  dit een  uitstraling van 6 x  5° =  30 graden, w at ev en
e en s  b e te k e n t dat de sonar ogenblikkelijk de om vang van het 
w rak w eergeeft, w aar m en vroeger m o est w ach ten  to t zes s tra 
len  w aren  uitgezonden.
Indien é én  van de 6 zendklokken m oest uitvallen, dan h eeft m en 
er nog altijd  5 die overblijven.
Door de nieuw e kegelvorm  b estrijk t m en ev en een s een  groter 
gebied.
E en  bereik van 50 m eter w elke goed reg elb aar is.
M et de sonar is h et b ijna niet m ogelijk om een  gevonden w rak 
nog te  verliezen. De m oeilijkheid is ech ter w ann eer m en dit na
dert op 100 m eter, w ant dan m oet m en de Tilt regeling to ep a s
sen . T e veel tilt (naar beneden), verüest h et ontvangen echo van 
h et wrak.

Door die nieuw e kegelvorm  m et de 6 zendstralen, b estrijk t m en 
een  groot geb ied  dat h e t op en  n eerg aan  of deining van h et vaar
tuig g een  invloed h eeft voor de te  ontvangen signalen.
De afzonderlijke regeling van storing zow el voor dichte als ver
dere bereiken.
Indien nodig kan m en de sonar gebruiken als d iep tem eter door 
tilt volledig naar b en ed en  te  p laa tsen  t.t.z . 90°.
E en  voorbeeld van een  instelling van h et b edien ingsp an eel kan 
als volgt w orden geïllu streerd :
-  B ereik 200 m eter
-  Scan  180°
-  Snelheidsafhankelijkheid  1 à 2
-  Gevoeligheid 2 à  4
-  Tilt 0°.

Figuur 6

E nkele nu ttige inlichtingen bij h e t varen m et de sonar:
— Bij in- en  u itvaren van de haven of sa sse n  de sonarpijp altijd  in
getrokken laten.
— Ook bij hevige storm  b.v. kracht 8 ev en een s de sonarpijp in
trekken.
— Hoe heviger de wind (storm) opkom t hoe m oeilijker h e t w ordt 
om m et uw  sonar te  w erken.
— Indien m en in ondiepere w ateren  te rech t kom t dan m oet m en 
tilt m eer op 0° instellen , dit om zoveel m ogelijk bodem reflekties 
te  verm ijden.
— Zelfs op een  d iepte van 25 fadem  h eeft m en al bodem reflekties 
bij een  tilt instelling van 17 à  25°.
— Op grootste  b ereiken  m axim um  zendkracht gebruiken, naar
m ate kortere a fstan d en  gebruikt w orden, verm inderen van 
zendkracht.
Bij h e t v issen  in span m oet m en m et h e t volgende rekening hou
den:
— Door h e t koptouw, verbonden m et de voorsteven van de tw ee  
v isserssch ep en , kom en de voorsteven voordurig onder helling, 
w aardoor het vaartuig overhelt aan  de en e zijde. W anneer het 
ene vaartuig zich aan bakboord bevindt, dan zal h e t andere vaar
tu ig  links overhellen w at b eteken d  dat m en aan bakboordzijde 
grondinform atie krijgt en  aan  stuurboord w ateroppervlakinfor- 
m atie.
W anneer er een  vaartuig  in de zendstraal is dan w orden sonar- 
golven gehinderd door h e t schroefw ater veroorzaakt door het 
vaartuig, en  is h et of een  gordijn op h et beeld scherm  verschijn t. 
Dus hieruit kunnen w e ook b eslu iten  dat w ann eer de w ind op
kom t er m eer en  m eer lu chtbellen  o n tstaan  en  de zend stralen  
ev en een s gestoord  w orden.
N iet a lleen  tijd en s h e t stom en, m aar ook bij h e t gebruik van de 
m ulti-sector sonar m oeten  som m ige regels in acht w orden gen o 
m en:
— Deze sonar kan gebruikt w orden als d ieptem eter.
— W anneer m en op zoek is naar een  w rak op b.v. 1200 m eters 
m ag m en alle storingonderdrukkingen op m axim um draaien 
(near-far-noise lim.) en  de gevoeligheid  tu ssen  8 à  10. N aarge
lang m en h et w rak nad ert alles system atisch  verm inderen, daar 
m en anders het w rak zelf zal onderdrukken.
— Voor de w rakkenvisserij is het, via h e t m arkeerpunt, praktisch 
n iet m ogelijk het gereg istreerd  w rak te  verliezen.
T en slo tte  kan door de ingebruiknam e van deze apparatuur, na 
enige ervaring onderscheid  w orden gem aakt tu ssen  w rakken, 
ravels, v isscholen  en  andere obstakels. Dit vergt ech ter enige 
tijd  en  ervaring, zoals in de tijd  van de e e rs te  radar.
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BELGIE EN DE TERRITORIALE ZEE

1. Een nieu w e w e t in zak e  de breed te  
d er B elg isch e  territo ria le  w ateren .
In h e t B elg isch  S taa tsb lad  van 22 oktober 
1987 (p. 15290) w erd  de w et to t bepaling 
van  de b reed te  van  de territoriale zee van 
B elg ië  van 6 oktober 1987 gepubliceerd. 
(1)

H ierm ee w erd  de b reed te  van de B el
g isch e  territoriale w ateren  gew ijzigd, 
m eer bep aald  w erd deze u itgebreid  to t 12 
zeem ijl (artikel 1). H ierm ee w ordt in ge
gaan  op de ten d en s die zich reed s geru i
m e tijd  h eeft ontw ikkeld inzake de u it
breiding van de b reed te  der territoriale 
w a teren  van een  ku ststaa t. In  de nieuw e 
Z eerech tconventie  van 10 d ecem ber 1982 
van M ontego Bay (2) w erd deze b reed te  
v astg eleg d  op m axim aal 12 zeem ijlen  (ar
tikel 3 Z eerechtconventie).

2. B egrip  territo ria le  zee
De soeverein iteit van elke k u ststa a t 
strek t zich buiten  zijn grondgebied  t e 
v ens uit to t een  aangrenzend e zeezone, 
die w ordt aangeduid onde de benam ing 
van territo ria le  zee (Artikel 2, par. 1 Z ee
rechtconventie). D eze w ateren  vorm en 
eigenlijk  de overgang van h e t grondge
bied  en  de in terne w ateren  van de k u st
s ta a t enerzijds en  de volle zee anderzijds.
D eze soev erein iteit s trek t zich daarbij ook 
uit over h e t luchtruim  boven de territori
ale zee, alsook over de bodem  van deze 
w a teren  en  de ondergrond (artikel 2, par. 
2 Z eerechtconventie).
H et begrip  van de territoriale zee w ordt 
reed s zeer geruim e tijd  aanvaard. H et is 
te n  tijd e  van de M iddeleeuw en ontstaan .

3. B reed te  van  de territo ria le  zee
3. 1 A lgem een
D iscussiepu nt even w el w as bepaling van 
de b reed te  van deze territoriale w ateren . 
D estijd s w erd deze b reed te  van  de territo 
riale zee in de staten p raktijk  ontw ikkeld 
to t een  b reed te  van  drie zeem ijlen. Idee 
die h ieraan  te n  gronde lag is dat de S taat 
zijn gezag  kan handhaven to t w aar zijn 
m acht e ffectie f reikt.
Voor bepaling der b reed te  van de territo 
riale zee  w erd en verschillend e criteria 
aangew end. De m eest gekende is w el
licht deze van  „de reikw ijd te van een  ka
n o n sch o t" en  deze van „het zicht vanaf de 
k u st”. Bij h e t einde der 19e eeu w  w erd 
d eze driem ijlenregel aanvaard als in ter
nationaal gew oonterecht.
S tilaan  evenw el kw am  h iertegen  verzet. 
De k u sts ta te n  e is te n  en  e isen  re ch tsb e 
voegdheid  op over s tee d s m aar bred ere 
zeestro k en  (deze g ingen dus van driemij- 
lenzones to t zelfs tw eehonderdm ijlenzo- 
nes). Bed oeling van de k u sts ta te n  is een  
b e te re  b escherm in g van h et kustm ilieu 
en  behoud van de b io logische rijkdom 
m en van de zee. In de territoriale  w ateren  
bezit de S ta a t im m ers volheid van b e 
voegdheid. D eze e isen  en de to ep assin g  
van  soevereine rech ten  op deze geb ied en  
w aren  m eerm aals aanleiding to t in ter
nationale visserijgeschiüen .
M eerdere S ta ten  g ingen aansp raak m a
ken  op „functionele z o n e s” (voornam elijk 
v isserijzones), w aaraan  dan zelfs m eer

m aals eenzijdig h e t s ta tu u t van territori
ale w ateren  w erd toegekend. Op dit 
ogenblik zijn er dan ook nog slech ts  w ei
nig k u sts ta te n  die nog de driem ijlenregel 
aanvaarden (zie bijlage). T han s (eind 
1986) h eb b e n  89 S ta ten  hun territoriale 
zee v astg eleg d  op 12 zeem ijl en  22 S ta ten  
h eb b en  een  territoriale zee w aarvan de 
b reed te  verder g aat dan tw aalf zeem ijlen.
Soevereine rech ten  w orden d aarnaast te 
v ens u itgeoefend  op allerlei functionele 
zones, die dan zelf veel u itgestrek ter g e 
b ied en  b etreffen  (visserijzones, verontrei- 
n igingszones,...). Zo kw am  m en in de 
nieuw e Z eerech tconv entie  to t invoering 
van de exclu sieve econom ische zone (arti
kel 55 e .v .). Dit is een  zone ge leg en  voorbij 
de territoriale zee en  er aan palend, en  on
derw orpen aan een  bijzonder s te lse l v a st
g elegd  in deel V van de Z eerech tconven
tie. De exclu sieve econom ische zone 
strek t zich n iet verder uit dan 200 zeem ij
len van de b asislijn en  w aarvan de b reed te

B IJL A G E
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van de territoriale zee w ordt gem eten . De 
k u ststa a t h eeft in deze zone 1) soevereine 
rech ten  van verkenning en  u itbating, van 
bew aring en  van b eh eer van natuurlijke 
rijkdom m en, b iologische en  niet-biologi- 
sche, van de w ateren  boven de diepzee- 
bodem , de d iepzeebodem  en  hun onder
grond, alsook op andere activ ite iten  zoals 
op energ ie  voortkom ende uit w ater, stro
m en en  w ind; en  2) rech tsm ach t b e tre f
fend e h et p laa tsen  en  gebruiken van 
ku nstm atige eilanden, in sta lla ties en  
w erken, h e t w eten sch ap p elijk  zeeonder- 
zoek en  de b escherm in g en  vrijw aring van 
h et zeem ilieu (3).
In h e t Verdrag van G enève van 1958 over 
de territoriale w a teren  en  de aan slu iten 
de zone (4) w erd als m axim um  voor de 
aanslu iten de zone bepaald  dat deze zich 
n iet verder m ocht u itstrekken  dan tw aalf 
m ijlen vanaf de basislijn  van  de territori
ale zee (artikel 24). T hans w ordt in de 
n ieuw e Z eerech tconv entie  van 1982, zo-

ANNF.XF.

T a b c)*  van de grenzen van dc n ationale socvcrcnitcit 
en het nationale rechtsgebied

(D ocum ent van het Secretariaat-generaal van de V .N .)

Tableau des lim ites de la souveraineté 
et de la ju rid iction  nationales

( D ocum ent, du ecré ta ria t général dc ÏO iN .U .)

F xcluïievc
Territoriale /ce A .uisluitende /one economische 7.onc VicM-rijzonc

'/.one cöntignê Zone économique Ptche's
exclusive

12Zuid-Afrika. — Afrique du S u d ...................................................

Albanie. — A l b a n i a ................................................................................. ^

Algerije. — A lg é r ie ........................................................................................ *-

Bondsrepubliek Duitsland. — Allcntiigtic. République fcdcr.de d'

Angola. — A n g o la ........................................................................................

Antigua en Barbuda. — A ntigua-et-Barbuda,..................................... *-

S.u>i'di-Âra4»ic. - -  Arabie Saoudite ..........................................................  *-■

Argentinië. — A r g e n t i n e .........................................................................  200

Australië. — A u s t r a l i e ................................................................................

Bahama's (1). — Bahamas ( t ) ..................................................................  1

Bahrein (1). — Bahrein ( I ) .........................................................................  '

Bangladesh. — B a n g la d e s h .........................................................................  •-

Barbados. — B a r b a d c ................................................................................

België. — B e lg iq u e .......................................................... .......  3

Belize (Ï). — Belize ( 1 ) ................................................................................  *

Benin. — B é n in ...............................................................................................

Birma. — B i r m a n i e ................................................................................ *-

Brazilië. — B r é s i l .......................................................................................

Brunei. — Brunei D aru ssa lam ..................................................................

Bulgarije. — B u lg a r ie ................................................................................  •-

Kameroen (1). — Cameroun ( I ) ...................................................  ' °

Canada. — C a n a d a ........................................................................................

Kaap Verde. — C a p - V e r t .........................................................................  *-

Chili (2). — Chili ( 1 ) ................................................................................

China. — C h i n e ........................................................................................ ’ ’

Cyprus. — C h y p r e .......................................................................................

Colombia. — C o l o m b i e .........................................................................  1-

Comorcn. — C .o m o r e s ................................................................................  *-

Kongo. — C o n g o .......................................................................................  - " °

Costa-Rica. — Costa R i c a .........................................................................  *-

Ivoorkust (I). — Cntc-d'lroire ( t ) ..........................................................  •-

Cuba (I). — Cuba ( l ) ................................................................................  12

Denemarken. — D a n e m a r k .........................................................................

Djibouti. — D j i b o u t i ................................................................................  *-

Dominique. — D o m in iq u e .........................................................................  1-
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Restaurant - Traiteurdienst

A  ’ t  S C H U U R K E

Voorhavenlaan 2 0  - Oostende - 0 5 9 /3 2 .3 6 . 0 3

't Schuurke... steeds iets méér ! ! !

Tijdens deze feestdagen wordt het aperitief 
en de borrelhapjes door het huis aangeboden.

N i e u w j a a r s d a g :  

1 . 0 5 0  f r .

K e r s t n a c h t : K e r s t d a g : N i e u w j a a r s n a c h t :

1 . 3 0 0  f r . 1 . 0 5 0  f r . 1 . 5 5 0  f r .

Kreeftensoep met Armagnac W itloofroomsoep
W aterkersroomsoep 

★ ★ ★
★ ★ ★ ★ ★ ★ 1/2 Noordzeekreeft

Verse Zalm en Tongfileetjes Zeevruchtenschotel van Marie Walewska
op bed van fijne groentjes Neptunus m et langoustines ★ ★ ★

en licht romig sausje in licht roomsaus je Sorbet van Clementientjes
★ ★ ★

Champagne sorbet
★ ★ ★

Fazanten delicatesse
★ ★ ★ Kerstkalkoen met met

H et fijnste van de Eend met jagermeestersaus gegarneerd Champagneroomsaus
bigarode saus en muskaatdruif met fijne groenten moesjes *  ★ ★

★ ★ ★ ★ ★ ★ Eindejaarsflensjes geflambeerd
3 Vruchtenbavarois Dessert van de Kerstman met Grand-Mamier

★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★
Geurige Braziliaanse Moka Koffie Geurige Braziliaanse Moka

★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★ ★

Zeevruchtenschotel 

★ ★ ★ 

Tomatenroomsoep

★ ★ ★ 

Rundsmedaillon met 
groentenprimeur

★ ★ ★ 

Chocolade parfait

★ ★ ★ 

Koffie

★ ★ ★

Suggesties: Sfeervol voor de feestdagen bij U thuisgebracht

- Kreeftensoep 200 fr.

-  Vissoep 200 fr.

-  Witloofroomsoep 70 fr.

- Tomatenroomsoep 70 fr.

-  Ganzeleverpastei 525 fr.

-  Zeevruchtencocktail 525 fr.

- Gerookte Zalm 475 fr.

-  1/2 Noordzeekreeft met Cruditeiten: 
Prijs volgens de markt

- Tongfileetjes op z’n Oostends:
650 fr.

-  St. Jacobsschelp met room
en fijne groenten: 525 fr.

-  Tarbot met Kreeftencoulis:
800 fr.

- Fazant met witloof
of roomsaus: 1.400 fr. (2 pp.)

- Kalfsgebraad met champignon- 
roomsaus of met appelsienensaus:

550 fr.

-  Koud buffet te bespreken.
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als reed s hoger g este ld  een  maximum- 
b reed te  van tw aalf zeem ijlen voor de te r
ritoriale zee zelf w eerhouden (artikel 3). In 
de zone aangrenzend aan  de territoriale 
zee en  die zich niet verder m ag u itstrek 
ken dan 24 zeem ijlen  van de basislijn en  
w aarvan de b reed te  van de territoriale 
zee w ordt g em eten , m ag de k u ststa a t h et 
nodige toezich t u itoefenen om inbreuken 
op zijn w e tte n  en  reg lem en ten  inzake 
douane, fiscus, gezondheid  en  im m igratie 
op zijn grondgebied  of in zijn territoriale 
w a teren  te  voorkom en of te  bestraffen  
(artikel 33 Z eerechtconventie).

3. 2 B elg ië
Tot voor de recen te  w etsw ijziging b leef 
B elgië vasthou d en aan  de driem ijlenregel 
voor v astste llin g  van de b reed te  der terri
toriale w ateren . Dit w erd via m eerdere 
K.B. v astg eleg d  op deze w ijze. Zo w erd  in 
h e t Koninklijk B eslu it van 4 augustus 
1981 (B.S., 1 sep tem b er 1981 en  27 okto
ber 1981) houdende h et politie- en 
scheep v aartreg lem ent voor de B elg isch e 
territoriale  zee, de havens en  de strand en  
van de B elg isch e  kust nog een  afstand  
van drie zeem ijlen  (5556 m) w eerhouden 
(artikel 2, par. 1). Hierin w erd tev en s h et 
begrip  „B elg ische territoriale z e e ” 
om schreven, alsook de bereken ingsw ijze  
voor de afstand  van 3 zeem ijlen. In de w et 
van 26 m aart 1971 (art. 1,3) inzake de b e 
scherm ing van de oppervlakte w ateren  
te g e n  verontreiniging w erd gesproken 
over „w ateren  van de zee langs de ku sten  
over een  b reed te  van 3 geografische m ij
len  naar ra ta  van zestig  m ijlen per breed 
teg raad  vanaf de laagw aterlijn ”.
Op 5 d ecem ber 1984 ond ertekend e B el
gië de derde Z eerechtconventie  (tot op 
hed en  g een  ratificatie  -  B elg ië h eeft de 
C onventie trou w ens n iet goedgekeurd, 
doch h eeft zich onthouden) er op w ijzend 
dat h e t n iet h e t karakter van de territori
ale zee zou erkennen voor w ateren  die 
voorbij de tw aalf zeem ijlen als zodanig 
zouden o p geëist blijven of w orden.
Zoals reed s eerder verm eld, w ordt de 
b reed te  van de B elg isch e  territoriale w a 
teren  th an s door de nieuw e w et geb rach t 
op 12 zeem ijlen , zijnde tw eeëntw intig - 
duizend tw eehond erd  vierentw intig  m e
ter, g em eten  hetzij vanaf de laagw aterlijn  
van de kust, of van bij eb  droogvallende 
bodem verheffingen indien deze zich b in
nen  de tw aalf zeem ijl vanaf die laag w a
terlijn  bevinden, hetzij vanaf de uiteinden 
der perm anente  havenw erken w elke bu i
te n  voornoem de laagw aterlijn  u itsteken , 
zoals een  en  ander op de officiële B e l
g isch e op grote sch aal u itgevoerde z ee 
kaarten  is aangeduid (artikel 1). In artikel 
2 van de nieuw e w et w ordt uitdrukkelijk 
g este ld  dat elke verw ijzing in de B el
g isch e  w etgev in g  of reg lem entering naar 
de territoriale zee van B elg ië  m oet w or
den b egrep en  in de b eteken is  van territo
riale zee w aarvan de b reed te  ov ereen
kom t m et deze v a stg este ld  bij de nieuw e 
w et. Dit geldt dus ook voor de verw ijzin
gen  naar de territoriale zee zoals in hoger 
verm eld Koninklijk Besluit.
Bij de besp reking in de S en aat w erd g e 
w ezen  op h et feit dat de m aritiem e ruim
te s  van ons rech tsg eb ied  (territoriale zee, 
con tin entaal plat, v isserijzone) nooit offi
c ieel w erd en om schreven doch dat enkel 
officieuze coördinaten w erd en u itgew is
seld. Over de begrenzing van de B el
g isch e territoriale zee w erd m et Frankrijk 
en  N ederland nooit onderhandeld. De

k w estie  van deze begren zin g is b lijkbaar 
s lech ts  belangrijk  gew orden nu de territo 
riale zee van drie zeem ijl op 12 zeem ijl 
w ordt gebracht, h e tg ee n  in Frankrijk 
reed s gebeu rde in d ecem ber 1971 en  in 
N ederland m et de w e t van 1 juni 1985, 
w aarvan v erscheid en e bep alin gen ons 
dreigen te  benad elen . B esp rek ingen m et 
de buurlanden Frankrijk en  N ederland 
w erd en  ingezet.
M et de u itbreiding van de haven van Z ee
bru gge d ient tev en s rekening te  w orden 
gehouden. G elet dat dit een  uitbouw  is in 
zee, zal dit als gevolg h eb b en  dat de grens 
van de B elg isch e  territoriale w ateren  naar 
voren zal schuiven.
T en slo tte  d ient er op g ew ezen  d at bij de 
stem m ing in de S en aat de Volksunie-frac- 
tie  zich h eeft onthouden (Pari. Hand., 18 
juli 1987, p. 3054). Op de 150 aanw ezigen  
w erd en 144 JA -stem m en  u itgeb rach t en  9 
onthoudingen (Volksunie-fractie). Als re
d en van  onthouding w erd  geste ld  dat de 
B elg isch e grondw et 3 territoria, m et n a
m e h e t V laam s G ew est, h e t W aals G e

w e st en  h e t geb ied  B ru ssel voorziet en 
geen  andere indeling. De fractie  m eent 
dat norm aal de territoriale oppervlakte 
van de zee derhalve in aanm erking m oet 
w orden genom en voor de oppervlaktebe- 
reken ing van h et V laam s G ew est w at b e 
langrijk is voor h e t b ep alen  van de dota
ties.

4. R ech ten  van  de k u s ts ta a t  over de 
territo ria le  zee
De k u ststa a t bezit dus soevereine rech ten  
over deze territoriale w ateren , m eer b e 
paald dus inzake visserij-, n av ig atie- en 
gezond heid sreglem entering , m o g elij
ke  to ep assin g  van  douane- en  fisca le  
m aatreg e len  alsm ed e d efensiem aatre- 
gelen . De k u ststa a t h eeft over deze terri
toriale w ateren  volheid  van  bev oegd 
heid . De rech tsm ach t over dit gebied  zal 
tev en s w orden u itgeoefend  door de ku st
s ta a t. De uitbreiding van de territoriale 
w ateren  kan gelijk geste ld  w orden m et 
een  uitbreiding van ons nationaal grond
gebied.

Territoriale zee Aansluitende zone
Exclusieve 

economische zone Visserijzone
Continentaal

plat

Land — Pays
Mer territoriale Zone contipii Zone économique 

excltuiv*
fiches Plan te au 

continental

Egypte (1). —  Egypte ( 1 ) ..................................................................

BI Salvador. —  El S a lvad or ..................................................................

Verenigde Arabische Emiraten (5). —  Emirats arabes unis (5)

Ecuador. —  E q u a te u r ...........................................................................

Spanje. —  E spagne ...................................................................................

Verenigde Stauen van Amerika. —  Etats-Unis d’Amérique

Ethiopie. —  E t h io p i e ...........................................................................

Fidji (1). —  Fidji ( 1 ) ...........................................................................

Finland. —  F in la n d e ...........................................................................

Frankrijk. —  F r a n c e ...........................................................................

Gabon. —  G a b o n ...................................................................................

Gambia (1). r— Gambie ( 1 ) ...................................................................

Ghana (.1). —  Ghana ( 1 ) ...................................................................

Griekenland. —  G r è c e ...........................................................................

Grenada. —  G r e n a d e ..........................................................................

Guatemala. —  G u a tem a la ...................................................................

Guinea (1). —  Guinée ( 1 ) ..................................................................

Equatoriaail Guinea. —  Guinée équa toria le .................................

Guinea-Bissau (1). —  G u in ée-B issa u .........................................

Guyana. —  Guyana

Haïti. —  H a i t i ...........................................................................................

Honduras. —  H o n d u r a s ..................................................................

Coock-Eilanden. —  lies C o o k ..........................................................

S alomon - Eilanden. —  lies S a lom o n ..................................................

India. —  I n d e ...........................................................................................

Indonesië (1). —  Indonésie ( 1 ) ..........................................................

Iran. Iran

Irak (t) . —  Iraq ( 1 ) .........................................

Ierland. —  I r la n d e ..........................................

Ijsland (1). —  Islande (1) . . .  ■

Israël. —  I s r a ë l ..........................................

Itaîië. —  I t a l i e ..................................................

Libië. —  Jamahiriya arabe libyenne . 

Jam aica (1). —  Jamaïque (1) .

Japan. —  Japon ..........................................

Jordanie. —  J o r d a n ie .................................

Kampuchea. —  Kampuchea démocratique

Kenia. —  K e n y a ..........................................

Kiribati. —  K ir ib a t i ..........................................

Koeweit (1). —  Koweït (1 ) .

Libanon. —  L ib a n ..........................................

I iberia. —  L ib é r ia .........................................

Madagascar (3). —  Madagascar (3) .

Madeisic. —  M a la is ie .........................................

Maildiven. —  M a ld iv e s .........................................

Malta. —  M a l t e .................................................

12 18 - - 200m/EXP

200 - - -

3/12 - - - . _

200 — - - 200m

12 — 200 - 20Qm/EXP

3 12 200 - 200m/EXP

12 — - - -

12 _ 200 - 20Gm/EXP

4

12

6 12 20Qm/EXP

200 200m /EXP

12 24 200

12 18 - 200

12 24 200 - 200m

6 — - - 200m/EXP

12 — 200 - -

12 - 200 - 200m /EXP

12 - 200 - —

12 - 200 - —

12 — 200 - -

12 _ — 200 C M /200

12 — 200 - 200m/EXP

12 — 200 - 200m/EXP

12 - 200 - C M /200

12 — 200 - -

12 24 200 - CM /200

12 — 200 - -

12 . . - .  . — 50

12

3 . “ 200 —

12 - 200 - C M /200

6 _ — - 200m/EXP

12 — — - 200m /EXP

12 — - - -

12 — - - 200m/EXP

12 — - 200

3 — - -

12 24 200 - 200m/EXP

12 — 200 - 200m /EXP

12 200 - -

12 -  . - - —

12 - - - —

200 - - - —  '

12 24 200 - 200/iso

12 - - 200 200m/EXP

12 - - -  . -

12 24 - 25 200m/EXP
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ELEKTRIEK -  MEKANIEK

LOOSBERGH CH.
(Oud huis) pvba

OOSTENDELAAN 181, 
8430 MIDDELKERKE
0  (059) 30.03.33

-  Herwikkelen en herstellen van motoren 
en dynamo’s

-  Algemene auto-elektriciteit - autoradio’s - 
VDO tachograven

-  Industrie en marine toestellen - 
batterijen en batterijladers

-  Gereedschap: Metabo - Hitachi - 
Draadsnijmachienen

-  Betontrillers - lasposten
-  Herstellen alle merken

NOORDHINDERSTRAAT 6-8 
8380 ZEEBRUGGE 

0  (050) 54 42 71 
FAX (050) 54 76 78 

TLX 31734B

O FFIC IE E L IN V O E R D E R  VO O R  E LE K TR O N IS C H E  N AVIG A TIE - EN V IS S E R IJA P P A R A TU U R

B I E D T  A A N  A L L E  R E D E R S  E N  B E M A N N I N G E N  
Z IJ N  B E S T E  W E N S E N  A A N  V O O R  1988

A M R C
N.V. Antwerp Marine Radio S.A.

Kantoormachines A. VANDE VEIRE B.V.B.A.
Alf. Pieterslaan 55, 8400 OOSTENDE -  0  (059) 70 57 72

»  ALLE KANTOORMACHINES AAN DE BESTE PRIJZEN -  SERVICE IN EIGEN ATELIER

BROTHER 
ELEKTRONISCHE PORTABEL

OLYMPIA
FOTOCOPIEERAPPARATEN

OLYMPIA 
BUREELMACHINES ELEKTRONISCH

N.V. SCHEEPSBOUW

PERFECTA
-  nieuwbouw vissersvaartuigen
-  herstellingen vissersvaartuigen
-  afdeling electriciteit
-  afdeling mechanika
-  afdeling koeling
-  afdeling schrijnwerkerij

KIELBANKSTR. 1, 8380 ZEEBRUGGE 
TEL. 050/54 62 75
B.T.W. : 428.347.743

r~wr mrnamMMMJ f77 ' r f p T T
Æ n m i m w M

— ______________________________ I
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Inzake de visserij b esch ik t de k u ststaa t 
dus soeverein  over zijn territoriale w a te 
ren. De k u ststa a t is volkom en vrij in de re 
geling van de v isserij en  de ja ch t in deze 
zone. A rtikel 34 van h et Koninklijk Besluit 
van 4 augustus 1981 verbied t zo h e t n eer
sch ieten  van vogels en  w aterw ild  vanaf 
een  vaartuig  dat zich in de B elg isch e  terri
toriale zee bevindt. De w etgev ing  u itg e
vaardigd door een  k u sts ta a t inzake zijn 
territoriale w ateren  inzake de visserij is 
zow el door de onderdanen van de k u st
s ta a t als door vreem delingen n a te  leven. 
De doorvaart door de territoriale w ateren  
zal n iet m eer vreedzaam  zijn w ann eer d e
ze vreem de vissersvaartu igen  zich niet 
houden aan  de w e tte n  en  voorschriften 
door de k u ststa a t uitgevaardigd.
Ook in geval van verontreiniging voor on
ze kust of schending van visserijreg le- 
m en ten  zal B elg ië  than s dus ingrijpender 
kunnen optreden tengev olge van de u it
breiding van de territoriale w ateren .

5. Beperking van de volheid van be
voegdheid
E en  beperking op deze volheid van b e 
voegdheid  spruit ech ter uit h e t rech t op 
vreedzam e doorvaart van de territoriale 
zee door vaartuigen  van andere S ta ten  
(artikel 17 Z eerechtconventie).
Onder deze doorvaart w ordt v erstaan  h et 
feit te  varen in de territoriale zee te n  einde 
a) deze over te  stek en  zonder in de bin
nen w ateren  te  varen, noch stil te  houden 
in een  haven bu iten  de b innenw ateren  ; b) 
zich te  b eg ev en  in de b innenw ateren  of 
deze te  verlaten , of stil te  houden in een  
haven of deze te  verla ten  (artikel 18, par. 1 
Z eerechtconventie). Deze doorvaart dient 
evenw el snel en  voortdurend te  gebeu ren  
(artikel 18, par. 2 zeerechtconventie).

E en  doorvaart is vreedzaam  zolang deze 
de vrede, de goede orde en de veiligheid 
van de k u ststa a t n iet a a n ta st (artikel 19, 
par. 1 Z eerechtconventie). In artikel 19, 
par. 2 van de Z eerechtconventie  w orden 
een  aan ta l activ ite iten  genoem d die niet 
als vreedzaam  kunnen w orden b e 
schouw d, zoals bijvoorbeeld  h e t dreigen 
of h e t gebruik van gew eld , h e t verzam e
len  van inlichtingen, propaganda, h et la
d en  of lossen  in strijd  m et de w etgeving  
van de k u sts ta a t inzake douane, fiscus, 
gezondheid  of im m igratie, d oelbew u ste  
en  zw are verontreiniging, v isserij, enz. 
(zie onder andere artikel 21, par. 1, litt, d 
en  e Z eerechtconventie). In zijn territori
ale  zee  kan de k u sts ta a t alle noodzakelij
ke m aatreg elen  nem en ten ein d e elke 
n iet-onschuld ige doorvaart te  voorkom en 
(artikel 25, par. 1).

6. Besluit
Dankzij deze w et w ordt de b reed te  van 
onze territoriale w ateren  u itgebreid  to t 12 
zeem ijlen, w elke b reed te  reed s door de 
m eeste  andere k u sts ta te n  w as aang eno
men. D eze uitbreiding van onze territori
ale zee is zeer belan grijk  aangezien  B el
gië dan de volheid van bevoegdheid  krijgt 
over een  ruim er gebied  w aarop h et so e 
vereine rech ten  kan uitoefenen.
Dit a lles h ee ft als voornaam ste gevolg dat 
B elg ië  in de toekom st m aatreg elen  kan 
treffen  op onder m eer h e t vlak van de ver
ontreiniging en  de v isserij. M eer indrin
gen d e en  verregaander m aatreg elen  zul
len  de b escherm in g van ons leefm ilieu en 
h e t behoud van onze biologische rijkdom 
m en kunnen te n  goede komen.

Territoriale zee Aansluitende zone
Exclusieve 

economische zone Visse rijzone
Continentaal

plat
Land — Pays —

Mrr territoriale Zone contigul Zone économique Pêches Planteau
exclusiv« Continental

Marokko. -  

Mauritius. — 

Mauritanië.

Maroc 

Maurice 

-  Mauritanie

Mexico (1). — M exique ( 1 ) .........................................................................

Monaco. — M o n a c o ................................................................................

Mozambique. — M o z a m b iq u e ..................................................................

Nauru. — N a u r u ........................................................................................

Nicaragua. — N ic a r a g u a .........................................................................

Nigeria-(1). — Nigéria ( 1 ) .........................................................................

Nioué. — N i o u é .......................................................................................

Noorwegen. — N o r v è g e .........................................................................

Nieuw-Zeeland. — N ou v e lle -Z é lan d e ...................................................

Oman. — O m a n ........................................................................................

Pakistan. — P a k i s t a n ................................................................................

Panama. — P a n a m a ................................................................................

Papoea-Nieuw-Guinea. — Papouasie-Nouvelle-Guinée . . . .

Nederiland. — P ay s-B as ................................................................................

Peru. — P é r o u ...............................................................................................

Filippijnen (1). — Philippines ( 1 ) ..........................................................

Poilen. — P o l o g n e .......................................................................................

Portugad. — P o r t u g a l ................................................................................

Katar. — Q a t a r .......................................................................................

Syrië (Arab. Republiek). — République arabe syrienne . . . .

Korea (Republiek). —  République de C o r é e .....................................

Duitse democratische RepubNek. — République démocratique alle
mande ......................................................................................................

- République démocratique populaireKorea (Dein. Volksrepubliek).
de C o r é e ...............................................................................................

Dominicaanse Republiek. —  République dominicaine . . . .

Oekraïne (Soc. Sovjet republiek). — République socialiste soviétique 
d’U k r a i n e ...............................................................................................

Tanzanië (Verenigde Republiek) (1). — République-Unie de Tan
zanie (1) ...............................................................................................

Roemenië. — R o u m a n i e .........................................................................

Verenigd Koninkrijk. — R oyau m e-U n i...................................................

Sint-Christopher en Nevis. — Saint-Christopbe-et-Nevis . . . .

Sint-Vincent en Grenadine. — Saint-Vincent-et-Grenadines .

Sint-Lucra (1). — Sainte-Lucie ( 1 ) ...........................................................

Samoa. — S a m o a ........................................................................................

Sao Tome en Principe. — Sao T om é-et-Principe .....................................

Senegal (1). — Sénégal ( 1 ) .........................................................................

SeycheHen. — S e y c h e l l e s .........................................................................

Sierra Leone. — Sierra L e o n e ..................................................................

Singapore. —  S in g a p o u r .........................................................................

Somaliland. — S o m a l i e ................................................................................

Soedan (1). — Soudan (1) .

Sri Lanka. — Sri L a n k a .........................................................................

Zweden. — S u è d e .......................................................................................

Suriname. — S u r in a m ................................................................................

Thailand. — T haïlan de- ................................................................................

Togo (1). — Togo ( 1 ) ................................................................................

Tonga. — T o n g a .......................................................................................

Trinidad en Tobago (1). — Trinité-et-Tobago ( 1 ) .............................

Tunesië (1). — Tunisie ( 1 ) .........................................................................

Turkije (4). — Turquie ( 4 ) .........................................................................

Tuvalu. — T u v a l u .......................................................................................

Unie van de sociallitische Sovjetrepublieken. — Union des Républi
ques socialistes s o v ié t iq u e s ..................................................................

Uruguay. — 

Vanuatu. — 

Venezuela.

Uruguay 

Vanuatu 

-  Venezuela

Viet Nam. —  Viet N a m ...................................................

Jemen. — Y é m e n ..................................................................

Jemen (democr. Volksrepubliek). — Yémen démocratiqui

Joegoslavië (1). —  Yougoslavie ( 1 ) .....................................

Zaïre. — Z a ï r e .........................................................................

1 de Verenigde Njtirs betreffende het zeerecht hebben

(2) Voor Sala y Gomez en het Paaseiland geldt een grens van 350 mijlen.
(J) 200 zeemijlen of 100 zeemijlen vanaf de dieptelijn van 2 500 m.
(4) In dc Egeïsche Zee geldt een grens van 6  zeemijlen en in de Middellandse Zee 

rn de Zwarte Zee een grens van 12 zeemijlen.

12 24 200 — —

12 - 200 - CM/200

70 - 200 - CM/200

12 - 200 - 200m/EXP

12 _ 200 _ —

12 - - 200 —

200 - - - -

30 - 200 - 20Qm/EXP

12 - 200 - -

4 - 200 - 200m/EXP

12 - 200 - CM/200

12 — 200 -  *

12 24 200 CM/200

200 -

12 — — 200 200m/EXP

12 — - 200 200m/EXP

200 — — _ 200m

12 — —

12 - 200

35 — _

12 - -

12 - -

12 — 200

6 24 200

12 - 200

50 — —
12 - 200

12 _ 200

12 - 200

12 24 200

12 - 200

12 - 200

12 24 200

12 24 200

200 - -

200 _ _

12 18 -

12 24 200

12 - —

12 - 200

12 - 200

30 - 200

12 _ 200

12 _

12

6/12 _ _

12 - 200

12 — 200

200 - -

12 24 200

12 3 200

12 24 200

12 - —

12 24 200

12 . . _ —
12 . _ _

EXP

200m/EXP

200m/EXP

CM/200

200m/EXP

200m/EXP

200m/EXP

CM/200

CM/200

200m/EXP

200m/EXP

CM/200

200m/EXP

200m/EXP

200m/EXP

200m/EXP

200m/EXP

CM/200

200m/EXP

CM/200

CM/200

200m/EXP

I grens i I 12 2 mijlen « r alle andere zones <

(1) Etats qui ont ratifié la Convention des Nations Unies sur le droit de la mer.

(2) Une limite de 350 milles s’applique i  sala y Gomez et à l’ile de Pâques.
(3) 200 milles marins ou 100 milles marins à partir de l’isobath de 2 500 mètres.
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NOORDZEE JACHTWERF
— Alle schrijnwerken voor jachten en vissersvaartuigen
— Specialiteit droogzetten van jachten met kraan
— Reinigen hoge druk
— Kraanverhuring.

WERFBANKKAAI, OOSTENDE -  S  059/32.01.00 -  Privé: 051/50.28.36 

★

S te e d s  to t u w  d ie n s t vo o r sn e lle  se rv ice

A n tw erp  M a rin e  R a d io  C y  n .v .
N O O R D H IN D ER STR A A T 6-8, 8380 ZEEB R UG G E -  0  (050) 54 42 71

FAX (050) 54 76 78
VERKO O P -  K W A LIT E IT  -  SER VIC E  TLX 31734B

INTRODUCEERT DE NIEUWE
JMA-3726  MULTIFUNCTION RADAR

PLOTTER -  RADAR EN COMBINATIEMODE

14“ COLOR 

DISPLAY

KEYBOARD

6 FT ANTENNA 

25 KW 

TRANSCEIVER

AANSLUITINGEN VAN: 
NAVIGATOR-SATNAV - LORAN - GPS 
LOG - SONAR
DATARECORDER - DIGITIZER 
GYROKOMPAS
INTERFACE ->  DIEPTE; TEM PERATUUR 
PRINTER

FABRIEK VOOR 
RUBBERBENODIGDHEDEN 
VOOR DE ZEEVISSERIJ

STALEN KABELS -  IJZER -  SCHAKELS 
PERSVIJZEN -  RONDELLEN 8 

ANDERE

Mevr. ARNOYS Marie ÎSTnÎSES
echtg. Allewerelt 0  (058) 23.35.95
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(1) Zie zitting 1986-1987 :
Kamer: Documenten -  Ontwerp van wet, 
dd° 21 oktober 1986 nr. 635-1 (1986-1987), en 
het Verdrag, nr. 635-2 (1986-1987) op 17 de
cember 1986 :
Parlementaire Handelingen: Bespreking 
zitting van 14 januari 1987 (p. 614-615) ; Alge
mene bespreking en bespreking artikelgewij- 
ze (er werden geen opmerkingen gemaakt) 
en de stemming in de zitting van 15 januari 
1987 (p. 637) (172 aanwezigen waarvan 171 
JA-stemmen en 1 onthouding)
Senaat: Documenten -  Ontwerp overge
zonden door de Kamer, nr. 451-1 op 15 januari
1987 ; het rapport nr. 452-2 dd° 2 juni 1987 ;

Parlementaire Handelingen: Bespreking -  
op de zitting van 13 juli 1987 (p. 2806) (geen 
opmerkingen werden gemaakt) en stemming 
op de zitting van 18 juli 1987 (p. 3054).

(2) Met de ondertekeningsplechtigheid van 7 
tot 11 december 1982 te Montego Bay, Ja 
maica kwam een einde aan de 11e sessie van 
de derde zeerechtconferentie (welke een aan
vang nam in 1968). Eind 1982 kwam op deze 
wijze de nieuwe Conventie van de Verenigde 
Naties over het zeerecht tot stand (hierna de 
Zeerechtconventie). De ontwerpconventie 
werd destijds op 30 april 1982 goedgekeurd 
met 130 stemmen voor, 4 tegen en 17 onthou
dingen waaronder België. (Zie hieromtrent

meer VANDEN BOSCH, Y., „De Conventie 
van de Verenigde Naties over het zeerecht”, 
Het Visserijblad, 23 december 1983, 27 - 35).
(3) Zie o.m. VANDEN BOSCH, Y., „België en 
het internationaal visserijrecht”, Het Visse
rijblad, 20 december 1985, p. 3 1 -3 5 ; en Van- 
denBosch, Y., „De nationale visserijzone. Bel
gische Wet van 10 oktober 1978 gevolgge- 
vend aan de resolutie van de Raad van Minis
ters van de E.E.G., „Het Visserijblad", 14 sep
tember 1979, p. 1 - 3.
(4) Wet van 29 juli 1971 tot goedkeuring van 
dit verdrag (B.S., 2 februari 1972).

DAF DIESEL: 
DERTIGDUIZEND MAAL PER JAAR MAATWERK

D A F  b e te ke n t m e e r dan  N e d e rla n d s  g ro o ts te  
b e d rijfs w a g e n fa b r ik a n t a lléé n . In he t E in d h o - 
ve n s e  c o n ce rn  n e e m t D A F  D iese l, v e ra n t
w o o rd e lijk  v o o r o n tw ikke lin g , m a rke tin g  en 
ve rk o o p  van  m o to re n  en co m p o n e n te n , een 
a p a rte  p la a ts  in.
D A F  D iese l is een  m o to re n s p e c ia lis t in de 
b re e d s te  z in , een  d iv is ie  d ie  v o o r e lke  o p 
d ra ch t, hoe  in g e w ik k e ld  ook, o v e r d e  g e w e n 
s te  ke n n is  en  e rva rin g  b e sch ik t.
D e a c tiv ite it v a n  D A F  D iese l is g e r ic h t op  o n 
d e rn e m in g e n  d ie  in d u s tr ië le  u itru s tin g e n  (ge- 
n e ra to rse ts , c o m p re s s o re n , g ro n d v e rz e tm a - 
te r ie e l), v o e rtu ig e n  (b u s - en  sp e c ia le  vo e r- 
tu ig b o u w e rs ) en  v a a rtu ig e n  (v isse rij, w e rk - 
b o ten  en  ja c h te n ) p ro d u ce re n .
D e  to ta le  p ro d u k tie c a p a c ite it va n  de  m o to - 
re n fa b rie k  s in d s  d e  s ta rt in 19 57  b e d ra a g t 
z o ’n 3 0 .0 0 0  e e n h e d e n  pe r jaa r.
D A F  d ie s e ls  z ijn  to t op  d e  la a ts te  b o u t b e re 
ke n d  o p  hun sp e c if ie k e  ta a k , va n  g e n e ra to r- 
a a n d rijv in g  op  een  b o o re ila n d  to t de  s tu w e n 
d e  k ra ch t va n  een  re d d in g sb o o t.

Van begin af aan met volle kracht vooruit
D e b a s is  v o o r de  a c tiv ite ite n  va n  D A F  D iese l 
w e rd  g e le g d  in 1953, to e n  D A F  b e s lo o t de 
p ro d u k tie  v a n  d ie s e lm o to re n  in e ig e n  ha nd  te  
n e m en .
V ie r ja a r  la te r w e rd  g e s ta rt m e t een  vo lle d ig  
e ig e n  m o to re n p ro g ra m m a . H e t p io n ie rsw e rk  
in he t b e g in , m o d e rn e  a a n p a k  n a d ien , m iljo e 
nen  in v e s te r in g e n  in m o to r- en a a n d rijfte ch - 
n ie ke n  en  v e r tro u w e n  in d e  to e k o m s t, z o rg 
d e n  v o o r e en  h o g e  te c h n o lo g is c h e  o n tw ik k e 
ling.

D A F  w a s  één  va n  d e  e e rs te n  d ie  d e  tu rb o  
to e p a s te  op  sne l lo p e n d e  d ie se lm o to re n .
E en  te c h n ie k  d ie  a l g a u w  w e rd  a a n g e vu ld  
m e t e e n  g e h e e l e ig e n  D A F -v in d in g : de  laad - 
lu ch tko e lin g . D A F  p e rfe c tio n e e rd e  d it s y s 
te e m  en  in tro d u c e e rd e  o n d e r de  n a a m  A .T .i. 
(A d va n ce d  T u rb o  In te rco o lin g ) d e  tw e e d e  
g e n e ra tie  tu rb o m o to re n  m e t la a d lu ch tko e - 
ling  v o o r een  nog o p tim a le r re n d e m e n t.

Zo zuinig als een DAF.
D e N e d e rla n d se  e ig e n s c h a p  d ie  in he t b u i
te n la n d  h e t m e e s t o p v a lt is  z u in ig h e id . D A F  
D ie se i d ra a g t d a a r in p o s it ie ve  z in  vee l aan  
bij.
H e t re n d e m e n t va n  d it N e d e rla n d se  p ro d u c t 
is b ijn a  sp re e k w o o rd e lijk . D e o o rz a a k  d a a r
va n  is te  v in d e n  in de  p e rfe c te  b e h e e rs in g

va n  d e  d ire c te  in s p u itte c h n ie k  en  d e  w a rm te - 
h u ish o u d in g , in  de  g u n s tig e  g e w ic h t/k W -v e r- 
h o u d in g  en  in h e t b re d e  la a g to e r ig e  m a x i
m u m  ko p p e lg e b ie d . D a a rd o o r is  een  o p tim a 
le b a la n s  tu sse n  p re s ta tie s  en  e x p lo ita tie k o s 
ten  g e g a ra n d e e rd .
Z e lfs  o n d e r d e  m e e s t u ite e n lo p e n d e  en d ik 
w ijls  e x tre m e  o m s ta n d ig h e d e n .

De zes-cilinder stilte.
A lle  D A F  d ie s e ls  z ijn  z e s -c ilin d e r lijn m o to re n . 
E en tra d it io n e le  b o u w  d ie  een  g ro te  b e d rijfs 
z e ke rh e id , ho og  re n d e m e n t en  een  la n g e  le 
v e n s d u u r g a ra n d e e rt. D e ze s - in -lijn  d ie s e l
m o to r is c o m p a c t en re la tie f lich t, w a t le id t to t 
g u n s tig e  in b o u w m o g e lijk h e d e n  en ee n  g o e 
d e  b e re ikb a a rh e id  va n  d e  c o m p o n e n te n . 
D o o r z ijn  d e g e lijke  co n s tru c tie  is d e ze  ro 
b u u s te  m o to r u ite rm a te  s ta b ie l, h e tg e e n  een 
g e lu id s a rm e  en  ru s tig e  loop  g a ra n d e e rt.

De zevenmaal gelagerde krukas.
D e ru s t en b e tro u w b a a rh e id  va n  een  D A F  
d ie se l w o rd t n ie t a lle e n  g e d ra g e n  d o o r d e  ba - 
s is c o n s tru c tie  va n  d e  m o to r. R e se a rch  en 
p ra k tijk e rv a r in g e n  le id d e n  to t u itg e k ie n d e  
m a te ria a lke u ze .
D e u it é én  s tu k  s taa l g e s m e d e  k ru ka s  is lie fs t 
z e v e n m a a l g e la g e rd . D a a rn a a s t h e e ft D A F  
D ie se l o o k  g e ko ze n  vo o r d ro g e -c ilin d e rv o e - 
r in g e n  en  z u ig e rko e lin g  w a t een  s te rke  c o n 
s tru c tie  van  he t c ilin d e rb lo k  m o g e lijk  m a ak t 
en  een  z e e r g u n s tig  th e rm is c h  re n d e m e n t 
o p le ve rt. A lle m a a l e le m e n te n  d ie  o n d e rs tre 
p en  d a t he t bij D A F  D iese l s te e d s  w e e r om  
b e tro u w b a a rh e id  d raa it.

CREVITSB.V.B.A.

Zeebruggelaan 137 
8380 Lissewege BRUGGE 
0  (050) 54.48.33
(van uit Nederland : 09.32.50.54.48.33)

Import - Export 
Allerlei kettingen 
en kettingmatten 
Ankers 
Herbruikbare materialen 
Visserijbenodigdheden 
Rubber bollen & 
rubber ringen
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DE TOP-HIT VAN DE NÄVl&äTIETOESTELLEN

Eens te meer top-kwaliteit, geleverd door 
het team SAIT-FURUNO

de daglichtradar 
Furuno FR 805 D-A

Standaard u itgerust m et:
2 electronische peilstrepen  
2 regelbare afstandsringen (range markers)
2 radar a larm  zones
1 plottingsysteem  w elke toelaat om voordien te

kontroleren of zowel varende als stilliggende Objekten 
een gevaar zullen betekenen voor de gelopen koers.

R e d e rs  e n  s c h ip p e rs ,  v r a a g  h e t  a a n  u w  k o l le g a ’s  d ie  re e d s  h u n  k e u z e  

v o o r  d i t  t o e s te l  g e m a a k t  h e b b e n  !

U  z a l n ie t  v e r  m o e te n  z o e k e n , e r  z i jn  e r  m o m e n te e l  r e e d s  e e n  

n e g e n t ig t a l  a a n  o n z e  k u s t .

U n i e k e  t o e p a s s i n g  v a n  

„ p u l s e  s t r e t c h i n g ” ,

1.1.z. vergroten van de 
echo’s van nabij gelegen  
Objekten.

36



H et boeiend  verh aal van  een on lan g s gebeurd e red ding op 
zee. R am pspoed k an  z ich  afsp elen  een d er w aar, eend er 
w an n eer op Gods g ro te  akker. M eestal s ta a n  ervaren  red
ders k la a r om  m et k en n is van  zee en  zak en  te  p ogen  zeelui 
u it de g re tig e  k lau w en  van  een  door de duivels b eze ten  zee 
te  redden. D oorgaans z ijn  de red d in gsbo ten  bem an d  m et 
m ensen  die hun d iep ste w o rte ls  h ebb en  in  de o ceaan , die 
geboren  en  g eto g en  zijn  in  de v isserijw ereld , w ie de zeedui
vel g een  a n g st m eer k an  inboezem en, zo nau w  z ijn  zij ver
w a n t!

D E  R E D D I N G
door L.A. Ingh elbrecht

Op zee slaapt de duivel nooit. W ind en  zee w orden er door n iets 
tegengehoud en . Als alle m onsters lo sg ela ten  zijn, als in een  gro
te  sam enzw ering golven en  w olken m ekaar de hand reiken on
der w aanzinnig gebulder voert h e t schip  een  strijd  op leven  en 
dood.
H et n ajaar is h e t storm achtige jaarg etijd e , n ie ts  is dreigend als 
de najaarsstorm . Op deze som bere dag d es h eren  vliegt h e t g e 
vogelte  des hem els rond h et vuurtorenlicht. De zon is vuil onder
geg aan , bleke zon en  mooie vrouw en zijn n iet te  vertrouw en. 
H et schem erlicht v erleent ie ts  schrikw ekkends aan  de golven.
M et de nacht kom t de storm.
De schipper van de reddingsdienst h ee ft de vreem de sam enw er
king der natuurkrachten reed s voorvoeld. Hij b lijft n iet hangen 
in de kroeg en  g aat algauw  te  kooi. De telefoon m et de m elding 
d at de zuidw ester storm kracht heeft bereikt haalt hem  uit de 
e e rs te  slaap.

Op 5 m ijlen uit de ku st loopt een  N oorse ku ster voor de w ind, zij 
vertoond slagzij over bakboord. De gezagvoerder hoeft de clino
m eter n iet a f te  lezen. Hoe m eer de lading schuift, hoe m eer s lag 
zij , hoe m eer slagzij hoe m eer de lading schuift : een  kleine kring
loop. De m an w eet w at hem  en  zijn bem anning te  w ach ten  staat. 
De schipbreuk w ach t niet, zij m aant aan to t spoed. Nog even 
overlegt hij m et de e e rs te  stuurm an, dan roept hij de bem anning 
op de brug. De zee h eeft zijn w are gezicht opgezet, d eze van h et 
graf. Op tw e e  streken  achterlijker dan dw ars ziet hij de vuren 
van een  cargo.
E en  kw artier nad at h e t m ayday is uitgezonden g aat een  rode 
vuurpijl de lucht in.
Nog g een  v ijf m inuten na ontvangst van h et noodbericht steek t 
de schipper de m otoren van de reddingsboot in gang. Langs de 
kaai ziet hij fiets- en  brom lichten naderen. De redders. Enkele 
m inuten la ter v aart hij m et volle kracht 't h av en tje  uit, de d uiste
re w oeling der golven teg em o et. Zover als h e t oog reikt onder 
't w olkendek, is de zee  w it.
De brekende golven verplichten  de schipper de schroeven af te  
trekken  op h et ogenblik van ontm oeting, de boot tuim elt in een  
diep golfdal, richt zich opnieuw , s tijg t hoog boven de w o este  
vlakte uit en  w ordt opnieuw  overspoelt. A f en  to e  ziet hij m aar 
de vuren van de kuster, h e t clear-v iew  scre e n  is n iet o p gew as
sen  te g e n  de losgebroken duivels.
De V.H.F. m eldt dat een  Seaking onder w eg  is.

De Noorman ligt duidelijk m et bakboordslagzij en  kan ieder m o
m en t om slaan. Nu al m erkt de schipper dat h e t een  ov erstelp en
de ondernem ing w ordt. G een enkel zinnig gezagvoerder van 
een  reddingsboot zou h e t risico nem en langszij van h et k an te
lende schip te  varen m et de kans eronder te  verdw ijnen. E n  naar 
hij nu kan oordelen sch iet de furie-schuim ende golven to ren 
hoog de lucht in te g e n  de stuurboordzijde van  h e t ram pschip. 
H et vaartuig steu n t zw aar m et de kop in de zee. Nu sta a n  de 
schipbreukelingen op h et achtersch ip  v astg eg rep en  aan  relin
gen  en  verschansing . De Seaking verlicht m et tw e e  sch ijnw er
pers h e t toneel. O verschuim ende brekers onttrekken alsm aar 
h e t vaartuig aan h et zicht van de redders. De schipper is een  
m an die zijn kans kan afw achten , voor 't  ogenblik ziet hij n iets 
anders dan de veiligheid  van zijn boot en  de koppen van de brul
lende m onsters. H andigheid zou hier een  grotere rol sp elen  dan 
kracht.
In de opening van de helikopter versch ijn t aan een  dunne s ta a l
draad een  redder. S tand vastig  w ordt hij gevierd. E en  trap ezist, 
de storm  sliert en  w en te lt hem . Hij is nu h et traag  deinende dek 
genaderd  en  plots slaat hij ged reven door een  rukwind, te g e n  de 
brug. H et lijkt een  onzinnig en  praktisch onuitvoerbaar idee. 
Even blijft hij roerloos hangen, kom t op dek terech t, w a g g e lt en 
zoekt dan de m ensen. M eteen  gooit hij de d ichtsbij zijnde opva
rende de strop over de schouders. Snel w orden de tw ee  in h et 
to e ste l geh esen .

Nog tw eem aal w ordt de reddende strop neerg elaten . Zonder de 
reddende engel, zonder trapezist...
De schipper voelt zich m achteloos teg en  deze u itbarstin g  van de 
oceaan . De sta a t van de zee boezem de hem  eigenlijk  g een  o gen 
blik an g st in, 15 jaar bij de visserij h eb b en  hem  alle s treken  van 
de zeeduivel geleerd. Doch er zijn m om enten die hem  even voor
zichtig als stoutm oedig maken. Geduldig afw achten  is nu de 
ee rs te  stelregel. Toch w acht de schipbreuk niet. De onbem ande 
strop verschijn t niet m eer uit h e t vliegtuig. H et dek d raagt alle
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op uw feesten

Apollinaris wenst U prettige feesten 
en vooreen frisse nieuwe dag 
eindig de Avond met Apollinaris
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sporen van de dram atische konfrontatie, het helt nu 45  graden 
over bakboord, roer en  schroef stek en  nu een s hoog boven de 
brekende golven, dan w eer verdw ijnt ze ach ter de hoge d eining. 
Nu de strop neerlaten  zou levensgevaarlijk  zijn even  goed voor 
de heli als voor haar bem anning, h e t zou bij haperen  h et to e ste l 
uit de lucht trekken en  vernietigen  sam en m et de inzittenden. 
De Noorse ku ster is nu duidelijk overw onnen, haar ondergang is 
nakend. A lleen h e t helle licht van de schijnw erpers van de heli 
m aakt de strijd  op leven  en  dood van schip en  bem anning zich t
baar. E en s zien de redders h et achterschip  hoog om h et nadien 
te  zien verdw ijnen ach ter de enorm e deining. De schipper kijkt 
m et spanning naar de Seaking, w at zou de volgende tu ssen 
kom st zijn. W at kan h ijzelf nog aanvangen?

Nog tw ee  m en sen  te  redden. W eer herhaalt de schipper het 
m anoeuver en  de voorlaatste schipbreukeling w ordt door de 
redders aangepakt. Nu nog m aar bem erken  zij dat er beroering 
en  stilte  is, de verlatenheid  van de zee is luguber.
Nog één  m an!

H et s tijg t hem  naar de keel d at hij g een  verbinding h eeft m et de 
heli, dit kan alleen m aar door tu ssen ko m st van statio n  aan de 
wal! Dan doven de navigatielich ten  van  de ku ster evenals de 
d eklichten, dit is m eteen  een  red en te  m eer voor h e t to e ste l om 
nabij te  blijven. M anoeuvrerend te g e n  de storm  en  de rukw in
d en s laag t de piloot erin nipt boven h et achterd ek  te  blijven. H et 
is duidelijk dat de motor van de Noorman is stilgevallen. Nu po
g en  de bem anningsled en een  ru bberen  boot op de verschan sing  
te  p laatsen . A bandon ship.
De redders geloven n iet dat de boot zonder averij of lev en sg e
vaar nog nabij h e t zinkende w rak zal kunnen kom en.
De dinghy w ordt in 't  w ater gew orpen. E n  dan volgen de geb eu r
te n isse n  m ekaar snel. V liegensvlug d aalt de schipbreukeling 
langs de vanglijn  in de rubberen  boot die vlug afdrijft. Dan h eeft 
de schipper begrep en . In enkele ogenblikken ligt hij langs de yol. 
D at is de oplossing. R eed s trekken de overblijvende b em an 
n ingsleden de rubberen  boot terug. N iets kan de indruk w e e rg e 
ven van de razernij van de golven. T ot driem aal to e  w ordt h e t
zelfde reddende m anoeuver herhaald . Dan blijkt dat h e t n a g e
noeg  onm ogelijk w ordt de dinghy naar h e t schip teru g  te  trek 
ken. Ze s ta a t volkom en onder w ater. Toch  lukt h e t nog m aar de 
vierde m an kom t terech t in de kom ende w aterm assa . Hij v er
dw ijnt, en  kom t zestig  vaam  verder w eer boven. Door h e t ja g en  
van de zee drijft hij sn el af. Toch s laag t de reddingsboot en n  hem  
op te  pikken. Er m oet gehandeld  w orden, er is g een  tijd  m eer om 
na te  d enken en  te  plannen. H oestend, adem loos en  hijgend 
w ordt de m an aan boord gehaald . Ook de vijfde m an springt en  
kom t ev en een s in de zee terech t. E n  w eerom  slaag t m en enn 
hem  op te  halen.

H et N oorse schip kreunt langs b innen en  m aakt zestig  graden 
slagzij. Nog drie m en sen  houden zich v a st aan  de zijkant van het 
dekhuis. E r b e sta a n  voor hen  nog tw e e  m ogelijkheden: ofw el 
m oeten  zij sam en  m et h e t overw onnen vaartuig in de schuim en
de afgrond verdw ijnen ofw el m eteen  over boord spoelen. De 
ru bberen  boot is verdw enen.
Er is een  m o n sterach tige  keuze in de katastrofe.
Nu m oet de ervaring van vele ja ren  huw elijk van schipper en  o n t
ketend e natu urelem enten  redding b rengen. Vol vooruit ach ter 
de kruin van een  ov erstortend e golf, vol achteru it naar h e t nu 
hoge hek. H et zinkende schip vertoont alle sporen van de o n tzet
ten d e g eb eu rten issen . H et s ta len  roer s tee k t hulpeloos in de 
lucht. E n  dan s laag t de schipper erin  de boegfend er van zijn boot 
te g e n  de sch eep sw an d  te  drukken. De m otor op halve kracht 
vooruit. E n  reed s glijdt e en  van de drie m annen langs de schuine 
scheep sw and  recht in de boot. 't  Is hoogtijd , de breken d e zeeën  
zijn klaar om de boot naar h e t dreigende roer te  spoelen.

De kapitein is volgens de w et van de zee to t de la a tste  m an g e 
bleven. Nu kan hij ook pogen h et er levend vanaf te  brengen. 
M aar sch a t zijn kansen  gering. De boot vaart vol vooruit, half 
achteruit, voor de la a tste  man. M aar dat g ezeg en d e m om ent 
kom t niet...
De kapitein  h eeft zijn tien  m annen zien vertrekken in de schok- 
k en ste  om standigheden.
Zijn schip is ond ertussen  eigenlijk  al gezonken. W at de schipper 
van de reddingsboot h eeft voorvoeld gebeu rt, de co aster ver
dw ijnt langzaam  kapseizend. Er is g een  pauze g een  op adem  ko
m en gegund. Zal hij de zuiging van  h et graf tro tseren  om te  po
gen  in ekstrem is de kapitein op te  p ikken? M aar hij h eeft óók 
zeven m an aan boord ! M ag hij dit risico nem en ? De Seaking blijft 
boven p laats hangen.

De voorbije tw intig  m inuten lijken een  eeuw igheid.
V echtend  om in evenw icht te  blijven sta a t de gezagvoerder op 
de zijkant van de brug. Nu m oet h e t gebeu ren , h e t schip zal m et 
de kiel naar boven ondergaan. Dan is er voor hem  g een  schijn  
van kans m eer, dan w ordt hij onverbiddelijk m eeg ezog en  in de 
duistere holten van de oceaan . M et g een  andere m etg ezel dan 
de dood.
Nu om vat de zee de eenzam e figuur, h e t w ater reikt hem  to t de 
borst. H et schip g aat de dieperik in. Dan zet de schipper de beide 
m otoren op volle kracht. De redders krim pen instik tief in m ekaar 
door een  plots afschuw elijk  gehuil van m otoren. E en  reu sach 
tige  schaduw  han gt boven hen.
De Seaking h an gt over de draaiklok, de lage strop d aalt g estad ig  
naar de m an in 't  w ater. Nu is de hengel erm ee gem oeid, de zee 
houdt niet op te  verbazen, de kolk laat g een  hollende brekers 
to e !
De logika van de zeeram p g aat m eesta l ons v erstand  te  boven. 
De strop raakt de u itgestoken  handen, langzaam  m aar zeker 
w ordt de m an uit de zee, gew inchd.
T w ee uur nadat de redders gepord zijn g ew e e st ligt de boot 
teru g  aan  de kaai.
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HET KUSTSTATION IN DIENST VAN 
DE VEILIGHEID OP ZEE
H et is voor iedereen , en  n iet in h e t m inst 
voor de ku stbew oners, duidelijk dat de 
zeevisserij n iet a lleen  één  van de zw aar
s te  beroep en  is die er b esta a n , m aar t e 
vens één  van de gevaarlijkste. Sinds m en
sen h eu g en is zijn er m oedigen g ew e e st 
die, in een  poging de kost te  verdienen 
voor zichzelf en  -  vooral dan in vroegere 
tijd en  — hun kroostrijk gezin, er n iet voor 
teru g d einsd en  zich te  m eten  m et de on
tem b are  krach ten  van de natuur. O nafge
zien van de onzekerheid  dat hun w eken-, 
en  som s m aandenlange afw ezigheid  van 
hun gezin  zou beloond w orden m et een  
su ccesrijke  vangst, is er steed s  h e t als een  
verraderlijke vijand op de loer liggende 
gev aar g ew eest, w aardoor m enige vis- 
sersfam ilie  in rouw  gedom peld w erd.
De g esch ied en is  van de zeevisserij leert 
ons gelukkig dat de regelm aat w aarm ee 
w ij m et dergelijke gevallen van ram p
spoed  w orden geconfronteerd  sterk  a fg e
nom en is de la a tste  decennia. Deze gu n
s tig e  evolutie is grotendeels te  danken 
aan  de vooruitgang op h et vlak van navi
gatiem iddelen, w eersvoorspellingen, 
scholing en  andere veiligheidsvoorzienin
gen . N iettem in w orden w ij ook nu nog af 
en  to e  opgeschrikt door één  of andere 
scheep sram p  -  die n iet noodzakelijk op 
reken ing van  de s lech te  w eersom stan d ig 
hed en  m oet gesch rev en  w orden -  w aarbij 
m en sen lev en s te  b etreu ren  vallen. Op 
zulke m om enten  b ese ffen  w ij dan steed s  
hoe kw etsb aar de m ens geb lev en  is, 
sp ijts  alle tech n isch e  uitvindingen en 
w orden w ij ons b ew u st van de overm oed 
w aarm ee w ij de natuur durven tro tseren . 
B ew u st als zij zich zijn van hun afhan ke
lijkheid van hun vaartuig  op de o n m etelij
ke zee, zullen onze v issers  w el de la a tste n  
zijn om dit te g e n  te  spreken. Toch  w eten  
zij dat er een  onzich tbare band b e sta a t 
m et de w al, w aarlangs zij, in ogenblikken 
v an  dreigend gevaar, een  beroep  kunnen 
d oen voor dringende hulpverlening. 
Inderdaad, op h e t stuk van de verrebe- 
rich tgeving w erd, op in ternationaal vlak, 
door onderlinge akkoorden, absolu te 
voorrang voorbehouden aan  de beveili
g ing  van m en sen leven s op zee. Aldus 
w erd  door de aan g eslo ten  adm inistraties 
een  lan ge k eten  van ku ststation s opge
richt die perm anent enkele noodfrequen- 
ties  b elu isteren , hetzij in M orse radiotele- 
grafie, hetzij in radiotelefonie, en  w erd, 
m et h e t oog op een  zo doeltreffend  m oge
lijke beveilig ing, tev en s een  in ternatio 
naal overeen gekom en procedure v a stg e 
legd.
A an de h ierna b esch rev en  w erkw ijze 
n eem t O ostend e Radio a c tie f deel :

1. R ad io teleg rafie .
De schep en , groter dan 1600 Ton, en  alle 
p a ssag ierssch ep en  boven de 300 Ton, 
d ienen verplicht te  zijn u itgeru st m et een  
M orse te legrafie-installatie .
Op de internationale noodfrequentie 500 
kHz w ordt, ingeval van nood, vooreerst 
h e t autom atisch  rad iotelegrafisch  alarm 
sein  u itgezonden.

Door: G. Mares, 
Gewest

Dit a larm sein  b e s ta a t uit een  serie  van 
tw a a lf in één  m inuut gesein d e strep en ; 
de duur van elke streep  b ed raagt vier s e 
con den  en  de duur van de tussen ru im ten  
tu sse n  tw e e  opeenvolgende s trep en  één  
second e.
H et kan m et de hand gesein d  w orden, 
m aar de overseining ervan door m iddel 
van een  autom atisch  to e ste l w ordt aan 
bevolen. H et h eeft to t doel de om liggende 
rad iostations autom atisch  ervan op de 
h oogte te  b ren g en  dat noodverkeer on
m iddellijk zal w orden uitgezonden.
D eze stap  m ag, w an n eer de to estan d  
w aarin  h e t schip zich bevindt zulks niet 
to e laat, w orden overgeslagen . In dit g e 
val w ordt onm iddellijk de noodoproep u it
gezonden, doe b e sta a t uit :
— h e t noodsein SOS SOS SOS
— h e t w oord DE
— de roepnaam  van h et in nood verkerend 
schip (3 x).
De noodoproep w ordt gevolgd door het 
e igen lijke  noodbericht dat, b en ev en s de 
positie , de aard van h et noodgeval en  de 
aard van de gevraagde hulp, tev en s elke 
and ere inlichting bevat, die de hulpverle
ning zou kunnen vergem akkelijken.
In bep aald e om stand ighed en m oet een  
schip of een  landstation, dat v erneem t dat 
e e n  m obiel sta tio n  in nood verkeert, een  
noodbericht uitzenden.
Dit berich t w ordt voorafgegaan door de 
noodoproep, b esta a n d e  uit :
— h et sein  DDD SOS SOS SOS DDD
— h et w oord DE
— de roepnaam  van h et station  dat u it
zendt (3 x).
2. R ad iotelefonie.
De internationale rad iotelefonische nood- 
frequ enties, die ook b esten d ig  belu isterd  
w orden door O ostend e Radio zijn 2182 
kHz in de M iddengolf en  h e t VH F-kanaal 
16 (156,8 MHz).
De rad iotelefonische noodprocedure b e 
s ta a t uit :
— het alarm sein (telkens dit m ogelijk is), 

nl. tw e e  a lternatief u itgezonden sinu
soïdale tonen  m et een  hoorbare fre
q uentie . De en e toon h eeft een  frequ en
tie  van 2200  Hz, de andere 1300 Hz.
Elke toon w ordt gedurende 250 m illise
conden uitgezonden. Ook dit signaal 
h ee ft als doel de aand acht te  trekken 
van d iegen e die lu isterw acht houdt of 
om au tom atisch e alarm toestellen  in 
w erking te  brengen.

— de noodoproep, d.i. driem aal na elkaar 
h e t w oord „MAYDAY" uitgesproken 
als de Franse uitdrukking „m’aider".

— Na h e t rad iotelefonisch alarm sein en  de 
noodoproep, volgt h e t noodbericht m et 
de naam  van h e t in nood verkerend 
schip, in lichtingen betreffend e de posi
tie  en  de aard  van h et noodgeval m et de 
gevraagde hulp.

Ook in de rad iotelefonie is een  w erkw ijze 
voorzien die m oet gevolgd w orden w an
n eer e e n  noodbericht w ordt u itgezonden

Afdelingschef bij Oostende Radio 
van de Radio Maritieme Diensten
door een  statio n  dat zelf n iet in nood ver
keert. H et berich t w ordt hier voorafge
gaan  door de noodoproep, die g ek en 
m erkt w ordt door h e t sein  „MAYDAY R E 
LA Y ", u itgesproken als de F ran se  u it
drukking „m’aider relais ’’ (3 x) en  de roep
naam  of en ige andere identificatie  van  h et 
s ta tio n  dat uitzendt (3 x  uitgesproken).

3. DSC, in  h e t k ad er van  de veiligheid
In de toekom st ech ter, zal in h e t kader van 
h et GMDSS (Global M aritim e D istress and 
Safety  System ), dat reed s in een  vorige 
editie w erd besp roken, h e t D igital S e lecti
ve Calling system , kortw eg DSC g e 
noem d, de sch ep en  de m ogelijkheid  b ie
den om autom atisch  en  ogenblikkelijk in 
verbinding te  tred en  m et de ku ststation s 
en  vice-versa, zow el voor veiligheidsbe- 
rich ten  als voor com m erciële doeleinden.
E en  eenvoudige duw knop van h et DSC- 
apparaat, opgesteld  aan boord van de 
sch ep en  b.v., activ eert na indrukken een  
signaal dat in h e t overeenkom stig  kust- 
sta tio n  w ordt ontvangen en, na d ecod e
ring, op een  v ideoscherm  alle nu ttige in
form atie over h e t schip w eergeeft.
In h e t GMDSS zal deze oproep zich ech ter 
n iet to t één  ku ststatio n  rich ten  m aar een  
oproep zijn to t allen en  de inform atie zal 
dan o.m. de ju is te  p ositie  van h e t schip b e 
vatten , h e tg ee n  de red d ingsacties v erg e
m akkelijkt.
De D SC-oproepen, in h e t kader van de vei
ligheid, zullen in de M F gesch ied en  op de 
frequ en tie  2187 ,5  kHz en  in VHF op k a 
naal 70 (156,525 MHz).
H et b etreft ech ter een  alarm gevende in
form atie.
De afw ikkeling van h et noodverkeer g e 
schied t verder op de k lassieke w ijze in ra
d iotelefonie en  op de in ternationale vei- 
ligheidsfrequentie  M F 2182 kHz, resp ec
tievelijk  VH F-kanaal 16.
H et ligt in de bedoeling dat O ostend e R a
dio enigszins vooruit loopt op de v eralg e
m eend e to ep assin g  van  h e t GMDSS en 
reed s in h e t voorjaar 1988 een  aanvraag 
zal n em en  m et een  belu istering  van de 
DSC in de M iddengolf. Op h et einde van
1988 volgt dan de u itbating  van  DSC in 
VHF. H et sp reekt vanzelf dat de eerstk o 
m ende jaren  nog zal w orden uitgeluisterd  
op 2182 kHz en  V H F-kanaal 16.
Door O ostende Radio zal DSC ook w orden 
aang ew end  voor com m erciële doelein
den, m aar d it is een  verhaal apart d at bui
te n  h e t b e ste k  van  dit artikel valt en  w aar
van de toepassingsm od alite iten  te  g e le 
gen er tijd  zullen bekend  w orden g e 
m aakt.

* * *

H et ligt voor de hand dat de procedure 
van noodberichtgeving slech ts  doeltref
fend kan fungeren, indien ze w ordt ged ic
teerd  door een  nau w gezet aangehoud en 
en  nauw keurig gevolgde internationale 
reg lem entering op h e t gebruik van de to e 
g ew ezen  noodfrequenties. Nog te  vaak 
kan w orden v a stg este ld  dat nu tteloze op-
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roepen de aan  de hand zijnde noodgeval
len ernstig  storen , w at tijdrovende herh a
lingen van de nood berichten  m eebren gt.
M issch ien  is aan  boord van een  in nood 
verkerend schip  de elek trische in stallatie  
u itgevallen  en  m o est w orden ov ergesch a
keld op een  noodinstallatie op b atterij m et 
aanzienlijk  verm inderd verm ogen.

Ied ereen  d ient er zich dus van b ew u st te  
zijn dat „eerst lu isteren  of g een  noodge
val in behand eling is en  pas d aarna zelf 
op roep en ’’ de gouden reg el is, die de vei
ligheid van allen w aarborgt.

*  *  *

O ostend e Radio vorm t een  schakel in de 
lange k eten  van radiokuststations die, 
n a a st h e t b esten d ig  belu isteren  van de 
nood frequenties, nog een  aantal b e lan g 
rijke d iensten  en  uitzendingen verrich ten 
in verband m et de veiligheid van de z ee 
vaart.
Is de door B elg ië  te  b ehoed en zeezone 
n iet zo u itgestrek t, dan is ze b eslist één  
der m eest belangrijke en  gevaarlijke voor 
de scheep vaart. Druk bevaren  zeeroutes 
doorkruisen h e t gebied  en  in de zeem id- 
d ens is die zone bovendien b eru cht voor 
de ondiepe p assen  en  de niet zelden on
gu nstig e w eersom standigheden.
Als een  vorm van preventieve actie  in h et 
hele  veiligheidspakket, verzekeren  de ra
diokuststations :
-  h e t u itzenden van navigational w ar

nings (dringende berich ten  aan  zeeva
renden) ;

-  de w eerb erich ten  ;
-  ijs- en  z ich tberich ten  ;
-  d eccaw aarschu w ingen  ;
-  radio-m edische dienst.
D at de v eiligheidsberich ten  voor de 
sch eep v aart van groot belan g  zijn, b e 
hoeft g een  betoog. U itgedoofde en  w e g 
g esla g en  boeien  kunnen de afbaken ing 
van de zeevaartroutes ontred deren ; het 
w rak van een  gezonken schip kan een  
ern stige  bedreig ing b etek en en  voor de 
sch eep v aart ; som s kom en er nog drijven
de m ijnen aan  h et w ateroppervlak,...
De zeevaart d ient hierom trent dringend 
te  w orden geïnform eerd. O ostend e radio 
zendt dergelijke berich ten  onm iddellijk 
en  herhaald e m alen uit in de radiotelegra- 
fie op de frequ en tie  435  kHz, na aankondi
ging op 500 kHz en  in de radiotelefonie op 
de freq u en ties  2761 kHz (middengolf) en 
kanaal 27 (VHF) na aankondiging op 2182, 
2256, 2376, 2484  kHz en  kanaal 16. De 
storm w aarschuw ingen, zicht- en  ijsbe- 
rich ten  w orden onder dezelfde vorm on
m iddellijk na o n tv an g st u itgezonden op 
de hoger verm elde frequ en ties.
De to en em en d e verdringing van de k las
sieke radiotelegrafie door de TOR (T ele
printing over Radio) h ee ft ertoe  geleid  dat 
deze nieuw e exp lotatiew ijze ook nu ttig  
w ordt aang ew end  voor veiligheidsdoel- 
einden. In sam enw erking m et diverse 
andere ku ststatio n s, zendt O ostende 
Radio veiligheids- en  w eerb erich ten  uit in 
„b ro ad cast"-vorm  op de internationale 
frequ entie  518 kHz. M en noem t dit h et 
N A V T EX -systeem .
In de toekom st, bij h e t in v oege tred en  
van h et GMDSS, zullen de schepen , val
lend onder de toep assingsm od aliteiten , 
m et een  N avtex-ontvanger m oeten  w or
d en u itgerust.
Voor de N avtex-uitzendingen dient u iter
aard  een  in ternationaal gecoördineerd

tijd ssch em a g eresp ecteerd  om gelijkaar
d ige uitzendingen van andere k u ststa 
tions n iet te  storen.

W at O ostende Radio b etreft, h eb b en  deze 
u itzendingen p laats om 02.48, 06.48, 
10.48, 14.48, 18.48 en  22 .48  u. UTC.
Storm berichten, dringende w aarschu 
w ingen, noodberichten, enz. w orden de 
e th er ingestuurd  om dan ev en tu eel later 
te  g e p a sten  tijd e  te  w orden herhaald  bij 
de geprogram m eerde uitzendingen.
De rad io  m ed ische d ien st b ied t de sch e 
pen, die g een  sch eep sa rts  aan boord h eb 
ben, de m ogelijkheid om door tu ssen 
kom st van h et ku ststatio n  een  m edisch 
advies te  ontvangen.
O pdat de oproep m et voorrang zou w or
den behandeld, m ogen deze berich ten  
m et h e t spoed sein  „X X X ” (radiotelegrafie
— 3 X  uitgezonden) of „PAN PAN ” (radio
te lefon ie  -  ev en een s 3 x uitgesproken) 
w orden aangekondigd. De b erich ten  w or
den, w a t O ostend e Radio betreft, onver
w ijld doorgespeeld  aan  het K rijgsgast- 
huis te  A ntw erpen.
De dokter van w ach t s te lt een  d iagnose 
aan  de hand van de door de kapitein ver
strek te  inlichtingen en  schrijft de b eh an 

deling voor. Komt h et voor dat h e t z iekte
geval of h e t ongeluk zo ern stig  is dat een  
vlugge opnem ing in h e t hosp itaal noodza
kelijk is, dan kan h et in som m ige gevallen 
nodig zijn h e t slachtoffer in volle zee, m et 
reddingsboot of h elicopter op te  halen  en 
naar de w al te  brengen.

*  *  *

H et zal de lezer in tu ssen  w el duidelijk zijn 
gew orden dat, ook op h et vlak van de ra
diocom m unicaties, n iets onverlet w ordt 
g e la ten  om de beveilig ing op zee m axi
m aal te  verzekeren.
H et is n iet zonder enige fierheid  d at de 
R adio M aritiem e D iensten  hieraan  een  
niet te  o ntkennen b ijdrage leveren ... in de 
hoop voor de zeevarenden dat zij zo w ei
nig m ogelijk van de veiligheidsvoorzie
n ingen gebruik zullen m oeten  m aken 
m aar d es te  m eer oproepen m ogen doen 
voor fam iliale en  com m erciële verbindin
gen.
E en  behouden vaart is de op rechte  w ens 
die de D irectie en  h e t p ersoneel van RMD 
aan alle varenden en  al d eg en en  die m et 
hun w el en  w ee  b eg a a n  zijn, to estu ren  ter 
gelegenh eid  van de jaarw isselin g .

hoofdstraat 190 hoogezand tel. 05980-94899 telex 53732
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HET SUCCES VAN SHIPMATES ZET Z,CH D00R
MARINE ELECTRONICS ®

RS 4000-CC navigator 
RS 2000 - Video Plotter +  Turb loader
AAN UITZONDERLIJKE VOORWAARDEN

N u

VOOR INLICHTINGEN:

AMRC NOORDHINDERSTRAAT 6 - 8 
8380 ZEEBRUGGE

TEL. (050) 54 42 71 
FAX (050) 54 76 78 
TLX 31734B

B.V.B.A. VISLOSSERSBOND G. VAN WAES
Concessiehouder lossen, wegen, sorteren, visrecipiënten

VISMIJN 2 -  8400 OOSTENDE -  <2? (059) 32.34.91

H et ophalen van visafval en op gevang en  vis in de vism ijn van O o stend e  en het v issershavengeb ied  voor het v ism eelw erkende bedrijf 
A nim alia  en dit volgens de  norm en door het Instituut voor V eterina ire  Keuring opgelegd.

ZAAKVOERDERS:
Van Waes Willy, Vindictivelaan 20, 8400 Oostende - 0  (059) 50 92 09 Baert André-Van Waes, Ringlaan Noord 39, 8420 De Haan - 0  (059) 23 56 45

Ploegbazen-sorteerders :
Maes Arthur, Stuiverstraat 164,8400 Oostende - 0  70 02 89 Peere Etienne, Groenendijkstr. 167, 8401 Bredene - 0  32 13 74

U ur van  aanvang lossen te  vernem en  van a f 15 uur d aags  voor de verkoop in de  w eek  en van a f 10 uur op zo n - en feestdagen , op het 
bord in de vismijn en telefonisch aan  de  sassen van  de v issershaven , £5 (0 5 9 Ï 3?  1 ? Rfi

Sorteermachine voor tongen. -  Het vislossersbedrijf Van Waes heeft in de stedelijke vismijn van Oostende een sorteermachine voor tongen in gebruik genomen. 
De machine is van Nederlandse makelij en bestaat uit een transportband en een afzonderlijk draaiend toestel met een tiental schaaltjes, gekoppeld aan evenveel 
weegtoestelletjes.
De tongen worden door twee personeelsleden op transportband gelegd, vallen op het einde van de band op een schaaltje en worden onmiddellijk gewogen. 
Naar gelang het gewicht vallen de tongen in onderscheiden visbennen, gewichtsklasse per gewichtsklasse. Voortaan worden de tongen tot op de gram gewogen. 
Dergelijke machines zijn ook reeds in Nederland in gebruik.

b.v.b.a, S T O K O T A

KILLESTRAAT 4 MOERZEKE -  0  (052) 47 86 01 (3 I.) 
Telefax (052) 47 38 61

Boven- en ondergrondse OPSLAGTANKS voor alle vloeistoffen
Industrieel en huishoudelijk gebruik in alle afmetingen 

Transporttanks -  Pijpleidingen -  Silo’s
Moderne uitrusting voor konstruktie ter plaatse 

VRAAG INLICHTINGEN
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„a a n  de V isserskaa i"  
olie op paneel 122 X 100 cm.

DE ZEE
Alhoewel gespecialiseerde bladen bew eren dat in de zee het plankton en de 
maritieme flora zeer belangrijke hoeveelheden van de zo nodige zuurstof produ
ceren, terwijl door de pollutie de hydrocarburen een film op het water leggen 
die de produktie van zuurstof tegenwerkt.
Ook willen sommige in zee vuilnis eilanden bouwen!
Mijnen m oeten uit de zee verwijderd worden.
Toch blijft de aantrekkingskracht van de zee onverminderd bestaan. Onze visserij 
vecht moedig voor een rendabele toekomst.
Het bijwonen van het binnenvaren in de haven na een lange vaart van een 
trawler, omringd door laagvliegende meeuwen, blijft steeds een indrukwekkend 
schouwspel.
Moge het vissersvolk in 1988 gelukkige tijden tegem oet gaan.



PLECHTIGE
OPENING
VAN DE
NIEUWE
SCHEEPSDIESEL

De gloednieuwe winkel met achteraan de werkplaats gelegen aan de H. Baelskaai 8.

RENAUD
Op vrijdag 11 december werd 
de gloednieuwe zaak Scheeps- 
diesel Renaud ingehuldigd.

Daar was het feest, op de H. 
Baelskaai 8, waar winkel en 
werkplaats zich bevinden.

Bij het binnenkomen zag men 
de winkel vol bloemen, planten 
en geschenken met in het mid
den Sonia die iedereen met de 
„big smile” ontvangde.

Nieuw is altijd mooi, maar 
zoals het daar is, is het echt 
prachtig en met smaak inge
richt.

In de winkel is veel te kopen, 
zoals rubberen laarzen, 
gevoerde laarzen, klompen, 
werkschoenen, beschermkle- 
dij, enz. Kortom alles wat voor 
schipper of aan boord bruik
baar is, tot de ketel en de „pol
lepel” toe.

Onder de genodigden waren 
o.a. Schepen Makelberge die in 
zijn speech het initiatief van 
Renaud en Sonia prees. Ook de 
heren Blomme, Vandecasteele 
en Declerck van de zeevaartin
spectie waren er. Aanwezig 
was ook de Heer Caestecker, 
directeur van de Ibis, en vele 
reders met hun echtgenote, 
zoals de Heer en Mevrouw A. 
Vantorre-Devinck, W. Versluys, 
Frans Serie, R. Casier, P. Van- 
billemont en nog vele anderen, 
te veel om ze hier allemaal op

De eigenaars van de nieuwe zaak: de Heer en Mevrouw Renaud Dedrie-Vantorre.

Renaud is druk bezig met het draaien van een nylon hielbus voor de eigenaar van de 
0.229.
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te noemen. Leveranciers zoals 
P. Padmos, Peeters van Scania, 
J. Verhoeven van Stork, Werk
spoor Diesel, R. Claeys van 
ABC waren er ook bij om feest 
te vieren.

Scheepsdiesel Renaud is
gelegen aan de H. Baelskaai 8, 
te Oostende.

In de werkplaats staat een uit
gebreid machinepark die 
bestaat uit een draaibank 6 m. 
tc. met hydro copieerder, een 
draaibank van 2 m. tc, een kot- 
terbank Pégard, een ra- 
diaalboormachine, een frees
machine, een steekbank, een 
beugelzaagmachine 0 365, een 
pers van 20 ton en een pers 
van 100 ton, een SKF inductie- 
verwarmer, een reinigingsma- 
chine voor onderdelen en nog 
ander materiaal ter plaatse.

De activiteiten van Scheeps
diesel Renaud bestaan uit het 
maken en herstellen van 
schroefassen tot 6 m. lengte, 
herstellen van roeras- en bus- 
sen, vislieren, pompen en keer- 
koppelingen.

Men kan er eveneens terecht 
voor het plaatsen en herstellen 
van alle dieselmotoren, voor 
het opspuiten van assen, voor 
las- en brandwerk, voor lei- 
dingwerk, slip way werken, 
polyesteren en voor het ver
vaardigen van koperen 
scheepslantaarns.

Renaud Dedrie is door iedereen 
gekend voor het leveren van 
goed werk.

Renaud en Sonia staan dage
lijks tot uw dienst op de H. 
Baelskaai 8, tel. (059) 32 28 75.

„Het Visserijblad” veront
schuldigd zich bij hen voor de 
foto's van de receptie, die wij 
hier niet kunnen publiceren, 
daar deze spoorloos zijn...

Verder wensen wij hen veel 
succes met hun zaak die nu 
reeds op volle toeren draait. Het volledige nazicht van een Bolnes 

motor 7 KL aan boord van de Z.189 
„Shamrock”.

Hier ziet men het vervangen van een nieu
we nylon hielbus aan de O. 229 „Roger- 
Jeanine” te Oostende.

In de werkplaats staat tevens een draaibank van 6 meter T.C. met hydro copieer- 
machine.

Een van de werkmannen doet een nazicht van de verstuivers van een ABC-motor van 
375 PK van de 0.135 „Maria Duyne".
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F E E S T E L I J K E  V I S M E N U ’ S

R I J S T K R O O N

M E T  S A F F R A A N  E N  S C A M P I S

Voor 8 personen
48 scampis, zout, peper, 4 takjes tijm, 1 laurierblaadje, 2 mooie 
uien, 4 knoflookteentjes, 30 peperbollen, 2 capsules safraan, 2 
eetlepels fijngehakte peterselie, 200 g boter, 8 eetlepels rode 
port, 150 g  room, 1 liter kippebouillon, 500 g Amerikaanse „long 
grain” rijst.
In een grote kookpan, giet u 4 1. koud water, de peperbollen, 
zout, tijm en laurier, de gepelde in hun geheel bewaarde uien. 
Breng aan de kook. Eens dat het water kookt, doet u de scampis 
erin, dek de kookpan niet toe en laat op groot vuur tot het water 
opnieuw kookt. Verwijder dan de kookpan van het vuur, dek niet 
toe en laat de scampis koud worden in hun kookwater (dit duurt 
ongeveer 2 u, is niet onontbeerlijk maar de scampis zullen hier
door mooi geparfumeerd zijn).

Meng de rijst en de bouillon in dewelke u reeds de saffraan hebt 
opgelost, zout en peper indien nodig. Breng aan de kook, dek 
toe, laat ongeveer 15 minuten koken op een zacht vuur tot de 
rijst gaar is en het vocht heeft opgenomen. Voeg 50 g boter bij de 
gare rijst, voorzichtig mengen. Vul een kroonbakvorm met de 
rijst, druk goed aan, dek af, bewaar vorm.
Verwijder de schaal van de scampis. Laat ze 3 à 4 minuten op 
middelmatig vuur kleur krijgen in 2 grote bakpannen met in elke 
pan 75 g gesmolten boter. Kruid met peper en zout. Neem ze uit 
de pan. Giet in elke pan 3 eetlepels koud water en deglaceer de 
bakbodem. Alles in één pan gieten. De gehakte knoflookteentjes 
en de port toevoegen, aan de kook brengen op flink vuur en laat 
verder op klein vuur gedurende 3 à 4 minuten tot de saus lichtjes 
aandikt. Voeg er nu de room aan toe. Breng aan de kook op mid
delmatig vuur al kloppend en laat op middelbaar vuur voorzich
tig roerend tot de gewenste dikte. Voeg de scampis bij de saus, 
laat 3 à 4 minuten op zacht vuur stoven, voorzichtig roerend.

Stort de rijstkroon op de dienschaal. Versier met de scampis en 
hun saus. Bestrooi met fijngehakte peterselie en dien op.

G E V U L D E  T O M A T E N

Voor 6 personen
6 mooie tomaten, 200 g tonijn of zalm uit blik of 1 moot van 275 g 
diepgevroren zalm, 150 g mayonaise, zout, peper, tabasco, 1 ci
troen, 1 eetlepel fijngesneden bieslook, 1 latuw, 100 g Ameri
kaanse „long grain" rijst.
Was de tomaten. Snij de bovenkant w eg  op 1 cm hoog. Hol ze 
voorzichtig uit bij middel van een koffielepel. Doe de zaadjes 
weg. Bewaar het vlees. Snijd het in blokjes. Bestrooi de binnen
kant van de tomaten met een weinig zout. Keer ze om met de hol
le kant naar onder opdat ze hun water afgeven. 1/2 uur zal vol
staan.

Verkruimel de uitgelekte tonijn of verwijder de graten van de 
uitgelekte zalm en verkruimel eveneens of leg de nög diepgevro
ren zalm in een kookpan, giet er koud water over tot hij even on
der staat, doe er zout bij, breng aan de kook, dek af en laat 10 mi
nuten op zacht vuur pocheren, laat uitdruipen, afkoelen en in 
kleine reepjes verdelen.
Meng in een pan de rijst, 3 dl water, zouten peper. Breng aan de 
kook, dek toe en laat ongeveer 15 minuten op zacht vuur koken 
tot de rijst gaar is en het water heeft opgenomen. Neem de rijst 
uit de kookpan, plaats hem onder koud stromend water zodat hij 
onmiddellijk afkoelt. Laat flink uitdruipen.
Doe wat tabasco bij de mayonaise om de smaak pittiger te ma
ken. Voeg de bieslook aan toe, de blokjes tomaat, de koude rijst 
en de koude vis, een weinig citroensap. Meng, ga even de smaak 
na. Keer nu de tomaten met de holte naar boven. Vul ze met de 
bereiding. Dek toe met het afgesneden hoedje. Plaats 1 uur in de 
koelkast. Serveer op individuele borden op een mooi blad latuw.

M O S S E L S O E P  M E T  B A S I L I C U M

Voor 4 personen
1 kg mosselen, peper van de molen, cayennepeper, zout, 4 mid
delgrote uien in kleine blokjes gesneden, 4 takjes fijn gesneden 
groene selder zonder vezels, met loof (40 g), 6 takjes groene sel
der zonder blad en zonder vezels en fijn gesneden (60 g), 4 eetle
pels olijfolie, 750 g  gepelde tomaten zonder pitten (vang het sap 
op) en in stukjes gesneden, 24 mooie en verse blaadjes basili
cum, 60 g  Amerikaanse „long grain" rijst.
Warm 2 eetlepels olijfolie op in een kookpan en laat de helft van 
de uien fruiten op middelgrote vlam en blijf roeren tot zij een 
goudblond kleurtje krijgen. Voeg er de 4 takjes fijn gesneden 
groene selder aan toe, met loof, en laat al roerend 1 minuut frui
ten op middelgroot vuur. Voeg er 1,5 liter koud water aan toe, 
zout en peper van de molen. Meng, breng aan de kook, voeg de 
rijst bij, meng en breng aan de kook op groot vuur. Voeg de toma
ten en het sap toe, breng aàn de kook op een groot vuur, zet het 
deksel op de pan en laat 5 minuten koken op een zacht vuurtje.



Voeg de basilicum toe, dek af en laat nog ongeveer 10 minuten 
koken op een zacht vuurtje tot de rijst en de groenten gaar zijn.
Warm in een kookpan met dikke bodem de rest van de olie op en 
fruit de rest van de uien en de zes takjes fijngesneden selder ge 
durende 10 minuten op een zacht vuur. Voeg er de goed schoon
gemaakte mosselen aan toe, kruid met peper van de molen, dek 
af en laat ongeveer 5 minuten koken op een fel vuur. Tijdens het 
koken, de pan één of twee keer stevig schudden om de mosselen 
goed om te zetten en regelrrjatig te koken. Zet de pan van het 
vuur zodra alle mosselan open zijn. Voeg de groenten en het 
kookwater van de mosselen bij de klaargemaakte rijstsoep. 
Proef of de soep voldoende gekruid is, voeg een beetje zout toe 
indien nodig, voeg naar smaak wat cayennepeper bij en dien op.

G E V U L D E  P O M P E L M O E Z E N  

M E T  G A R N A L E N

Voor 4 personen
250 gr. gepelde garnalen, 2 grote pompelmoezen, 2 tomaten, ge
hakte peterselie, 2 dl. vaste mayonaise (bereid met 2 dooiers in 
plaats van 1), 1 eetlepel ketchup, 1 likeurglaasje whisky, gin, 
vodka of cognac, zout, peper, 150 gr. Amerikaanse „long grain ” 
riist.

In een pan die iets groter dan de vis is, 60 g boter laten smelten 
en de gewassen en afgedroogde vis ongeveer 10 minuten op ma
tig vuur aan alle kanten lichtjes'laten kleuren. Haal de vis uit de 
pan en doe er wat zout en peper Jaij. De rest van de boter in de 
pan doen en fruit de uien gedurende 2 minuten op matig vuur, al 
roerend, zonder te laten kleuren. De worteltjes toevoegen en 3 
minuten op matig vuur mee laten fruiten, af en toe roeren en ze 
niet laten kleuren. De prei toevoegen en 2 minuten laten fruiten 
op matig vuur zonder te laten kleuren, roerend. Zout, peper, 
muskaat, komijn toevoegen, roeren. Haal een gedeelte van de 
groente eruit, zodat er een laagjç van 1 cm dikte overblijft. Leg 
op het midden van dit laagje vis en daaromheen de rest van de 
groente. De groente bedruipen met wijn en 2 eetlepels koud w a
ter. Aan de kook laten komen, deksel erop en ongeveer 1 u 10 in 
een zachte over (140°) laten bakken en alle 10 minuten de vis met 
het kooknat bedruipen. Vermeng de rijst met 1/2 1 water, zout, 
peper. Aan de kook brengen, deksel erop en ongeveer 15 minu
ten op zacht vuur laten stoven totdat de rijst gaar is en het water 
volledig opgeslorpt. Opdienen met de vis met daaromheen de 
groente.

Meng in een pan de rijst, 4 dl. water, zout en peper, breng aan de 
kook, dek af en laat ongeveer 15 minuten op een zacht vuur ko
ken tot de rijst gaar is en het water heeft opgenomen. Onmiddel
lijk afkoelen onder stromend koud water, grondig laten uitlek
ken. Snij de pompelmoezen middendoor en haal het vruchtvlees 
eruit. Verwijder de w itte vliesjes en snij in stukken.

Pel de tomaten, verwijder de zaadjes en hak het vlees fijn. Meng 
de koude rijst, tomaten, pompelmoezen en garnalen. Vul de 
pompelmoezen met dit mengsel, bedek met aluminiumfolie, 
plaats 1 uur in de koelkast. Voeg ketchup en verkozen alkohol bij 
de mayonaise, beetje bij beetje, daarbij voortdurend kloppend 
met een vork. Garneer de pompelmoezen met een beetje saus en 
peterselie. De overige saus in een sauskom opdienen.

f f *

G E B R A I S E E R D E  K A B E L J A U W  

M E T  G R O E N T E N

Voor 4 personen
1 stuk kabeljauw van 1 kg 200, 100 g  boter, 400 g dikke groene 
uien in stukken gesneden, 250 g stukjes prei (het w it en het 
groene zachte gedeelte, ±  3 stengels prei), 400 g geschilde mid
delmatige worteltjes in stukjes gesneden, zout, peper, muskaat, 
komijn, 4 eetlepels droge w itte wijn, 250 g Amerikaanse „long 
grain” rijst.



REDERS, Wendt U tot

ZOWEL EENMANSBEDRIJVEN ZAKENBUREEL
ALS VENNOOTSCHAPPEN Arthur COENE p.v.b.a.

VOOR AL UW BOEKHOUDINGEN 

-  FISKALE AANGIFTEN

KAREL JANSSENSLAAN 41,8400 OOSTENDE 
Tel. (059) 70 56 73 of 70 78 28

-  LOONBEREKENINGEN MEER DAN 40 JAAR ERVARING IN DE ZEEVISSERIJ

-  VERZEKERINGEN Bezoek ten huize op aanvraag!

-  LENINGEN & BELEGGINGEN OM U NOG BETER TE DIENEN: BIJKANTOOR:
-  STICHTINGEN VENNOOTSCHAPPEN H. BAELSKAAI 30, 8400 OOSTENDE-Tel. 32 13 12
-  SUCCESSIES, ENZ. Openingsuren : Ma. t/m vr. 8.15 u. -  12.15 u.

WERKHUIS
De raad van bestuur, VANTHUYNE -

de direktie en VERCOUTTER
het personeel van 8 4 5 0  N IE U W P O O R T  

T e l.  (0 5 8 ) 2 3  7 8  8 4

S.C.A.P. -  INOX- EN METAALWERKEN
-  SCHEEPSHERSTELLINGEN

s.v.
N.v. VERHEYE JOEL

wensen hun leden 

en relaties

-  SCHEEPSHERSTELLING EN
-  AFW ERKEN NIEUW BO UW  +  OM BOUW
-  KRANENVERHUUR
-  DRAAI- EN FREESW ERK
-  HERSTELLING VISLIEREN EN ONDERHOUD

EEN VOORSPOEDIG 

1988
VISSERSSTR AAT 44, 8380 ZEEBRUGGE W ERFKAAI 9-11 
0  (050) 54.45.41 (atelier en burelen)

54.64.68 (Verheye D.)
54.69.89 (Verscheure D.)

Z 'n  d a d e n  b e n n e  g r o o t .

S R  s e r i e !

. . .  z ' n  m a t e n  b e n n e  k l e i n  e n  z ' n  v o r m  is  i n  l i j n .
D e  n i e u w e _____ - »  v 12 ̂  »  y

[Jt6 cil. 820 pk 
bij 1500 omw./min.

^ L a g e  prijs
^ L a a g  brandstofverbruik 

O n l a n g s  m e t  s u c c e s  o p  d e  E u r o p o r t  g e ï n t r o d u c e e r d .

M IT S U B IS H I
DIESELMOTOREN

M H I SA M O FA  D IE S E L  B V
Europese hoofdvesting van 
Mitsubishi Heavy Industries-Engine 
Division-lapan
Postbus 20, 3840 AA Harderwijk 
Tel: 034ÏO-13041. Telex 47330. 
Telefax 03410-19060.
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SCHEEPSDIESEL

R E N A U D

H. Baelskaai 8 - 8400 Oostende -  Tel. 059/32 28 75

ONS MACHINEPARK BESTAAT UIT: ONZE AKTIVITEITEN ZIJN:

-  Scheepsatelier:

-  Draaibank 6 m tc met hydro copieerder
-  Draaibank 2 m tc
-  Kotterbank Pégard
-  Radiaalboormachine
-  Freesmachine
-  Steekbank
-  Beugelzaagmachine 0  365
-  Pers 20 ton en Pers 100 ton
-  SKF inductieverwarmer
-  Reinigingsmachine voor onderdelen, e.a

Maken en herstellen van schroefassen 
tot 6 m. lengte
Herstellen van roeras- en bussen, vislieren, 
pompen, keerkoppelingen
Plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren
Opspuiten van assen
Las- en brandwerk
Leidingwerk
Slipwaywerken
Polyesteren
Vervaardigen van koperen scheepslantaarns

WINKEL:

-  Schoeisel:

Rubberen laarzen
Laarzen, gevoerd met wol (voor dames en heren) 
Klompen
Werkschoenen olie- en vuilbestendig en anti-slip 
Werkschoenen met stalen neus

-  Bescherm kledij:

Overalls, bretelbroeken, broek en vest, regen
pakken met kap, gevoerd met wol of niet gevoerd, 
waterbestendige stof of Terlenka in koningsblauwe 
kleur van het Deense merk Fagmand.

Visserskielen met PVC-mouw - waterbestendig.
Oliekledij
Noorse sokken

Uurwerken, Barometers, Hydro- en Gygrometers 
van het merk Schatz, Huger en Gufa.
Raccord filters - Gasoliefilters
Schoppen, versterkt, met speciaal op aanvraag 
extra korte stelen
Zinkstukken - rond-rond - plat-rond - 
klein en studs
Koperen scheepslantaarns 
(gekeurd Belgische Zeevaartinspectie 
& decoratielantaarns)
Refleks kachels.

51



T Y P E  C : Z e e v is s e n .
62  va n  de  m e e s t v e rs p re id e  v is s e n  va n  de  A t
la n tis ch e  O ce a a n  en de  E u ro p e se  Z e e ë n . D e 
n a m en  s ta a n  in he t L a tijn s , he t D een s , he t 
N oors , he t Z w e e d s , he t E nge ls , h e t D u its , he t 
F rans , he t N e d e rla n d s , he t Ita lia a n s , h e t P o rtu 
g e e s  en he t S paa ns .
D e g ro o tte  s ta a t e v e n e e n s  a a n g e d u id .

Edible molluscs Spiselige muslinger Essbare Schalentiere 
and crustaceans etc. og krebsdyr etc und Weichtiere etc.

*
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T Y P E  D : E e tb a re  m o sse le n  en s ch a a ld ie re n , 
enz.
7 5  v e rs c h ille n d e  so o rte n  va n  d e  h e le  w e re ld . D e 
n a m e n  s ta a n  in he t L a tijn s , he t N e d e rla n d s , he t 
Ita lia a n s , he t P o rtu g e e s  en he t F rans.
D e g ro o tte  s ta a t e v e n e e n s  a a n g e d u id .

Die v is m a p p e n  z ijn  v e rk r ijg b a a r v o o r  de p r ijs  van  500 fr . ’t  s tu k  +  110 fr . v e rz e n d in g s k o s te n  
te r  d ru k k e r ij „N ie u w s b la d  van  de  K u s t” , 

H e n d rik  B ae lska a i 30, te  8400 O o s te n d e  - 0  (059) 32 11 13

GARNELEN SHRIMP REJER CREVETTES

T Y P E  I: g a rn a le n .
56  so o rte n  g a rn a le n  van  d e  h e le  w e re ld .
D e n a m e n  s ta a n  in he t La tijn s , he t D u its , he t 
D een s , he t F rans , he t E nge ls , he t Ita lia a n s , he t 
IJs la n d s , he t Ja p a n s , he t N oors , h e t N e d e r
lands, he t P o rtu g e e s , he t Z w e e d s , h e t F ins  en 
he t S p a a n s .
D e g ro o tte  is e v e n e e n s  a a n g e d u id .

CRABS & LOBSTERS CRABES & HOMARDS
KRABBEN & HUMMER KRABBER & HUMMERE

T Y P E  L: k ra b b e n  en  kre e ften .
51 so o rte n  k ra b b e n  en  k re e fte n  m e t a a n d u id in g  
va n  de  g roo tte .
D e n a m en  s ta a n  in he t La tijn s , he t D u its , he t 
D een s , he t F rans , he t E nge ls , he t Ita lia a n s , he t 
IJs la n d s , he t Ja p a n s , he t N oors , he t N e d e r
land s , he t P o rtu g e e s , he t Z w e e d s , he t F in s  en 
h e t S paa ns .



EEN OPENBARING 
DE MONSTERROLLEN TER VISSERIJ 
(1818-1843/1860-1910)
Walter DEBROCK

De maritieme geschiedenis in België is 
lange tijd een werkterrein geweest voor 
amateurs. Maar, die amateurs hebben 
dan w el veel gered dat anders verloren 
zou zijn gegaan. Het is dus geen wonder 
dat het Nationaal Scheepvaartmuseum te 
Antwerpen, het Visserijmuseum te Oost
duinkerke en zelfs de Koninklijke Marine 
Academie in feite recente, soms zeer re
cente creaties moeten genoemd worden. 
Uit de publikaties van vader en zoon De- 
snerck kan ook afgelezen worden hoe ze 
zich hebben dienen te behelpen met aller
lei persoonlijke opzoekingen bij privé per
sonen en met het opzoeken van versprei
de documenten van oude firma's om hun 
werken over de Vlaamse visserij en de 
Vlaamse vissersvaartuigen tot stand te 
kunnen brengen.

Dat er te Oostende ter zake weinig offi
cieels te plukken viel is tamelijk logisch : 
wat er voor interessants had kunnen zijn 
in archief en bibliotheek werd, na veel na
latigheden, totaal vernietigd in de oor
logsbranden van 1940.
Des te belangrijker is het om datgene, wat 
ergens nog verloren ligt, te kunnen recu
pereren en bewaren, om door latere stu
die ervan nieuwe en betere inzichten bij 
te brengen.
Wij vrezen dat echter veel onherroepelijk 
vergaan is en wellicht nog bezig  is  te  ver
g a a n !
Een merkwaardige recente uitgave van 
het Algemeen Rijksarchief, afdeling Rijks
archief Beveren, onder de leiding van de
partementshoofd Gustaaf A saert (een 
man van de kust, toevallig?) bevestigt 
wat hiervoren over in gevaar verkerende 
archiefdocumenten werd gezegd.
Het is immers een model van de w ijze — de 
wondere w ijze — waarop rijke bronnen 
van onze visserijgeschiedenis konden ge 
red worden. In 1952 namelijk was het Be
stuur van het Zeewezen te Brussel tot de 
beslissing gekomen om een aanzienlijke 
voorraad oud papier, beschreven met ver
kleurde inkt, dat enkele bureaucraten in 
de w eg  lag, op te ruimen en naar de pa
piermolen te verwijzen. Men w eet dat 
sinds de archiefwet van 1955 dit niet meer 
zo gemakkelijk zou gaan, maar w e  zijn pas 
in 1952...
Het gelukkig toeval w il dat, rond die tijd, 
het Nationaal Scheepvaartmuseum van 
Antwerpen op zoek was naar voor het 
museum waardevol materiaal met mari
tieme waarde én men daartoe de berg, 
door het Bestuur van het Zeewezen, ver
smade oud papier op het spoor kwam. 
Achteraf kwam het Scheepvaartmuseum 
ertoe het gevonden materiaal dat zeer 
waardevol bleek te zijn, na onderzoek, 
over te maken aan het Algem een Rijksar
chief, dat het deponeerde bij een Oost- 
vlaams departement dat te Beveren was 
opgericht.

De vondst was een goede vangst.
Het ging namelijk over een reeks m on- 
sterro llen  ter koopvaardij en ter visserij.
De uitgave waarvan sprake hiervoren be
treft echter enkel de monsterrollen ter vis
serij, maar w e kregen de vaste belofte dat 
ook de monsterrollen ter koopvaardij eens 
zullen gepubliceerd worden.
De huidige uitgave is de in v en taris  van 
monsterrollen ter visserij van Oostende 
0 ) .
Het is zeker nutteloos in een tijdschrift als 
„Het Visserijblad” langdurig uit te w ei
den over de betekenis van een monster
rol. Het is natuurlijk de w el bekende üjst

van de bemanning waarmee een schip zal 
uitvaren. Maar, bij nadere beschouwing, 
zoals uitgever Asaert het doet opmerken, 
is zo ’n rol méér, en w el degelijk een soort 
van arbeidsovereenkomst afgesloten tus
sen de schipper, later de reder, en het 
scheepsvolk, ten overstaan van een van 
overheidswege aangestelde ambtenaar, 
in casu de waterschout te Oostende. De 
monsterrol moest met allerlei andere ver
plichte scheepspapieren steeds, onder 
het gezag van de gezagvoerder, mee aan 
boord zijn.
Waar wij mee te doen krijgen zijn de mon
sterrollen ter visserij van Oostende van 
1818-1843 en van 1860-1910: een rijke
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buit dus ! De monsterrol vermeldde de re
gistratiecode van het schip, bestaande uit 
de registratieletter die de naam van de 
thuishaven afkort, dus voor Oostende is 
dit de letter O ; tevens wordt een registra
tienummer opgegeven zijnde het num
mer van inschrijving in de haven. In de se
ries die ons aanbelangen zijn vanaf 1875 
rolnummer en registratienummer aan el
kaar gelijk. Dus : het vaartuig met rolnum
mer 25 is dan de O 25.
Bijna altijd delen de monsterrollen het 
scheepstype mee. Bij de meeste zeilsche
pen is dat de sloep en ook de smack, hoe
w el vóór 1840 ook andere soorten voorko
men. Men kan daarover met zeer veel 
vrucht Desnerck lezen.
De scheepsnamen werden eveneens in de 
monsterrol genoteerd. De aangetroffen 
talen daarvan zijn Frans, Nederlands en 
soms uitzonderlijk Engels (Happy Return, 
Welcome Home). A f en toe vindt men voor 
hetzelfde schip de Nederlandse of de 
Franse naam. God en zijn heiligen sieren 
ook soms de schepen, waarbij vooral Sint- 
Antonius nogal populair was. Voor de rest 
deed men beroep voor de naamgeving op 
namen van de beminde dames of zelfs 
mannelijke familieleden. Vaak komen 
tw ee namen op de voorsteven voor, ter
wijl ook vorstelijke personen de eer kun
nen genieten een naamgeving (Willem 
den Eerste, Prins Frederik, Léopold 1er, 
Léopold II) te illustreren. A f en toe is er 
ook een paus aanwezig: Pie IX. Namen 
van de reder en van zijn familieleden, na
men uit de mythologie en het eigen ge 
schiedkundig verleden (Marnix, Breydel 
en Deconinck), zelfs namen van politici en 
van ambten (Burgemeester) zijn even
eens te vinden. Kortom het is een bonte 
verzameling van namen : ook zoogdieren 
(Haas, Walvis), vogels en vissen varen 
mee, namen van deugden (Broedermin), 
van hemellichamen (Noordster), zelfs na
men van data of letters en Romeinse cij
fers.
Uit de soms opgegeven tonnenmaat kan 
men opmaken dat de vissersvaartuigen 
eerder van klein formaat waren : naar het 
midden der eeuw was 40 ton een goed ge
middelde (tonnen van 1,5 m3).

Rijk en voor verdere studie belangrijk, zijn 
ook de gegevens over de reders. In den 
beginne blijkt dat de schepen meestal uit
gereed werden door de schipper zelf of 
door personen als boekhouder beschre
ven (de depositaris van de 17de eeuw); 
soms treden echtparen op, soms compag
nons. De stoomvisserij zal, wegens de ho
ge aankoopprijzen van de treilers, echter 
beroep moeten doen op de maatschap
pijen met aandelen, de NV.
De inventaris die w e bespraken heeft zeer 
veel belang gehecht aan de publikatie van 
de aldus gevonden lijst van reders.
Voor de periode 1818-1843 zijn dit voorna
melijk de reders Devander-Leep, Ludovi- 
cus-Felix Uytborck, Van Iseghem-Engel- 
sen.
De belangrijkste figuren van reders voor 
de periode van 1860 tot 1910 zijn Joseph 
Deboninge, de redersfamilie Hamman, 
Emile Cornelis, Eugène Desforges, Louis 
Coucke, Jacobus Muylaert, vader en zoon 
Albert Vroome, Louis Cattoor, Casteels- 
Decoene, Gebroeders Frutsaert, het re- 
dersgeslacht Baels, de Gebroeders Dos- 
saer, John Bauwens, Auguste Vandewal- 
le. De namen gaan telkens gepaard met 
door Asaert verzorgde biografieën.

Nadat de schaalvergroting op visserijge- 
bied de oprichting van naamloze vennoot
schappen had meegebracht, op het einde 
der 19e eeuw, werden de schepen door de 
introductie van de stoomvaart, groter 
maar ook duurder, zowel wat de bouw be
treft als de exploitatie. De eerste NV is de 
S.A. Pêcheries à Vapeur, opgericht in 
1896. In 1908 komt de S.A. Delta voor de 
dag.
Ziedaar dus reeds een serie gegevens die 
naar heel wat nadere documentatie kun
nen leiden, al hebben de Desnercks reeds 
heel wat opgespoord.

Indien in de eerste periode de bestem
ming van de schepen niet werd opgege
ven, komt daar stilaan een kentering in en 
vindt men de vissersplaatsen aangege
ven of vindt men eenvoudig opgegeven 
om welke vangst het gaat: beugvangst, 
haring, kor, kreeft, walvisvaart, winter- 
visserij.
De inhoud van de overeenkomst tussen 
partijen, reders en opvarenden, wordt 
omschreven en is de facto de essentie van

de monsterrol. Het gaat hem daarbij om 
de verplichtingen van beide partijen, de 
duur van het contract, de verdeling van 
baten en lasten, de procedure van de re
geling van de ontstane geschillen. Bij de 
rol werd ook een formulier akte van over
lijden in zee toegevoegd. Naargelang 
wijzigingen in de wetgeving constateert 
men aanpassingen aan de teksten.
De uitgever van de inventaris heeft op 
zeer duidelijke wijze zijn werkwijze bij 
het rangschikken der documenten weer
gegeven, zodat verwarringen bvb. in na
men, die soms zeer verschillend gespeld 
zijn voor dezelfde persoon, kunnen ver
meden worden. Men w eet inderdaad hoe
zeer de klerken belast met het invullen 
van de rollen varianten deden ontstaan 
door onzorgvuldig opschrijven van de na
men. Dat gaat van hoofdletters of geen 
hoofdletters, namen aaneengeschreven 
of niet, varianten van eenzelfde naam 
(Geselle, Gheselle, Gezelle), varianten 
met i en y, namen van weduwen nu eens 
opgegeven onder de naam van de echtge
noot, dan, weer onder de meisjesnaam,
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voornamen nu eens in het Nederlands 
dan eens in het Frans. De inventaris is in
gedeeld in diverse hoofdstukken, die de 
schikking volgens functie weergeven.
De voornaamste hoofdstukken zijn die 
van: kapiteinen-reders d.i. de namen van 
de kapiteinen alfabetisch gerangschikt, 
met telkens bij hun naam de naam van de 
reder voor w ie ze vaarden; een zelfde 
rangschikking voor de kapiteinen- 
scheepsnamen met de kapiteinen alfabe
tisch gerangschikt en hun naam gevolgd 
door de namen van de schepen waarmee 
ze gevaren hebben; reders-kapiteinen, 
zelfde rangschikkingssysteem. Deze 
hoofdstukken omvatten het deel I van het 
gepubliceerde werk.
In het deel II van het werk vinden w e de 
index reders-scheepsnamen, scheepsna- 
men-kapiteinen, scheepsnamen-reders 
(2).

Het is nutteloos nogmaals te herhalen hoe 
belangrijk dit werk van de inventarisering 
der monsterrollen ter visserij voor de geci
teerde jaren kan zijn voor vorsers op zoek 
naar stevig verantwoorde bronnen.
De belangstelling voor een publikatie van 
de monsterrollen ter koopvaardij is groot. 
Heel wat interessants en waarschijnlijk 
nieuws zal door die punlikatie zeker ge 
bracht worden.

(') Analytische Inventaris van Mon- 
steirollen ter Visserij (1818-1843 en 
1860-1910) door Gustaaf ASAERT. Uitg. 
Algemeen Rijksarchief, Ruisbroekstraat 
2-6, 1000 Brussel, 1986.
(2) Zie bijlagen 1 en 2.

BIJLAGE I

Facsimile van een bladzijde van het 
hoofdstuk „kapiteinen-reders” . 
Voorbeeld: de naam van de kapitein 
KOOY, Leopold, wordt gevolgd door de 
namen van de reders voor w ie hij gevaren 
heeft; hier dus Vandewalle, Auguste, 
Vandewalle, François en Vroome, Albert.
De referentiecijfers in Romeinse en Arabi
sche cijfers verwijzen naar datumgege- 
vens te vinden vooraan in de inventaris.

BIJLAGE II

Facsimile van een bladzijde van het 
hoofdstuk „ kapiteinen-scheepsnamen ” .
Voorbeeld: de naam van de kapitein DE- 
BEEN, Auguste, wordt gevolgd door de 
namen van de schepen waarmee hij geva
ren heeft; hier dus „Troost" en „Waak
zaamheid” .

Mm
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Ymuiden Stores is de naam.
Maar ook in Urk Katwijk, Scheveningen, 
Stellendam, Oostende en Zeebrugge 
"vaarf u er recht op aan.
Voor al uw vislijnen, tuigages, p e la g is c h e -"^  
en boomkornetten, spannetten, w.o. 
pelagische- en bodem (ballen)netten.
Maar ook voor versplitsen en 
repareren aan boord.
Dat is onze bekende service.
Service langs de hele kust.

VmUIDEN STORES
Daar vist u nooit achter het net



De visserijwacht

DE BELGISCH-NEDERLANDSE TONGOORLOG
door Roger PLANCHAR 
Ere-FKP
De laatste jaren, worden onze kustwateren (12 mijlszone) 
geplaagd door kapers uit Nederland. Deze komen regelmatig 
bij ons vissen, meestal op tong, terwijl dit verboden is voor 
vreemde schepen met een tonnemaat boven de 70 t. en een 
motorvermogen hoger dan 300 PK.
De Zeemacht, belast met de visserijwachtdienst, beschikt niet 
altijd over de gepaste middelen om een definitief einde te 
maken aan deze plundering, en dit tot grote verontwaardiging 
van onze eigen vissers. Zelfs de ingeroepen hulp van marine- 
en luchtmachthelikopters, die toch grote diensten kunnen 
bewijzen met het opsporen van vreemde schepen en het vast
stellen van overtredingen, is niet voldoende om een reële af
schrikking tot stand te brengen. Er is natuurlijk niets beter 
dan een controle-ploeg aan boord van de verdachte schepen 
te sturen: toch loopt dit niet altijd zo gesmeerd als het gepland 
werd, grotendeels door het hevig verzet van de Nederlandse 
schippers. Met de jaren worden ze hoe langer hoe meer arro
gant en weigeren kordaat te stoppen, dit soms gepaard gaande 
met beledigingen langs de luidspreker en het uitvoeren van 
gevaarlijke en onverwachte rammaneuvers. Zij rekenen op hun 
hogere snelheid om zich in veiligheid en buiten bereik van onze 
visserijwachtschepen te brengen.
Hierbij volgt een tabel, gaande over de vier laatste jaren (De 
cijfers voor 1987 zijn nog niet beschikbaar) waarop men het 
aantal uitgevoerde controles en het aantal en de soort overtre
dingen kan vinden:

Daaruit blijkt dat deze controles helemaal niet discriminerend 
waren :
Totaal uitgevoerde controles: 390 of 100%

Id. op Belgische schepen: 221 of 57%

Id. op Nederlandse schepen: 159 of 40%

ld. op Franse schepen: 10 of 3%

De verhouding wordt nochtans volledig omgegooid 
het aantal overtredingen betreft:

voor wat

Totaal overtredingen: 55 of 100%

Overtredingen door Belgen: 23 of 42%

Overtredingen door Nederlanders: 32 of 58%

Overtredingen door Fransen: 0 of 0%

Alleen rekening houdend met de door een PV bevestigde over
tredingen, komen de Nederlanders reeds op de eerste plaats 
(40% der gecontroleerde schepen, M AAR 58% van het totaal 
der overtredingen). Indien men daarbij rekening houdt met de 
schepen die aan onze visserijwachtschepen ontsnapt zijn, of 
die de controle geweigerd hebben, en bovendien al diegenen

die onopgespoord zijn gebleven (Undetected crimes), wordt 
die verhouding veel groter. De Belgische vissers voor hun part, 
kunnen deze controles niet weigeren daar ze zeker zijn dat zij 
door de waterschout aan de aanlegkade zullen opgewacht wor
den, terwijl de Nederlanders dezelfde vrees met moeten heb
ben bij het aanleggen in de thuishaven.
Het gebrek aan middelen, en in het bijzonder aan snelheid van 
onze mijnenvegers -  die bepaald niet voor dit werk gebouwd 
werden -  is w el door de Nederlandse schippers gekend. Zelfs 
een Belgische fregat -  dat toch over voldoende snelheid 
beschikt -  laat ze koud: zij blijven de stop-bevelen negeren 
endurven zelfs de Belgische officieren en bemanningen beledi
gen met gekke gebaren en krasse taal door de luidsprekers. 
PV ’s werden opgesteld en aan de Waterschout overgemaakt 
met verzoek hevig te protesteren bij de Nederlandse overheid... 
maar deze laatste moet nog willen meewerken.

Enige voorbeelden:
Deze tongoorlog dateert van 1980 toen in het begin van het 
jaar langs Belgische kant beslist werd krachtiger op te treden 
tegen deze Nederlandse visstroperij. Op 10 april 1980 reeds, 
verraste de M472 KORTRIJK tw ee Zeeuwse kotters, de ARM 
16 LEONIE-ADRIANA (900 PK) en de KG 8 HUBBENADA (600 
PK) terwijl zij binnen de Belgische wateren visten. Twee sal
vo ’s voor de boeg waren niet voldoende om deze Nederlandse 
schippers tot bedaren te brengen. De ARM 16 gooide zelfs zijn 
roer om, om met een onverwachte rammaneuver de houten 
mijnenveger met aanvaringsgevaar te dreigen.
Bij een gelijkaardige gelegenheid in het zelfde jaar, ontsnapte 
de VLI 14 GRIETJE, maar de KG 7 CHRISTINA kon naar Oost
ende opgebracht worden door de M907 ARTE VELDE. Gedu
rende hetzelfde jaar, wisten nog 7 andere Nederlandse vissers 
aan de Zeemachteenheden te ontsnappen, door hun hogere 
snelheid.
In het jaar 1983, konden 3 Nederlandse kotters naar Oostende 
opgebracht worden: ze waren alle drie schuldig aan een te 
hoog motorvermogen.
Ze waren:
Op 29.03.83: de OD 19 PIETERTJE (200.000 fr. boete en 251.114 
fr. boete en 251.114 fr. vis)
Op 13.04.83: de TH 25 ORION (500.000 fr. boete en 53.033 fr. 
vis).
Op 28.04.83: de ARM 46 PRIMA CORNELIA (500.000 fr. boete 
en 587.391 fr. vis).
Daarbij werden nog de volgende overtredingen op zee besta- 
tigd:
Op 05.04.83: UK 234 NOOIT GEDACHT 

Weigering inspectie - PV opgesteld

Op 06.04.83: KG 8 HUBBENADA
Weigering inspectie - PV opgesteld

Op 13.04.83: KG 6 IMANTJE
Ondermaatse netten aangeslagen

JAAR AANTAL SOORT OVERTREDING

CONTROLES OVERTREDINGEN MAASWIJDTE PK of Afstel mot. BOORDDOCUMENTEN ONDERMAiATSEVIS TEVEEL BJVANGSI

TOT BE NE A TOT BE NE A TOT BE NE A TOT BE NE A TOT BE NE A TOT BE NE A TOT BE NE A

1983 86 68 11 7W 9 1 8 - GEEN GEGEVENS BESCHIKBAAR

1984 92 40 52 - 23 9 14 - 10 3 7 3 1 2 - 8 4 4 - 2 1 1 -

1985 118 70 45 3(fi] 13 9 4 - 11 9 2 - 1 - 1 - - - - - 1 - 1 - - - - -

1986 94 43 57 - 10 4 6 - 5 2 3 3 1 2 - 1 1 - - 1 - 1 -

TOT. 390 221 159 10 55 23 32 - 26 - - - 1 - - - 6 - - - 10 - - - 3 - - -

BE =  Belgen NE =  Nederlanders A  = Anderen (Franse)
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Op 26.04.83: SCH 43 LETSCH 
2 x 4  wekkers aangeslagen 

Op 26.04.83: UK 207 ANNIE 
2 X 4  wekkers aangeslagen 

Op 28.04.83: VD 243 ANNEMARIE 
Ondermaatse netten aangeslagen 

Op 02.05.83: HD 103 NOOIT GEDACHT
Motor verkeerd afgesteld (PV opgesteld)

Op 11.05.83: VLI 26 MARIA
Weigering inspectie - PV opgesteld 

Op 16.05.83: TH 25 ORION
Ondermaatse netten aangeslagen 

Op 19.05.83: ARM 22 KLAAS ADRIANA 
Weigering inspectie - PV opgesteld 

Op 26.10.83: ARM 25 DEO VOLENTE 
Ondermaatse netten aangeslagen.

Gedurende het jaar 1984, werden 52 Nederlandse schepen 
gecontroleerd, waarvan 14 (of 27%) in overtreding waren (7 
voor ondermaatse netten, 1 voor te veel bijvangst, 4 voor onder
maatse vis en 2 met een niet correct ingevuld logboek). Daar
tussen, werd de KG 12 JOZIES TANNETJE op 4.4.84 naar Oost
ende opgebracht, niet zonder dat hij had willen vluchten met 
de controleploeg van de A964 HEIST aan boord.

In 1985, dalen de bestatigde overtredingen van de Nederlan
ders : enkel 4 schepen maken het onderwerp van een PV : 2 
voor ondermaatse netten, 1 voor ondermaatse vis en de laatste 
de VLI 30 ELISABETH M ARIA was aan het vissen in de Bel
gische wateren op 29.05.85 met een motorvermogen hoger dan 
300 PK. Dat wil niet zeggen dat er geen andere Nederlandse 
vissers overtredingen hebben begaan gedurende dit jaar, inte
gendeel.

Zo, bij voorbeeld, worden de ARM 4 JOZINA en de ARM 14 
GRIETJE GERTRUIDA door het Belgisch opzoekingschip BEL- 
GICA betrapt met het vissen op minder dan 7 mijl van onze 
kust. De A962 BELGICA was niet bij de visserijwacht ingedeeld 
en het verslag over deze bestatiging kon geen juridisch gevolg 
hebben, daar de visserijwachtschepen niet tijdig ter plekke 
konden zijn.
In 1986, nemen de Nederlandse overtredingen weer toe (3 voor 
ondermaatse netten, 1 voor ondermaatse vis en 2 voor onvolle
dige boorddokumenten). De KG 9 PIETERNELLA werd naar 
Oostende opgebracht waar beslag werd gelegd op een over
kuil, een palingnet, en de gevangen vis.
Daarbij, worden op 10 juli 1986 de ARM 4 JOZINA en de ARM 
14 GRIETJE GERTRUIDA (goed gekende klanten dus) alsmede 
de ARM 44 en de VLI 26 M ARIA door een visserijwachtheli- 
kopter vissend op 2 mijl in het ZZO van de Middelkerkebank 
boei opgemerkt. Het visserijwachtschip A950 VALCKE werd 
opgeroepen en een gezamelijke PV opgesteld door de helikop- 
terboordkommandant en de schipper van de VALCKE. Maar 
intussen hadden de Nederlanders hun netten binnengehaald 
en waren achter de horizon verdwenen.
In het begin 1987, wordt weer hetzelfde liedje gezongen.
Op 28 april, worden de ARM 4 JOZINA en de ARM 14 GRIETJE 
GERTRUIDA (onverbeterbare overtreders) in de Belgische

wateren betrapt. Niettegenstaande herhaalde radio- en luid- 
sprekersoproepen, kozen zij het hazenpad. De ARM 14 had 
daarbij nog een gevaarlijke ramkoers gekozen, terwijl de schip
per de naam van zijn schip met plastieke zakken probeerde te 
bedekken.
's Anderendaags, op 29 april, wordt de ARM 22 KLAAS ADRI
A N A  (ook een bekende gast) vissend aangetroffen binnen onze 
12 mijlszone: zelfde weigering van te stoppen, beledigende en
krasse taal door de luidspreker aan het adres van ....de kl...
van de Waterschout, die hem deze keer niet meer zou weten 
te pakken!” . Waarschuwingsschoten voor de boeg brachten 
hem ook niet tot een gezondiger en verstandiger houding.

DRINGENDE MAATREGELEN NODIG:
Er werd meermaals bestatigd dat het afstellen van de motoren 
zeer eenvoudig op zee kon veranderd worden: specialisten 
werden opgeleid om dit op te sporen en de afstelblokken w er
den verzegeld.
Men zoekt ook naar een middel om vanuit de helikopters fotos 
te nemen die zowel het opgespoord schip (met leesbaar romp- 
nummer en naam) als de positie-bepalingsinstrumenten van 
de helikopter samen kunnen weergeven: een bevredigende 
oplossing is naar ons weten nog niet uitgewerkt geweest. Maar 
het grootste gebrek van onze visserijwachtschepen is hun te 
trage snelheid: het zijn allemaal mijnenvegers of zeesleepbo- 
ten die voor een heel ander doel gebouwd werden: krachtig 
varen aan matige snelheid met een sleep achter zich.
Het sedert enkele jaren beloofd nieuw visserijwachtschip is 
nog altijd niet besteld. Toch, zonder dat schip, kan geen effi
ciënte controle verzekerd worden. Nu dat onze territoriale zee 
tot 12 mijl is gebracht, en dat bijgevolg daar ook controles op 
een andere reeks overtredingen moet geschieden (zeebezoede- 
ling, verplichte vaargeulen, enz.) wordt dit nieuw schip meer 
en meer een dringende noodzaak.
Misschien zal het ook nodig worden om werkelijk met scherp 
te schieten om de Nederlanders wat meer begrip bij te bren
gen.
In maart 1984, na dat „Zodiacs” doorgeprikt waren met spijkers 
rondom de romp van de Spaanse schepen aangebracht, en na 
dat zelf een Franse inspekteur afgetakeld en overboord 
gegooid werd, heeft het Franse visserijwachtschip LIEUTE
NANT DE VAISSEAU LA  VALLEE naar de laatste middelen 
gegrepen.: na veelvuldige schoten voor de boeg en over de 
brug, en zelfs traangranaten te hebben gebruikt, ziet het Frans 
schip zich verplicht, na talrijke en duidelijke waarschuwingen 
waarop de Spanjaarden antwoordden: „Schiet maar!” , de 
VALLE DE ACHONDO te raken met een inerte granaat. Er 
vallen zes gewonden aan boord.
Laat ons hopen dat dit bij ons nooit zal moeten gebeuren, maar 
dit hangt in feite af van de houding van de Nederlandse schip
pers en ook van de medewerking van de Nederlandse autoritei
ten. Indien de Nederlandse schippers weten dat zij thuis ook 
veroordeeld worden aan de hand van een Belgisch PV, zullen 
zij misschien wat verstandiger worden. Steunend op hun 
hogere snelheid en met de overtuiging dat wij NOOIT voor 
echt zouden schieten, doen zij nu wat zij willen.
Deze ongezonde toestand mag niet blijven duren.

59



STUDIE VAN DE INVLOED VAN EEN „TOUWENSCHOT” 
IN DE BOOMKORVISSERIJ MET KETTINGMATEN

door R. FONTEYNE

INLEIDING
De introduktie van de boomkorre, in de jaren zestig, heeft het 
mogelijk gemaakt visgronden te exploiteren die door hun ruwe 
bodemgesteldheid tot dan toe niet met enig ander gesleept vis
tuig bevist konden worden. De stevige konstruktie van korre
stok en korijzers biedt immers de mogelijkheid om tussen de kor
restok en de grondpees een zogenaamde kettingmat aan te 
brengen. Deze kettingmat is in wezen niets anders dan een net
werk uit ketting die de netopening afsluit en belet dat grote 
stenen in het net terecht komen (figuur 1).

boom gf korrestok

slof of korijzer' /
kettingmat

Figuur 1 _ Kettingmat voor de boomkorvisserij.

Tevens belet de kettingmat dat het vistuig blijft haperen aan 
zich op de bodem bevindende hindernissen en helpt zij het net 
over deze obstakels heen. Op minder ruwe visgronden worden 
geen kettingmatten toegepast, maar worden wekkers en kitte
laars aangeslagen om de vis op te schrikken (figuur 2).

Ondanks de zuivere bodem waarop met de boomkorre met wek
kers wordt gevist, gebeurt het occasioneel toch dat zware lasten 
in het net terechtkomen, meestal met het scheuren van het net 
tot gevolg. Om in die gevallen het beschadigen van het vistuig 
tot een minimum te beperken, worden in de Nederlandse en 
Britse boomkorvisserij sedert enige tijd zogenaamde „touwen- 
schotten" of „flip-up ropes” aangewend. Een touwenschot is 
een grootmazig netwerk uit touwwerk dat boven de grond- of 
klossenpees in de netopening wordt aangebracht.
In het kader van het technisch visserijonderzoek werden tou- 
wenschotten begin 1986 voor het eerst gebruikt aan boord van 
het oceanografisch schip „Belgica", eerst bij een boomnet voor 
gebruik met een kettingmat, een zgn. „rond” net, en vervolgens 
bij een V-net, een net voor de visserij met wekkers. De goede 
resultaten bekomen aan boord van de Belgica werden bevestigd 
tijdens een reis met een commercieel vaartuig (240 pk), vissend 
met wekkers. Deze drie proefreizen toonden aan dat in een 
boomnet voorzien van een touwenschot aanzienlijk minder ste
nen en ander inert materiaal terecht kwam dan in een net niet 
voorzien van deze uitrusting, een en ander had minder beschadi

ging van het net tot gevolg. Tijdens de proefreis met het com
mercieel vaartuig werden tevens het aantal tongen gevangen 
met het net met touwenschot vergeleken met het aantal gevan
gen met het tweede, klassieke net. Er kon geen nadelige beïn
vloeding van de vangst door het touwenschot, in feite een ver
sperring aangebracht in de netopening worden vastgesteld : op 
een totaal van 28 slepen werden door het net met touwenschot 
606 tongen gevangen tegenover 567 door het gewone net.
Ook bij de boomkorvisserij met kettingmatten is de slijtage en de 
beschadiging van het netwerk, te w ijten aan stenen die toch nog 
in het net terechtkomen, vrij aanzienlijk. Met het doel de moge
lijkheden van een touwenschot in dit type visserij na te gaan 
werd in begin 1987 een proefreis gemaakt aan boord van een 
groter bokkenvaartuig (1200 pk). De resultaten van deze proef
reis zijn in onderhavig rapport weergegeven. In de eerste para
graaf wordt het touwenschot beschreven. De proefomstandig- 
heden en de onderzoekingsmethode worden uiteengezet in de 
tweede paragraaf. De resultaten en de discussie betreffende de 
bescherming door het touwenschot, de vangstanalyse en de 
eventuele weerslag op de sleepweerstand en het brandstofver
bruik volgen in de derde paragraaf. Tot slot worden in de vierde 
paragaraaf de besluiten samengevat.
1. Beschrijving van het touwenschot.
In principe is een touwenschot een grootmazig netwerk, ge 
vormd door horizontaal en vertikaal in elkaar gevlochten tou
wen, dat in de netopening wordt gespannen. In figuur 3 is het ty
pe touwenschot, van Nederlands fabrikaat, afgebeeld dat tij
dens de proefreis werd getest. Teneinde de verhoudingen ge
trouw w eer te geven, is enkel de helft van de konstruktie voorge
steld. Als touw wordt geslagen polyethyleentouw gebruikt, met

kietelaars

Figuur 2 . Boomnet met wekkers 

en kittelaars.
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bevlotting (enkel bij V_ netten)

regel kettingen

M ü i
plastiek bescherming

Figuur 3 _ Touwenschot.

uitzondering van de bovenpees die uit geslagen „Deltaflex” be
staat. De afmetingen van de vakken zijn niet uniform ; omdat het 
inert materiaal zich voor het midden van het net verzamelt, zijn 
de vakken in het midden van het schot kleiner. Deze vakken me
ten ca 25 X 30 cm onderaan en ca 12 x 30 cm bovenaan. Bij deze 
vakken wordt ter bescherming nog een eind soepele plastiek 
buis over het touw geschoven en wordt het onderste horizontale 
touw in het midden met rubberband omwonden. De grootste 
vakken, aan de uiteinden, meten ongeveer 30 x 50 cm. De totale 
afmetingen van het touwenschot zijn funktie van de lengte van 
de korrestok en van de grond- of klossenpees. Onderaan wordt 
het touwenschot begrensd door een rij vakken uit lichte ketting 
(0  1/2” ). De onderste ketting wordt aangeslagen aan de grond- 
o f klossenpees. De uiteinden van het schot worden door middel 
van regelkettingen aan de sloffen of korijzers bevestigd.

Figuur 4 toont de plaatsing van het touwenschot bij een boom- 
net met kettingmat. De juiste stand van het touwenschot wordt 
verkregen door het drijvend vermogen van het touwwerk, de

Figuur U - Plaats van het touwenschof irr het vïstuic;

druk van het water en een korrekte afstelling van de lengte van 
de regelkettingen. In het geval van zeer grote touwenschotten, 
bij V-netten met een lange grondpees, kan het nuttig zijn om in 
het midden van de bovenpees van het schot extra bevlotting aan 
te brengen. Tevens worden dan tussen de bovenpees van het 
schot en de korrestok een aantal trektouwen aangebracht.
2. Proefomstandigheden en onderzoekingsmethode.
De proefreis werd ondernomen met een bokkenvaartuig met een 
lengte over alles van 34.50 m en een motorvermogen van 1200 
pk.
De lengte van de bomen bedroeg 10 m, de klossenpees was 18,5 
m lang. Het net met kettingmat en touwenschot werd aan stuur
boord aangeslagen, terwijl aan bakboord met het klassieke vis
tuig, met dus enkel een kettingmat, werd gevist. Deze werkwij
ze laat toe de beide systemen onder identieke omstandigheden 
met elkaar te vergelijken. De vakken in beide kettingmatten 
hadden niet dezelfde afmetingen. Het touwenschot biedt im
mers een extra bescherming, zodat de openingen in de ketting
mat groter mogen zijn dan bij het klassieke „stenennet". De 
klassieke kettingmat was samengesteld uit vierkanten van 3x3  
schakels (23 x 23 cm), de kettingmat bij het touwenschot was 
opgebouwd uit afwisselend vierkanten van 5 x 5  schakels (37 x 
37 cm) en rechthoeken van 5 x 3  (37 x 23 cm) schakels. Het ge
wicht van het klassieke vistuig (boom, sloffen, net en ketting
mat) bedroeg 59,2 kN of 6032 kg; het vistuig met touwenschot 
(zelfde boom, sloffen en net, gew ijzigde kettingmat, touwen
schot) w oog 57,1 kN of 5.818 kg.

De proefreis vond plaats van 5 tot 20 januari 1987. Er werden 96 
slepen uitgevoerd langsheen de Engelse oostkust : 76 slepen in 
het gebied tussen Flamborough Head Ground en Whitby Fine 
Ground, en 20 slepen op Skate Hole (figuur 5)

Figuur 5 .  Beviste gebieden.

Gedurende de reis werd een visserijdagboek (zie bijlage 1) bijge
houden, waarin sleep per sleep de bijzonderste gegevens be
treffende de visgrond, de vangst en eventuele beschadiging van 
het vistuig werden opgetekend. Na elke sleep werd de lengtesa- 
menstelling van een of beide doelsoorten tong en schar, en/of 
tongschar bepaald. De lengte van de vissen werd gemeten tot 
op de cm nauwkeurig. Slepen waarbij schade aan een van de

netten werd vastgesteld werden niet voor de vangstanalyse 
weerhouden. De gegevens werden per soort en per vangstge- 
bied gegroepeerd voor verdere statistische analyse. Het al dan 
niet signifikant verschillen van de vangsten van de twee vistui
gen werd getoetst met een chi-kwadraat test op de lengteverde- 
lingen gerangschikt in een 2 x C tabel, waarin C het aantal leng- 
teklassen voorstelt (Snedecor en Cochran, 1967).
3. Resultaten en bespreking.
3.1. Inerte bijvangst en beschadiging van het vistuig.
Het gebied Flamborough Head - Whitby is bezaaid met stenen, 
waarvan soms aanzienlijke aantallen werden opgevist ; Verder 
bestond de ruwe vangst er uit grote hoeveelheden dodemans- 
vuist en zeesterren. De bodem op Skate Hole is zuiverder. Wel 
kwamen geregeld grote pakken zand en zeesterren in de netten 
terecht. De commerciële vangst bestond in beide gebieden 
hoofdzakelijk uit de platvissoorten tong, schol en tongschar, en 
de rondvissoorten gul, wijting en zeewolf.
Tabel 1 geeft de slepen waarbij er een duidelijk verschil in het 
door beide vistuigen opgevist inert materiaal werd vastgesteld. 
Ook de slepen waarbij het vistuig werd beschadigd, zijn in de ta
bel opgenomen.
Uit deze waarnemingen blijkt dat de hoeveelheid stenen opge
vist door het klassiek vistuig, aangeslagen aan bakboord, bedui
dend groter was dan die opgevist door het net met het touwen
schot. De stenen in het eerste net waren tevens groter. Een en 
ander had voor gevolg dat het net van het klassiek vistuig ook 
veel meer beschadigd werd dan het net voorzien van het tou
wenschot. Het doorslepen van het netwerk vond vooral plaats in 
de tunnel (4 x) in de kuil (5 x). Hierbij ging de vangst telkens voor 
een groot gedeelte of volledig verloren. Bij het net met het tou
wenschot werd het net slechts eenmaal zodanig beschadigd dat 
de helft van de vangst verloren ging. Uiteraard was het net met 
het touwenschot ook minder aan slijtage onderhevig.
Het opvissen van grote hoeveelheden inert materiaal heeft ook 
zijn weerslag op de organoleptische kwaliteit van de vis. Op 
zicht kon worden vastgesteld dat de vissen gevangen door het 
klassiek vistuig meer huidbeschadigingen vertoonden.
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Tabel 1 — Opgevist inert materiaal/schade aan het vistuig 
F-W : gebied Flamborough Head - Whitby 
SH : Skate Hole
SB : stuurboord - touwenschot 
BB : bakboord - klassiek vistuig

Sleep Vis-
Datum nr grond Omschrijving

7.1.87 2 F-W enkele stenen in SB-kuil
3 F-W meer zeesterren in BB-kuil
6 F-W meer zeesterren in SB-kuil

8.1.87 11 F-W zand in SB-kuil
12 F-W meer stenen in SB-kuil
13 F-W BB-kuil gescheurd - geen vangst aan BB

10.1.87 25 F-W grote stenen in BB-kuil
26 F-W volume stenen in BB-net 3 x groter dan in 

SB-net ; tongen in BB-net erg gekwetst
27 F-W grote stenen (0  70 cm) in BB-net
28 F-W stenen: 10 stuks (0  40-50 cm) aan BB, 

1 (0  40 cm) aan SB
29 F-W stenen in BB-net

11.1.87 32 F-W meer stenen in BB-net
34 F-W tunnel (inschoot) van BB-net gescheurd
35 F-W meer stenen in BB-net

12.1.87 41 F-W stenen : 5 aan BB, 1 aan SB
43 F-W SB-kuil gescheurd - geen vangst
45 F-W grote steen in SB-net

13.1.87 48 F-W BB-tunnel gescheurd - vangst de helft 
vangst SB

49 F-W touwenschot in het midden losgekomen 
van ketting ;
stenen : 3 aan SB, 1 aan BB

51 F-W stenen : 4 aan SB, 2 aan BB
52 F-W enkele grote stenen (0  40 - 60 cm) in BB-net

14.1.87 54 F-W minder en kleinere stenen in SB-net
55 F-W bovenpees BB-net los, gaatjes in SB-kuil

15.1.87 67 SH ruwe vangst aan SB groter
68 SH ruwe vangst aan SB groter

16.1.87 73 SH ruwe vangst aan SB slechts 2/3 ruwe 
vangst BB

17.1.87 76 SH ruwe vangst aan SB slechts 2/3 ruwe 
vangst BB

77 SH stenen (030-70  cm) : 5 aan BB, 1 aan SB
79 F-W veel grote stenen in BB-net, BB-kuil 

gescheurd
18.1.87 80 F-W BB kuil gescheurd

84 F-W rug SB-net gescheurd
87 F-W BB-kuil gescheurd - vangst 1/4 vangst 

SB-net
19.1.87 91 F-W BB-tunnel gescheurd - vangst 1/2 vangst 

SB-net
rotsblok in SB-net (gat in kettingmat en 
verbindingen tussen klossenpees en 
onderpees net in het midden losgekomen)

92 F-W BB-tunnel gescheurd - vangst 2/3 vangst SB
93 F-W BB-kuil gescheurd - geen vangst aan BB

3.2. Vangsanalyse.
De tabellen 2 tot 6 geven, per visgebied, de frekwentieverdeling 
volgens lengteklassen van de tong-, schol- en tongscharvang- 
sten van beide vistuigen.
Op een totaal van 23 tongvangsten in het gebied Flamborough 
Head - Whitby (tabel 2), leverde het net voorzien van het tou
wenschot 5% meer vangst dan het klassieke vistuig. Het ver
schil in vangstsamenstelling was evenwel niet signifikant. Op 
Skate Hole (tabel 3) waren de tongvangsten beduidend hoger 
dan op Flamborough Head - Whitby: 5.160 stuks in 16 slepen 
tegenover 1.899 stuks in 23 slepen. Het verschil in vangst tussen 
het net met en dat zonder touwenschot bedroeg slechts 1 %. De 
vangstsamenstellingen waren evenmin signifikant verschil
lend.
Voor het gebied Flamborough Head - Whitby werden van 16 sle
pen de scholvangsten geanalyseerd (tabel 4). Op een totaal van 
9.204 vissen was er slechts een vangstverschil van 1 % tussen de 
tw ee optuigingen. Op Skate Hole (tabel 5) konden slechts 3 sle
pen, die toch nog 1.101 schollen leverden, worden bestudeerd. 
Het verschil tussen bakboord- en stuurboordvangst bedroeg

Tabel 2 -  Lengtesamenstelling gegroepeerde tongvangsten. 
Flamborough HD - Whitby - 
23 slepen (7-33 en 81-96)

LAAGSTE LENGTEKLASSE : 24 cm 
HOOGSTE LENGTEKLASSE: 46 cm

LENGTE GEWOON SCHOT TOTAAL

24 0 5 5
25 10 20 30
26 15 29 44
27 46 54 100
28 58 71 129
29 70 81 151
30 88 97 185
31 87 84 171
32 84 96 180
33 82 72 154
34 80 71 151
35 60 72 132
36 65 48 113
37 54 48 102
38 44 39 83
39 19 31 50
40 9 10 19
41 12 7 19
42 13 14 27
43 8 5 13
44 7 5 12
45 5 7 12
46 11 6 17

TOTAAL: 927 972 1899

CHI-KWADRAAT : 28.38
A AN TAL  VRIJHEIDSGRADEN: 22

X  0.05: 33.92

Tabel 3 -  Lengtesamenstelling gegroepeerde tongvangsten.
— Skate Hole
— 16 slepen (58-78)

LAAGSTE LENGTEKLASSE : 24 cm 
HOOGSTE LENGTEKLASSE : 46 cm

LENGTE GEWOON SCHOT TOTAAL

24 84 76 160
25 172 180 352
26 213 238 451
27 266 289 555
28 312 372 684
29 283 295 578
30 236 206 442
31 162 178 340
32 133 121 254
33 112 108 220
34 126 91 217
35 119 90 209
36 100 83 183
37 79 69 148
38 74 54 128
39 39 34 73
40 26 35 61
41 15 17 32
42 12 14 26
43 9 6 15
44 7 3 10
45 6 6 12
46 6 4 10

TOTAAL: 2591 2569 5160

CHI-KWADRAAT : 31.37
A AN TAL  VRIJHEIDSGRADEN: 22

X  0.05: 33.92

62



Tabel 4 -  Lengtesamenstelling gegroepeerde scholvangsten.
-  Flamborough Hd - Whitby
-  16 slepen (7-33 en 79-96)

LAAGSTE LENGTEKLASSE: 25 cm 
HOOGSTE LENGTEKLASSE: 51 cm

LENGTE GEWOON SCHOT TOTAAL

25 10 14 24
26 33 35 68
27 93 90 183
28 158 157 315
29 243 224 467
30 270 294 564
31 327 337 664
32 394 409 803
33 442 399 841
34 392 407 799
35 390 401 791
36 348 316 664
37 285 276 561
38 228 214 442
39 196 159 355
40 135 131 266
41 116 109 225
42 85 101 186
43 94 80 174
44 84 65 149
45 60 58 118
46 51 49 100
47 37 38 75
48 35 47 82
49 35 29 64
50 26 18 44
51 R9 111 1f?n

TOTAAL: 4636 4568 9204

CHI-KWADRAAT: 29.99
AAN TAL  VRIJHEIDSGRADEN: 26

2
X  0.05: 38.89
Tabel 5 - Lengtesamenstelling gegroepeerde scholvangsten.

-  Skate Hole
-  3 slepen (58-59 en 73)

LAAGSTE LENGTEKLASSE : 25 cm
HOOGSTE LENGTEKLASSE : 51 cm

LENGTE GEWOON SCHOT TO TAAL

25 1 0 1
26 0 5 5
27 6 10 16
28 16 9 25
29 28 22 50
30 28 24 52
31 42 27 69
32 51 50 101
33 61 54 115
34 60 51 111
35 46 54 100
36 45 58 103
37 34 40 74
38 25 29 54
39 23 25 48
40 13 19 32
41 11 15 26
42 7 13 20
43 9 8 17
44 5 10 15
45 7 9 16
46 2 3 5
47 4 5 9
48 7 3 10
49 4 1 5
50 2 0 2
51 7 13 20

TOTAAL: 544 557 1101

CHI-KWADRAAT : 30.44
A AN TAL  VRIJHEIDSGRADEN: 26

X  0.05: 38.89

Tabel 6 — Lengtesamenstelling gegroepeerde tongscharvang- 
sten.
— Flamborough Hd - Whitby
— 13 slepen (7-33 en 79-96)

LAAGSTE LENGTEKLASSE: 24 cm 
HOOGSTE LENGTEKLASSE : 45 cm

LENGTE GEWOON SCHOT TOTAAL

24 1 2 3
25 8 15 23
26 28 29 57
27 44 46 90
28 34 48 82
29 67 52 119
30 54 67 121
31 55 62 117
32 56 77 133
33 54 44 98
34 33 63 96
35 43 44 87
36 23 26 49
37 17 20 37
38 18 25 43
39 15 12 27
40 8 5 13
41 4 3 7
42 5 3 8
43 4 4 8
44 3 1 4
45 1 2 3

TOTAAL: 575 650 1225

CHI-KWADRAAT: 22.41
AAN TAL  VRIJHEIDSGRADEN: 21

X  0.05: 32.67

2%. Voor beide gebieden bleek het verschil in optuiging van de 
netten van invloed te zijn op de vangstsamensteUing.

De tongscharvangsten (tabel 6) konden enkel worden geanaly
seerd voor het gebied Flamborough Head - Whitby. In 13 slepen 
werden 1.225 vissen gevangen.
De vangst in het net uitgerust met het touwenschot lag 13 % ho
ger dan deze van het klassiek opgetuigd nét. Het verschil in 
lengteverdeling was echter evenmin signifikant.

3.3. Sleepweerstand en brandstofverbruik.
Uit de gegevens in paragraaf 2 blijkt dat het vistuig met het tou
wenschot 2.1 kN of 214 kg minder w oog dan het klassieke net
werk. Deze gewichtsvermindering was volledig te wijten aan 
het feit dat bij een net voorzien van een touwenschot een ket- 
tingmat met grotere vakken, dus lichter, kon worden gebruikt. 
Daar het touwenschot zelf ca 300 kg woog, kan gesteld worden 
dat de kettingmat bij het vistuig van het touwenschot ongeveer 
500 kg lichter was dan de gewone kettingmat. Uit een onderzoek 
uitgevoerd aan het Rijksinstituut voor Visserijonderzoek te IJ- 
muiden (Blom, 1982), is gebleken dat bij een boomkor voorzien 
van wekkers de nodige trekkracht per kg wekkers 9,5 N (of ca 1 
kg) bedraagt. De weerstandsvermindering ten gevolge van het 
geringere gewicht van de kettingmat, kan dus op ongeveer 0,5 
ton trekkracht worden gesteld . Anderzijds heeft het aanslaan 
van het touwenschot een verhoging van de hydrodynamische 
weerstand voor gevolg. A lhoewel deze weerstandstoename 
moeilijk kan worden geschat, mag toch worden vooropgesteld 
dat de totale weerstand van het vistuig met touwenschot klei
ner zal zijn dan deze van het klassieke vistuig. Verder onderzoek 
is echter nodig om tot een nauwkeurige vergelijking van de voor 
beide vistuigen nodige trekkracht te komen en de eventuele 
brandstofbesparing te bepalen.

4. Besluiten.
Aan boord van een commercieel boomkorvaartuig (264 BT, 1200 
pk) werd het gebruik van een touwenschot in kombinatie met 
een kettingmat geëvalueerd. Het klassieke vistuig werd aan de 
ene zijde, het vistuig met het touwenschot aan de andere zijde 
aangeslagen, zodat een vergelijking onder identieke omstandig
heden mogelijk was. De kettingmat van het vistuig met het tou
wenschot bestond uit grotere vakken, zodat deze mat lichter 
was dan deze van het klassieke vistuig.
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De resultaten van het onderzoek kunnen als volgt worden sa
mengevat :
-  het gebruik van het touwenschot leidde tot een gevoelige ver

mindering van de inerte bijvangst, vooral stenen, met als ge 
volg minder scheuren van het net en minder vangstverlies, 
een geringere slijtage van het netwerk en minder gekwetste 
vissen,

— een statistische analyse van de bijzonderste gevangen plat- 
vissoorten toonde aan dat er geen signifikante verschillen w a
ren tussen de vangsten van het vistuig met het touwenschot 
en deze van het klassieke vistuig, en

— het gebruik van het touwenschot laat toe een lichtere ketting
mat aan te slaan, hetgeen wellicht kan resulteren in een ver
mindering van de sleepweerstand en een besparing op het 
brandstofverbruik. Verder onderzoek is evenwel nodig om de 
grootte van de weerstandsvermindering en de brandstofbe- 
sparing te bepalen.
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HET ZEEVISSERIJONDERWIJS 
OP DE GOEDE WEG?

Op deze titel kan men dit jaar bevestigend 
antwoorden. Het was allemaal overrom
pelend : de moeilijke aanloop, het zoeken 
naar de juiste verhoudingen tussen pro
gramma’s en de ter beschikking gestelde 
uren, de leraars die het keurslijf van de 
nieuwe struktuur moeten aanpassen. 
Misschien heeft men teveel verlangd in 
één keer.
Het voordeel is natuurlijk dat men ook 
sneller de fouten ontmoet. Oorspronkelijk 
leefde de gedachte om na vier jaar, wan
neer de eerste lichting van de nieuwe 
struktuur de school zou verlaten, een eva
luatie te maken en met de programma
commissie de gehele zaak weer te bespre
ken om bijsturing mogelijk te maken.

Dit is naar mijn gevoel te vroeg. Men moet 
iets meer tijd hebben om de programma’s 
grondig te testen en elke leraar in het vis- 
serijonderwijs moet zijn eigen grieven, 
voorstellen en aanpassen in werkcommis- 
sies kunnen bespreken.
Hoe dan ook, wij zijn met dit onderwijs op 
de goede weg. Er rest ons alleen de hoop, 
dat men overal, beseft dat dit een heel 
speciaal onderwijs is, dat leerlingen aan
trekt die weten wat ze willen en niet bang 
zijn praktijk en theorie hard te maken in 
de opleiding.
De opleiding in de sociale promotie moet 
voor de hele visserijopleiding herschikt 
worden maar daartoe moeten de visserij- 
scholen middelen krijgen. Het is een on
derwijsvorm die in de opleiding past, 
maar wanneer men ons vraagt met dezelf
de middelen een andere struktuur uit te 
werken dan is dit onmogelijk omdat men 
nu al zo beperkt heeft moeten werken.

Het zorgenkind blijft de groep leerlingen 
die verplicht worden deel te nemen aan 
het deeltijds leren. Men is vrij simpel over 
dit probleem heen gestapt in de visserij. 
Het is een vast gegeven dat de w et op de 
leerplicht van toepassing is op iedereen. 
Op die basis heeft men dan een zijsprong 
gemaakt en ook deeltijds leren ingevoerd, 
een formule waarvan nu blijkt dat niet ie
dereen er zo gelukkig mee is. Ook het zee
visserijonderwijs krijgt deze vorm van on
derwijs en de direkteurs van de verschil
lende scholen hebben hard gewerkt en 
geijverd om „hun leerlingen" voor het 
deeltijds leren in de visserijschool te krij
gen. Oorspronkelijk was de bedoeling dat 
de leerlingen uit het zeevisserijonderwijs 
in de centra te Brugge en Oostende zou
den terecht komen. Gelukkig was er ge 
meenschapsminister T. Kelchtermans die 
een regeling voor het zeevisserijonder
wijs toestond mits geringe financiële in
spanningen. De plannen en programma’s 
waren ideaal, alleen ontbrak het aller
noodzakelijkste: een positieve inbreng 
van de leerlingen, een tekort aan leer
krachten en aan accomodatie. De inspan
ningen van de leerkrachten waren su
bliem. De leerlingen lieten het echter to

taal ongemotiveerd afweten en deze 
vorm van deeltijds leren is en blijft voor di
rekteurs en personeel een grote ontgoo
cheling.
De toekomst.
Een werkgroep samengesteld uit afge
vaardigden van reders, werknemers, on
derwijs en administratie moet voor deze 
categorie van deeltijds leren een oplos
sing vinden die voor iedereen voldoet. Het 
wordt hoe dan ook meer dan nodig, want 
de dag dat de zeevisserijscholen het niet 
meer kunnen opbrengen deeltijds onder
wijs te geven, zal de confrontatie met de 
w et ontnuchterend zijn voor de leerling, 
ouders en reders.
Ook in 1988 heb ik de overtuiging dat 
werkgever, werknemer, industrie en on
derwijs samen kunnen optrekken. Wij 
vragen nog meer inbreng, vooral de in
dustrie moet ons kunnen voorzien van di
dactisch materiaal zodat w e de opleiding 
zoveel realistischer kunnen maken. Van 
reders en vissers verwachten wij nuttige 
en praktische wenken over het „VEILIG 
VISSEN" zodat ons onderwijs zich voort
durend kan aanpassen en naast het the
oretische, de praktische inbreng eigen
tijds en aan de actualiteit beantwoordt.
Samenwerking is prettig en ik hoop dat 
ook 1988 ons laat genieten van elke dag 
die wij samen kunnen doorbrengen in 
vriendschap en verdraagzaamheid, met 
optimisme en blijheid, eigenschappen die 
ons allemaal zijn meegegeven maar die 
wij soms vergeten te gebruiken.

door J. De Vocht 
Direkteur 

Rijksvisserijschool Heist
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EEN JAAR IS WEER VOORBIJ 
WAT BRENGT ONS DE TOEKOMST?
Ter gelegenheid van de jaarwisseling is 
iedereen als vanzelfsprekend geneigd 
een wens te formuleren voor het komende 
jaar, uiting te geven aan zijn of haar be
trachtingen voor de toekomst.
Een terugblik in de tijd, naar aanleiding 
van een bezoek aan het Visserijmuseum 
te Oostduinkerke, schept die neiging nog 
aan.

Met ontzag voor de prestaties van onze 
voorouders rijst onvermijdelijk de vraag: 
hoe was het mogelijk om met een zeilvis- 
sersvaartuig en de middelen van toen een 
renderende vishadel in stand te houden? 
Hoe knoopte men destijds de eindjes aan 
elkaar?

De eerste industriële revolutie heeft met 
haar kolen- en stoomtijdperk heel wat 
wind uit die zeilen genomen. Met de 
komst van de stookolie en de uitvinding 
van de brandstofmotor behield enkel de 
„bezaan" als zeil nog hier en daar zijn be
staansreden.
De veelbesproken derde industriële revo
lutie heeft ook nu al haar stempel op de 
visserijsektor gedrukt. VHF, dagradar,
A.P., videoplotter, kleurenechosounder, 
netsonde en dies meer zijn dagelijkse ter
men geworden in het vissersjargon. 
Wellicht worden morgen de netten nog 
enkel gevierd als men zeker is dat er 
werkelijk vis onder de kiel zit, ruimt de 
faktor „kans" bij de jacht op vis steeds 
meer de baan voor technologisch ge
schraagde arbeid op zee.

Ook het visserijonderwijs diende bij die 
snelle evolutie noodgedwongen aange
past te worden.

Gelukkig maar werden de leerplannen en
kele jaren geleden op die nieuwe realiteit 
afgestemd en is men zich in alle visserij- 
scholen bewust van de noodzaak van 
voortdurende recyclage.
Even fortuinlijk is Ibis op het juiste mo
ment meegegrepen geworden in deze 
stroomversnelling.
Vandaag de dag is zeker ook voor ons een 
terugblik in de tijd een noodzaak om, aan 
de hand van het reeds gemaakte kielzog, 
de komende koersveranderingen vast te 
leggen.

Door de toepassing van de verlengde 
leerplicht is de gemiddelde leeftijd van de 
afgestudeerde uit het visserijonderwijs 
met één jaar verhoogd. Voor een inter- 
naatsstudent is dit feit, juist in die leef
tijdsfase, een faktor van belang.
De drang naar vrijheid en het hunkeren 
naar zelfstandigheid zijn immers vanzelf
sprekend begrippen in onze moderne sa
menleving.
Vroegrijpheid en kritische ingesteldheid 
zijn positieve kenmerken van de heden
daagse adolescent, daar waar ze enkele 
jaren terug nog als pekelzonden van een 
revolterende jeugd werden bestempeld.

De aanpassing van het internaatsleven of 
het leven in groepsverband gebeurt niet 
van vandaag op morgen. Na internaatsge- 
wenning bij de pubers moet logischerwij
ze een geleidelijke internaatsontwenning 
bij de afstuderende adolescenten nage
streefd worden.

Voor Ibis een nieuwe „challenge” die in 
de naaste toekomst moet aangegrepen 
worden !

Met deze belangrijke uitdaging voor de 
boeg zal andermaal een „verbeterde 
koers ” moeten uitgestippeld worden om 
op een met de tijd meegeëvolueerde eind
bestemming af te stevenen.
Aan deze opgave werd reeds in 1987 eni
ge aandacht geschonken -  in het komen
de jaar zal verder moeten geboetseerd 
worden -  in een poging om de nooit afla
tende nieuwe uitdagingen gestalte en in- 
houd te geven.
Bij deze overpeinzingen formuleren wij

tevens de oprechte wens dat 1988 een 
jaar moge worden van vrede, voorspoed, 
prima gezondheid en geluk !
Voor de visserijmensen bovendien een 
jaar van wat minder, véél minder quota- 
en andere beslommeringen, en meer goe
de vangsten en lonende besommingen !
Tenslotte voor alle jongens uit het zeevis- 
serijonderwijs een jaar met suksesrijke 
bekroning van alle gedane inspanningen 
op school en met de intense voldoening 
die daaraan vastzit !
't Ga u allen goed in '88 !
L. CORBISIER, 
Adjunct-Direkteur

H. CAESTECKER, 
Direkteur
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1 9 8 7  I N  W O O R D  E N  B E E L D

JANUARI
Oostende. Peter voor deze gelegenheid 
was Roger Catoor van de O.V.A. en 
meter was Liliane Pieters. De 0.316 is 
speciaal uitgerust voor de bordenvisserij.

FEBRUARI

uitoefende. Hij werd te Roeselare gebo
ren op 17 december 1927. Het was op 1 
februari 1962 dat hij officieel als visserij- 
aalmoezenier benoemd werd door de 
Heer Héger, toenmalige Minister van 
Landbouw en Visserij. E.H. Corneillie is 
een zeer graag geziene figuur in de visse- 
rijwereld.
★ De 0.118 „Dandy” werd door een con
tainerschip aangevaren. Gelukkig waren 
er geen slachtoffers, maar het vaartuig 
werd zo zwaar beschadigd dat het onmo
gelijk voor het verzekerd bédrag kon her
steld worden.
★ Begin februari werd de Samenwer
kende Vennootschap Longliners door de 
Rechtbank van Koophandel te Oostende

★ Op 1 februari was het 25 jaar dat onze 
alomgekende E.H. Corneillie zijn ambt

*  1987 Ix'iion liela.is sleelil voor de vis- 
seiij. Diie spoit.visseis werden vermist. 
Hel ging om Lue Deley (21), Ronny Deley 
(26) on Wiily Zwertvagher (33), eigenaar 
van de „St. Antoine". Het vaartuig was 
één van de sterkste vaartuigen van de 
Rijco en had een motor van 200 pk.
★ De maand januari eindigde met de in 
bedrijfname van de Z.63 „Thalassa” . Het 
kustvissersvaartuig werd gebouwd voor 
rekening van de bvba Van Troyen-Mest-

dagh uit Brugge. Het casco werd 
gebouwd bij Meuse & Sambre in Beez, 
het vaartuig werd verder afgewerkt bij 
Perfecta uit Zeebrugge. Peter voor deze 
gelegenheid was EEG-commissaris Willy 
Declerck en meter werd Mevrouw W. 
Declerck-Fazzi.
★ Eveneens op het einde van de maand 
had bij IDP te Oostende de tewaterlating 
plaats van de 0.316 „ A eg ir” . Een hektrei- 
ler gebouwd voor Danny en Louis Pie
ters.

failliet verklaard. De 0.278 „Longliner" 
was het eerste en enige vaartuig dat ooit 
werd uitgerust om industriële lijnvisserij 
uit te oefenen. Het vaartuig werd 
gebouwd in 1963 in Nederland.
*  In dezelfde maand hadden w e in Bel-' 
gië een nieuwe zeevisserijcontroleur, de

Heer L.A.C. Boeraeve die ervoor zou zor
gen dat de reglementen op zee gehand
haafd worden.
★ Op 28 februari werd de 0.316 „Aeg ir” 
gedoopt. De „Aegir" werd gebouwd op 
de w erf Industrielle des Pêcheries te

MAART

★ Begin maart werd voor de 10e keer het 
garnaalrekord in jaarvangst te Oostende 
gehaald door de Gebroeders Verbiest.

★ Halfwege maart werd de Oostendse 
vissersvloot verrijkt met 2 nieuwe eenhe
den. Het ging om de 0.82 „St.-Antoine" 
die gebouwd werd voor de rekening van

de Rederij Saint-Antoine. Het vaartuig 
werd gebouwd bij de Westvlaamse 
Scheepswerven te Oostkamp.

De volgende dag werd de 0.64 „Black
jack ” te Oostende gedoopt. De 0.64 
„Black-Jack” werd gebouwd ter vervan-



ging van de 0.260 „Black-Jack". Deze 
garnaalkotter werd gebouwd op de werf 
De Decker uit Zuienkerke voor rekening 
van Mevrouw Josephine Smessaert uit 
Oostende.

Einde maart werd de Z.85 „Morgen
ster” te water gelaten. Peter van het 
vaartuig was Renaud Dedrie en meter 
Mevrouw H. Desutter.

APRIL
★ Op 10 april werd in de Oostendse 
vismijn een nieuw record inzake aanvoer 
gevestigd door de Z.96 „Jan van Gent" 
van de rederij „ Jacomina” uit Zeebrugge.

De aanvoer van 20.405 kg vis werd ver
kocht voor 4.998.904 fr. Daardoor werd 
het record van 4.612.419 fr. dat op naam 
stond van de 0.231 „St.-Carolus” gebro
ken.

★ Een heuglijk feit dat bij de familie Hen- 
naert, een dubbele gouden bruiloft, nl. 
dat van Pedro en Germaine Hennaert en 
anderzijds van Emiel en Adrienne Hen
naert.
★ Dezelfde maand was het een diaman
ten bruiloft in de familie Pintelon. Geor

ges Pintelon en Martha Cools vierden 
samen met hun familie hun 60 jaar huwe
lijk.

★ De maand april eindigde helaas met 
het droevig nieuws van het afsterven van 
de Heer André Van Lui. Hij stierf op 57- 
jarige leeftijd tengevolge van een hart
aanval in Las Palmas. André Van Lui was 
een zeer bekend figuur in de visserijmid- 
dens.

MEI
★ Op 11 mei overleed de Heer Emerik 
Zonnekein, motorist ter zeevisserij op 
rust. E. Zonnekein was gehuwd met 
mevr. Elisabeth Deckmyn. Hij stierf op 
de leeftijd van 76 jaar.

★ Vanaf 1 juni werd de aanvoer van 
kabeljauw met een lengte van minder 
dan 40 cm door het Ministerie van Land
bouw verboden.

Tevens mocht de vangst van plankenvis- 
sers niet meer dan 20% kabeljauw bevat
ten. Dit was het begin van misnoegdheid 
onder de vissers.
★ De Wenduinse Zeewijding was meer 
dan 600 jaar oud. De oudste vermelding 
over de zeewijding werd gevonden in de 
aantekeningen van Prudens Verduyn 
„Zeewijding en processie" in 1380.

Firma Scap uit Oostende voor rekening 
van rederij „Flamingo” uit Zeebrugge. De 
„Morgenster” heeft een lengte van 23,75 
m en een breedte van 6 m.
*  Woensdag 10 juni werd een witte heil
bot van maar liefst 93 kg en 1,80 m lang 
in de Oostendse vismijn te koop aange
boden.

Het was de nv Pieters die het kocht voor 
161 fr/kg.
★ Vanaf zondag 7 juni tot eind 1987 werd 
het verboden kabeljauw te vangen in 
ICES-gebieden VII-VIIa en VIII.
★ Een drukke maand was juni. Een week 
na de doop van de „Morgenster,, was 
het de beurt aan de Z.86 „Surcouf” . De 
„Surcouf” werd ontworpen en gebouwd 
voor de rederij Surcouf uit Knokke-Heist 
met schipper-motorist Robert Vlietinck.
*  Deze maand eindigde met de gouden 
bruiloft van Raphaël Vereecke en Mar

griet Naert. Raphaël begon op 15-jarige 
leeftijd als scheepsjongen en vaarde mee 
tot in 1956 op verschillende vaartuigen.

AUGUSTUS
★ Het was begin augustus de beurt aan 
de N. 95 „Jonas II” om gedoopt te wor
den. Het ging hier om de eerste catama-

★ Op 6 juni werd te Zeebrugge overge
gaan tot de doop van de Z.85 „Morgen
ster” . Het vaartuig werd gebouwd bij de
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OKTOBER
★ „Waar de Meeuwen schreeuwen” van 
Jozef Vantorre werd op 10 oktober in 
Zeebrugge voorgesteld. Dit boeiend boek 
telt 120 blz en kost 695 fr.
★ Nadat de Britten hun territoriale zee 
uitgebreid hadden tot 12 mijl vond de 
Belgische Overheid het nodig de eigen 
territoriale wateren tot 12 mijl uit te brei
den.

NOVEMBER
★ Op 1 november werd Marcel Poppe, 
Secretaris-Generaal van het Ministerie 
van Verkeerswezen op pensioen gesteld. 
Marcel Poppe gekend en geliefd bij alle

ran als vissersvaartuig gebouwd op de 
scheepswerven Cockuyt te Klein-Wille- 
broek. De „Jonas II” werd specifiek 
gebouwd voor de wrakkenvisserij.
★ Deze maand was het eveneens het 100 
jaar geleden dat de vissersopstand ont
stond en de Oostendse visserij in beroe
ring kwam. Er vielen helaas doden en 
gewonden, maar Paster Pype was er om 
de mensen te helpen.
★ In de nacht van 22 op 23 augustus 
overleed de Heer Raymond Bauwens op 
85-jarige leeftijd. De Heer Bauwens was

een van de oprichters van de Rederscen- 
trale en was aan de basis van de oprich
ting van Europêche in 1957.
★ We eindigden deze maand met het vie
ren van de Gouden Bruiloft van Charles

Lambregt en Marcelline Major. Charles 
Lambregt is de eerste ingeschreven Pan- 
nenaar en gekend visser aldaar.

SEPTEMBER
★ Begin september werd het vijftijg jarig 
bestaansjubileum van de Zeevisgroot
handel Messiaen gevierd. Dit gebeurde 
in de vismijn van Nieuwpoort. Maurice 
Messiaen is 86 jaar.

★ Bij de Vislossersbond Van Waes te 
Oostende werd de eerste automatische 
vissorteringsmachine in bedrijf geno
men. Het doel was o.a. de vissershaven 
van Oostende aantrekkelijker te maken 
voor reders en handelaars.
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★ Het was met ingang van 1 oktober dat 
de Heer Leon Van Den Moortel op w el
verdiende rust ging.
De Heer Van Den Moortel was Secretaris- 
Generaal bij het Ministerie van Land
bouw. Zijn opvolger is de Heer Crohain.
★ Vanaf 6 oktober tot eind ’87 was het 
verboden te vissen op schol in ICES- 
gebieden VII h, j, k en op kabeljauw in 
het Skaggerak lila.

★ Sedert het begin van deze maand moe
ten onze vissers buiten de 12 mijl van de 
Britse kusten blijven. Jarenlang werd 
gevochten voor onze historische rechten 
en nu ineens verdwijnt het helemaal. Een 
onherstelbaar verlies voor onze vissers.
★ Eveneens in de maand oktober vierde 
het Rijksstation voor Zeevisserij zijn 25- 
jarig bestaan. Het Rijksstation is belast

met het biologisch en technisch onder
zoek, met studies over kwaliteit en met 
onderzoek in de visverwerkende nijver
heid.

visserijmensen is een mens uit de dui
zend. Steeds paraat om de mensen te 
helpen waar mogelijk. Hij werd opge
volgd door de Heer R. Baelde.
★ Begin november overleed de Heer 
Georges Pintelon, vader van de Heer

Henri Pintelon, gewezen voorzitter van 
de Rederscentrale. Georges Pintelon was 
82 jaar.
★ Op woensdag 18 november werd bij 
de Westvlaamse Scheepswerven te Oost- 
kamp overgegaan tot de tewaterlating 
van de Z.568 „Venus". Het vaartuig werd



gebouwd voor rekening van de BVBA 
„Zeespiegel” uit Heist. Peter was de 
Heer Bart Schiltz en meter Hilda Vlie- 
tinck,

★ De maand november eindigde met 2 
dopen.

Het ging om de Z.105 „Atlas" van reder 
Cattoor en gebouwd bij de Scheepswer
ven Degraeve uit Zeebrugge. Het is een 
stalen bokkentreiler van 36,25 meter. Als 
peter koos men A. Vandenbussche en als 
meter fungeerde mevr. Coens.

*  Dezelfde dag werd de 0.87 „N ele” te 
Zeebrugge gedoopt. Het casco werd 
gebouwd bij Meuse & Sambre uit Beez 
en werd afgebouwd bij Perfecta te Zee
brugge. Het vaartuig werd gebouwd 
voor de rederij Nele met familie Oscar 
Savels uit Bredene als stuwende kracht.

z • < • D E L A N G H E

★ Rolbruggen en alle hijstoestellen
tot 100 ton

★ Portaalkranen en galgkranen
★ Naverkoopdienst „UNELEC” takels
★ Algemene metaalkonstruktie

PATHOEKEWEG 106, 8000 BRUGGE
TEL. (050) 31 71 81
Telex: 81.141

3  JAAR ABSOLUTE 
ZEKERHEID

V E R L E N G D E  G A R A N T IE  O P  D E  M O T O R  

O N D E R D E L E N -B E S C H IK B A A R H E ID S G A R A N T IE  

M O T O R  R E P A R A n & G A R A N T lE

C A T E R P I L L A R  v e r d e l e r  i n  B e l g i ë :  

V e r k o o p  -  W i s s e l s t u k k e n  -  S e r v i c e

n .v .

S t e e n w e g  o p  B r u s s e l  3 4 0  

1 9 0 0  O v e r i j s e  -

[ t e l .  0 2 / 6 8 7 6 0 2 0 1
t e l e x  2 3 3 8 6

THE ENGINE THAT BVYS A LIFETIME BONUS

Speciale afgevaardigde voor de 
visserij : J.M. Neuville - Oostende.

Tel. 059/701184

C a te rp il la r ,  C a t en  !B z ijn  h a n d e ls m e rk e n  van  C a te rp il la r  Inc.
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VISSERIJONDERWIJS : WE ZIJN ER BIJNA

De jaarwisseling is niet enkel de periode 
waarin mensen elkaar het beste toewen
sen voor het komende jaar, waarin dieet 
en caloriearme voeding even doelbewust 
uit het oog verloren worden, ze is ook een 
ogenblik van terugblikken en hoopvol uit
zien.
Bijzonder pijnlijk voor de ganse schoolge
meenschap was de confrontatie, in volle 
vakantierust, met het plots overlijden van 
vriend en collega Freddy Vanden Brouc- 
ke, op een ogenblik waarin hij ondermeer 
als leraar nautische instrumenten bruiste 
van dynamisme.
1987 was ook het jaar waarin voor het 
eerst leerlingen, die een volledige cyclus 
vernieuwd zeevisserijonderwijs hadden 
doorworsteld, de school verlieten. Het 
eerste doel is bereikt. De zo lang verwach
te gelijkschakeling met het technisch on
derwijs is er gekomen, binnen de limieten 
werd getracht de eigenheid van het visse- 
rijonderwijs te behouden. Kortom, „late 
roepingen” kunnen ons onderwijs binnen 
en „afvalligen" kunnen eruit weg, beide 
categorieën zonder gezichtsverlies, zon
der het behalen van een of ander „onder
w ijs” getuigschrift in de weegschaal te 
moeten leggen. Het leven is mooi, de toe
komst is rooskleurig. Het tegendeel be
weren doe je niet op zo'n tijdstip van het 
jaar. Of toch?

De opleiding van de visser stopt echter 
niet na het dagonderwijs. Tot aan zijn 
achttiende jaar moet hij, ten einde te vol
doen aan de leerplicht, nodig nog „deel
tijds". Wil hij verderop raken, dan wach
ten hem na verloop van tijd nog enkele 
maanden „sociale promotie".
Een evaluatie van een eerste jaar „deel
tijds leren” heeft een aantal onvolkomen
heden in het systeem aan het licht ge 
bracht. Net zoals voor het dagonderwijs 
dient via de programmacommissie drin

gend werk gemaakt van een eenvormig 
programma voor de drie centra. Het zou 
inderdaad zinloos zijn de verlengde leer
plicht verder te blijven opvangen door en
kele „zoethoudertjes” , waar noch de 
deeltijds leerplichtige, noch de leerkracht 
iets aan heeft (tenzij frustraties). Alle be
trokken instanties moeten samen in staat 
zijn een formule uit te werken die zinvol 
is, waar iedereen bij gebaat is, waarmee 
elke partij kan instemmen.
Ook de „sociale promotie” is dringend 
aan vernieuwing toe. Het programma - als 
er zo iets bestaat, en dit valt te betw ijfe
len gezien de verschillende scholen zelf 
niet over hetzelfde lesurenpakket be
schikken - moet dringend aangepast wor
den aan het nieuw brevettenbesluit. Het 
gaat niet langer op onze kandidaat-schip- 
pers, (leidinggevende figuren in spe, 
mensen die verantwoordelijkheid zullen 
dragen en som maar op) via kunst- en 
vliegwerk te moeten voorbereiden op het 
voor hen zo belangrijk examen en op de 
voor de visserij zo belangrijke functies. 
Het systeem is aan vernieuwing toe, de 
zaak dient degelijk aangepakt...

Ondertussen siert het onze leerkrachten 
dat ze via dit kunst- en vliegwerk erin sla
gen resultaten te behalen. Het getuigt 
van hun inzet, hun bereidwilligheid, hun 
niet aflatend optimisme. Ik prijs me dan 
ook gelukkig zo'n ploeg enthoesiastelin- 
gen aan u te kunnen voorstellen. Namen 
hebben minder belang (What’s in a na
me??), daden wel!

De ganse ploeg van de STEDELIJKE VIS- 
SERIJSCHOOL wenst alle lezers en alle 
mensen die met de toekomst van de visse
rij begaan zijn vrolijke feestdagen en een 
voorspoedig 1988.

door M. DE WINTER, 
directeur
Stedelijke Visserijschool 
„JohnBauwens” Oostende

H e t le ra re n k o rp s  v a n  d e  S te d e l ijk e  V is s e r i js c h o o l  „ J o h n  B a u w e n s ”  v a n  O o s te n d e  
m e t  u i te r s t  r e c h ts  d i r e c te u r  M . D e  W in te r .

B S N
Breskense Scheepsbouw 
en Machinefabriek bv

w enst z ijn  k la n te n  

een vo o rsp o e d ig  1988

IN  E IG E N  B E H E E R

<  A L L E  C A S C O  en  S C H E E P S R E P A R A T IE S

<  S P E C IA L IT E IT E N : R E P A R A T IE  V IS S E R IJS C H E P E N
R E P A R A T IE  S L E E P B O T E N

V E R D E R :
—  A L L E  LA S - en  C O N S T R U C T IE W E R K E N
—  M A C H IN A L E  B E W E R K IN G E N  Z O A L S :

D R A A IE N  
F R E Z E N  
K O T IE R E N  
B O R E N

—  O N T W E R P E N  en  V E R V A A R D IG E N  V A N :
V IS L IE R E N
A N K E R L IE R E N
T R O S S E N L IE R E N
K O P P E L L IE R E N

—  L E V E R IN G  en  M O N T A G E  V A N  o.a.
D A F  en  IN D U S T R IE  O N D E R D E L E N

—  R E V IS E R E N  EN  R E P A R E R E N  va n :
A L L E  M E R K E N  D IE S E L M O T O R E N  
A L L E  M E R K E N  K E E R K O P P E L IN G E N  
H U L P W E R K T U IG E N  
M A C H IN E S

—  O N T W E R P E N -V E R V A A R D IG E N  EN  A A N B R E N G E N  V A N  
H Y D R A U L IS C H E  EN  P N E U M A T IS C H E  IN S T A L L A T IE S

REPARATIES EN SERVICE TER PLAATSE 

B.S.M.
Postbus 25,4510 AA Breskens (Holland) 
Tel. 01172-1765
’s avonds 01172 - 1590 Telex 55332
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HET NATIONAAL VISSERIJMUSEUM

Gaston Desnerck.

Ik had het in mijn vorig artikel, te lezen in 
het Kerstnummer verleden jaar, over de 
nieuwbouw en hoe deze min of meer zou 
ingericht worden. Vandaag is het eerste 
voldaan. Naast het atelier is er de ruime 
tentoonstellingszaal met verdieping. De 
weinige prominente bezoekers die w e er 
toelieten, lieten zich niet alleen zeer posi
tief uit, maar wensten ons geluk, dat be
helst hier dan het Schepencollege, de ar- 
chitekt, de aannemers en de mensen van 
de technische dienst.
Ik kan dan ook niet anders dan herhalen, 
dat, wanneer het gebouw ingericht zal 
zijn, dit één van de mooiste maar ook van 
de leerzaamste musea wordt van ons 
land.

Het gebouw is ruim en open te noemen. 
Er zijn geen afzonderlijke kleine zalen of 
kamers. Men kan er letterlijk doorkijken 
zodat men w el zal moeten onder de in- 
druk komen van een systematisch opeen
volgend geheel en voor wat de gelijk
vloers betreft van een panoramisch zicht. 
Er is veel glas dat zindelijk aandoet en als 
het ware met de bezoekers meekijkt. Dat 
is ook het geval met de muren die in een 
zacht warm gebroken w it geschilderd 
zijn. Alle voorwerpen, hetzij aan de muur 
aangebracht of in het midden, staand of 
liggend, zullen 100 % tot hun recht komen. 
Dé grote attraktie wordt wellicht „het vis- 
serijdok" in miniatuur. In één van de num
mers van het Visserijblad kon men zien 
hoe het visserijmuseum van Vlaardingen 
verrijkt is geworden met een maquette 
van Vlaardingen rond 1900 (de haven, de 
werven, de omliggende gebouwen).
In onze eigen TV wordt getoond hoeveel 
belang er gehecht wordt en welk enthou
siasme er heerst bij het bouwen van één 
van de grootste maquettes van de ons 
omringende landen. De Scheldestad met 
de Schelde, de talrijke dokken en alle ge
bouwen hierrond zullen op schaal nage
bouwd worden. Dergelijke modellen ge
nieten grote belangstelling. Dit komt om
dat ze een stuk van eigen leven en verle
den weergeven. Het visserijdok in het vis
serijmuseum zal een totaal overzicht ge
ven op een aktieve vissershaven. Duizen
den mensen uit ons land zullen dit voor de 
eerste maal kunnen bekijken en zullen 
zich de bedrijvigheid in en rond zo'n dok 
levendig kunnen voorstellen.
Naarmate de inrichting van het museum 
vordert zullen de journalisten w el de één

na de andere een kijkje komen nemen 
voor een artikel zodanig dat de bevolking 
zich langzamerhand een idee zal kunnen 
vormen van wat ze in het visserijmuseum 
te zien zullen krijgen.

Zeer goed gezien en ten volle beseft van
w ege het schepencollege is de verfraaiing 
van het groen rondom het visserijmu
seum, het vissershuis en de vissersher- 
berg. Het zal een genot zijn voor het oog, 
het w it van de muren, de rode daken, zul
len in harmonie tussen het groen van 
gras, hagen en bomen uitkomen. Zelfs de 
verlichting werd opnieuw aangepast. 
Mooie zwarte paaltjes met gedraaide 
lichtglazen staan er lief uitnodigend; en 
dragen bij tot de harmonie..

Uitzonderlijk van zeer veel andere mari
tieme musea is het atelier in het visserij
museum een open atelier. Dit wil zeggen 
dat men er zal kunnen zien werken aan 
opbouw of herstel van scheepsmodellen. 
Een bezigheid die de schoolgaande jeugd 
bijzonder boeit. Voor zover ik heb kunnen 
nagaan kan men in geen enkele museum 
(bedoeld Nederland en België) het model

bouwen aanleren. In het visserijmuseum 
kan dit wel. Dat heeft, en zal nog heel wat, 
bijval kennen. In de loop van 13 jaar leer
den er reeds 26 mensen bouwen waaron
der twee vrouwen. Dat dit mogelijk is 
wordt door heel wat mensen op prijs ge
steld en ze laten zich hierover lonend uit.

En dan is er nog het groot café ; bijna on
ontbeerlijk bij een museum. Er kan wor
den vastgesteld dat musea die een caféta- 
ria bezitten, meer succes hebben dan mu
seum die binnen vier muren gehuisvest 
zijn. Na de uitleg, na de rondgang ter 
plaatse verpozen bij een koffie of een 
heerlijk fris biertje. Men praat nog wat na 
omdat men nog in het museum is en in de 
onmiddelijke omgeving van wat men ge
zien heeft.
Alleen zij die zich ingezet hebben voor de 
nieuwbouw zijn van het komend, nog gro
ter, sukses dan vroeger overtuigd. Waar 
w e zo ’n vijftigduizend bezoekers hebben 
zal dit aantal verdubbelen. De inspannin
gen ; financieel en moreel, zullen beloond 
worden.

‘K lV w S f  ‘üw tM W oSwNM *
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H E T  E P O S  D E R  V L A A M S E  

I J S L A N D V A A R D E R S
d o o r  M a r c e l  V A N A L D E R W E I R E L D T

De rijke IJslandse kabeljauwgronden 
hebben eeuwenlang de vissers - waaron
der ook de Vlaamse - aangetrokken. 
Regelmatig krijgt men nog te lezen welke 
schepen er van IJsland worden verwacht 
en welke vangsten er zullen „gemarkt" 
worden. Toch heeft deze huidige IJsland- 
vaart, bedreven met snelle treilers die de 
meest moderne instrumenten aan boord 
hebben, niets meer gemeen met de avon
tuurlijke en gevaarvolle visserij van onze 
voorouders, die een heel andere soort IJs- 
landvisserij bedreven.
De eerste afvaart naar de IJslandse visse- 
rijgronden had plaats in 1614 vanuit Duin- 
kerke.
Nieuwpoort volgde in 1729 en Grevelin- 
gen in 1788.
Het grote bloeitijdperk ligt rond 1860, 
toen Duinkerke aan het hoofd prijkte van 
alle Franse havens, die schepen uitrust
ten voor de IJslandvisserij.
Onder de 2.219 vissers waren er 250 Bel
gen.
Dat deze IJslandvisserij een zware tol eis
te, blijkt wel uit de oude verslagen.
Zo bleven in 1839 niet minder dan 185 vis
sers op zee. In het rampjaar 1888 vergin
gen - rond de bocht van de Hekla - maar 
liefst 19 IJslandvaarders met man en 
muis. 163 vissers kwamen niet meer te
rug, waaronder 23 Vlamingen.
En toch bleef men naar IJsland trekken 
om er scheepsgelegenheid te zoeken, on
danks de te Nieuwpoort florerende 
Noordvisserij.
A lzo werd dit „IJslandtrekken” het pa- 
riabedrijf der Vlaamse vissers.

In de jaren 1830-1890 heerste er een alge
mene armoede, met daar tegenover een 
w eelde aan kinderen in elk gezin.
De vrouwen gingen bij de begoede lieden 
aan de wastobbe staan en hielpen het 
huishouden beredderen.
De nood dwong en de miserie jaagde het 
mannenvolk op.
De vissersgezinnen woonden toen in zo
genaamde „huizekotjes" in de duinen en 
kweekten op hun zandakkertjes wat 
aardappelen, rogge, tarwe, konijnen, kip
pen. Sommigen hielden er zelfs een geit 
op na voor de melk.
's Nachts waagden ze het ook w el eens 
een paar „dunekeuns” te strikken.
In de winter bedreef men de strandvisse- 
rij en met het uitkomen van de lente was 
het dan zover.

Het teken- en monstergeld bedroeg toen 
voor volwassenen zo ’n 150 fr. en voor kin
deren beliep dit 50 fr.
Vele vrouwen reisden met hun man mee 
naar Duinkerke, waar ze moesten aan
monsteren, want het gebeurde w el eens 
dat matrozen plots zoveel heimwee kre
gen naar huis, dat ze al het geld opdron
ken nog voor ze 't zeegat uit waren.

*

Eens de reder van een IJslandvaarder be
sloten had zijn schip op kabeljauw te la
ten uitvaren, zocht hij eerst en vooral één 
der beste kapiteins uit. Deze kreeg dan 
voor opdracht 19 uitstekende zeemannen 
voor zes maand in dienst te nemen. 
Veelal voeren elk jaar dezelfde manschap
pen met hetzelfde schip. De reden hier
voor ligt voor de hand... men ging niet 
graag voor zes maand scheep met een vol
slagen onbekende.
En het waren enkel stoere kerels die deze 
jacht op kabeljauw en gul mee konden on
dernemen. Wie ziekelijk was, die overleef
de niet eens de heenreis.
Toch zag men zelfs kinderen meetrekken 
met hun vader en het was geen uitzonde
ring om knapen van 6 à 10 jaar mee te zien 
inschepen. Deze dienden aan boord de 
matrozenstiel aan te leren; de saaiste 
jobs waren dan ook voor deze kinderen 
voorzien.

Ze moesten het dek schrobben en ook kof
fie branden.
Onze vissers konden immers een goede 
pot koffie verzetten, liefst van al met „eau 
de vie" of brandewijn erin.
De scheepsjongen was ook vaak het „ oor” 
van het schip en diende, op bevel van de 
kapitein, dikwijls de schuldige in geval 
van ruzie te verklikken.

*

* *

De periode die het aanmonsteren vooraf 
ging, was gekenmerkt door bedevaarten, 
bijwonen van missen en gezellige bijeen
komsten, dit veel ten huize van de reder.

De „fooiedag" zoals dat in de volksmond 
heette, was een echt feest. (1)
De „maats” en de vrouwen waren op hun 
best gekleed. De mannen droegen een 
donkerblauwe broek en vest, een gebrei
de „blauwe baai” , toegestropt rond de 
hals, en een blauwe klak met zwarte klep. 
De vrouwen droegen bonte rokken met 
gekleurde omslagdoek rond de schou
ders, met de uiteinden vastgemaakt aan 
de schorteband.
Het was het laatste feest vooraleer het 
harde leven begon.
Vergeten de laatse uurtjes in de vissers- 
cafeetjes, het afscheid en de fooiendag. 
Spoedig lag de Westkust - de West- 
Vlaamse kuststrook vanaf Westende tot

Men zou te Duinkerke scheep gaan voor 
IJsland! Omdat het niet anders kon... en 
omdat er zo een schone stuiver te verdie
nen viel voor vrouw en kroost.

D e  b e m a n n in g  v a n  d e  „ g a le t t e "  L A N G  E L U S , ru w e  b o n k e n  m e t  in  h u n  h a r t  v e e l 
h e im w e e  n a a r  h u is .  (F o to  V a n a ld e rw e ire ld t )
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Grevelingen - als ontvolkt. De mannen 
hadden zee gekozen !

*

* *

D e  D u in k e rk s e  d r ie m a s te r  „ L U L U  Z A Z A ”  
a a n  d e  k a d e  te  D u in k e rk e .  

in  18 88  z o u  h i j  t i jd e n s  h e t  b e d r i jv e n  v a n  
d e  I J s la n d v is s e r i j  m e t  m a n  e n  m u is  v e r 
g a a n  z i jn .  (F o to  V a n a ld e rw e ire ld t . j

(1) Het fooielied der IJslandvaarders 
” In ’t jaar zeventienhondert 
"Gij moet niet zijn verwondert,
"Wij gaen al naar Nieuwpoort 
”Om te siaen een accoord.
"Het is in de maand van Maert 
"Dat men klaermaekt tot den vaert 
"Als 't klaermaeken was gedaen 
"W ilt verstaen, ’t zal w el gaen,
"Moeten wij naer de foye gaen.

"Elk met zyn lief geprezen 
"M oet in de foye wezen 
"Speelman, al tot besluyt,
"Speelt dat matlotjen uyt 
"Daer wierd al zoo menig meyd 
"Dezen nacht adieu gezeyd 
"Als de foye was gedaen 
"W ilt verstaen, 't zal w el gaen 
"Moeten w y dan zeylen gaen.
"Vooreerst moeten w y zeylen 
' Driehonderd zestig mylen 
"Zoo passeeren wij 'frzand 
"Lustig, geestig en plaisant 
"Onze coers is 't Kleyngat deur 
"En w y loopen zonder getreur 
"W y krygen Fayerelle in 't zigt,
” 't Is niet sligt, g ’heele ligt,
"Dat men 't eyland Fulot zwigt.
"De oceaensche zee, w ilt weten,
"Daer is geen grond te meten 
"W y zeylen dan weer voort 
”En laeten Feroe aan stierboord 
"En zetten onze coers alsdan 
"Regte naer de Westerman 
"Dan zeylen w y metterspoed 
"met gemoed, alzoo zoet,
"Tot men de berg Hecla groet.

Toen by de Vogelschaere
De koude is men gewaere
En weest toch niet belaen
Ziet voor U den jokel staen
W y vaeren wederom voort
Naer den hoek van Bredefjord
Haelt op U korregador
Met een woord, zoo 't behoort
Haelt den visch maer binnenboord
Matroozen, schept couragie
Ja, met half equipage
Knuver en stagsel in
Dat gaet naer ons gewin
Als de maand Mey is verschint
Wachten w y den Westenwind
Wy vischen met goeden moed
Alzoo zoet, en met spoed
Tot w y krygen den wind goed.
De bogt en geeft geen visch meer 
Het is voor ons een hertezeer 
W y loopen van daer voort 
Tot den hoek van Direfjord 
De vischerie voortaen 
Is nu aen de west gedaen 
W y zeilen van daer voort 
met accoord, zoo 't behoort,
Tot w y komen tot Kaep Noord

De maand July geprezen 
Die komt daer ingetreden 
W y zeylen vandaer voort 
Zeggen Adieu Kaep Noord 
W y loopen Grim in ’t gemoed 
En w y zeylen metterspoed 
Naer den Rooden Hoek gezogt 
En toen nog, de Blauwe Bogt,
Heeft veel kabeljauw gebrogt. 
Ougstmaend komt aangedreven 
Elk wenscht zyn lief geprezen 
W y loopen langs de Suyd 
Als dan is 't kollen uyt 
Als den vyftienden dag draeyt 
En de wind van Noorden waeyt 
Elk denkt op zyn lief matress 
't Dient al best, voor een les 
Men zegt : Adieu Lageness 
Zoo laet het nu maer loopen 
En voor de winden stroopen 
Het groot marszeyl in top 
Schipper, brengt de bottel op 
Men roept, Stierman, aen bakboord 
Ziet de haven van Nieuwpoort 
Dan loopen w y verder voort 
Met een woord, zoo ’t behoort 
Langs de kust tot Duynkerke voort. ”

D e  k le in e  g a f fe l to p s c h o e n e r  „ S t . - Y v e s "  
b i j  h e t  b e d r i jv e n  v a n  d e  IJ s la n d v is s e r i j .

( F o to  V a n a ld e rw e ire ld t)

Het "foyelied der IJslandvaarders be
schrijft een IJslandse reis over de Noord
zee, langsheen de Engelse en Schotse 
kust, tot ze aankomen aan de Orkney-ei- 
landen waar ze het Gat van Schotland en 
't Klein Gat doorvaren (tussen de Orkney 
en de Shetland-eilanden). Ze ontmoeten 
het eiland Fair (Fayerelle) en komen in de 
„Oceaensche Zee” (Atlantische Oceaan) 
westelijk de Faroër-eilanden (22 in getal 
waarvan toen 5 bewoond, op 400 km van 
IJsland) waar ze Foula (Fulot) zwichten- 
...omdat er geen vuurtoren was.
Over de Faroër-eilanden steven ze Noord
waarts recht op IJsland, dat ze bereiken in 
't zuid-oosten (aan ’t Engels Hoofd), hetzij 
in 't zuid-westen aan de Vestmanna-Eyjär 
(de Westerman eilanden), waar ze de 
berg Hecla zien oprijzen.
Zij varen langs een gevaarlijke klip, nl. de 
Fuglasher (Vogelscharen) rond IJsland 
langs het Westen om; komen vóór de 
vooruitspringende Snaefell Jökull (de Jo
kel: Jökull is IJslands voor ijskegel of 
sneeuwberg) en geraken in de Breidi- 
Fjord (Breidafjord).
Als de „bocht” geen vis meer geeft, dan 
verleggen ze noordwaarts in de Dyrafjord. 
Hiermee is het dan aan de „West " gedaan 
(de Westkust van IJsland).

Hierna bereiken zij de „Horn” of Kaap 
Noord, steken op het eiland Grim af, keer
den onder land en zeilden rond de Rooden 
Hoek en door de Blauwe Bocht. Tenslotte 
kwamen ze bij Kaap Langness, waar ze 
IJsland vaarwel zeiden.

Met hevige westelijke wind werden de 
schepen bij hun terugreis tot vóór de ha
ven van Nieuwpoort gedreven, waar ze 
het roer omsloegen om onder land langs 
de kust heen Duinkerke te bereiken.

Er waren toen 18 tot 23 man aan boord 
van een „galette". Door de sleepboot 
werd het schip van de wal tot voor de rede 
getrokken, waar de kapitein een groot 
kruis sloeg en Gods zegen afsmeekte over 
het schip en zijn bemanning. Hierna volgt 
zijn korte bevel:
„Allez, tout le monde sur le pont pour la 
prière ! ”

Na het gezamelijk gebed haakte de tui- 
boot af en werden de zeilen gehesen en 
men stevende naai de open zee.

Doorgaans vertrok de hele vloot tesamen, 
tot 140 schoeners die tegelijk het anker 
lichtten, het roer N.W. !
Voor maandenlang zou iedere band met 
de geboortestreek verbroken blijven.
De „traversée” zou acht à tien dagen du
ren. Zes maanden lang zou er midden ijs 
en mist gevist worden, met korte tussen
pozen om water in te slaan in de baaien 
van Patrickfjord of Fakrusfjord.

*

Het leven aan boord van die twee- of drie
masters was hard, onmenselijk hard. 
Maar de vissers wisten van tevoren wat 
hen te wachten stond. Zes maanden op 
zee, tussen water en ijs, overgeleverd aan 
wind en stormen, vorst, sneeuw en hagel.
Doorgaans kreeg men in het voorseizoen 
af te rekenen met vreselijke voorjaarsstor- 
men. De strijd tegen zo'n orkanen duurde 
soms w el veertien dagen. Het ging erom
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het schip erdoor te halen en z ’n eigen vel 
te redden.

Kapitein en bemanning deden dan allerlei 
plechtige beloften, en die werden altijd 
gestand gedaan.
Gelukkig waren de meeste „venten” - zo
als men toen de kapiteins noemde - goede 
mensen.

Het waren allen Fransen, maar het waren 
mensen van het ras van de zee, en ze 
waardeerden de werklust van de Vlamin
gen.

Er moet gezegd worden dat vele van die 
kapiteins zelfs tijdens de wintermaanden 
hun „maats" thuis gingen opzoeken om 
zeker te zijn van hun aanmonstering. 
Velen van hen hadden zelfs graag meer 
mensen aan boord genomen, doch de 
Franse wetgeving liet zulks toen niet toe.

Eenmaal het stormweer voorbij kon de 
visserij beginnen...

Iedereen nam zijn plaats in aan de reling, 
die hij bij de afvaart had geloot en daar 
gingen de vislijnen overboord.
Van netten was er toen immers geen 
sprake. De kabeljauw diende één voor één 
gevangen te worden met een lijn, waar
aan één of twee haken bevestigd waren. 
Dit waren de zogenaamde „kollijnen” . 
Sommige van die lijnen waren tot 200 me
ter lang en waren verzwaard met 7 pond 
lood.

Eens een school kabeljauw op het spoor 
gekomen, bleef men zelfs onafgebroken 
„kollen" (vissen). En vrieskou of niet...el
ke kabeljauw diende bovengehaald te 
worden.

Niet zelden gebeurde het dat er 20 uur 
achtereen werd gevist. Elke vis beteken
de immers ook meer loon.

Soms vloekte men al eens binnenmonds 
en prevelde men een gebed om storm
wind. Want storm betekende rust in de 
kooi.

Telkens een kabeljauw werd bovenge-

E e n s  d e  te r u g r e is  a a n g e v a t,  s lo e g  d e  
s te m m in g  v o l le d ig  o m . V o o r  d e  A n g e 
lu s ”  is  h e t  m o m e n t  g e k o m e n  o m  n a a r  d e  
th u is h a v e n  te r u g  te  k e re n .

(F o to  ‘ V a n a ld e rw e ire ld t )

haald moest men het keelstuk afsnijden 
en in een bakje aan de reling gooien ; zo 
zag de kapitein hoeveel men gevist had. 
Van de kabeljauw ging bijna niets verlo
ren. De vis werd onmiddellijk „gev let” , 
gezouten en in vaten geperst. Naast de 
vissers waren er immers ook tw ee „zou
ters" en een „kuiper” aan boord.
Zouters zorgden er voor dat er om beurt 
een laag zout en een laag kabeljauw in de 
„kuipen" of tonnen ging.
De kaakstukken werden apart gehouden, 
want dat was het fijnste van de vis.
De maag daarentegen was het beste aas 
om verder te vissen en werd dan ook zorg
vuldig weggesneden. De rest van de inge
wanden ging overboord.
En de kop was bestemd voor de kookpot !

*
* *

De bemanningsleden dienden forfaitair 
een 100-tal kabeljauwen te vangen; hier
voor kregen ze een vaste vergoeding van 
500 fr. Boven dit duizendtal werd men 
„tw ee kluten per steert” bijbetaald. De 
Grevelingse scheepskapiteins, die de 
faam hadden stoutmoediger te zijn, gin
gen veelal in de „Noord” vissen waarvoor 
men west-uit diende te varen. In de 
„Noord” was de kabeljauw beslist dikker, 
doch diende men ook kollijnen van 200 
meter te gebruiken in plaats van de ge 
bruikelijke lijnen van 50 of 100 meter.
Om hun handen te beschermen gebruik
ten de vissers niet alleen „vellen wanten” 
doch ook maakte men ringen in „sjette” 
die men aan de handpalm stak.
Aldus kon men op veiliger w ijze de vistou
wen vieren.
's Avonds diende de voltallige bemanning 
steeds opnieuw aan dek te treden.
. „La Prière” riep dan de kapitein, waarop 
de ruwe bonken , die zes maand en langer 
van huis w eg  waren, elk voor zich hun 
avondgebed baden. Hierna kreeg ieder
een een pint wijn.
's Morgens was het traditioneel een pint 
brandewijn, „om zich te verwarmen” .
Het was een doodgezwegen w et onder de 
vissers, drank mee aan boord te smokke
len. Deze diende niet alleen als hartver
sterkend middel in geval van noodweer, 
maar was ook een uiterst geliefd ruilmid
del in IJsland. Niets was gemakkelijker 
dan alkoholische drank te ruilen tegen 
schapewol. Hiermee kon men dan de 
slaapstee iets gezelliger en warmer ma
ken.
De alkohol had echter ook zijn negatieve 
romantiek.
Iedereen, van de scheepsjongen tot de ka
pitein toe, was soms onder invloed van al
kohol. Men dronk brandewijn om vlug 
wakker te worden, om de vermoeidheid te 
verdrijven, om de doordringende koude 
uit het lijf te jagen, om de goede vangst te 
vieren, om zich de slechte vangst niet lan
ger te herinneren, en om goed te kunnen 
slapen.

*
* *

De eentonigheid van het bestaan was net 
zo ondraaglijk als het werk. Men had niets 
om zijn gedachten te verzetten.
In de eerste dagen van de vaart werd vers 
brood gegeten en verse groentensoep op
gediend, doch na de vierde dag waren

D e  „ v e n t ”  v a n  h e t  s c h ip  m e t  d e  v is s e r i j -  
a a lm o e z e n ie r .  H o e w e l F ra n s e n , to c h  
g o e d e  k e r e ls  d ie  d e  w e r k lu s t  v a n  d e  V la 
m in g e n  w a a rd e e rd e n .

(F o to  V a n a ld e rw e ire ld t )

aardappelen met de pel en een kabel- 
jauwskop de bijzonderste voedingsmid
delen. Elk op hun beurt dienden de vis
sers een week voor „kok” te spelen. En 
meteen was men voor deze korte periode 
ontslagen van het wachtlopen of aan het 
roer staan, maar begrijpelijkerwijze 
kwam er daar nooit iets nieuws op het me
nu ; de kok diende immers niet over grote 
culinaire talenten te beschikken. Van hem 
werd enkel verwacht dat hij met gemak 
tijdens de eerste weken wat groenten kon 
bereiden om tijdens de rest van de reis 
stampot van aardappelen en kabeljauws- 
koppen op tafel te zetten; dit alles gaar 
gemaakt met zeewater.
W itte bonen en spek behoorden ook al tot 
de dagelijkse kost. Meestal gebeurde het 
dat men eerst een drietal centimeter 
schimmel van het spek diende af te snij
den voor men een eerste hap kon wagen. 

Tussenin mochten er ook nog (keiharde) 
vierkante beschuiten geknabbeld wor
den.
De vis die aan boord van de vaartuigen 
werd genuttigd, werd gebakken in lever- 
olie.
Dit gebrek aan evenwichtige voeding 
leidde dikwijls tot scheurbuik maar dat 
was niet het enige ongemak van de reis.
Heel wat vissers liepen kwetsuren op aan 
de handen door het haperen aan de visha
ken, door onhandig werken met het „ vlet- 
mes” (dit door koude, oververmoeidheid) 
en door beten van de opgehaalde stuip- 
trekkende-kabeljauw.
Door de bestendige inwerking van het 
koude zeewater gingen de wonden vaak 
etteren en ontstond zelfs de kans tot 
„koudvuur".
Men kon ook nog bronchitis oplopen door 
het vissen in de meest ongure weersom
standigheden. Deze longaandoening liep 
vaak uit op astma.
Omzeggens alle IJslandvaarders werden 
in de loop der jaren al eens geplaagd door 
„la fleur d ’Islande", een vorm van eczeem 
ter hoogte van de polsstreek, veroorzaakt 
door het eindeloos „frotten" van de vellen
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of lederen handbeschermers bij het opha
len van de kollijnen.
Verder kwamen daar nog bij als extraatje : 
bevriezingen van handen en voeten, neus 
en oren, tuberculoze en reumatiek, even
als oogontstekingen door het gestadig tu
ren tegen de wind in.

Durven onze jonge vissers nog klagen van 
de ongemakken aan boord?

*

* *

Om de romantiek van de IJslandvaart 
kompleet te maken, valt te vermelden dat 
men zich pas omkleedde na 3 maanden - 
als men aan wal ging in IJsland.
Dan was het ook eens tijd om het maan- 
denoude drinkwater te verversen. Dit 
was aan boord immers gerantsoeneerd en 
mocht als zodanig enkel gebruikt worden 
om te drinken. IJsland betekende dus 
ook: zich eindelijk weer eens kunnen 
wassen en een vers hemd en andere kle
dingstukken aantrekken.
In één van die baaien voor de IJslandse 
kust wachtte de vissers soms wat nieuws 
van thuis en daar konden ze ook al eens 
een briefje meegeven die door „de jager” 
(het visserijwachtschip of proviandschip) 
werd meegenomen.
Zo’n oponthoud aan de wal eindigde 
haast altijd in een braspartij en toen w er
den de ijzers w el eens bovengehaald.
Na het „kortstondige baaileven” was het 
weer voor drie maanden de zee op. Vier 
uur slapen en twintig uur vissen. En de 
grootste troost bleef de brandewijn.
In juni en juli liet het Noorderlicht de vis
ser toe dag en nacht te vissen. Wel hon
derden schepen lagen dan naast elkaar te 
drijven. En steeds maar kabeljauw inha
len;
Na enkele tijs kwam de eentonigheid te
rug. Het „baaileven" had de trek naar 
huis weer sterker doen toenemen. En 
vaak kwam de mist de mistroostigheid 
nog wat opvoeren.
Eindelijk brak tenslotte de tijd aan van de 
„rétraversée". De kapitein schonk extra 
maatjes brandewijn en loofde nog wat 
premies uit. De bemanning ging er nog 
steeds — zij het met hernieuwde moed -  
als razend op los om zoveel mogelijk vis- 
vaten te vullen. Pas wanneer de zoutvoor- 
raad op was, kon de visserij stilgelegd 
worden.
Van zodra het schip dan de thuisreis aan
ving, sloeg de stemming aan boord volle
dig om. De dagen voor er te Duinkerke 
werd aangelegd werden volledig besteed 
aan het toilet. Het was een wassen en 
schrobben van jewelste.

De gelukkigen die de 6 maanden lange 
visserij hadden doorgesparteld waren 
omzeggens reeds begin september terug 
Zwaarbeladen met een vuile romp, ont
kleurd door het stormen en het kollen, 
kliefden de galetten door het ruime sop, 
de kiel volgroeid met schelpen, hier en 
daar opgekalfaterd, met masten ge 
schoord en versterkt, waarboven de zei
len bol stonden, ook al vol opgelapte stuk
ken.

In de thuishaven wachtte er echter dik
wijls droevig nieuws over schepen met 
bekenden en vaak familie aan boord die 
niet meer teruggekeerd waren.

Had het schip slechts 200 tonnen kabel-

. ■ À;;

Z e s  m a a n d e n  tu s s e n  z e e  e n  i j s !  
(F o to  V a n a ld e rw e ire ld t)

jauw mee, dan was het een slechte 
vangst geweest.
Een ton had de inhoud van 142 kg (onge
veer 60 kabeljauwen).
400 tonnen was dan weer een goede 
vangst. En daarbij kwamen dan nog een 
zevental tonnen keeltjes en een dertigtal 
tonnen traan en olie.
Bij zo’n vangst kregen de vissers onge
veer 500 à 600 fr. uitbetaald. Daarvan 
werd echter het reeds vóór de reis ontvan
gen teken- en monstergeld afgetrokken.
Alle bemanningsleden kregen daarbij nog 
een ton vis en een hoeveelheid droogvis. 
Slechte reizen brachten aldus 350 fr. op en 
goede vangsten konden gemakkelijk 600 
fr. halen.

De thuiskomst werd natuurlijk stevig ge 
vierd en daarna kwam de tijd om de „be
loften” te voldoen...
Het waren nochtans geen kwezels, onze 
IJslandvaarders, maar de beloften,...die 
werden gehouden.
Wanneer het gebeurde dat een belofte 
onmogelijk kon worden nageleefd, werd 
een plaatsvervanger aangeworven.
Zo beloofden sommigen in de Veurnse 
Boeteprocessie op te stappen maar wan
neer het schip niet tijdig binnenliep in de 
thuishaven, werd vooraf iemand anders 
betaald om in hun plaats blootsvoets in de 
processie op te stappen en zo werd de be
lofte toch voldaan. Er waren ook buiten
gewone beloften die werden gedaan, zo
als voor een behouden thuiskomst, een 
redding uit een storm, een voorspoedige 
bevalling thuis en zo meer.
Andere beloften waren: kaarsen bran
den, het lezen van een Rozenkrans op za
terdagen, een jaarlijkse mis doen lezen, 
enz.
Dit alles leidde tot een permanente, diep 
ingewortelde vroomheid die verborgen 
lag onder een ruwe schors, maar niette
min zeer levendig en oprecht was. 
Anderzijds zaten de vissers niet verlegen 
om een vloek en ook speelde het bijgeloof 
een grote rol in hun bestaan.

Zo was het voor de 19-koppige beman
ning, die zich gedurende zes maanden 
aan boord van het schip bevond, bijna 
zelfmoord om het woord „kat” uit te spre
ken. De gedachte alleen al, zou katten er
toe kunnen aanzetten de kabeljauw te ko
men opeten !

Hoe een poes aan boord zou kunnen gera
ken mag echter een raadsel wezen.
Opgewekt een deuntje fluiten op het dek

was ook al zo’n zondige misstap. Dit zou 
immers de wind kunnen aanzetten een 
„deuntje" mee te fluiten.
Nog meer dergelijke voorbeelden van de 
rol die het bijgeloof speelde bij de vissers
bevolking worden aangehaald door de ge 
schiedschrijver Ary Sleeks in zijn verhan
deling over het bijgeloof bij onze vissers. 
Zo wordt er het voorbeeld aangehaald 
van een pastoor of een nonneke die de vis
sers zien voorbij wandelen ; dit was reden 
genoeg om de zeilen onmiddellijk neer te 
laten en de afvaart een dag uit te stellen ! 
Nog een voorbeeld...Wanneer de slaap 
van een visser in zijn kooi benauwd werd 
door kwelgeesten, wangedrochten, e.d. 
kon hij deze nachtmerries of „kokkema- 
ere” (verbastering van het frans „cauche
mar”) bezweren met eierschalen in zee te 
werpen. Nochtans moesten de eierscha
len eerst platgeklopt worden vooraleer ze 
over boord te gooien. Zoniet zouden de 
„kwelgeesten" blijven drijven en terug 
aan boord geraken.
Ook mocht men de vissers nooit „een 
goeie reis” toewensen wanneer ze reis
vaardig lagen ; dat bracht alvast ook geen 
geluk.

*
* *

Rond 1900 kreeg de visserij op IJsland 
met zware tegenslagen af te rekenen. In 
het jaar 1925 was de laatste schoener uit 
Duinkerke afgevaren. Het aantal vissers 
(Vlaamse IJslandvaarders) was in 1905 
geslonken tot ongeveer 50 man...

De betere levensvoorwaarden aan wal 
zetten een eindpunt achter dit onmense
lijke harde beroep.
Toch moet men bekennen dat vele vis- 
sersfamilies hun huidige stand hebben 
opgebouwd op het harde labeur aan 
boord van deze IJslandschoeners en ga
letten.
IJslandvaarders die veertig reizen deden, 
zijn grote uitzonderingen op de regel. Het 
betrof hier mensen die zich niet meer van 
de IJslandtraditie konden losmaken.

De meesten legden er na vijf of tien reizen 
de blok op. Hun spaarcenten gewonnen in 
zweet, belegden ze dikwijls in een eigen 
schip en daaruit zijn bloeiende familiebe
drijven gegroeid, die nu nog de trots uit
maken en de harde kern vormen van onze 
huidige vissersvloot.
De verre reizen naar de Poolzeeën is de 
oude IJslandvaarders echter altijd bijge
bleven en vormden een reden tot fierheid. 
Om deze mensen hangt een aureool van 
een heldenleven van moed en durf, die 
geen waaghalzerij was omdat het hier om 
de broodwinning ging.
Gedurende vele reizen hebben ze de zee 
getrotseerd en overwonnen. En wij vin
den het dan geenszins overdreven wan
neer w e spreken over het „roemrijke ge
slacht der IJslandvaarders".
De Westkust zal nooit de herinnering aan 
deze sterke takken van een stoer vissers- 
geslacht laten vervagen.
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KNEL TUSSEN MACHT EN ONMACHT
HOOFDSTUK 1 :KNEL
Gezamenlijk verantwoordelijk, dat was 
de conclusie van de onderzoekscommis
sie van de Tweede Kamer inzake de quo- 
teringsregelingen. Een volkomen juiste 
conclusie die benadrukte dat de gegroei
de situatie echt niet alleen toe te schrijven 
is aan de vissers, maar evengoed aan de 
overheid en het parlement.
Deze situatie is ontstaan door een aantal 
factoren. In de eerste plaats komt het 
doordat er in Brussel politieke besluiten 
zijn genomen, welke niet stroken met de 
opvattingen van de ondernemers in de 
visserij. Dat begon al met het geheime 
Haagse akkoord van 1976, toen besluiten 
zijn genomen welke ten voordele van een 
aantal lidstaten zijn gew eest en ten nade
le van de Nederlandse visserij. Vervol
gens werd bij het bereiken van het Visse- 
rijakkoord in januari 1983 een quotaver- 
deelsleutel vastgesteld, welke duidelijk 
in het nadeel van de Nederlandse visserij 
uitviel.
Het hoeft geen betoog dat onvrede bij de 
start van het officiële EEG-visserijbeleid 
voor vissers mede aanleiding geworden is 
om zich niet aan de regels te houden. 
Bovendien had men de ervaring uit voor
gaande jaren, dat naleving van de toen 
geldende regels niet of nauwelijks werd 
afgedwongen. Dat is duidelijk een 
tweede factor welke geleid heeft tot de 
gegroeide situatie : overtredingen van de 
vangstbeperkende voorschriften werden 
mild bestraft. De straf had geen preven
tieve werking. Gevolg: veel vissers die 
best bereid waren zich aan de regels te 
houden voelden zich om concurrentiere- 
denen gedwongen ook de regels te gaan 
overtreden. Steeds duidelijker werd dat 
het recht van de sterkste zou gaan zege
vieren.
Het uitblijven van een sluitend beleid 
vormde voor de vissers, die in het alge
meen niet te klagen hadden over de be
drijfsresultaten, aanleiding tot investeren 
in steeds zwaardere schepen. De discre
pantie tussen vangstcapaciteit en toege
wezen vangstquota van ons land werd 
daardoor steeds groter. De vissers en hun 
organisaties zagen in dat dat zo niet lan
ger verder kon gaan. Ze smeekten de 
overheid om capaciteitbeperkende maat
regelen. Jarenlang is de overheid hierin 
nalatig geweest.
Het parlement kwam in aktie toen het 
eigenlijk al te laat was. Waarom heeft het 
parlement zich niet eerder drukgemaakt 
over de situatie in onze sektor? Omdat de 
controlerende bevoegdheid van ons par
lement over Brusselse afspraken slechts 
marginaal is. Dat is indertijd gebleken 
toen gevraagd werd naar de inhoud van 
het Haagse akkoord van 1976. Men moest 
smeken om de tekst van het akkoord. 
Slechts onderdelen ervan zijn openbaar 
gemaakt. Tegelijkertijd had het Europar
lement ook geen macht om meer controle
rend op te treden en opening van zaken te 
gebieden. Nog steeds is de macht van het 
Europarlement uiterst beperkt. Met ande
re woorden, de verschuiving van de be
sluitvorming van de nationale lidstaten 
naar Brussel heeft geleid tot een leemte in 
de parlementaire controle.
„Brussel” is zich hierdoor steeds almach

tiger gaan voelen. Dit blijkt ook w el uit het 
gemak waarmee de Europese Commissie 
Nederland thans opdraagt over te gaan 
tot sluiting van de visserij in bepaalde ge 
bieden en zelfs tot het aanbrengen van 
correcties op ons Noordzeescholquotum, 
vanwege overbevissing van andere ge 
bieden.
In die gevallen, waarin w el degelijk in an
dere gebieden gevist is en het quotum is 
overbevist, is het afboeken op ons natio
nale Noordzeequotum een juridisch be
denkelijke manoeuvre. Bovendien wor
den daarbij ondernemingen die te goeder 
trouw gew eest zijn gestraft voor overtre
dingen van collega’s.
De toenemende macht van de EEG-auto- 
riteiten met daaraan gekoppeld een groei
ende bureaucratie in Brussel, heeft voorts 
geleid tot het hanteren van dogma's w el
ke bij hun huidige interpretatie niet leiden 
tot de opbouw van een gezond systeem, 
maar tot afbraak. Het EEG-besluit dat de 
lidstaten of organen welke daarvoor in de 
plaats treden (b.v. PBO-organen) niet 
marktordenend mogen optreden, wordt 
tot in het uiterste doorgevoerd, zonder 
dat aan de organen, welke daar w el mee 
belast worden (Producentenorganisa
ties), voldoende daarvoor benodigde 
machtsmiddelen worden gegeven.
Het gevolg is dat de zaken steeds chaoti
scher worden. Onvrede over gegroeide si
tuaties en het niet kunnen afdwingen van 
de naleving van de regels van de Produ
centenorganisaties heeft inmiddels ge 
leid tot opsplitsing van de Producentenor
ganisatie West (aanvankelijk 75% van de 
totale sektor dekkend) in een aantal Pro
ducentenorganisaties. De huidige aan
voeren en het gebrek aan planmatig be
heerste visserij op de haring door de kot- 
tersektor is een goed bewijs van de on
macht van die organisaties.
Het staat vast, dat een ongewijzigd beleid 
en ongewijzigde interpretatie van de re
gels, respectievelijk handhaving van de 
EEG-regelgeving in zijn huidige vorm lei
den tot afbraak. Blijkbaar moet het nieu
w e Europa opgebouwd worden uit de 
puinhopen van afgebroken systemen van 
de lidstaten.
Dat er opgebouwd wordt is goed, maar 
zolang er tijdens die opbouw constructie
fouten geconstateerd worden dient daar
mee rekening gehouden te worden en 
dienen waar nodig nationale systemen 
gehandhaafd te blijven.
Nu zullen de Brusselse bureaucraten der
gelijke constructiefouten ontkennen. Zij 
zullen meedelen dat het toch in andere 
lidstaten w el goed loopt. Mooie medede
lingen, die niet stroken met de praktijk! 
Dit blijkt ook w el uit de herhaald uitbe
sproken wens van de Europese Associ
atie van Producentenorganisaties om de 
Producentenorganisaties meer macht te 
geven teneinde echt te kunnen funktione- 
ren in plaats van uitsluitend op te treden 
als incassobureau ten behoeve van inter- 
ventiefondsen. Brussel luistert onvol
doende naar het bedrijfsleven.

Dat blijkt ook uit de w ijze waarop men solt 
met het Raadgevend Comité voor de Vis
serij. De goede w il om het zeteltal van dit 
comité, analoog aan de raadgevende co- 
mité’s in de landbouw, aan te passen aan

de uitbreiding van de gemeenschap met 
Spanje en Portugal ontbreekt. In zijn alge
meenheid ontbreekt ook de goede w il om 
dit comité ondanks herhaalde verzoeken 
daartoe bijeen te roepen. Slechts spora
disch is sprake van bijeenroepen van 
werkgroepen. De onvrede daarover in de 
totale Europese vissektor is groot. Maar 
niemand is blijkbaar bij machte de Euro
pese Commissie hierover tot de orde te 
roepen !
Er is nog een andere factor welke tot de 
huidige situatie geleid heeft : starre inter
pretatie van de wetgeving, respectieve
lijk te trage aanpassing van de w etge
ving.
Zo is het de vraag of voor de invoering van 
een 2.000 pk-limiet en een 12-meter 
boomkorlengtelimiet wijziging van de 
Visserijwet echt nodig was. Aannemende 
dat dat het geval was, moeten w e consta
teren dat die w ijziging van de w et w el erg 
traag plaatsvindt en eigenlijk jaren te laat 
is. Veel had kunnen worden voorkomen 
door eerdere besluiten.
De reeds vermelde afboekingen van 
overschrijdingen van quota uit andere ge
bieden dan de Noordzee op ons nationale 
Noordzeequotum (schol) zijn, los van de 
vraag of de maatregel juridisch juist is, in 
ieder geval onrechtvaardig. Het is al enige 
tijd geleden dat het visserijbedrijfsleven 
de overheid verzocht om ingeval van 
verschrijving van vangsten op buiten- 
Noordzee gebied, respectievelijk het 
overbevissen van quota in buiten-Noord- 
zee gebieden, in de regelgeving te bepa
len dat sprake zal zijn van afboeking van 
de individuele Noordzeecontingenten 
van de betreffende overtreders. Pas nu 
blijkt men gevoelig hiervoor te zijn.
De roep om beheersmaatregelen (al dan 
niet in medebewind door het Produkt - 
schap) voor het Ijsselmeer en ook voor de 
schelpdierensektor wordt steeds groter. 
Ondanks het feit dat men heeft kunnen 
constateren dat uitblijven van voldoende 
regelgeving en afdwingen van de nale
ving daarvan geleid heeft tot een onge
wenste situatie in de zeevisserij, is de te
rughoudendheid van de centrale overheid 
om aan deze roep gevolg te geven groot. 
Ook nu neigt men te gemakkelijk tot de 
mededeling dat de Visserijwet onvol
doende mogelijkheden daartoe biedt. 
Zelfs al zou dat het geval zijn, hetgeen wij 
betwijfelen (enig creatief denken zal tot 
voldoende sluitende interpretaties kun
nen leiden!), dan zou men toch allang 
hebben moeten overgaan tot aanpassing 
van de w et ! De huidige opstelling leidt te 
veel tot een situatie waarin de mensen er 
voor de w et zijn, in plaats van de w et voor 
dè mensen.

Het bovenstaande maakt duidelijk dat de 
visserij knel zit tussen macht en onmacht. 
Macht van Brussel, soms macht van de 
nationale overheid, maar tegelijkertijd on
macht door het niet ingrijpen van de rech
terlijke autoriteiten, onmacht van het na
tionale parlement en het Europarlement 

-om voldoende corrigerend ten aanzien 
van „Brussel" op te treden. Aan het be
drijfsleven zelf wordt de macht evenmin 
gegeven.
Knel tussen macht en onmacht, vijf woor
den waarin de essentie van de problema-
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tiek van onze sektor kan worden weerge
geven. Vijf woorden die tegelijkertijd een 
aanklacht betekenen tegen het scheefge
groeide systeem. Een aanklacht die ver
der gaat dan alleen maar de visserij.
Het is niet gebruikelijk dat de beleidsno
ta ’s van het Visserijcentrum beginnen 
met een dergelijke algemene beschou
wing. De weergegeven basisproblema- 
tiek is echter dermate wezenlijk, dat al 
het andere in deze nota geschrevene niet 
meer is dan de visie op invulling van het 
beleid op onderdelen.

HOOFDSTUK 2: HET EVENWICHT 
TUSSEN VLOOTCAPACITEIT 
EN QUOTA
1. Zoals bekend is, heeft de Nederlandse 
vissersvloot te kampen met een struktu- 
rele overcapaciteit.
Het is duidelijk dat deze overcapaciteit zal 
moeten worden teruggebracht opdat een 
meer evenwichtige situatie ontstaat.
De meeste eenvoudige manier om dat te 
realiseren is het saneren van de overtolli
ge vangstcapaciteit.

Als enig middel om dit doel te bereiken, 
wordt deze mogelijkheid door ons ver
worpen.

Uitgangspunt bij elke aanpassingsopera- 
tie moet naar onze mening namelijk blij
ven: Handhaving van de visserijvloot in 
zo maximaal mogelijke omvang. Binnen 
dat kader moet een saneringsregeling 
worden geplaatst.
Daar de problematiek in de kottersector 
een andere is dan in de trawlersector, zul
len deze sectoren hieronder apart worden 
behandeld.

2. KOTTERSECTOR
De Minister van Landbouw en Visserij 
gaat uit van een overcapaciteit van
160.000 pk. Naar onze mening kan om de 
volgende redenen volstaan worden met 
een sanering van aanzienlijk minder pk’s.
a. Bij de berekening die uitmondt in een 
totale overcapaciteit van 160.000 pk (in

clusief de „boven de markt hangende 
pk’ s ’’ ) wordt uitgegaan van een maximale 
visserij-inspanning per eenheid (vissers
vaartuig).
Het Landbouw Economische Instituut 
(LEI) heeft in verschillende notities trach
ten aan te geven dat -  gemiddeld gezien -  
de Nederlandse vissersvloot ook bij een 
aanzienlijk lagere visserij-inspanning per 
eenheid rendabel kan blijven vissen.
Deze overweging heeft mede ten grond
slag gelegen aan de gedachte om het aan
tal zeedagen per jaar per eenheid terug te 
brengen.
Hoewel er momenten bekend zijn dat de
ze regeling zeker niet optimaal heeft ge
functioneerd, is de lengte van de viswe- 
ken en de aanvoer in de loop van 1987 
reëel teruggebracht.
De verminderde aanvoer manifesteert 
zich in een aanzienlijke stijging van de 
prijzen die de handel en verwerkende in
dustrie moeten betalen voor de aange
voerde vis en diverse klachten vanuit de
ze sector dat men grondstof tekort komt. 
Gezien onze conclusie dat de zeedagenre
geling resulteert in een reële verminde
ring van de visserijinspanning en daar
door van de aanvoer, zijn wij van mening 
dat alles in het werk moet worden gesteld 
om de zeedagenregeling als instrument 
tot beheersing van de visserij-inspanning 
te behouden.
Een positief gevolg hiervan is dat een ge
deelte van de overcapaciteit van de Ne
derlandse vloot wordt teruggebracht zon
der dat, anders dan bij sanering, de werk
gelegenheid in de aanvoersector in ge
vaar komt. Dit voorkomt bovendien onno
dige kapitaalvernietiging. Dit is temeer 
van belang in het licht van een te ver
wachten sterke groei van de scholstand 
wanneer tot invoering van een zoge
naamde scholbox zal worden overgeg
aan.
b. De voorgenomen verkorting van de 
boomkor tot 12 meter zal resulteren in een 
vermindering van de vangst, waardoor

HOE UIT EEN MINERAALWATER 
HET MERK APOLLINARIS,
EN UIT HET MERK APOLLINARIS 
EEN WERELDBEROEMD 
MINERAALWATER ONTSTOND
De geschiedenis van Apollinaris begint 
rond de tijd van Christus. Toen reeds was 
dit water, dat ontspringt uit de diepe on
dergrond van de Vulkanische Eifel, ge 
kend en geprezen door de Romeinen. In 
de loop der tijd kwam de bron echter in de 
vergetelheid.
Lange jaren borrelde deze kleine bron 
door de wijnbergen van het Ahrgeberg- 
te, tot op een dag een wijnboer, dezelfde 
ontdekking deed als eertijds de Romei
nen. Namelijk, dat hier een water stroomt 
dat door zijn samenstelling ongeëvenaard 
rijk is aan gezonde natuurlijkheid.
Uit de diepten van de Vulkaan-Eifel komt 
deze bron, met een temperatuur van 
25°C. aan het daglicht. Dit hoogwaardig 
natuurprodukt begon men in kruiken te 
vullen en te verkopen. Weldra werd het 
water van deze kleine bron zeer beroemd, 
beroemd tot over de grenzen. Zelfs zó be

kend dat men het mineraalwater Apolli
naris de omschrijving „Koningin der Ta- 
felwaters" gaf.
Toen in 1905 de krant „Kölnische Zei
tung,,, Apollinaris respektvol het „water 
van de wereld" noemde, dacht niemand 
dat men dit heden ten dage letterlijk zou 
moeten nemen. Want ondertussen is 
Apollinaris niet enkel in Duitsland het 
meest geliefde water.

De moderne afvulinstallaties met een ka- 
paciteit van 2,5 miljoen flessen per dag, 
produceren jaarlijks meer dan 400 mil
joen flessen.
Dit is noodzakelijk om de grote behoefte 
te dekken die tot op heden bestaat in 50 
landen van de wereld.

De smaak is zo uitzonderlijk dat Apollina
ris van zichzelf kan zeggen :

„Uit deze bron drinkt de wereld”

ook deze maatregel bijdraagt aan een ver
mindering van de overcapaciteit.
c. De beoogde vangstvermindering door 
de verkorting van de boomkor zal pas ècht 
optimaal zijn, wanneer de vermogens van 
de schepen die deze boomkorren trekken 
worden teruggebracht.
Zoals bekend is, pleiten wij reeds sinds ja
ren voor een limiet van het vangstvermo- 
gen door een beperking van het motorver
mogen tot 2.000 pk. De huidige maatrege
len door de minister maken het voor de 
toekomst in ieder geval onmogelijk om 
schepen met meer dan 2.000 pk te bou
wen.
Dit lost het probleem met de huidige vloot 
boven de 2.000 pk echter niet op.
Na gesprekken met motorfabrikanten en 
het RIVO zijn wij tot de conclusie geko
men dat op een technisch relatief eenvou
dige wijze en met niet te veel kosten het 
motorvermogen met 25% kan worden te
ruggebracht.
Hierbij denken wij aan het terugbrengen 
van schepen boven de 2.000 pk met 25% 
van het vermogen, met een ondergrens 
van 2.000 pk. Het controleren van het 
maximumvermogen kan geschieden mid
dels een electronische torsiemeter op de 
schroefas. Het TNO doet momenteel tests 
met een mede door hen ontworpen torsie
meter. Hierbij wordt mede op de fraude
gevoeligheid gelet.
Het terugbrengen van de grootste vermo
gens kan een zeer aanzienlijke bijdrage 
leveren aan een vermindering van de 
overcapaciteit in de kottersector (LEI: 
31.400 pk). Ook zorgt een vermindering 
van het motorvermogen tot maximaal
2.000 pk voor een aanzienlijk betere hand
having van de werkgelegenheid in de 
aanvoersektor. Zie hiervoor opmerkingen 
in voorgaande beleidsnota’s.
d. Het LEI heeft in haar notitie „De eco
nomische situatie van de kottervisserij bij 
de vermoedelijk in de komende jaren gel
dende vangstmogelijkheden” berekend, 
dat de economische overcapaciteit +
95.000 pk bedraagt.
(Hierbij is geen rekening gehouden met 
de (nog) niet gerealiseerde nieuwbouw). 
De „economische overcapaciteit” kan 
worden gedefinieerd als die capaciteit die 
de gemiddelde vermogenspositie van de 
bedrijven in de kottervisserij in zijn totali
teit onder de bedrijfseconomische nullijn 
brengt.

De notitie van het LEI geeft een duidelijke 
indicatie waar de sanering van de kotter- 
vloot zal plaatsvinden in het geval dat na
leving van de vangstquota wordt afge
dwongen.
De klappen zouden in eerste instantie wel 
eens kunnen vallen bij die bedrijven die 
nu reeds worden geconfronteerd met een 
ongunstige vermogenspositie.
Uitgaande van een overcapaciteit van ±
95.000 PK (niet meegerekend de „boven- 
de-markt-hangende" PK’s) staan in de na
volgende groepen de volgende aantallen 
bedrijven onder zware druk.
PK groep 201-300PK 301-600601-1.100 
aantal schepen 40à45 40à45
PKgroep 1.101-1.500 1.500enmeer 
aantal schepen 30 30
De inschatting is dat vooral bedrijven in 
de categorie 300-1.000 PK en 1.100-2.000 
PK die niet te lang geleden de visserij ge-
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leid van de jaren '80 is dat de meeste vis
sers een groot wantrouwen hebben ont
wikkeld tegen elke uitspraak dat het voor
genomen beleid nu daadwerkelijk zal 
worden geëffectueerd.
Dit heeft tot gevolg dat de meeste vissers 
momenteel nog niet wensen bij te dragen 
aan een saneringsregeling. De opvatting 
is dat er dan pas kan worden bijgedragen 
aan zo’n regeling, wanneer de individuele 
vissers voldoende bescherming genieten 
binnen hun schol- en tongcontingenten 
en wat betreft de rondvisvissers, de bij
vangst van de boomkorvloot aan reële 
restrikties zijn gebonden.
Wanneer de doorsnee visser niet het ver
trouwen heeft, dat hij in zijn vangstmoge
lijkheden wordt beschermd is een bijdra
ge van hem niet te verwachten. Pas bij 
een adequate bescherming wordt ook aan 
het onderling wantrouwen, dat men ei
kaars contingent opvist, paal en perk ge 
steld en komt de gehele visserij in een ge
zonder en rustiger vaarwater.

Onderbenutting
Nog altijd blijkt dat veel vangstquota in 
onze EEG-buurstaten niet worden opge
vist. Ook blijven wij ten zeerste van me
ning, dat wanneer voor bijvoorbeeld Ne
derland de quota te krap zijn, terwijl een 
ander land strukturele onderbenutting 
kent, het onjuist en in feite strijdig met de 
geest van het verdrag van Rome is, wan
neer een dergelijke situatie ongewijzigd 
blijft gehandhaafd. Om die reden zal, zo
lang het nodig is, er op moeten worden 
aangedrongen dat het instrument van 
een jaarlijkse herschikking van de quota, 
aktief wordt gehanteerd. Dit betekent 
niet een tussentijdse aantasting van de 
verdeelsleutel.
Hierbij vertrouwen wij erop dat wanneer 
een land bereid is een deel van zijn quota 
met Nederland te ruilen of over te schrij
ven, de minister, na een positieve reaktie 
van het Nederlandse visserijbedrijfsle
ven, akkoord gaat met deze overschrij
ving. Eigenlijk constateren w e een stuk 
onwil, zowel bij de Europese Commissie 
als bij het Europese Hof van Justitie ten 
aanzien van het herbenutten van onder
benutte quota. Dit is al gebleken uit de 
uitspraak van het Hof en het standpunt 
ten aanzien van een Nederlandse claim op

extra scholquotum. Overtuigender ligt de 
zaak bij de haring. De Europese Commis
sie erkent in een verslag aan de Raad dat 
er minder op deze vissoort gevist wordt 
dan is toegestaan. De Commissie spreekt 
over een benuttingsgraad in 1986 van 
75%. Voor de Noordzee is dat 72%. Daar
bij staat vast, dat de TAC voor haring in 
de Noordzee biologisch alleszins verant
woord is. Gezien de overwegingen voor 
de vangstbeperkingsverordening (be
scherming van de visstand ter verzeke
ring van de continuïteit met inachtne
ming van het belang van de consument) is 
het te zot dat in Nederland hevig gedis
cussieerd moet worden over onderlinge 
verdeling van het haringquotum en niet 
automatisch aanspraak gemaakt mag 
worden op onderbenutte quota van ande
re landen. Daarbij dreigt de zaak nu nog 
zotter te worden, nu de Europese Com
missie als mogelijke suggestie voor het 
oplossen van de problemen op de inter
nationale haringmarkt visserij voor vis- 
meeldoeleinden oppert. Voor een land als 
Nederland, dat in staat is gebleken steeds
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b. De garnalenvisserij draagt niet bij aan 
de overbevissing. Er is dan ook geen re
den aanwezig om de garnalenvisserij uit 
te sluiten van de WIR-premiëring. Daarbij 
worden de garnalenvissers om redenen 
van volksgezondheid geacht te investere- 
ren in nieuwe verwerkings- en conserve
ringsmethoden aan boord. Wij achten het 
onjuist dat dergelijke investeringen niet 
meer vallen onder de WIR-premiëring.
c. Aanschaf van apparatuur ter valorisatie 
van de vangst aan boord valt ook niet 
meer onder de WIR-premie. Ook dat ach
ten wij onjuist. Investeringen in valorisa
tie van vis aan boord komt de struktuur 
van de vloot ten goede en staat buiten de 
overbevissingsproblematiek.

Ook betreuren wij het feit dat er tot op he
den niet is overgegaan tot de oprichting 
van een soortgelijke regeling als de IPZ bij 
het O- en S- fonds voor de Visserij. Een 
specifieke investeringsregeling zou een 
oplossing kunnen bieden voor die groe
pen die ons inziens ten onrechte zijn uit
gesloten van de WIR-premiëring.

Technische maatregelen
De instelling van een zogenaamde „schol- 
box" in de Duitse bocht kan de ontwikke
ling van de scholstand zeer positief beïn
vloeden.
Hierdoor kan op termijn een verhoging 
van de totale vangsthoeveelheid gereali
seerd worden.
Ook het Rijksinstituut voor Visserijonder- 
zoek is positief over de instelling van een 
dergelijke „box".
De bedoeling is dat het wordt verboden 
de scholvisserij in het derde kwartaal in 
een dergelijk gebied (box) uit te oefenen. 

Wij dringen aan op aktieve ondersteuning 
van dit voornemen.
De invoering van de 4 meter boomkor in 
de twaalfmijlszone, waartoe verleden jaar 
in Brussel besloten is, is uiterst nadelig 
voor de Nederlandse visserij. De maatre
gel komt niet overeen met de weten
schappelijke adviezen.
Dit besluit, dat genomen is tegen de uit
drukkelijke wens van de Nederlandse vis
serij, dient zo spoedig mogelijk te worden 
teruggetrokken.

meer haring te exporteren, en dus ook be
hoefte heeft aan meer quotum, zou een 
dergelijk beleid natuurlijk volstrekt on
aanvaardbaar zijn.
Overigens moet nu al worden gewerkt 
aan een betere verdeelsleutel per 1 janu
ari 1993!
Afschaffing WIR-premie is door het be
drijfsleven met gemengde gevoelens 
ontvangen
De reden hiervoor is dat deze afschaffing 
een te algemeen karakter heeft :
a. afschaffing van de WIR-premie voor de 
trawlervisserij is ongewenst, omdat deze 
tak van visserij voldoende ontplooiings
mogelijkheden kent buiten de EEG-wate- 
ren. De WIR-premie gaf nu juist de stimu
lans om te investeren in nieuwe visserij (- 
verwerkings-) methoden, bij de visserij op 
andere vissoorten.
Zeker nu visserijmogelijkheden in verder 
afgelegen gebieden moeten worden ont
wikkeld, zullen investeringen in de sche
pen noodzakelijk zijn.

OPGEPAST!
DE WINTER IS IN AANTOCHT! -  DENK AAN UW HOOFD! 

BESCHERMT HET MET EEN HOOFDDEKSEL

natuurlijk van bij

J a c q u e l o o t
OOK GROTE KEUS HEMDEN EN BREIGOEDEREN 

Hoek Witte Nonnenstr. en Christinastraat, Oostende
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start zijn met de aanschaf van een (duur) 
tweede-hands vissersvaartuig in onover
komelijke moeilijkheden zullen komen bij 
een vermindering van de quota.

In de categorie :
-  301-600 PK betreft het voornamelijk 

full-time rondvisbedrijven.
-  201-300 PK zowel rondvis als platvis- 

bedrijven.
-  1.100 en meer PK platvisbedrijven.
De gevolgen voor de werkgelegenheid 
(direct) zouden zijn: een verlies aan ±  600 
arbeidsplaatsen.
Bij deze berekeningen is er van uitgegaan 
dat de verdeling van de vangstmogelijk
heden correspondeert met de vangstmo
gelijkheden van de diverse groepen me
dio 1985.
Dit betekent dat wanneer er sprake is van 
een verschuiving van de vangsten naar 
andere groepen, dit consequenties kan 
(zal) hebben voor de diverse groepen.

Een voorbeeld hierbij is de (toenemende) 
vangst van kabeljauw door de (zuidelijke) 
boomkorvloot.
Hierdoor zal de middengroep die sterk af
hankelijk is van rondvis extra onder druk
komen te staan.
Een dergelijke ontwikkeling is niet wen
selijk.
Dit zou kunnen worden tegengegaan 
door met regelgeving te komen die de 
rondvis over bepaalde groepen verdeelt 
en die voor de boomkorvloot een rondvis- 
quotum reserveert, gebaseerd op de ge
middelde bijvangst van rondvis bij de 
schol en tongvisserij.

3. TRAWLER VISSERIJ
De overcapaciteit in de trawlersector 
(grote zeevisserij) wordt door de minister 
geschat op 20.000 pk.

Anders dan in de kottervisserij is de grote 
zeevisserij in staat om haar vangst- en 
verwerkingscapaciteit te benutten buiten 
de gerichte visserij in de EEG-wateren.
a. Enige maanden per jaar worden z.g. 
klondyke-operaties uitgevoerd in de w a
teren van het Verenigd Koninkrijk en Ier
land. Hierbij wordt vnl. makreel en haring 
overgenomen van Britse en Ierse vissers. 
Deze vis wordt direct diepgevroren.
b. Weliswaar binnen de Europese wate
ren maar buiten de beperkte quota voor 
haring en makreel heeft de Nederlandse 
trawlervloot de gerichte visserij op hors
makreel en blauwe wijting intensief ter 
hand genomen. Met name de horsma
kreel is door gerichte export-inspannin-

gen tot een zeer succesvol produkt ont
wikkeld. Ook de marketting van blauwe 
wijting begint haar vruchten af te w er
pen.
N.B. De sterkte van de trawlersector, is 

dat zij door haar geïntegreerde be
drijfsstructuur (visserij, verwerking 
en handel in één hand) en het geza
menlijk optreden zowel bij de visse
rij als bij de export buiten Europa, 
als een eenheid kan opereren. Deze 
bedrijven realiseren een jaarlijkse 
omzet van ±  0,75 miljard gulden.

Van belang is echter, dat ook voor de toe
komst de visserijmogelijkheden op hors
makreel en blauwe wijting gewaarborgd 
blijven. Vermeden moet worden dat door 
politieke besluitvorming in de EEG, de op
gebouwde aanspraken van de Nederland
se trawlervloot op deze bestanden wor
den gefrusteerd. Het voortbestaan van de 
huidige trawlervloot is daar in toenemen
de mate van afhankelijk.

c. Sinds drie jaar wordt er gericht gevist 
op makreel in de Amerikaande wateren. 
Deze z.g. Amerika-visserij is mede gere
aliseerd dankzij aktieve financiële bijdra
gen middels het Ontwikkelings- en Sane- 
ringsfonds voor de Visserij. Deze visserij 
is tot op heden nog niet w instgevend ge
bleken, maar houdt de mogelijkheid open 
om het gehele jaar te blijven vissen. 
Bovenstaande activiteiten hebben in gro
te mate bijgedragen tot opvang van de 
z.g. overcapaciteit, in de trawlersector. 
Om echter problemen in de toekomst te 
voorkomen is het van groot belang dat er 
buiten de visserij-activiteiten in de Ameri
kaanse wateren nieuwe visserijprojecten 
worden gestart.
Hierbij wordt met name gedacht aan vis
serijprojecten bij de Falklands en bij Spits
bergen (visserijverdrag van Parijs 1925). 
De verwachting is dat dergelijke projec
ten de mogelijkheid hebben dat zij visse
rijmogelijkheden openen voor een lange- 
(re) periode. Gezien de kosten verbonden 
aan dergelijke projecten, is het noodzake
lijk dat er middels het O- en S-fonds voor 
de visserij een reële financiële bijdrage 
wordt geleverd aan dergelijke experimen
tele projecten.
Ook wensen wij ons aan te sluiten bij po
gingen van de koopvaardij om voor de ver
re vaart belastingfaciliteiten in de in- 
komenssfeer te creëren (zoals b.v. een uit
breiding van de NEDECO-regeling) die de 
mogelijkheid openen om de exploitatie
kosten van i.e. de trawlers te drukken, 
waardoor de mogelijkheid van rendabele

visserijprojekten in verafgelegen visserij- 
gebieden wordt vergroot.
De potentiële mogelijkheden voor deze 
trawlervloot moeten reden geven tot een 
positieve benadering. Een defaitistische 
instelling — hetgeen uiteindelijk de keuze 
voor sanering is — is voor deze sektor niet 
reëel. Een aktief ondersteunend beleid 
van de overheid kan bewerkstelligen dat 
deze bedrijfstak in haar huidige omvang 
kan worden gehandhaafd.

4. SLOTBESCHOUWING ZEEVISSERIJ 
Meersporenbeleid
De Nederlandse zeevisserij (voornamelijk 
de kottervisserij) is in een situatie terecht 
gekomen dat, na een periode van bijna 10 
jaar waarbij van overheidswege veel 
werd gezegd, maar weinig in krachtdadig 
beleid werd omgezet, de lijnen strak wor
den aangehaald.
Het is natuurlijk achter-af-praten maar 
wij kunnen ons niet aan de indruk ont
trekken, dat wanneer onze overheid eind 
jaren zeventig/begin jaren tachtig een 
zelfde krachtdadige houding had ten
toongespreid de huidige problemen zich 
niet (of in ieder geval in veel mindere ma
te) hadden voorgedaan.
Dit aspect van mede-verantwoordelijk- 
heid is het laatste jaar dan ook regelmatig 
aan de orde geweest.

Dat individuele vissers zelf ook verant
woordelijk zijn, spreekt voor zich.
De op EEG-niveau aangegane verplich
ting van de Minister van Landbouw en 
Visserij tot stringente handhaving van de 
quota, wijzen de vissers dan ook op de 
consequenties van deze verantwoorde
lijkheid.
Het mag ons inziens echter niet zo zijn dat 
de gehele verantwoordelijkheid wordt af
gewenteld op de bedrijfstak.
Hiermee doelen wij op het volgende :
Een te straffe doorvoering doorvoering 
van de vlootbeperking in de zeevisserij re
sulteert in een meer dan noodzakelijke te
rugval van de economische activiteiten in 
deze sector.
Om dat te voorkomen hebben wij in para
graaf 2 van dit hoofdstuk gepleit voor een 
meersporenbeleid, waardoor de sector in 
een grotere omvang -  winstgevend -  kan 
blijven voortbestaan. Hierbij wordt te
vens een al te grote kapitaalvernietiging 
voorkomen.

Wantrouwen
Een ander gevolg van het „papieren” be-

ln diverse u itvoeringen en capacite iten op 
m aat o f standaard 

■  Electrisch o f hydraulisch aangedreven
Gescheiden com ponenten ■  Eigen chassis 
■  Veilig en betrouw baar ■  Hoge 

P bedrijfszekerheid, lange levensduur 
■  Optimaal toegankelijk 

■  Concurrerende prijzen.

Ridderinkhof b.v.
Ind u s triew e g  7, 8061 RB H asselt N ederland 
Tel. 05209-2021 Te lex 42341 rhnl
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AKTIVITEITEN IN EN ROND
HET VISSERIJMUSEUM

Bibliotheek en
documentatie visserijmuseum 
Willem Lanszweert.

Het visserijmuseum mocht in 1987 ±
50.000 bezoekers ontvangen. Groepen die 
dit vooraf vragen kunnen een inleidende 
uitleg krijgen. In deze uitleg wordt aan
dacht besteed aan de bouw van vissers
vaartuigen en aan de geschiedenis van de 
visserij. Het opsommen van alle nieuwe is 
hier onmogelijk doch de museumverza- 
meling is terug gevoelig aangezwollen. 
De nieuwe Objekten worden verworven 
door schenkingen, aankopen van de ge
meente en door eigen creativiteit (bv. de 
in aanbouw zijnde maquette van een vis- 
sershaven, scheepsmodellen, enz.).
Het visserijmuseum verleende zijn mede
werking aan diverse tentoonstellingen 
zoals : het Weekend aan Zee te Oostende, 
de Week van Landbouw en Visserij te 
Nieuwpoort, een tentoonstelling in het 
Casino te Koksijde en het Scheepvaart
museum te Dendermonde. De tentoon
stelling Steenkool in Limburg was één 
maand lang in het visserijmuseum te be
zichtigen. Steenkool en Visserij hebben in 
de eerste opzicht niets met elkaar ge 
meen toch is het zo dat er, zonder dat we 
er dieper moeten op ingaan, bepaalde pa
rallellen te trekken zijn.

De Britse televisie, BBC 2, kon dankbaar 
gebruik maken van het‘documentatiema
teriaal en van de hulp in het visserijmu
seum. Het ligt in hun bedoeling een docu
mentaire te maken over „De Armada", de 
Spaanse vloot, die in 1588 Engeland poog
de te veroveren doch die door de Engel- 
sen werd verslagen. Via de hulp in het vis
serijmuseum werd assistent-producer 
John Triffitt in bezit gesteld van een arti
kel van de hand van Jules Filliaert met als 
titel „De Armada” . Via het museum kon 
de BBC-ploeg in kontakt komen met het 
Zuiderzeemuseum te Enkhuizen en ver
der met Floris Hin en met de heer Schok- 
kenbroek die allen bereidwillig informatie 
over het onderwerp verstrekken. In het 
programma zal ondermeer aandacht be

steed worden aan de visserij en zelfs aan 
de garnaal vissers te paard. Als gevolg 
van Farnese’s oorlogsplannen waren vis
sers en vissersvaartuigen opgeëist. De 
konvooischepen van de haringvloot wa
ren bij de oorlogsvloot ondergebracht. 
Onze visserij zat op dat ogenblik helemaal 
aan de grond. Alleen strandvisserij kon 
w el nog. Dat toen reeds met paarden ge
vist werd blijkt uit rekeningen van de Dui- 
nenabdij. Toen werd de „seynevissche- 
rij" beoefend. De grote sleepnetten die 
door de paarden werden voortgetrokken 
werden gebruikt om vis te vangen. De ge
vangen vis kwam als seynevis in de han
del. Het programma van de BBC over de 
Armada komt in juni of juli ' 88 op antenne. 
Op maandag 14 september was een dele
gatie van het I.C.M.M. (International Con
gress of Maritime Museums) op bezoek in 
het visserijmuseum. Het congres zelf had 
plaats in Amsterdam en Rotterdam in de 
eerste helft van september.
Het congres werd besloten met een drie
daagse reis langs maritieme musea in het 
zuiden van Nederland en België. Aan dit 
post-congres namen 25 personen deel. De 
groep was werkelijk internationaal. Er 
waren vertegenwoordigers van Neder
land, West Duitsland, Frankrijk, Enge
land, Spanje, Noorwegen, Israël, Kame
roen en de Verenigde Staten van Ameri
ka. Na bezoek aan het visserijmuseum, 
waar Marcel Vermoote een deskundige 
uitleg verstrekte, woonden de congresle
den een demonstratie garnaal-vissen-te- 
paard bij. Gaston Desnerck en Willem 
Lanszweert beantwoordden de vragen 
van de gasten die in groep de garnaalvis- 
sers Armand Vanbillemont, zoon Roland, 
André Vermoote en Henri Dumont, naar 
zee vergezelden. Met bijzondere belang
stelling werd het gebeuren gevolgd. Één
maal terug in het museum kon de groep 
nog het ziften, sorteren, wassen en koken 
van garnaal bijwonen. De internationale 
delegatie, bestaande uit prominenten uit 
de maritieme museumwereld, sprak zich 
lovend uit over het visserijmuseum. Wat 
door hen in het gastenboek werd neer
geschreven mag daar blijvend van getui
gen.
In 1987 werden, naar schone traditie- 
want dat is het zo stilaan aan het worden- 
, de visserijfolkloreavonden opnieuw in
gericht. Ook dit jaar waren deze avonden 
zeer suksesvol.

Het visserijmuseum ligt tevens nauw aan 
het hart van de „Vrienden van het Natio
naal Visserijmuseum". De werking van 
deze v.z.w. draagt bij tot de uitstraling en 
de bekendmaking (ondermeer door het in- 
richten van een jaarlijkse wedstrijd voor 
de bezoeker) en niet in het minst tot het 
verwerven van nieuwe aanwinsten. Het 
driemaandelijks mededelingsblad is een 
getrouwe weergave van het reilen en zei
len van de vereniging en bevat daarenbo
ven interessante artikels in verband met 
de geschiedenis van de visserij en met al
les wat er bij hoort. Om maar één voor
beeld te geven vermelden w e de reeks 
van de hand van Jacques Beun met als ti
tel „Te De Panne, daar staat mijn huis". 
Deze reeks op zich is een lijvig bundel ge

worden; een grote hoeveelheid pagina’s 
met zeer interessante geschiedkundige 
informatie over De Panne... een boek 
waardig.
De vrienden van het Museum bestaan in
1988 lOjaar; een 10-jarig bestaan dat met 
een gepaste viering en diverse aktivitei
ten niet onopgemerkt zal voorbijgaan. 
Een andere vereniging vierde dit jaar haar 
10-jarig bestaan. Vanaf 1977 komen de 
modelbouwers van de modelclub De Disel 
maandelijks samen om ervaringen, bouw- 
tips en -plannen uit te wisselen. De mo
dellen, door de leden van de Disel ge
bouwd, worden ten zeerste naar waarde 
geschat. Dat mag blijken uit het feit dat 
talrijke prominenten, zowel in binnen- als 
in buitenland, dergelijke modellen bezit
ten. Koning Boudewijn schonk een model, 
door Gaston Desnerck gebouwd, aan een 
Canadees gouverneur. In 1979 schonk het 
stadsbestuur van Brugge een scheeps
model gegroeid uit de handen van Camiel 
Spotbeen aan de Poolse president 
Jablonski. Ter gelegenheid van het 10-ja- 
rig bestaan van het visserijmuseum 
schonk het gemeentebestuur van Koksij
de een model van een Panneschuit, ge
bouwd door Danny Pylyser, aan de eerste 
minister Wilfried Martens... en dit lijstje 
kunnen w e nog langer laten worden.
De leden van de Disel ontvangen maande
lijks hun informatieblad, Het Diseltje, 
waarin ze heel wat stof en studiemateri
aal in verband met hun hobby en met de 
geschiedenis van schip en zeevaart (voor
al visserij) kunnen vinden.
Verder werkt de Disel mee met het visse
rijmuseum; bv. door het in bruikleen ge
ven van scheepsmodellen ten behoeve 
van tentoonstellingen ; door modelbouw- 
demonstraties tijdens de visserijfolklore, 
enz.
Het Nationaal Visserijmuseum is geen do
de instelling. Het is niet alleen maar een 
tentoonstelling van waardevolle ge
schiedkundige objecten en kunstwerken. 
Het is daarentegen een levendig iets. De 
grote aantrekkingskracht die van het mu
seum uitgaat is juist grotendeels te dan
ken aan de aktiviteiten in en rond het mu
seum georganiseerd. Die aktiviteiten zijn 
het werk van zeer veel mensen :
— het College van Burgemeester en Sche

penen en de Gemeenteraad die dit al
les, dank zij hun positieve ingesteld
heid en hun initiatieven, mogelijk ma
ken. Een gemeentelijk museum van dit 
formaat met de aan de gang zijnde uit
breidingen kost !

— het museumpersoneel
— de vrienden van het visserijmuseum
— de leden van de modelbouwclub De 

Disel
— de vele organisaties en officiële instan

ties die ons helpen
— de visserijbevolking die een steeds 

groeiende belangstelling betoont en 
die met de regelmaat van een klok nieu
w e stukken aanbrengt.

Het werk is evenwel nog niet af ('t zal 
nooit af zijn).
Alle nieuwe aanwinsten zowel voor de 
museumverzameling als voor de biblio
theek en het documentatiecentrum zijn 
steeds welkom !
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Uit het Publikatieblad van de Europese Gemeenschap
........... -.......  ...:.. ...m— — ■üttinmtn—iM,— —— :

VERORDENING (EEG) Nr. 3763/87 VAN DE RAAD
van 14 december 1987

tot vaststelling van de oriëntatieprijzen voor de in bijlage I, 
onder A, D en E van Verordening (EEG) nr. 3796/81 genoemde 

visserijprodukten voor het visseizoen 1988

D E  R A A D  V A N  D E  E U R O P E S E  G E M E E N S C H A P P E N ,

G e le t o p  he t V e rd ra g  to t o p r ic h tin g  va n  d e  E u ro p e s e  E co n o m is c h e  
G e m e e n sch a p ,

G e le t o p  V e ro rd e n in g  (E E G ) nr. 3796 /81  va n  d e  R aad  va n  2 9  d e c e m 
b e r 1981 h o u d e n d e  een  g e m e e n s c h a p p e lijk e  o rd e n in g  d e r m a rk te n  
in d e  s e c to r v is s e r ijp ro d u k te n  (1), g e w ijz ig d  b ij d e  T o e tre d in g s a k te  
va n  1985, in z o n d e rh e id  o p  a rtike l 10, lid  3,

G e z ie n  he t vo o rs te l va n  d e  C o m m iss ie ,

O ve rw e g e n d e  d a t e r in a rtike l 10, lede n  1 en  2, va n  V e ro rd e n in g  
(E E G ) nr. 3796/81  is  b e p a a ld  d a t v o o r e lk  v a n  d e  in b ijla g e  I, o n d e r A,

BIJLAGE

Handelskenmerken (')
Vissoort Versheids-klasse Grootteklasse Presentatievorm (Ëcu/ton)

1. Haring Extra, A 1 in gehele staat 276

Z Sardines
a) uit de Adantische Oceaan

— andere Lid-Staten dan 
Spanje en Portugal

— Spanje, Portugal
Extra
Extra

3
3

in gehele staat 
in gehele staat

503
355

b) uit de Middellandse Zee Extra 3 in gehele staat 464

3. Doornhaai (Squalus acanthias) Extra, A
* !

in gehele staat 
ontdaan van ingewanden, 
met kop

1 861

4. Hondshaai (Scyliorhinus spp.) Extra, A
• 1

in gehele staat 
ontdaan van ingewanden, 
met kop

1 782

5. Noorse schelvis A 2 in gehele staat 880

6. Kabeljauw A
of

2 ontdaan van ingewanden, 
met kop

> 1 230
A 3 ontdaan van ingewanden, 

met kop )
7. Koolvis A

of
2 ontdaan van ingewanden, 

met kop \ 655
A 3 ontdaan van ingewanden, 

met kop \
8. Schelvis A

of
2 ontdaan van ingewanden, 

met kop > 877
A 3 ontdaan van ingewanden, 

met kop 1

9. Wijting A
of

2 ontdaan van ingewanden, 
met kop ( 799

A 3 ontdaan van ingewanden, 
met kop I

10. Leng Extra! A 1. 2 ontdaan van ingewanden, 
met kop 920

11. Makreel Extra
of
A

1

2

in gehele staat 

in gehele staat
1 269

12. Spaanse makreel Extra 1 in gehele staat
320

A 2 in gehele staat )
13. Ansjovis

— andere Lid-Staten dan Spanje
— Spanje ExM

2
2 in gehele staat

769 
1 025

. 14. Schol A
of

2 ontdaan van ingewanden, 
met kop

1 van 1 januari ) ?74 [ t/m 30 april 1988 )
A 3

Handelsk

ontdaan van ingewanden, 
met kop

t van 1 mei t/m ) j ^  } 31 december 1988 f

V.ssoort Versheids-
klasse Grootteklasse Presentatievorm (Ecu/ton)

15. Heek A 1 ontdaan van ingewanden,
2 929

16. Schartong E*m, A 1. 2 in gehele staat of ontdaan 
van ingewanden, met kop 1 850

17. Braam Extra, A 1 in gehele staat 1 500

18. Zeeduivel Extra, A 2, 3 in gehele staat of ontdaan 
van ingewanden, met kop 2100

Extra, A 2, 3 Zonder kop 5 040

19. Garnalen van de soort Crangon 
crangon A 1 enkel gekookt in water 1 545

20. Noordzeekrab - 1 in gehele staat 1 500

21. Langoestine E, A 1. 2 in gehele staat 4 400
E, A 2 Staarten 10 600

(') De vetsheidsklasse, groollrklasse en aanbiedingsvorm zijn die welke volgens artikel 2 van Verordening (EEG) nr. 3796/81 zijn vastgesteld.

D en  E, va n  g e n o e m d e  v e ro rd e n in g  v e rm e ld e  p ro d u k te n  ee n  o r ië n ta 
t ie p rijs  w o rd t v a s tg e s te ld  o p  een  zo d a n ig  pe il d a t h ij b ijd ra a g t to t s ta 
b ilis a tie  va n  d e  m a rk tp r ijze n  e n  to c h  n ie t le id t to t he t o n ts ta a n  va n  
o v e rs c h o tte n  in d e  G e m e e n s c h a p  ; d a t d it p e il e v e n e e n s  m o e t b ijd ra 
g e n  to t o n d e rs te u n in g  va n  h e t in ko m e n  v a n  d e  p ro d u c e n te n  m a a r d a t 
h ie rb ij te v e n s  d e  b e la n g e n  va n  d e  ve rb ru ik e rs  in  a a n m e rk in g  d ie n e n  
te  w o rd e n  g e n o m e n ;
O v e rw e g e n d e  d a t d e  o r ië n ta t ie p r ijs  w o rd t v a s tg e s te ld  o p  b a s is  van  
h e t g e m id d e ld e  va n  d e  p r ijze n  a ls  o m s c h re v e n  in a rtike l 10, lid 2 , van  
g e n o e m d e  v e ro rd e n in g , m e t in a c h tn e m in g  va n  d e  vo o ru itz ic h te n  in 
z a k e  d e  o n tw ik k e lin g  va n  d e  p ro d u k tie  en  d e  v ra a g ;

O v e rw e g e n d e  d a t d e  to e p a s s in g  v a n  d e  in a rtike l 10 va n  V e ro rd e n in g  
(E E G ) nr. 3796 /81  o m s c h re v e n  en  h ie rb o v e n  g e m e m o re e rd e  c r ite r ia  
v o o r e n k e le  p ro d u k te n  v o o r h e t v is s e iz o e n  19 88  le id t to t e e n  v e rh o 
g in g  en  v o o r a n d e re  p ro d u k te n  to t h e t h a n d h a ve n  o f e e n  ve r la g in g  
va n  d e  p r ijze n  ten  o p z ic h te  va n  d ie  v o o r he t lo p e n d e  se izo e n  ; d a t e r 
b ij g e b re k  aa n  b e p a a ld e  g e g e v e n s  o v e r d e  p r ijs o n tw ik k e lin g  va n  e lk  
v is s e r ijp ro d u k t m e t n a u w ke u rig  o m s c h re v e n  h a n d e lsm e rke n  m o e t 
w o rd e n  u itg e g a a n  va n  d e  v e rh o u d in g  tu s s e n  d e  g e w o g e n  g e m id d e l
d e  m a rk tp r ijz e n  d ie  b ij d e  v o r ig e  v a s ts te llin g  va n  d e  o r ië n ta t ie p r ijz e n  
v o o r d e  b e tro k k e n  p ro d u k te n  w a re n  g e c o n s ta te e rd , en  d e  th a n s  g e 
c o n s ta te e rd e  m a rk tp r ijz e n ;

O ve rw e g e n d e  v o o rts  da t, k ra c h te n s  d e  a r tike le n  169 en  3 5 6  va n  de  
T o e tre d in g s a k te , ee n  d e rd e  a a n p a ss in g  va n  d e  o r ië n ta t ie p r ijz e n  o p  1 
ja n u a ri 19 88  m o e t p la a tsv in d e n  v o o r A tla n tis c h e  s a rd in e s  en 
a n s jo v is ,
H E E F T  D E  V O L G E N D E  V E R O R D E N IN G  V A S T G E S T E L D :

Artikel 1
D e o r ië n ta t ie p r ijz e n  v o o rd e  p ro d u k te n  v e rm e ld  in b ijla g e  I, o n d e r A, D 
en  E, va n  V e ro rd e n in g  (E E G ) nr. 3 7 9 6 /8 1 , en  d e  ca te g o r ie ë n  w a a ro p  
z ij b e tre kk in g  h e b b e n , w o rd e n  v o o r h e t v is s e iz o e n  d a t lo o p t va n  1 ja 
nu a ri to t en  m e t 31 d e c e m b e r 19 88  v a s tg e s te ld  in  d e  b ijla g e  va n  de  
o n d e rh a v ig e  v e ro rd e n in g .

Artikel 2
D e ze  v e ro rd e n in g  tre e d t in  w e rk in g  o p  1 ja n u a ri 1988.

D e ze  v e ro rd e n in g  is  v e rb in d e n d  in a l h a a r o n d e rd e le n  en  is re c h t
s tre e ks  to e p a s s e lijk  in  e lk e  L id -S ta a t.

(1) PB nr. L 379 van 31.12.1981, blz. 1.

S T A D  O O S T E N D E

O V E R  T E  LA T E N  w e g e n s  fa illis s e m e n t va n  de 
g e k e n d e  z a a k  D E R Y C K E  A lfo n s

1. Belangrijke VISGROOTHANDEL, gevestigd Vismijn 74, 
loodsen 73, 72 en 3
o m v a tte n d e  o n d e rm e e r:
D ie p v r ie s  IS O C A P  inho ud  100 m 3, v is ve rp a k m a c h in e , 
b e w a k in g s k a m e ra  &  T V  P h ilip s  T X , g o e d e re n lift D e w a ch te r, 
a lle r le i k le in  m a te ria a l, p la s tie k  b e n n e n , p ie p s c h u im  k is ten , 
fr ig o  U S S A  E n g e le n -H e re n , 3  to o n b a n ke n , w e e g sch a le n , 
w a s b a k  20 0  kg, a lle r le i b u re e lm a te r ia a l, k o e lto e s te l, m o s- 
s e lb a k  o p  w ie le n , m a ch in e o n d e rd e le n  B aad e r, v is ve rp a k - 
k ing , m o s se lsch a le n , sa fe , p la s tie k , g a rn a a lb a k k e n , e m m e r
tjes , 4 5 0  n ie u w e  p la s tie kb a kke n  N o ra g  P la s tics  en A lib e rt, 
100 p la s t ie k e n  e m m e rtje s , 3  ka rto n s  p la s t ie k  p o tjes , 13 ka r
to n s  v is v e rp a k k in g  p la s tie k , k o m p re s s e u r M C A , 15 p la s tie k  
b e n n e n , p e ke lb a kke n  (1 00 , 4 0 0  en  6 0 0  I.), 3 fo rn o o ize n , 
tra n s p o rtb a n d , h a r in g file e rm a c h in e  ty p e  2 3 4  B aad e r, e .a .

2. Volledig uitgeruste visbakkerij (lo o d s  33) 

b e s ta a n d e  u it H o o g s p a n n in g s k a b in e  A C E C , m a te riaa l, 
in n o x ta n k  5 0 0  I., d ie p v r ie s  m e t 3  p o ly e s te r d e u re n , b ra a d - 
o ve n  (m a n u e e l +  d a m p k a p  S w itto ) z e lfd e  w e rk ta fe l in  a lu 
m in iu m , e le k tr is c h e  b ra a d o ve n  typ e  B R  4 5 0 0 /6 0 0  C o p p e n s , 
o lie filte r  m e t p o m p , a lle r le i k le in  m a te ria a l.

3. diepgevroren vis, wulloks
V o o r in lic h tin g e n  en  o ffe rte s  z ich  w e n d e n :
M e e s te r R o b e rt V O L C K A E R T , E lisa b e th la a n  163, 8 4 0 0  O o s t
e n d e  - te l. (0 59 ) 70  71 73.
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„DE BOLLE” : 
25 jaar verbondenheid met de visserij

Het einde van het jaar nadert met rasse 
schreden. Het is het moment van het jaar 
om even terug te blikken op hetgeen wat 
achter ons ligt met het oog op de toe
komst. Wij zijn dan verheugd dat HET 
VISSERIJBLAD ons de mogelijkheid biedt 
een bijdrage te leveren bij de totstandko
ming van haar kertsnummer. Het is een 
bewijs van de sociale bewogenheid van 
dit blad dat ons de kans geboden wordt 
om Uw aandacht te vragen voor de sociale 
problemen in onze maatschappij in het al
gemeen en de taak van DE BOLLE in het 
bijzonder. Wij kunnen het dan ook niet na
laten Mej. Martine VANDENBERGHE, Di
rektrice van het Visserijblad, en haar 
medewerkers erkentelijk dank te betui
gen.
DE BOLLE is gestart vanuiê de noodzaak 
om te voorzien in de opv^ ig  van jonge vis
sers, die wegens familiale omstandighe
den niet in hun ouderlijk milieu konden 
opgevangen worden. Maar al te vaak kon 
vastgesteld worden dat jongeren, die een 
opleiding tot visser hebben gevolgd in het 
Koninklijk Werk Ibis, wegens sociale pro
blemen er niet toe kwamen het beroep 
van visser uit te oefenen. Nochtans kon 
men in het begin van de zestiger jaren een 
tekort aan bemanningsleden binnen de 
visserij waarnemen. Door de oprichting 
van DE BOLLE werd in de eerste plaats 
aandacht besteed aan de opvang van jon
ge vissers en kon tevens tegemoet geko
men worden aan het bemanningstekort 
binnen de visserijsektor.
Het initiatief tot de oprichting van DE 
BOLLE werd in 1963 genomen door het 
toenmalig beschermingscomité voor Ver
laten Kinderen, de Rederscentrale en het 
Stadsbestuur van Oostende. Van bij de 
start kon DE BOLLE rekenen op de finan
ciële en morele hulp van de ganse vissers
gemeenschap. De private initiatieven, die 
de oprichting van DE BOLLE mogelijk 
maakten, waren dan ook legio. Het is 
dank zij de verbondenheid van de vissers
gemeenschap met DE BOLLE dat wij vol
gend jaar kunnen terugblikken op het 25 
jarig bestaan van ons Visserstehuis. 
Menige faktoren hebben er toe bijgedra
gen dat heden ten dage niet enkel vissers

worden opgenomen maar ook jongens die 
schoolgaande zijn of tewerkgesteld wor
den in andere bedrijfsfaktoren.
Wij zijn er ons terdege van bewust dat DE 
BOLLE haar bestaansrecht zou verloo
chenen mocht zij geen oog blijven hebben 
voor de problemen binnen de visserij- 
maatschappij. Het is in de eerste plaats de 
taak van DE BOLLE om te voorzien in de 
opvang en begeleiding van jongeren die 
zich aangetrokken voelen om het vissers- 
beroep uit te oefenen.
Volgend jaar, op 22 november 1988, zal 
DE BOLLE 25 jaar bestaan. Dit is geen re
den tot uitbundig feestvieren maar toch 
menen wij fier te mogen zijn op hetgeen 
de voorbije 25 jaar is gepresteerd. Wij mo
gen ons verheugen dat sedert de start van 
DE BOLLE niet minder dan 220 jongeren 
de nodige zelfstandigheid werd bijge
bracht om hun plaats in de maatschappij 
in te nemen. Het is mede dank zij de in
spanningen van de reders, de werkgevers 
dat wij in staat waren onze jongeren op 
eigen benen te leren staan. Het vertrou
wen dat in onze jongeren wordt gesteld is 
zowel voor hen als voor ons een ware riem 
onder het hart.
Na 25 jaar werking heeft DE BOLLE nog 
niets van haar bestaansreden ingeboekt. 
Heden ten dage wordt terug aandacht ge 
vraagd voor de nieuwe verdoken armoede 
en kan er vastgesteld worden dat op het 
menselijk vlak de gevolgen niet achter
w ege blijven. Deze sombere toestand 
mag echter geen reden zijn tot berusting 
of een rem betekenen om een helpende 
hand te reiken naar diegenen die onder 
deze miserie gebukt gaat.
Om aan de noden te voldoen om onze jon
geren op een adequate manier te kunnen 
opvangen was het noodzakelijk de mate
riële voorzieningen aan te passen. Inder
daad, iedereen die tijdens het afgelopen 
jaar langs DE BOLLE is gepasseerd, heeft 
kunnen vaststellen dat 1987 het jaar is ge
weest van de grote verbeterings- en op- 
schikwerken. Deze werken betroffen de 
installatie van een nieuwe aangepaste 
keuken, de inrichting van een gezellige 
zithoek met haardvuur, vernieuwing van 
de speelzaal, renovatie van de burelen,

verlaging van alle .plafonds, aanleg van 
een tuin, plaatsing van een garage, het 
schilderen van het gebouw zowel binnen 
als buiten. Wij menen dan ook te kunnen 
stellen dat DE BOLLE een nieuwe en 
eigentijdse aanblik heeft gekregen. Deze 
veranderingswerken zorgen er tevens 
voor dat de inrichting van DE BOLLE het 
mogelijk maakt de pedagogische begelei
ding op een optimale manier uit te wer
ken. Bij de verbouwingswerken werd de 
nodige aandacht besteed aan de jongeren 
die zich „thuis” moeten voelen in DE BOL
LE. Ruimte, gezelligheid, privacy waren 
dan ook geen holle begrippen bij het op
stellen van de plannen voor de verande
ringswerken.
De kostprijs van deze werken bedraagt 
ongeveer 5 miljoen frank. Hiervan wordt 
slechts een beperkt gedeelte gesubsidie
erd door de Openbare Overheid. Het res
terende gedeelte moet met eigen midde
len worden gefinacieerd.
Wij menen dat het ook geen zin heeft te 
wijzen op de vele hindernissen die hier
voor moeten overwonnen worden, hoofd
zaak is dat wij er in slagen onze jongens 
deze steun te kunnen bieden waarop zij 
recht hebben. Ook voor hen is het een op
dracht er voor te zorgen dat zij zonder 
steun en genegenheid van hun eigen va
der en moeder een w eg  te vinden dat van 
hen gelukkige mensen maakt. Wij zouden 
echter in ons mens-zijn-tekortschieten in
dien wij ons allen, welke plaats wij in de 
maatschappij ook innemen, er niet zou
den voor zorgen alle kansen te benutten 
om onze jongens te helpen.

De vriendschap die wij tijdens het 25 jarig 
bestaan van DE BOLLE hebben ontvan
gen van de vissersmaatschappij lijkt ons 
een goede basis om de toekomst hoopvol 
tegemoet te zien.
Bij het naderen van oudejaar is het dan 
ook passend onze welgemeende dank te 
betuigen aan allen, die bezield met één
zelfde gedachte, steun en hulp verlenen 
bij de begeleiding van onze jongens van 
DE BOLLE opdat zij de nodige geborgen
heid en veiligheid kunnen vinden.
Naar allen gaan bij het einde van het jaar 
1987 onze dankbare gedachten vergezeld 
van allerbeste wensen voor een Vreugde
vol Kerstfeest en een gezond en gelukkig 
Nieuwjaar.

Namens het Visserstehuis DE BOLLE 
J. CLAEYS A. OPSTAELE
directeur voorzitter
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De nieuwste technieken zijn gebruikt om 
deze FG240 motor te ontwerpen. Nieuwe 
materialen en componenten gecombi
neerd met de nieuwste inzichten in de 
gaswisselings-, inspuitings- en verbran
dingsprocessen resulteerden in een ver-

DE BELGISCHE VISSERIJ 
KIEST VOOR SWDIESEL

pkh) bij een toerental van 750 omw./min. 
De eerder genoemde computer simulaties 
hebben bovendien geresulteerd in een in
grijpende vereenvoudiging van het lucht - 
inlaatsysteem.
Het aantal onderdelen in dit systeem 
werd t.o.v. de vroegere uitvoering tot de 
helft verminderd; dit resulteerde in een 
onderhoudsvriendelijk ontwerp en betere 
toegankelijkheid voor onderhoudswerk
zaamheden. Ondermeer is een één- of 
twee-traps oplaadluchtkoeler in het sys
teem opgenomen.
Naast deze verbeteringen werd ook het 
uitlaatgassensysteem grondig herzien. 
Dit leidde tot een gemiddelde uitlaattem- 
peratuur van ongeveer 300° C na de druk- 
vulgroep (afhankelijk van het aantal cilin
ders en motor toerental).

Na een uitgebreid onderzoek verricht 
door de redaktie van dit blad, blijkt dat 
een niet gering aantal van onze vissers 
kiest voor de F240 diesel motor van 
SWDiesel in Nederland.
Dit type motor is een echte „heavy duty” 
viertakt, medium-speed motor met druk- 
vulling en inlaatluchtkoeling. Een motor - 
die juist als de visser en het materiaal on
der grote druk staan - zijn waarde bewijst. 
Ontworpen voor gebruik onder zware om
standigheden, welke niet vreemd zijn 
voor onze vissers, bewijst deze motor ie
dere dag opnieuw van een zeer hoge kwa
liteit te zijn met daarbij een attractief laag 
brandstof- en smeerolieverbruik.

Tot nu toe zijn ongeveer 1.250 stuks van 
dit motortype geleverd over de hele w e 
reld ; het totale vermogen vertegenwoor
digt zo ’n 1,3 miljoen pk.
Cijfers die een duidelijke taal spreken ! 
Vanwaar het succes van deze motor? Vol
gens de fabrikant SWDiesel komt dit door 
het vasthouden aan de volgende eisen :
—  lange levensduur van de motor
—  hoge betrouwbaarheid

—  eenvoudige bediening en onderhoud
—  laag brandstof- en smeerolieverbruik
Deze eisen tezamen resulteren in een 
maximale beschikbaarheid en lage be
drijfskosten.
Sinds de introduktie van de F240 in 1965 - 
met een boring van 240 mm en een slag 
van 260 mm - heeft dit motortype diverse 
ontwikkelingsstadia doorlopen. Techni
sche ontwikkelingen en innovaties ma
ken het mogelijk een bestaand motortype 
te evalueren en verbeteringen aan te 
brengen.
Tijdens de „Europort 1987” tentoonstel
ling, die in november van dit jaar te Am 
sterdam werd gehouden, werd de „FG ” 
versie van de F240 officieel geintrodu- 
ceerd.

hoogd rendement en verbeterde perfor
mance van deze motor.
Vooral de techniche ontwikkelingen op 
het gebied van drukvulling en brandstof- 
inspuiting hebben geleid tot de uiteinde
lijke uitvoering van de FG240.
De nieuwste generatie drukvullers met 
een rendement van 70 % heeft in combina
tie met een aangepaste afstelling van de 
kleppen sterk bijgedragen tot een vermin
dering van het specifieke brandstofver
bruik.
Terwijl nieuwe ontwikkelingen op het ge
bied van brandstofinspuiting samen met 
een betere brandstofeconomie hebben 
bijgedragen de thermische belasting te 
verminderen.
Teneinde een zo verantwoord ontwerp 
van de FG240 te verkrijgen is uitgebried 
gebruik gemaakt van computer simula
ties en van ervaringen uit de praktijk. Zij 
vormden het vergelijkingsmateriaal voor 
de uitkomsten van het uitgebreide test
programma, waaraan dit motortype werd 
onderworpen.
Gedurende dit testprogramma werd bij 
een belasting van 100% een gemiddeld 
brandstofverbruik van 188 gr/kWh (138 g/

Het smeerolieverbruik van deze motor is 
1,3 gr/kWh (1 gr/pkh).
De FG240 is leverbaar met 6, 8 en 9 cilin
ders in lijn met toerentallen, die üggen 
tussen 750 en 1.000 omw./min.
Zeer recent werd door de firma SCAP te 
Oostende de eerste 6 cilinder FG240 mo
tor geinstalleerd aan boord van Z-200 „ Tijl 
Uilenspiegel” .
Deze motor levert een vermogen van 750 
pk bij 750 omw./min.
Een 8 cilinder FG240 motor werd geleverd 
aan Scheepswerven De Graeve te Zee
brugge. Deze motor wordt nu ingebouwd 
in de nieuwe bokkentreiler Z-60 „Blue An
gel". Het vermogen van deze motor is 
1.200 pk bij 750 omw./min.
Gezien de uitstekende naam, die SWDie
sel heeft opgebouwd op het gebied van 
service in de Belgische visserij, mag zeker 
verwacht worden dat voor zowel nieuw
bouw als hermotorisering er een groot 
aantal van deze motoren zullen worden 
geleverd.

Maar het leveringsprogramma van deze 
fabrikant beperkt zich niet alleen tot dit 
motortype. SWDiesel kan een passende 
motor aanbieden in het vermogensgebied 
van 200 -13.000 kW.
Voor meer informatie over deze motoren 
kunt u kontakt opnemen met de redaktie 
van dit blad of met contaktpersoon voor 
België van SWDiesel, de heer Jan Verhoe
ven, tel. 0031.1804.26924 (privé), tel. 
0031.38.253253 (bedrijf).
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VOLGEND JAAR MEER SCHOL, 
MAAR MINDER TONG!

Na onderhandelingen hebben de Euro
pese visserijministers een akkoord 
bereikt óver de visquota, die volgend jaar 
in de Europese wateren mag gevangen 
worden.
België kreeg 3.895 ton tong, 6.880 ton 
kabeljauw en 13.290 ton schol toegew e
zen.
Dat is meer dan de Europese Commissie 
aanvankelijk had voorgesteld. Ze had bij 
aanvang voor ons land een quotum van 
3320 ton tong gereserveerd.
Dat zou 24% minder zijn geweest dan dit 
jaar!
Staatssekretaris voor Europese Zaken en 
Landbouw Paul De Keersmaeker heeft de 
daling tot 11,1% kunnen beperken.
In ruil voor de kleinere hoeveelheid tong, 
mogen de Belgische vissers in 1988 
16,6% meer schol vangen.
Het kabeljauwquotum ligt echter nog 
eens 2,2% lager dan dit jaar!
Zoals elk jaar geldt weer: „Ze zit er, maar 
ze mag niet gevangen worden” .
In de Raad werd ook de uitbreiding van 
de Britse territoriale wateren ter sprake 
gebracht. Op de internationale zeerecht - 
konferentie is bepaald dat de „basislijn” 
van waar de territoriale grens gemeten 
wordt, kan worden aangepast.
Voortaan tellen bvb. ook kleine eilandjes, 
die enkel bij laag water droog komen, 
mee als „vaste land” (afvaleilandjes?). 
De Belgische vissers hebben in verschil
lende gebieden voor de Britse kust „his
torische rechten” . De Britten, van w ie is 
geweten dat ze denken dat de wereld

hen toebehoord, hebben reeds Vlaamse 
vissers van de „historische visgronden" 
weggestuurd. Verder hebben zij de pre
tentie te dreigen met hardere (hooligan-)- 
maatregelen vanaf 1 januari.

De Britse regering is echter bereid zich 
te houden aan de Europese visserijover- 
eenkomst, waarin de „historische rech
ten" voor de Vlaamse vissers worden 
voorzien. De Britse minister heeft toege
zegd dat geen maatregelen zullen wor
den genomen, totdat de juridische moei
lijkheden in dit verband zijn opgelost.

PARTNER GEZOCHT 
om nieuw 

kustvissersvaartuig 
aan te leggen
W ij z ijn  in  he t b e z it van  

b o u w v e rg u n n in g .

Inlichtingen:

W E S T  V L A A M S E  
S C H E E P S W E R V E N  N .V .

Legeweg 163, 8020 OOSTKAMP 
Tussen 9 en 10 uur 

op werkdagen tel. (050) 35 83 60

VISVERWERKERS IN DE 
TEGENAANVAL TEGEN DESUTTER n.v.
Vier werknemers en twee „helers 
tewerkgesteld bij het visverwerkingsbe- 
drijf Desutter uit Zeebrugge, hoorden 
zich veroordelen tot gevangenisstraffen 
van 1 tot 3 maanden.

De werknemers werden beshuldigd 
grote partijen vis te hebben ontvreemd; 
in totaal voor zo ’n tw ee miljoen frank 
(marktwaarde). Zij hadden het vooral 
gemunt op duurdere vissoorten zoals 
tong, lotte, kreeft en tarbot.
Namens de N.V. Desutter werd tw ee mil
joen frank schadevergoeding geëist.
De advokaten van de betichten trokken 
evenwel fel van leer tegen de zaakvoer
ders van het visbedrijf. Er zou immers 
fraude zijn gepleegd binnen het bedrijf 
zelf.

VISSERIJRAAD
D e R aad  is  o m  k w a rt v o o r a c h t g e ë in d ig d  
m e t e e n  a lg e m e e n  a kko o rd  o v e r d e  T A C  en 
q u o ta  v o o r v is s e r ij 1988.

V o o r d e  d r ie  b e la n g r ijk s te  v is s o o rte n  z ijn  de  
g e g e v e n s  h ie rb ij v e rm e ld . G lo b a a l g e n o m e n  
is e r in v e rg e lijk in g  m e t v o r ig  ja a r  ee n  s ta tu s  
q u o : d e  v e rm in d e rin g e n  v o o r to n g  w o rd e n

g e c o m p e n s e e rd  d o o r g ro te re  sch o l-q u o ta . 
V o o r ka b e lja u w  is e r een  lich te  d a lin g . V o o r 
de  m e e s te  a n d e re  v is s o o rte n , d ie  e ve n w e l 
va n  m in d e r b e la n g  z ijn , is e r o fw e l s ta tu s  
q u o  o fw e l een  lich te  ve rh o g in g .

In v e rg e lijk in g  m e t d e  C o m m is s ie v o o rs te lle n  
he b b e n  w e  to ch  e e n  g e v o e lig e  v e rb e te rin g  
ku n n e n  be kom en .

D it g e ld t m e t n a m e  v o o r:

Quota '87 
(ton)

Voorstel Comm. 
’88 (ton)

Vastgestelde 
quota ’88 (ton)

to n g  (to ta a l) 

sch o l (to taa l) 

k a b e lja u w  (to taa l)

4 .3 8 0

11 .395

7 .0 30

3 .3 2 0

12 .875

6 .7 30

3 .8 95

13 .290

6 .8 80

(— 1 1 ,1 % ) 

( +  1 6 ,6 % ) 

(—  2 ,2 % )

TONG
IV
V ila
V lld
V lle
V llfg
V llh jf
V III

1 .165
1.0 35
1.0 35  

40
1 .0 00

50
55

1 .1 65
865

1.035
45

685
50
50

4 .3 8 0 3 .8 9 5

SCHOL
l l la s k 80 90
IV 9 .2 0 0 10 .630

1 1 ,1 %

V ila
V ild e
V llfg
V llh jk

260
1 .360

445
50

260
1 .630

620
60

1 1 .395 1 3 .290

KABELJAUW
III 60 50
IV 5 .6 4 0 5 .3 7 0
VI 80 80
V II (-V ila ) 850 980
V ila 400 4 0 0

7 .0 3 0 6 .8 80

Alle werknemers werden daarvoor inge
schakeld, aldus de advokaten. „De kleine 
garnalen werden gevangen, maar de 
grote vissen blijven buiten schot", zoals 
een advokaat zich uitdrukte.
In de praktijk komt het erop neer dat er 
vis zou zijn overgesast van het visbedrijf 
Desutter naar de Coolfactory van Stefan 
Desutter, zonder dat daarover iets boek
houdkundig terug te vinden is. Ook zou 
er binnen het bedrijf sociale fraude zijn 
gepleegd; zo zouden er mensen hebben 
gewerkt die maar één dag in de week 
waren ingeschreven.

De advokaten waren evenmin te spreken 
over de minnelijke schikking, die de zaak
voerders voorlegden aan de betichten, 
nog voor het proces.

Zo werden zij aangemaand een vergoe
ding van 150.000 frank te betalen. 
Slechts één betichte heeft zich daaraan 
laten vangen.

Uiteindelijk werden Mark Lambert, 
Albert Dewilde, Dany Kerckaert en Kut- 
lev Hammed elk tot drie maanden voor
waardelijk veroordeeld. De helers De 
Grande en De Coussemaeker kregen elk 
1 maand voorwaardelijk en 3.000 fr. 
boete.

M.V.

+  1 6 ,6 %

—  2 ,2 %

Wij zijn een bekend toeleverings
bedrijf in scheepselectronica en 
navigatie apparatuur.
Wij zoeken een firma bekend in 
de beroeps en sportvisserij aan 
de Belgische Kust of een persoon 
bekend in de visserij dewelke zijn 
eigen firma wenst op te starten.
Wij bieden exclusieve Produkten 
en steunen U met promotie, ver
koop en een naverkoop dienst.
Indien U interesse hebt gelieve 
uw schrijven te richten aan het 
blad met ref. S.G.
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O N D E R Z O E K S R A A D  V O O R  Z E E V A A R T
N a a r a a n le id in g  va n  d e  a a n v a rin g  tu s s e n  he t 
d u o  N .5 7 5  „F ra n c in e ” /N .5 9 7  „J u p ite r ” en  de  
p le z ie rb o o t „B ra n d a r is ”  v e ld e  d e  O n d e r
z o e k s ra a d  v o o r Z e e v a a rt v o n n is .

D e fe ite n  d a te re n  va n  11 o k to b e r ’8 6  to e n  
b e id e  v a a rtu ig e n  d e  s p a n v is s e r ij b e d re ve n  
te r  h o o g te  va n  d e  K w in te b a n k .

D e  w e e rs o m s ta n d ig h e d e n  w a re n  g o e d : 
p ra k tis c h  w in d s til, k a lm e  ze e  e n  g o e d  z ich t. 

T e rw ijl b e id e  v a a rtu ig e n  in sp a n  v is te n , b e 
m e rk te  m e n  p lo ts  e e n  k le in  w it lic h tje  o p  o n 
g e v e e r 150  m e te r v o o r b e id e  v a a rtu ig e n .

A a n  b o o rd  va n  b e id e  v is s e rs s c h e p e n  w e rd  
h e t to e re n ta l v e r la a g d  en  w e rd e n  a a n d a c h ts - 
s e in e n  g e g e ve n .

U it h e t o n d e rz o e k  b le e k  d a t h e t to p lic h tje  
(e en  la m p je  va n  a m p e r 21 W a tt en  v e rs c h o 
len  a c h te r e e n  w it m a tg la s ) te  la a t w e rd  o p g e 
m e rk t o m d a t h e t v e r lo re n  g in g  in d e  h o r iz o n 
ta le  lich te n lijn  va n  d e  w a l.

D e d e k lic h te n  o p  h e t p le z ie rv a a rtu ig je  b ra n d 
de n  w e l, m a a r w a re n  a c h te rw a a rts  g e r ic h t o p  
d e  w e rp lijn e n .

O m  h e t s c e n a rio  k o m p le e t te  m a ke n  had  
„p le z ie rs c h ip p e r” ... v e rz u im d  o m  u itk ijk  te  
ho uden .

D e  sch ip p e r, te v e n s  e ig e n a a r va n  d e  B ra n 
d a ris , v e rk la a rd e  tijd e n s  d e  v e rh o re n  b e id e  
v is s e rs v a a rtu ig e n  s le c h ts  te  h e b b e n  g e z ie n  
to e n  d e z e  p ra k tis ch  d w a rs  v o o r h e m  w a re n . 
B o ve n d ie n  b e k e n d e  h ij d e  b e te k e n is  v a n  d e  
v is lic h te n  n ie t te  ke n n e n  en  d e  m e n in g  w a s  
to e g e d a a n  d a t b e id e  v a a rtu ig e n  h e m  z o u d e n  
v o o rb ijlo p e n , e lk  a a n  ee n  kan t.

G e lu kk ig  w a re n  e r g e e n  g e k w e ts te n . W e l 
w e rd  b ij d e  a a n v a rin g  d e  b o ve n b ru g  va n  he t 
p le z ie rv a a rtu ig  a ls o o k  d e  m a s te n  o m g e 
haa ld .

G e le t o p  he t fe it  e n  d e  o m s ta n d ig h e d e n  
w a a ro n d e r d e  a a n v a rin g  p la a ts  v o n d  g in g  de  
R aad  e rva n  u it d a t in  h o o fd e  va n  b e tro kke n  
b e ro e p s s c h ip p e rs  g e e n  fo u te n  te n  la s te  k u n 
n en  g e le g d  w o rd e n .

STRANDING Z.586
E en n ie u w e  z a a k  d ie  te  b e rd e  w e rd  g e b ra c h t 
is  d e  s tra n d in g  va n  d e  Z e e b ru g s e  g a rn a a lv is -  
s e r „M e rm a id "  v o o r d e  k u s t va n  K nokke . H e t 
v a a rtu ig  lie p  v a s t o p  ee n  g o lfb re k e r te r  h o o g 
te  va n  h e t C as ino .

E r w e rd  v e rw e te n  aa n  d e  s c h ip p e r va n  de  
Z .5 8 6 , H en ri V lie tin ck , d a t h ij he t s tra n d  te  
d ic h t h e e ft g e n a d e rd  (to t m in d e r d a n  2 0 0  m 
va n  d e  la a g w a te r lijn ).

H e t s c h ip  w a s  n ie t e rn s tig  b e sc h a d ig d  e n  kon 
b ij h o o g tij te ru g  v lo t g e tro k k e n  w o rd e n  d o o r 
d e  Z e e b ru g s e  s le e p b o o t B u rg e m e e s te r V a n - 
da m m e .

O p  h e t o g e n b lik  va n  d e  s tra n d in g  w a s  e r 
ge e n  w in d  en  g o e d e  z ich tb a a rh e id .

S c h ip p e r V lie tin c k  zo u  - v o lg e n s  e ig e n  z e g 
g e n  - d e  e ch o lijn  va n  d e  b ra n d in g  o p  d e  ra d a r 
h e b b e n  a a n g e z ie n  v o o r d e  d ijk  e n  a ld u s  een 
v e rk e e rd e  p o s it ie  va n  z ijn  v a a rtu ig  v o o r og en  
h e b b e n  g e h a d . V o lg e n s  d e  W a te rs c h o u t w a s  
e r e c h te r o p  h e t b e tre ffe n d e  m o m e n t ka lm e  
z e e  en  a ld u s  ge e n  b ra n d in g ; d a a rb ij ko m t 
n og  d a t b ra n d in g  (b ijn a ) n ie t kan  w a a rg e n o 
m e n  w o rd e n  o p  d e  radar.

D e ra d a r s ton d  o p  e e n  ra n g e  v a n  1 m ijl h e t
w e lk  la a t v e rm o e d e n  d a t s c h ip p e r V lie tin ck  
e e rd e r „c lu t te r ” zo u  h e b b e n  a a n g e z ie n  v o o r 
b ra n d in g .

E en  in d e rh a a s t o p g e w o rp e n  h y p o th e se  
(d o o r s c h ip p e r V lie tin c k ) b e tre ffe n d e  een  ex - 
tra - la n g e  g o lfb re k e r va n  5 0 0  m e te r za l d o o r 
d e  R aad  n a g e tro k k e n  w o rd e n .

V o rd e rin g  in d e z e  za a k  is v o o r b in n e n ko rt.

Z.507 „BREUGHEL” 
WEIGERDE SLEEPHULP.
A ls  g e tu ig e  v e rs c h e e n  v o o r d e  R aad  
e ig e n a a r-m o to r is t v a n  d e  Z .5 0 7  „B re u g h e l” , 
D irk  D em e y.

D e  fe ite n  d a te re n  va n  2 0  d e c e m b e r ’8 5  to e n  
d e  Z .321 „A u ro ra ” t ijd e n s  d e  v is s e r ij h e t ro e r 
ve r lo o r.

E r w e rd  o m  s le e p h u lp  g e v ra a g d  aa n  d e  
Z .5 0 7  d ie  o p  s le c h ts  5  m ijl a fs ta n d  lag . H e t 
d u u rd e  m a a r lie fs t 4  à  5  u u r v o o ra le e r d e  u it
e in d e lijk e  b e s lis s in g  w e rd  m e d e g e d e e ld  aan  
d e  Z .3 2 1 . D e  „B re u g h e l”  ko n  (o f w o u ) n ie t 
s le p e n .

V o lg e n s  D irk  D e m e y  g e b e u rd e  d it in  o ve rle g

m e t sc h ip p e r M e y e rs ; h e t v a a rtu ig  „B re u g 
h e l” had  z o g e n a a m d  te  ka m p e n  m e t o lie v e r- 
lies . In tu sse n  n a m  d e  Z .5 0 7  w e l nog  tijd  o m  - 
o n d a n k s  h e t o lie v e r lie s  - nog  2 1  /2  u u r v e rd e r 
te  v is se n .

W a t aan  R ijk s k o m m is s a ris  C a rly  d e  v ra a g  
o n tlo k t w a t m e e r o lie  v e rb ru ik t: ... e e n  ha lf 
u u rtje  v a re n  m e t d e  n e tte n  b in n e n b o o rd s  om  
h u lp  te  b ie d e n ,... o f tw e e  en  e e n  h a lf uu r k o r
ren.

O o k  z ie t m o to r is t D e m e y  z ich  v e rp lic h t to e  te  
g e v e n  d a t ee n  s c h ip  d a t z ich  m e t w in d k ra c h t 
8  in  ee n  ve rk e e rs s c h e id in g s s te ls e l b e v in d t - 
z o n d e r ro e r! - e e n  g e v a a r b e te k e n t v o o r de  
s c h e e p v a a rt en  v o o r z ic h z e lf en  z ich  w e l d e 
g e lijk  in  N O O D  be v in d t.

F e ite n  w a a ro v e r sc h ip p e r en  m o to ris t en ig e  
t ijd  m o g e n  m e d ite re n , v o o ra le e r d e  R ijk s 
k o m m is s a r is  m e t z ijn  v o rd e rin g  o p  d e  p ro p 
p en  kom t.

M .V .

STOPZETTEN VISSERIJEN VANAF 
ZONDAG 20 DECEMBER OM 00.00 UUR

-  tong in het oostelijk gedeelte van het Engels Kanaal, gebied Vlld
-  schol in de Noordzee, gebieden II, IV.

V e rm its  d e  B e lg is ch e  q u o ta  va n  to n g  in he t IC E S -g e b ie d  V lld  en  v a n  scho l in  d e  IC E S - 
g e b ie d e n  II, IV  v o lle d ig  b e n u t z ijn , w o rd t d e  v is s e r ij o p  b e id e  b e s ta n d e n  v o o r B e lg ië  v a n a f 
z o n d a g  2 0  d e c e m b e r 1 9 8 7  (0 0 .0 0  uu r) to t e ind  19 87  v e rb o d e n . E ve n e e n s  he t aan  bo o rd  
h o uden , he t o ve rla d e n  en  he t lo sse n  va n  to n g  en  sch o l w e lk e  n a  zo n d a g  20  d e c e m b e r 
19 87  (0 0 .0 0  uu r) g e v a n g e n  is in  d e z e  g e b ie d e n  is  v e rb o d e n . D e re s p e c tie v e lijk e  K o n in k lijke  
B e s lu ite n  va n  4 ju n i 19 87  e n  va n  2 0  n o v e m b e r 19 87  zu lle n  v e rs c h ijn e n  in he t B e lg isch  
S ta a ts b la d  va n  1 9 .1 2 .1 9 8 7 .

C o n tro le  d o o r d e  b e v o e g d e  a u to rite ite n  is  m o g e lijk .
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STERK NETWERK BIJ YMUIDEN STORES
De boomkorvisserij is een mate
riaal verslindende visserij. Er 
worden tijdens het vissen 
extreem hoge eisen gesteld aan 
netten en kabels. Netwerk dat 
niet breekt of slijt bestaat helaas 
nog niet. IJmuiden Stores heeft 
een jaar of tien geleden met de 
introductie van Superbraid Po
lyester '71 een poging in die rich
ting gedaan. Voor de toenmalige 
vloot, welke bestond uit vissers
vaartuigen tot 1.000 pk., voldeed 
dit netwerk uitstekend. En nog 
steeds vindt dit type gretig 
aftrek. Met de toename van de 
pk’s bereikte ons steeds vaker 
het verzoek om netwerk op de

markt te brengen met een nog 
hogere breeksterkte en slijt- 
weerstand. Via o.a. een geavan
ceerde nabewerking, waarbij het 
nettenkoord zowel van binnen 
als van buiten een speciale 
behandeling ondergaat, ontwik
kelde de Apeldoornse Nettenfa- 
briek (Anza) in nauwe samen
werking met IJmuiden Stores 
een product dat nu al een revolu
tie op netwerk gebied genoemd 
kan worden. In zowel Nederland 
als België kan IJmuiden Stores 
nauwelijks aan de vraag vol
doen. Maar dit zijn problemen 
die iedere fabrikant zich gaarne 
gesteld ziet.

WEER ZALM 
IN SPAANSE RIVIEREN
S e d e rt e n k e le  ja re n  re e d s  h e b b e n  d e  S p a a n 
se  o v e rh e id  e n  d e  z a lm v is s e rs  in S p a n je  e r
o p  a a n g e d ro n g e n  o m  d e  riv ie re n  w e e r m e t 
za lm  te  be vo lke n .

H e t is  nu  z o v e r: e r  w e rd e n  in  kw e ke rije n  in 
IJs lan d , S c h o tla n d  e n  N o o rw e g e n  za lm e i- 
e re n  a a n g e k o c h t en  in d e  b ijz o n d e rs te  riv ie -
re n ^ v a n jT e t ja n £ ^ itg e s tro o id _ _ ^ ^ _ _ _ _ _ i_

DE SCHEEPSBOUW IN G.B.
T w a a lf k o n tra k te n  v o o r h e t b o u w e n  va n  v is 
se rs v a a rtu ig e n  k re gen  d e  g o e d k e u rin g  va n  
de  B rits e  re g e rin g  en  d e  to e la g e n  d ie  d a a r
m e e  g e p a a rd  g a an . D a a ro n d e r b e v in d e n  
z ich  d r ie  v is s e rs s c h e p e n  va n  2 6 ,5  m  v o o r 
S c h o ts e  en  E n g e ls e  re d e rs ; ko s tp rijs  o n g e 
v e e r 7 0  m iljo e n  B fr.

E rw a c h te n  no g  ee n  50 -ta l a n d e re  ko n tra k te n  
o p  a k k o o rd  en  to e la g e n .

STOPZETTEN VISSERIJ 0P KABELJAUW 
EN TONG IN DE NOORDZEE ICES-GEBIEDEN II 

EN IV VANAF 16 DECEMBER
V e rm its  d e  B e lg is c h e  q u o ta  o p  ka b e lja u w  en  to n g  in d e  N o o rd ze e  
IC E S -g e b ie d e n  II en  IV  vo lle d ig  b e n u t z ijn  w o rd t d e  v is se rij o p  k a b e l
ja u w  en  to n g  e r v o o r  B e lg ië  resp . b ij K .B . va n  7 ap ril 19 87  en  b ij K .B . 
va n  6 o k to b e r 19 87  (B .S . 15 .12 .8 7 ) v a n a f w o e n s d a g  16 d e c e m b e r 
1987 (0 0 .0 0  uu r) to t e in d  19 87  ve rb o d e n . E ve n e e n s  he t a a n  bo o rd  
ho u d e n , h e t o v e rla d e n  en  he t lo sse n  v a n  k a b e lja u w  en  to n g  na 
w o e n s d a g  16 d e c e m b e r 19 87  (0 0 .0 0  uu r) g e va n g e n  is in  d e ze  g e b ie 
de n  is  v e rb o d e n .

C o n tro le  d o o r d e  b e v o e g d e  a u to rite ite n  is  m o g e lijk .

STOPZETTEN VISSERIJ 0P SCHOL 
INDE ICES-GEBIEDEN Vlld, e 

VANAF 13 DECEMBER
V e rm its  he t B e lg is ch  s ch o lq u o tu m  in d e  IC E S -g e b ie d e n  V lld , e  v o lle 
d ig  b e n u t is, w o rd t d e  v is s e r ij o p  sch o l e r v o o r B e lg ië  b ij K .B . va n  24  
m a a rt 1987 (B .S . 12 .1 2 .8 7 ) va n a f z o n d a g  13 d e c e m b e r 19 87  (0 0 .00  
uu r) to t e ind  19 87  ve rb o d e n . E ve n e e n s  h e t aan  bo o rd  h o u d e n , he t 
o ve rla d e n  en  h e t lo sse n  va n  sch o l w e lk e  na  zo n d a g  13 d e c e m b e r 
1987  (0 0 .0 0  uu r) g e va n g e n  is  in  d e z e  g e b ie d e n  is  v e rb o d e n . 

C o n tro le  d o o r d e  b e vo e g d e  a u to r ite ite n  is  m o g e lijk .

g e s l o t e n  v o o r  s c h o l  v a n a f  13. 12.1987 om 00.00 u u r
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UITSLAG TOMBOLA 
STEDELIJKE VISSERIJSCHOOL 

„JOHN BAUWENS” 
Mercatorlaan 15 Oostende
Trekking van 12 december 1987

De prijzen kunnen afgehaald worden in 
de school tot 31 januari 1988 en dit iedere 
werkdag van 9 u. tot 12 u. en van 14 u. 
tot 17 u.

61 10011 95 10282 6 10301
18 10466 57 10484 27 10524
75 10530 5 10572 14 10695
7 10772 24 10930 4 10935
73 10960 12 11099 1 11188
55 11235 34 11255 88 11847
85 12344 45 20075 9 20099
48 20208 28 20213 96 20214
76 20219 37 20245 47 20276
50 20369 39 20445 23 20510
71 20516 2 20530 46 20598
56 20603 10 20695 3 20758
54 20763 19 21669 77 21692
22 30038 70 30044 8 30217
13 30249 43 30261 91 30267
62 31509 36 31583 84 31589
58 31739 49 32002 97 32008
72 32054 41 32171 26 32209
74 32215 64 32345 87 40002
66 40106 52 40115 32 40119
31 40187 11 40435 78 40790
60 40861 82 41185 93 41199
35 41406 83 41412 63 41493
16 41587 15 41655 89 41673
94 41722 29 41763 81 41842
90 41952 53 42152 25 42236
44 42350 92 42356 98 50298
21 50508 80 50707 79 50774
30 50861 40 50866 20 50870
17 50981 42 51026 38 51256
67 51309 69 51434 59 51479
65 51739 68 51796 33 51913
6 51930 51 52338

VERANDERINGEN IN DE 
„OFFICIELE LIJST VAN 

DE BELGISCHE 
VISSERSVAARTUIGEN” 

Maand: NOVEMBER 1987

Wijzigingen brutotonnemaat
Z .2 7  „M E R C U R IU S ” - E ig e n d o m : N E Y T S  
L e o p o ld , V u u rk ru is e rs tra a t 5, 8 3 9 0  
K N O K K E -H E IS T . - C L A E Y S  F ra n ço is , K ust- 
laan  110, 8 3 8 0  Z E E B R U G G E -B R U G G E  5. 
B t. 1 9 9 ,46  - i.p .v . 1 9 9 ,77 .

Z e e b r ie f: 16 .1 1 .1 9 8 7 .

Wijziging telefoonnummer
Z .1 96  „G O L F B R E K E R ” - E ig e n d o m  va n  de  
P .V .B .A . „G o lfb re k e r” . T e l. (0 50 ) 6 0  6 0  13.

DE STABILITEIT VAN VAARTUIGEN

D e g ro o ts te  p a k k e tb o o t va n  d e  w e re ld  de  
„S o u v e re ig n  o f th e  S e a s ” g e b ru ik te  v o o r a lle  
h o g e r g e le g e n  g e d e e lte n  H e m p a th a n e  T501 
a ls  ve rf. H e t is e e n  p o ly u re th a n e  h a rs  d ie  
z e e r d u n  o p e n w rijft z o n d e r h e t to e v o e g e n  
va n  e e n d e r so lve n t.

E r w e rd  v a s tg e s te ld  d a t h o e  lic h te r h e t h o o g - 
g e d e e lte , ho e  s ta b ie le r he t v a a rtu ig , en  a ls  
m e n  w e e t d a t v o o r ee n  tre ile r  o p  d ie  m a n ie r 
z o w a t tu s s e n  8 0 0  en  1 .0 00  kg v e r f k a n  u itg e 
s p a a rd  w o rd e n ...
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VERORDENING (EEG) Nr. 3288/87 
VAN DE COMMISSIE 
van 30 oktober 1987 

tot intrekking van Verordening (EEG) 
nr. 3166/87 betreffende het beëindigen 

van de visserij op kabeljauw 
door vissersvaartuigen 

die de vlag voeren van Denemarken

D E  C O M M IS S IE  V A N  D E  E U R O P E S E  
G E M E E N S C H A P P E N ,

G e le t o p  h e t V e rd ra g  to t o p r ic h tin g  v a n  de  
E u ro p e s e  E c o n o m is c h e  G e m e e n sch a p ,

G e le t o p  V e ro rd e n in g  (E E G ) nr. 2 2 4 1 /8 7  
va n  d e  R aad  va n  2 3  ju li 19 87  h o u d e n d e  
v a s ts te llin g  va n  b e p a a ld e  m a a tre g e le n  v o o r 
c o n tro le  o p  d e  a c tiv ite ite n  va n  v is s e rs v a a r
tu ig e n  ( ') ,  in z o n d e rh e id  o p  a rtike l 11, lid  3, 

O v e rw e g e n d e  d a t b ij V e ro rd e n in g  (E E G ) nr. 
3 1 6 6 /8 7  v a n  d e  C o m m is s ie  (2) d e  v is se rij 
o p  k a b e lja u w  in d e  w a te re n  va n  IC E S - 
g e b ie d e n  II a (E G -zo n e ) en  IV  w e rd  v e rb o 
d e n  v a n a f 12 o k to b e r 19 87  v o o r v a a rtu ig e n  
d ie  d e  v la g  v o e re n  va n  D e n e m a rk e n  o f d ie  
in D e n e m a rk e n  z ijn  g e re g is tre e rd ; 

O ve rw e g e n d e  d a t D u its la n d  o p  21 o k to b e r 
19 8 7  a a n  D e n e m a rk e n  1 .5 00  to n  ka b e lja u w  
in d e  w a te re n  va n  IC E S -g e b ie d e n  II a  (E G - 
zo n e ) en  IV  h e e ft o v e rg e d ra g e n ; da t 
d a a ro m  d e  v is s e r ij o p  k a b e lja u w  in d e  w a te 
re n  va n  IC E S -g e b ie d e n  II a  (E G -zo n e ) en 
IV  d o o r v a a rtu ig e n  d ie  d e  v la g  v o e re n  van  
D e n e m a rk e n  o f d ie  in  D e n e m a rk e n  z ijn  
g e re g is tre e rd  o p n ie u w  m o e t w o rd e n  to e g e 
la te n ; d a t d a a ro m  n o o d z a k e lijk  is  d e  V e ro r
d e n in g  (E E G ) nr. 3 1 6 6 /8 7  in te  tre kke n .

H E E F T  D E  V O L G E N D E  V E R O R D E N IN G  
V A S T G E S T E L D :

Artikel 1
V e ro rd e n in g  (E E G ) nr. 3 1 6 6 /8 7  w o rd t h ie rb ij 
in g e tro kke n .

Artikel 2
D e ze  v e ro rd e n in g  tre e d t in  w e rk in g  o p  d e  
da g  v o lg e n d e  o p  d ie  va n  h a a r b e k e n d m a 
k ing  in h e t Publikatieblad van de Europese 
Gemeenschappen.
D e ze  v e ro rd e n in g  is v e rb in d e n d  in a l h a a r 
o n d e rd e le n  en  is re c h ts tre e k s  to e p a s s e lijk  
in e lke  L id -S ta a t.

(1) P B  nr. L  2 0 7  va n  2 9 .7 .1 9 8 7 , b lz . 1.
(2) P B  nr. L  301 va n  2 4 .1 0 .1 9 8 7 , b lz . 18.

S C H R IF T E L IJ K E  V R A A G  
N r. 1 7 2 5 /8 6

van de heer Eisso Woltjer (S—NL) 
aan de Commissie van de 

Europese Gemeenschappen
(30 oktober 1986)

(8 7 /C  17 7 /74 )

Betreft: G e m e e n s c h a p p e lijk  v is se rijb e le id .

D e C o m m iss ie  c o n c lu d e e rt in h o o fd s tu k  
4 .1 .5 . va n  C om . do c . (C O M (8 6 ) 301 de f.) 
d a t m e t de  b e s ta a n d e  c o m m u n a u ta ire  w e t
g e v in g  z ij n ie t in s ta a t is h a a r ta a k , n a m e lijk  
he t n a g a a n  o f de  co n tro le v e ro rd e n in g  w o rd t 
u itg e vo e rd , n a a r b e h o re n  te  ve rvu lle n . Z o  
b lijk t b ij vo o rb e e ld  d a t n ie t a lle  n a tio n a le  
in s p e c tie d ie n s te n  o o k  d a a d w e rk e lijk  a lle  
o n d e r hun  v e ra n tw o o rd e lijk h e id  v a lle n d e  
g e b ie d e n  in sp e c te re n . O o k  k o m t h e t vo o r 
d a t in s p e c te u rs  va n  de  C o m m is s ie  to e g a n g  
to t b e p a a ld e  h a ve n s  w o rd t o n tze g d .

a) A c h t d e  C o m m is s ie  h a a r o n ve rm o g e n  
om  d e  co n tro le v e ro rd e n in g  n a a r b e h o re n

te  ku n n e n  u itvo e re n , n ie t o n to e la a tb a a r?  
W e lke  a c tie  is  z ij va n  p lan  te  o n d e rn e 
m e n  te n  e in d e  aan  d e ze  s itu a tie  een  
e in d e  te  m a k e n ?

b) H e c h t d e  C o m m iss ie  w a a rd e  aan  v e rk la 
r ing en  van , re c e n t d o o r de  D u itse  
in s p e c tie  o p g e b ra ch te , N e d e rla n d se  v is 
se rs  d ie  v e rh a le n  d a t d e z e lfd e  v isn e tte n  
d e  ene  dag  e e n  m a a s w ijd te c o n tro le  
d o o rs ta a n  m a a r d e  a n d e re  da g  w e e r 
n ie t?  A c h t de  C o m m iss ie  een  d e rg e lijk e  
s itu a tie  u it re c h ts g e lijk h e id s g ro n d e n  
h o u d b a a r?

Antwoord van de heer Cardoso e Cunha 
namens de Commissie

(6 januari 1987)
1. De C o m m is s ie  d e e lt d e  m e n in g  va n  he t 
g e a c h te  P a rle m e n ts lid  en  h e e ft d a a ro m  bij 
d e  R aad  een  vo o rs te l in g e d ie n d  om  in de  
c o m m u n a u ta ire  w e tg e v in g  in za ke  v is se rij-  
co n tro le  d e  n o d ig e  w ijz ig in g e n  aa n  te  b re n 
ge n , te n  e in d e  de  g e b re ke n  te  ve rh e lp e n  
d ie  z ijn  v e rm e ld  in p u n t 4 .A .5  v a n  h a a r ra p 
p o rt o v e r de  u itvo e rin g  va n  h e t g e m e e n 
s c h a p p e lijk  v is se rijb e le id .

2. H e t d o o r he t g e a c h te  P a rle m e n ts lid  a a n 
g e h a a ld e  p u n t is  b ij d e  C o m m iss ie  n ie t aan  
de  o rd e  g e s te ld , no ch  d o o r d e  N e d e rla n d se  
b e ro e p s k r in g e n  no ch  d o o r d e  D u itse  con - 
tro le -in s ta n tie s .

M e t n a m e  om  te  g a ra n d e re n  d a t d e  m a a s 
w ijd te c o n tro le  in d e  g e h e le  G e m e e n sch a p  
v o lg e n s  d e z e lfd e  p ro c e d u re  p la a tsv in d t, 
h e e ft d e  C o m m is s ie  b ij V e ro rd e n in g  (E E G ) 
nr. 2 1 0 8 /8 4  va n  23  ju li 19 84  (1) g e d e ta il
le e rd e  v o o rs c h r ifte n  v a s tg e s te ld  v o o r de  
b e p a lin g  va n  de  m a a s w ijd te  v a n  v isn e tte n . 
D e in s p e c te u rs  va n  de  C o m m is s ie  h e b b e n  
o n d e r m e e r to t ta a k  o p  d e  n a le v in g  va n  de ze  
v o o rs c h r ifte n  to e  te  z ien .

(1) P B  nr. L  194  va n  2 4 .7 .1 9 8 4 , b lz . 22.

NEDERLANDSE 
VISVERVOERDERS 

IN PROBLEMEN
O p g e v is te  q u o ta , z e e d a g e n b e p e rk in g , c o n 
tro le s  bij d e  a a n v o e r en  v o o r d e  tra n s 
p o rte u rs  o n d e rw e g , zo v e e l fe ite n  d ie  d e  
z a k e n w e re ld  d o o r e lk a a r h a le n : d e  v is ve r- 
v o e rd e rs  z itte n  m e t d e  h a n d e n  in h e t h a a r
- m o e te n  ze  b e p e rk t g a a n  w e rk e n ?  N a a r 
a n d e re  (p ro b le m a tis c h e ) k la n te n  u itk ijk e n ?  
O v e rs c h a k e le n  n a a r e e n  a n d e re  s e k to r?  
P e rso n e e l a fd a n k e n ?

Z o ve e l s ta a t m o m e n te e l a l v a s t d a t e r bij 
h e t M in is te rie  va n  S o c ia le  Z a ke n  re e d s  tw e e  
a a n v ra g e n  v o o r w e rk t ijd v e rk o rtin g  va n  
v is tra n s p o rte u rs  b in n e n g e k o m e n  z ijn .

E en  v o o rs te l va n  d e  h e e r B lom  (IJm u id e n ) 
is ee n  s a m e n s p ra a k  m e t d e  v is s e rs  om  de  
v a n g s te n  in d e  m a a n d e n  ja n u a ri, fe b ru a ri 
en  ju li to t d e  he lft te  h e rle id e n .

In d e  b e id e  e e rs te  m a a n d e n  va n  h e t ja a r  is 
d e  v is  ku itz ie k , n ie t zo  a a n tre k k e lijk  v o o r 
v is h a n d e la a r en  co n s u m e n t, in ju li w o rd t 
s o w ie z o  n ie t g e file tte e rd  ; w a a ro m  zo u d e n  
d e  v is s e rs  da n  o o k  n ie t w a t v e r lo f n e m e n ?

E r w o rd e n  o o k  v ra a g te k e n s  g e p la a ts t a c h te r 
he t fe it d a t d e  E n g e lse n  en  d e  le re n  N e d e r
la n d se  k o tte rs  ku n n e n  kop en , en o f z ij g in 
d e r n ie t a a n  q u o ta  en  b e p e rk in g  va n  v is d a 
ge n  g e b o n d e n  z ijn ?

A lle s  in a lle s  een  in g e w ik k e ld e  z a a k  w a a r
va n  n ie t z o  v lu g  h e t e in d e  o f d e  o p lo ss in g  
in 't z ic h t is.



Evolutie van de Belgische visquota 1982-1988
(u itg e d ru k t in  to n  levend  g e w ic h t)

VI «soort Visgebled quota
1982

quota
1983

quota
1984

quota
1985

quota
1986

quota
1987

quota
1988

Kabeljauw

Schelvis

Koolvis

Wijting

Ilia Skagerak 
IV, lia 
VI, Vb
(Vll-Vlla), VIII 
Vila

50
8.700

100
700
400

60
7.980

90
320
400

70
7.050

90
620
400

70
8.160

80
620
400

70
5.750

80
710
400

«0
£.640

80
850
400

50
5-370

.80
980
400

tolaal 9.950 9.150 8.230 9.330 7.010 7.030 6.880

lila, lllb .c .d  
IV, lia
VI, Vb
VII, VIII

50
1.600

0
50

50
1.490

100
60

50
1.470

90
60

50
1:770

80
60

50
2.070

80
70

50
1.380

70
70

50
1.750

80
70

totaal 1.700 1.700 1.670 1.960 2.270 1.570 1-950

lia . lila, IV. lllb .c .d  
VII,VIII

50
20

60
20

60
20

70
20

90
30

70
30

'60
30

totaal 70 80 80 90 120 100 90

IV-lla
Vila
(Vll-Vlla), VIII

4.000
100

200

4.000
100
200

3.380
100
200

3.790
100
200

3.110
100
200

3.110
100
180

2.690
100
180

Schol

Tong

Heek

Witte Koolvis 

Makreel 

Schartong 

Zeeduivel f

totaal 4.300 4.300 3.680 4.090 3.410 3.390 2.970

Ilia Skagerak 
IV, lia 
Vila 
Vlld, e 
Vllf, g 
Vllh, j. k

60
8.000

230
900
360

60
9.390

230
1.060

290
50

60
10.420

230
980
34§

50

70
11.440

260
1.060

345
50

80
10.920

260
1.130

445
50

80
9.200

260
1.360

495
50

90
10.630

260
1.630

620
60

totaal 9.550 11.080 12.030 13.225 12.885 11.445 13-290

IV, lia
Vila
Vlld
Vlle
Vllf, g
Vllh, j, k
VIII

1.750
790
700

60
1.000

10

1.670
670
570

40
900

50
10

1.670
620
570

40
750

50
10

1.830
620
725

50
750

50
10

1.665
940
860

45
940

50
10

1.165
1.035
1.035 

40
1.000

50
55

1.165
865

1- ° ? i
685

50
50

totaal 4.310 3.910 3.710 4.035 4.510 4.380
3.895

IV, lia 
VI, VII, Vb 
VIII

100
150

40
200

10

40
190

10

40
200

10

40
240

10

40

%°
40

350
10

totaal 250 250 260 250 290 380 400

VII 300 330 400

lila, b, c, d, IV, lia 450 470 470

VII, VII, VIII, Vb 390 390 430

Vb, VI, XII, XIV 280 280 310

1 VII 2.780 2.780 3.060

totaal 3.060 3.060 3.370

Haring IVd, Vlld 9.625 9.680 9.150

Sprot lia, IV 
Vlld, e 30 20 30

v lo o tc a p a c ite i t  (PK) 88.291 90.403 92.784 9^.532 97.006 96.810 ^ 100.000
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VERGELIJKENDE CUMULERENDE ZEEVISSERIJSTATISTIEK 
OVER DE PERIODE 1985 - 1987 <

M AAND JANUARI T/M NOVEMBER 1987
januari-november 1985 januari-november 1986 januari-november 19!57(2)

SOORTEN
GEWICHT WAARDE G.P. GEW ICHT WAARDE G.P. GEWICHT WAARDE G.P.

1. DEMERSALE VIS
a. Schelvis 828.088 34.517.380 41,68 414.831 20.743.387 50,00 291.346 14.223.888 48,82

Kabeljauw 4.523.113 282.574.253 62,47 5.552.364 306.883.936 55,27 6.254.798 352.621.630 56,38

Wijting 1.693.125 60.423.954 35,69 1.801.156 67.475.118 37,46 1.299.467 51.171.733 39,38

Leng 168.501 9.166.397 54,40 168.767 9.712.798 57,55 184.655 9.556.431 51,75

Schol 7.379.329 326.652.224 44,27 6.157.923 263.770.611 42,83 7.723.751 387.927.173 50,23

Schar 532.322 14.394.930 27,04 509.418 14.709.934 28,88 651.972 17.028.783 26,12

Tarbot 248.551 81.433.525 327,63 232.874 79.983.081 343,46 200.432 76.381.657 381,09

Griet 294.917 59.405.812 201,43 308.390 70.967.223 230,12 300.213 76.614.736 255,20

Tongschar 1.071.459 101.577.816 94,80 700.310 79.636.755 113,72 625.655 64.744.973 103,48

Roggen 1.850.107 82.281.969 44,47 1.542.031 79.264.715 51,40 1.564.877 77.684.913 49,64

Zeeduivel 616.903 155.228.547 251,63 381.677 115.893.778 303,64 256.068 78.663.660 307,20

Noorse schelvis 369.632 22.537.283 60,97 389.199 22.256.006 57,18 348.436 18.941.301 54,36

Doornhaai 409.780 18.792.162 45,86 319.029 15.977.856 50,08 229.164 10.814.506 47,19

Hondshaai 438.081 11.269.512 25,72 490.424 12.109.786 24,69 560.395 11.975.670 21,37

Andere 2.236.253 96.847.473 43,31 1.972.877 92.057.939 46,66 1.855.275 79.791.247 43,01

TOTAAL 22.660.161 1.357.103.237 59,89 20.941.270 1.251.442.923 59,76 22.346.504 1.328.142.301 59,43

b. Tong 3.569.100 926.159.249 259,49 4.209.614 1.316.350.265 312,70 3.832.435 1.348.935.644 351,98

TOT. DEMERSALE VIS 26.229.261 2.283.262.486 87,05 25.150.884 2.567.793.188 102,10 26.178.939 2.677.077.945 102,26

2. PELAGISCHE VIS
Haring 2.903.991 32.305.011 11,12 403.925 4.232.980 10,48 1.321 40.635 30,76

Overige 57.852 882.706 15,26 67.401 1.120.048 16,62 34.997 592.859 16,94

TOT. PELAG. VIS 2.961.843 33.187.717 11,21 471.326 5.353.028 11,36 36.318 633.494 17,44

3. SCHAAL/WEEKDIEREN
Garnaal 542.728 67.314.011 124,03 478.244 66.243.635 138,51 515.545 59.915.061 116,22
Noorse kreeft 638.241 89.526.877 140,27 335.611 68.987.816 205,56 353.109 73.805.375 209,02
Schelpen 429.174 19.492.936 45,42 513.266 31.693.068 61,75 441.085 27.608.415 ' 62,59

Overige 750.646 20.952.718 27,91 717.542 22.602.886 31,50 681.869 22.134.154 32,46

TOT. SCHAALVWEEKD. 2.360.789 197.286.542 83,57 2.044.663 189.527.405 92,69 1.991.608 183.463.005 92,12

ALGEMEEN TOTAAL 31.551.893 2.513.736.745 79,67 27.666.873 2.762.673.621 99,85 28.206.865 2.861.174.444 101,44

VERGELIJKENDE ZEEVISSERIJSTATISTIEK 
OVER DE PERIODE 1985 - 1987 »' - MAAND NOVEMBER 1987

SOORTEN
november 1985 november 1986 november 1987 (2)

GEWICHT WAARDE G.P. GEW ICHT WAARDE G.P. GEWICHT WAARDE G.P.

1. DEMERSALE VIS
a. Schelvis 22.270 1.036.069 46,52 11.865 762.693 64,28 23.299 1.039.405 44,61

Kabeljauw 313.627 27.296.209 87,03 1.242.095 59.640.224 48,02 665.327 43.054.467 64,71

Wijting 235.496 8.396.344 35,65 275.931 7.813.437 28,32 199.961 7.974.230 39,88

Leng 9.651 691.820 71,68 16.355 1.142.933 69,88 38.447 2.235.603 58,15

Schol 655.409 33.204.510 50,66 451.580 23.665.066 52,41 863.268 57.772.841 66,92

Schar 42.629 1.327.452 31,14 46.021 1.562.310 33,95 64.438 1.958.704 30,40

Tarbot 37.306 9.881.507 264,88 27.222 8.770.485 322,18 28.199 9.095.978 322,56

Griet 36.968 5.880.224 159,06 30.065 6.414.183 213,34 31.571 7.472.892 236,70
Tongschar
Roggen

85.822 9.504.613 110,75 43.300 6.240.676 144,13 79.988 8.455.871 105,71

167.837 7.068.013 42,11 127.009 7.652.205 60,25 152.143 7.293.392 47,94

Zeeduivel 31.680 9.064.574 286,13 20.687 7.730.844 373,71 14.765 4.861.827 329,28

Noorse schelvis 62.115 3.922.861 63,15 24.197 1.594.236 65,89 68.029 3.452.251 50,75
Doornhaai 20.549 975.302 47,46 19.265 915.225 47,51 18.938 886.989 46,84

Hondshaai 43.965 979.192 22,27 46.296 1.057.718 22,85 50.259 920.083 18,31
Andere 167.188 7.350.338 43,96 146.796 7.056.466 48,07 189.693 6.675.550 35,19

TOTAAL 1.932.512 126.579.028 65,50 2.528.684 142.018.701 56,16 2.488.325 163.150.083 65,57

b. Tong 401.795 120.398.265 299,65 266.344 102.182.633 383,65 363.096 106.478.817 293,25

TOT. DEMERSALE VIS 2.334.307 246.977.293 105,80 2.795.028 244.201.334 87,37 2.851.421 269.628.900 94,56

2. PELAGISCHE VIS
Haring 951.820 8.739.926 9,18 15.520 275.684 17,76 72 4.430 61,53
Overige 19.826 252.151 12,72 8.205 152.381 18,57 3.507 61.213 17,45

TOT. PELAG. VIS 971.646 8.992.077 9,25 23.725 428.065 18,04 3.579 65.643 18,34

3. SCHAAL/WEEKDIEREN 
Garnaal 58.723 5.477.064 93,27 18.554 2.859.456 154,12 49.194 4.343.425 88,29
Noorse kreeft 44.893 6.340.582 141,24 33.400 6.144.266 183.96 44.236 8.200.664 185,38
Schelpen 13.879 998.318 71,93 23.451 2.236.051 95,35 19.137 1.536.587 80,29
Overige 139.424 4.151.607 29,78 134.789 4.877.229 36,18 143.947 4.835.265 33,59

TOT. SCHAALWEEKD. 256.919 16.967.571 66,04 210.194 16.117.002 76,68 256.514 18.915.941 73,74

ALGEMEEN TOTAAL 3.562.872 272.936.941 76,61 3.028.947 260.746.401 86,08 3.111.514 288.610.484 92,76

(1) heeft alleen betrekking op de aanlandingen in Belgische havens.
(2) voorlopige cijfers
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MARKT- EN VISMIJNECHOS
OOSTENDE

O p n ie u w  ta lr ijke  s ch e p e n  o p  de  O o s te n d se  
ve iling  m e t aan a a n v o e r d ie  e ve n a ls  de  v o o r
g a a n d e  w e ke n  in h o o fd za a k  b e s to n d  u it ro n 
de  so o rte n  a ls  gu l en w ijtin g . M a a n d a g  oo k  
tw e e  IJs la n d se  v a n g s te n  d ie  de  m a rk t v o o r
za g e n  va n  b la u w e  leng  en  ro d e  ze e b a a rs . 
H ie rm e e  w a s  k le u r ve rze ke rd . D e p r ijze n  w a 
ren m in d e r om  o v e r na a r hu is  te  sch r ijve n  
m e t ro d e  z e e b a a rs  te ru g v a lle n d  n a a r he t op - 
va n g p e il en v o o r b la u w e  leng  nog a m p e r 50 
fr he t k ilo . W a a r o o k  IJs la n d se  k a b e lja u w  en 
gu l g o e d k o o p  w a re n  v ie le n  de  re su lta te n  h ie r 
teg en . G e lu kk ig  w e rd e n  w e l g ro te  va n g s te n  
ge los t.

D e W e s ts c h e p e n  w a re n  m a a n d a g  n o ga l ta l
rijk. V e e l gu l m e teen  en p r ijze n  d ie  e ve n a ls  
ve r le d e n  w e e k  b e n e d e n  pe il b leve n  en 
s c h o m m e ld e n  tu sse n  50  en  70  fr. H ie rin  zou  
de  k o m e n d e  d a g e n  v e ra n d e rin g  ku n n e n  k o 
m en nu d e  v is se rij d e ze  s o o rt w e e r m o e t 
s to p g e ze t w o rd e n  en  d it to t nu N ie u w ja a r. 
O ok  d e  ku s tv is se rij za l a n d e re  b ro n n e n  m o e 
ten  a a n s p re k e n  en du s  w a a rs c h ijn lijk  o p  de 
g a rn a a lv is s e rij m o e te n  o ve rg a a n . D it zou  
dan v o o r o n g e w o n e  g a rn a a lp rijz e n  kun nen  
zo rgen  d ie  hee l w a t la g e r zo u d e n  z ijn  dan  a n 
de re  ke ren  ro n d  de  ja a rw e n d e . T e n w a re  de  
kou de  b lijft a a n h o u d e n  en  d e  va n g s te n  d e r
m a te  z a kke n  d a t he t so p  d e  koo l n ie t m e e r 
w a a rd  is en  m e n  aan  de  kaa i b lijft.

W ijt in g  w e rd  aan  m a tig e  p r ijze n  v e rko ch t 
g a a n d e  to t 2 5  v o o r k le in e  en  4 5  fr  v o o r g ro te  
s o rte ring .

V o o r d e  b o k k e n v is s e rs  lag  he t ie ts  v o o rd e li
ge r. P la d ijs  is d u u r g e b le ve n , d e  g ro te  s o o r
ten  z ijn  o p n ie u w  d u u rd e r g e w o rd e n  w a a r
d o o r g ro te  sch o i to t 8 5  fr  en  iek  rond  de  75  fr 
n o te e rd e . D e rd e  s la g  en p la tje s  b leve n  rond  
de  6 0  to t 65  fr  sch o m m e le n .

D e to n g p rijze n  z ijn  m a a n d a g  g e s te g e n  rr.et 
de g ro te  so o rte n  to t 54 0  fr, d in sd a g  w e rd  dan 
w e e r e e n  b ro k  a fg e d a a n  en  n o te e rd e n  w e 
vo o r d ie  so o rte n  tu sse n  4 7 0  en  50 0  fr. K le ine  
to n g e n  w e rd e n  v e rk o c h t tu s s e n  180 en  2 0 0  fr 
m e t o o k  d in s d a g  la g e re  p r ijze n  dan  m a a n 
dag. D e d u u rs te  ta rb o ts o rte r in g  (rond  de  5 kg 
p e r s tu k ) ko s tte  to t 72 5  fr, de  a n d e re  s o r te r in 
gen v a r ie e rd e n  tu sse n  3 0 0  en  5 0 0  fr. S ta a r t
v is  b lijft b u ite n g e w o o n  sch a a rs  en  v o o r g rie t 
lag d e  p r ijs  tu s s e n  2 0 0  en  3 4 0  fr. F ijn e  s o o r
ten  z ijn  du s  m in d e r d u u r dan  v e r le d e n  ja a r, o f 
d a t oo k  v o lg e n d e  w e e k  zo  b lijft ku n n e n  w e  
dan ve rn e m e n .

VRIJDAG 11 DECEMBER 1987

dag.
WEST
Z.38 13
0 .518 13
0 .275 14
KREEFTENPUT •

v is  tong

150
220
280

2.400
1.600

0.306 15 140 2.000 798.456

MAANDAG 14 DECEMBER 1987

IJSLAND
0.129 18 1.200 — 2.686.315
0 .318 18 1.000 - 2.416.655
W EST
0 .137 16 400 2.500 2.198.902
0.51 13 380 2.600 2.341.467
0 .705 5 15 — 80.960

0 .2 79 10 185 — 476.857 Z.474 w 400 60 6 448.730
Z.128 13 260 — 687.815 Z.44 w 1.000 140 4 1.149.790
0 .1 35 10 300 — 899.250 Z.86 w 250 25 5 414.510
N.3 11 380 — 1.015.228 Z.16 w 4.000 300 9 1.608.840
N.752 10 220 — 547.583 5.765.400
Z.582 9 60 — 145.375
Z.296 12 200 2.300 1.489.538 WOENSDAG 16 DECEMBER 1987

DINSDAG 15 DECEMBER 1987 Z.93 w 1.600 120 10 1.400.360
Z.300 w 600 110 10 921.020

W EST Z.80 w 600 110 10 864.210
Z.92 14 360 3.300 2.138.456 Z.200 w 4.300 550 15 3.258.130
0 .1 08 14 300 3.000 1.993.861 Z.99 w 2.200 500 11 2.416.500

Z.307 KRP 50 150 11 805.725
WOENSDAG 16 DECEMBER 1987 Z.319 K 4.000 500 18 2.573.441

Z.196 W 3.500 200 12 1.923.669
KANAAL Z.66 W 2.000 300 16 1.894.434
0 .3 33 14 100 7.000 2.975.346 Z.189 W 800 180 12 1.471.040
W EST Z.580/578 276.380
0 .2 32 12 260 — 744.521 Z.403/472 193.020
Z.462 12 250 2.500 1.786.898 Z. 56/548 30 kab./aul 5 vis 200.790
Z.596 12 250 1.500 1.445.990 Z.601/201 303.950
KREEFTENPUT Z.586 87.920
Z.573 14 180 1.500 1.083.463 18.590.589
NOORD

15 a o O C70 AÇLAZ.571 300 4.0UU d .ö l tlAö 1
' l

W EST
0 .4 02 5 40 400 282.192 I NIEUWPOORT

IJSLANDSE
VISSOORTEN VRIJDAG 11 DECEMBER 1987

S ch e lv is  g ro o t ........................ . 8 8 ,0 0 / 9 7 ,00
M id . s c h e lv is  .......................... . 5 5 ,0 0 / 6 9 ,00
K le in e  sch e lv is  ..................... . 2 7 ,0 0 / 33 ,00
K a b e lja u w  ............................... . 5 9 ,0 0 / 7 2 ,00
G u l .............................................. . 4 0 ,0 0 / 5 4 ,00
W ijt in g  ...................................... . 3 4 ,0 0 / 3 7 ,00
S ch a a t ...................................... . 9 6 ,0 0 /
Z e e b a a rs  ................................. . 3 4 ,0 0 / 52 ,00
W itte  leng  ................................ . 3 8 ,0 0 / 44 ,00
B la u w e  leng  ........................... . 3 7 ,0 0 / 5 0 ,0 0
S c h a rto n g  (S ch o tse  scho l) . 2 2 ,0 0 / 8 0 ,00
H e ilb o t ...................................... . 1 9 8 ,00 /268 ,00
K oo lv is  ...................................... . 3 9 ,0 0 / 4 7 ,00
S ta a rt ........................................ . 3 5 7 ,0 0 /

V IS
N .88 4 .6 3 9  kg. 2 3 4 .0 7 8  fr.
N .59 0 4 .6 3 9  kg. 2 3 4 .0 7 8  fr.
N .22 3 .9 4 0  kg. 2 0 0 .0 7 8  fr.
N .72 0 3.941 kg. 2 0 0 .0 7 8  fr.
N .70 0 1.4 10  kg. 7 2 .0 5 4  fr.
N .95 1.071 kg. 5 7 .6 2 6  fr.
N .49 4 3 0  kg. 2 1 .3 9 6  fr.
N .7 2 3 5 .9 9 7  kg. 3 0 8 .6 7 5  fr.
0 .4 9 4 3 .0 2 9  kg. 1 5 2 .1 0 4  fr.
N .7 3 6 3 .0 2 9  kg. 1 5 2 .1 0 5  fr.
N .5 7 5 3 .2 5 0  kg. 1 6 5 .2 1 2  fr.

tong vis dag. 

MAANDAG 14 DECEMBER 1987

fr.

fr.

1.434.693
1.307.588

668.440

Z.526 W 800 200 10 1.211.270
B.181 KRP — 160 10 968.760
Z.134 KRP — 100 10 938 480
Z.510 KRP — 140 10 1.074.196
Z.98 W 3.000 450 16 2.770.080
Z.27 W 2.500 320 16 2.112.470
Z.90 KN 

+  W
3.000 400 18 3.793.600

600  kg. Atlantische vis
Z. 201 -601 20 kab.-gul
Z .56-548 40 kab.-gul
Z.578-580 50 kab.-gul
Z.536 10 kab.-gul
Z.501 15 kab.-gul
Z.586 10 kab.-gul
Z.554 20 kab.-gul

O p  d e  v rijd a g m a rk t w e rd  d o o r v ie r ko p p e ls  
g u lle v is s e rs  e n  v ie r  k u s tv a a rtu ig e n  s a m e n  
4 1 .3 7 2  kg  v is  a a n g e v o e rd  v o o r een  to ta a l b e 
d ra g  va n  2 .1 0 6 .1 5 9  fr. D e a a n v o e r s p its te  
z ich  vo o ra l o p  d e  a a n la n d in g  va n  gu l, k a b e l
ja u w  en  w ijtin g  to e . V o o r g ro te  p la d ijs  w e rd  
3 5 0 0  à 4 0 0 0  fr. d e  ben  g e n o te e rd , v o o r m id - 
d e n s la g - o f d r ie lin g  p la d ijs  3 0 0 0  à 3 5 0 0  fr. de  
ben  e n  v o o r v is je s  2 0 0 0  à 2 5 0 0  fr. d e  ben. 
K a b e lja u w  k o c h t m e n  te g e n  9 6  à  104 fr./kg  
aan  en  gu l te g e n  2 3 0 0  à  2 6 0 0  fr. d e  ben . D e 
v o o rk le in e  g u l k re eg  2 3 6 0  à  2 5 4 0  fr. d e  ben . 
V o o r g ro te  w ijtin g  w e rd  1900 à  2 1 0 0  fr. de  
b e n  o p g e te k e n d  en  v o o r k le in e  w ijtin g  11 50  à 
13 00  fr. d e  ben . G ro te  z a n d s c h a r h a a ld e  
2 6 8 0  à 2 7 4 0  fr. d e  be n  en  k le in e  z a n d s c h a r 
1880 à  19 40  fr. d e  ben . A lle  p r ijs n o te r in g e n  
d e r v r ijd a g m a rk t w a re n  aan  een  lich te  s t ij
g in g  o n d e rh e v ig , d it in  v e rg e lijk in g  m e t d e  g e 
b o e k te  p r ijze n  d e r vo o rg a a n d e  m a rk td a g e n .

MAANDAG 14 DECEMBER 1987
5 Schar

13.931.246

DINSDAG 15 DECEMBER 1987

Z.506
Z.126

W
W

1.400
1.000

130
120

10 961.850 
8 1.162.540

V IS
N .7 3 8 6 .6 0 2  kg. 2 7 3 .3 7 8  fr.
N .75 5 .1 5 6  kg. 5 4 5 .7 8 0  fr.
N .35 0 3.881 kg. 5 4 0 .9 6 3  fr.
N .22 2 .2 0 8  kg. 1 0 4 .3 7 0  fr.
N .72 0 2 .2 0 9  kg. 1 0 4 .3 7 0  fr.
N .72 3 5 .8 2 4  kg. 2 7 5 .2 3 4  fr.
N .88 3 .4 4 5  kg. 1 5 5 .9 9 4  fr.
N .59 0 3 .1 4 6  kg. 1 5 5 .9 9 4  fr.
N .70 0 1 .5 88  kg. 7 2 .6 6 0  fr.
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0 .4 9 4  3 .8 7 6 - kg. 184.521 fr.
N .7 3 6  3 .8 7 6  kg. 184.521 fr.
N .5 7 5  6 .0 3 6  kg . 2 8 6 .5 4 0  fr.

E r w e rd  o p  d e  m a a n d a g m a rk t d o o r tw e e  b o k- 
k e n v isse rs , éé n  va a rtu ig  va n  d e  W es t, v ie r 
ko p p e ls  s p a n v is s e rs  e n  tw e e  k u s tv a a rtu ig e n  
s a m e n  5 3 .3 7 0  kg v is  a a n g e v o e rd , v o o r een 
to ta a l b e d ra g  va n  3 .1 5 9 .5 5 8  fr. T o n g  nr. 1 
k re e g  4 7 5  à  4 8 8  fr./kg  en  to n g  nr. 2 49 2  à 
5 0 8  fr./kg . T o n g  nr. 3 o f b lo k to n g  h a a ld e  4 7 6  
à  4 9 6  fr./kg  en  to n g  nr. 4  o f fru itto n g  4 4 6  à 
4 8 4  fr./kg . T o n g  nr. 5 b e kw a m  2 7 0  à  2 9 6  fr./ 
kg  en  k le in e  to n g  2 1 8  à  2 3 6  fr ./kg . T a rb o t, 
g r ie t en  v a r ia  ke n d e  ee n  d u re  p r ijsn o te r in g , 
d e z e  so o rte n  w e rd e n  re e d s  a a n g e k o c h t m e t 
h e t oo g  o p  d e  e in d e ja a rs fe e s te n . V o o r g ro te  
ta rb o t w e rd  6 8 0  à 7 4 5  fr./kg  g e n o te e rd , v o o r 
m id d e n s la g  ta rb o t 3 5 0  à  54 0  fr./kg , v o o r  v a r ia  
29 0  à 3 8 0  fr./kg  en  v o o r g r ie t 160  à  3 4 0  fr . /k g . 
S ta a r tv is  k re eg  4 4 0  à 4 6 8  fr./kg  en  to n g s c h a r 
9 8  à  190 fr./kg . V o o r g ro te  p la d ijs  w e rd  3 5 0 0  
à 3 7 5 0  fr. de  ben  o p g e te k e n d , v o o r d r ie lin g - 
o f m id d e n s la g  p la d ijs  3 3 0 0  à  3 5 0 0  fr. d e  ben 
en  v o o r v is je s  2 5 0 0  à  2 7 5 0  fr. d e  ben . O p 
n ie u w  w e rd  e r v a n w e g e  d e  s p a n v is s e rs  een  
g ro te  a a n la n d in g  va n  k a b e lja u w  en  gu l v a s t
g e s te ld . V o o r k a b e lja u w  n o te e rd e  m e n  9 6  à 
104  fr./kg  en  v o o r gu l 2 2 0 0  à  4 5 0 0  fr. d e  ben. 
D e v o o rk le in e  g u l b e kw a m  2 2 4 0  à 2 4 0 0  fr. de  
ben . G ro te  w ijtin g  b o e k te  m e n  te g e n  19 00  à 
2 3 0 0  fr. d e  b en  en  k le in e  w ijtin g  te g e n  12 50  à 
14 00  fr. d e  ben . V o o r g ro te  z a n d s c h a r w e rd  
2 7 5 0  à 2 9 0 0  fr. d e  ben  n e e rg e p e n d  en  v o o r 
k le in e  z a n d s c h a r 17 80  à  19 00  fr. d e  ben. Rog 
w e rd  s le c h ts  in g e r in g e  m a te  a a n g e v o e rd  en 
b e kw a m  v o lg e n d e  p r ijsn o te r in g . M o e rro g  
4 7 5 0  à 5 0 0 0  fr. d e  ben , tilte n  4 5 0 0  à 4 7 5 0  fr. 
de  ben , sc h e rp s ta a rte n  4 0 0 0  à 4 3 0 0  fr. de 
ben  en  ka tro g  3 0 0 0  à 3 2 5 0  fr. d e  ben . Z e e 
ho n d  k re eg  3 2 5 0  à  3 5 0 0  fr. d e  ben  en  k n o r
ha an  1600  à  18 00  fr. d e  ben . E r w a s  o p  de  
m a a n d a g m a rk t een  g ro te  a a n v o e r té  b e 
s p e u re n , d it m e t ee n  ru im e  b e la n g s te llin g  
v a n w e g e  d e  h a n d e la a rs . E ve n e e n s  v ie l er 
een  g o e d e  p r ijs n o te r in g  v a s t te  s te lle n , d ie  
u ite in d e lijk  to t m o o ie  b e s o m m in g e n  va n  de  
v a a rtu ig e n  re su lte e rd e .

WOENSDAG 16 DECEMBER 1987

V IS
N .56 3 8 .8 0 9 kg- 4 5 6 .3 8 9 fr.
0 .4 9 4 1 .215 kg- 7 2 .2 8 6 fr.
N .73 6 1 .216 kg- 7 2 .2 8 7 fr.
N .88 296 kg- 15 .9 2 7 fr.
N .59 0 296 kg. 15 .928 fr.
N .22 1 .292 kg- 6 8 .7 9 5 fr.
N .72 0 1 .293 kg- 6 8 .7 9 5 fr.
N .70 0 877 kg- 4 8 .5 9 0 fr.
N .57 5 1 .2 80 kg- 7 2 .1 5 6 fr.
N .95 1 .0 16 kg- 6 1 .5 8 5 fr.
N .49 290 kg. 15 .780 fr.

O p  d e  w o e n s d a g m a rk t w e rd  e r d o o r één 
va a rtu ig  va n  d e  W e s t, d r ie  ko p p e ls  s p a n v is 
se rs  en  v ie r ku s tv a a rtu ig e n  o n g e v e e r 18 .000  
kg v is  a a n g e v o e rd  v o o r een  to ta le  w a a rd e  
va n  9 6 8 .5 0 8  fr. G ro te  ta rb o t k re e g  6 9 7  à  75 6  
fr./kg , m id d e n s la g  ta rb o t 4 1 0  à 5 4 0  fr. /k g , v a 
ria  2 9 0  à  3 8 0  fr./kg  en  g r ie t 3 8 0  à  4 4 8  fr./kg . 
V o o r to n g s c h a r b o e k te  m e n  110 à 190 fr./kg , 
v o o r g ro te  z a n d s c h a r 2 6 0 0  à  2 8 0 0  fr. d e  ben 
en  v o o r k le in e  z a n d s c h a r 2 0 3 0  à  2 1 6 0  fr. de  
ben . G ro te  p la d ijs  w e rd  aan  3 7 5 0  à  4 0 0 0  fr. 
de  ben  g e n o te e rd , m id d e n s la g - o f d r ie lin g  
p la d ijs  aan  3 6 0 0  à  3 8 0 0  fr. d e  ben  en  v is je s  
aa n  2 5 0 0  à  2 8 0 0  fr. d e  ben . V o o r ka b e lja u w  
w e rd  9 0  à  110 fr./kg  o p g e te k e n d  en  v o o r gu l 
2 3 0 0  à  4 3 0 0  fr. d e  ben , d it  v o lg e n s  d e  g ro o tte  
- k la sse . D e v o o rk le in e  gu l h a a ld e  2 3 4 0  à 
2 4 8 0  fr. d e  ben . G ro te  w ijtin g  k re eg  2 2 0 0  à 
2 4 0 0  fr. d e  b e n  e n  k le in e  w ijtin g  11 50  à 1400

fr. d e  ben . M o e rro g  w e rd  te g e n  4 3 0 0  à  4 5 0 0  
fr. d e  ben  a a n g e k o c h t, tilte n  te g e n  3 8 5 0  à 
4 0 0 0  fr. d e  b en , sc h e rp s ta a rte n  te g e n  4 0 2 0  à 
4 2 8 0  fr. d e  ben  en  ka tro g  te g e n  2 4 0 0  à 2 7 0 0  
fr. d e  ben . Z e e h o n d  k re e g  2 7 5 0  à  3 0 0 0  fr. de  
ben , d o o rn - o f s p e u rh a a i 3 3 0 0  à 3 5 0 0  fr. d e

be n  en  k n o rh a a n  16 00  à  2 3 0 0  fr. d e  ben . A lle  
p r ijs n o te r in g e n  w a re n  o p  d e  w o e n s d a g m a rk t 
aa n  e e n  g e v o e lig e  p r ijs s tijg in g  o n d e rh e v ig . 
D e ze  p r ijs v o rm in g  w e rd  b e ïn v lo e d  d o o r de  
v ro e g tijd ig e  b e ë in d ig in g  va n  h e t g u lse izo e n  
w e g e n s  u itp u ttin g  va n  h e t q u o tu m .

STAND VAN DE VANGSTEN
1 januari 1987 - 30 november 1987

V is b e s ta n d
q u o tu m  ’8 7  

(1)
v a n g s te n

30.11.1987

ka b e lja u w

sch e lv is

zw a rte  koo lv is

w itte  koo lv is  

w ijtin g

scho l

ton g

m a kre e l

s p ro t

he e k

ze e d u ive l

sch a rto n g

ha rin g

l i la  S K  
lia , IV
V b , V I, X II, X IV  
V ll-V lla ,  V III, IX, X 
V ila

lila , b, c, d 
lia , IV
V b , V I, X II, X IV  
V II, V III, IX , X

lia , li la , b, c, d ; IV 
V II, V III, IX , X

V II

l i la  
lia , IV  
V ila  
V ll-V lla

l i la  S K  
lia , IV  
V ila  
V lld , e 
V llf ,  g 
V llh , j, k

lia , IV
V ila
V lld
V lle
V llf ,  g
V llh , j, k
V III

lia , li la , b, c, d ; IV 

V lld , e 

l ia ;  IV
V b , V I, V II, X II, X IV  
V III b e h a lv e  V lllc

V b , V I, X II, X IV  
VII

V II

IV c, V lld

60
6 .2 1 0

80
950
40 0

7.700

50
990
70
70

1.180

30
30

60

230

0
3 .1 1 0

100
255

3.465

2 5 0
9 .2 8 0

260
1 .3 60

4 95
50

11.695

1 .4 15
1 .1 15
1 .0 35

40
955

50
155

4.765

70

30

40
100
10

150

255
2 .7 55

3.010

390

6.980

68
5 .6 92

60
1 .0 08

30 9

7.137

10
179

21
17

227

14
23

37

144

2
1 .2 23

82
23 7

1.544

261
8 .5 0 7

284
1.351

3 7 6
51

10.830

1 .4 10
911
965

18
57 6

23
125

4.028

14

3 6
88

3

129

7
546

553

138

(1) uitwisselingen inbegrepen.
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T o n g -  e r »  p l a d i j s p r  i j z e n
TONG PLADIJS
OOSTENDE OOSTENDE

14  d e c . 15 d e c . 16 d e c . 14 d e c . 15 d e c . 16  d e c .
La p p e n  ..................... 475 51 7 481 502 499 502 P la ten  ....................... 76 86 70 84 70 81
G ro te  ......................... 48 5 525 475 48 0 500 507 le k  (g ro o t-k le in ) .... 71 86 73 75 70 79
3 /4  .............................. 47 8 515 475 49 0 47 0 510 D erde  s lag  .............. 60 70 64 75 66 71
B lo k to n g e n  ............. 35 6 380 35 5 370 37 0 4 2 0 P la tje s  ...................... 49 59 58 62 56 61
V ó ó r-k le in e  ............. 24 6 265 235 2 5 5 245 285
K le in e  ....................... 184 200 187 196 195 2 05
S lip s  .......................... 186 2 0 0 177 185 192 198

ZEEBRUGGE ZEEBRUGGE
G ro te  ......................... 48 2 52 7 4 9 5 512 50 3 5 5 6 P la ten  ....................... 67 80 69 74 72 78
B lo k to n g e n  ............. 48 2 513 511 516 5 2 6 5 7 7 le k  .............................. 57 80 73 77 76 81
F ru itto n g e n  ............. 46 4 4 8 0 4 9 2 4 9 7 514 582 3e  s lag  ..................... 71 74 63 70 66 71
S ch o n e  k le in e  ........ 33 9 395 , 369 3 8 2 4 1 5 448 P la tje s  ...................... 41 63 60 62 55 60
K le in e  ........................ 24 8 25 7 239 2 4 4 2 30 2 7 6
T o u t pe tit ................. 20 6 2 1 8 2 1 5 2 2 4 204 218
S lip s  .......................... 200 2 0 5 196 199 2 0 0 21 0

NIEUWPOORT NIEUWPOORT
T o n g  1 ........................ 4 7 5 488 M o e ie n  ..................... 70 75 75 80
T o n g  II ...................... 4 9 2 598 3 e  s lag  ..................... 66 70 72 76
T o n g  III ..................... 4 7 6 49 6 P la tje s  ...................... 50 55 50 56
T o n g  IV  ..................... 44 6 48 4
T o n g  V  ...................... 270 29 6
S lip s  .......................... 21 8 23 6

MET DE 
MERCATOR 

NAAR DE 
STILLE ZUIDZEE

Verkrijgbaar in België door storting van 330 fr. +  20 fr.
B.T.W. +  30 fr. verzendingskosten op postrekening 000- 
0418987-44 of bankrekening 384-1605797-46 van druk
kerij „Het Nieuwsblad van de Kust" te Oostende. Voor 
Nederland door storting van 330 fr. + 75 fr. verzen
dingskosten op postrekening 000-0418987-44. A. DE BOCK
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VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN  
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oostende Oostende Oostende Zeebrugge Zeebrugge Zeebrugge Nieuwpoort Nieuwpoort

14/12 15/12 16/12 14/12 15/12 16/12 14/12 16/12

T a rb o t g ro o t ....................... 607 725 707 730 740 796 565 758 760 578 866 680 745 697 7 56

T a rb o t m idde l .................... 410 506 496 575 542 610 343 678 566 600 427 503 350 640 4 1 U 540

T a rb o t k le in  ........................ 286 399 336 375 291 334 330 450 231 370
448

G rie t g ro o t ........................... 335 355 335 345 350 385 300 353 337 377 310 446 160 340 380

. G rie t m idde l ....................... 300 350 238 321 335 360 247 255 259 285 310

G rie t k le in  ............................ 188 229 182 228 185 235 194 226 228 178 320

S ch e lv is  g ro o t ...................
30 45 46S che lv is  m idd e l .................

S che lv is  k le in  ....................

H eek  g ro te  ..........................
129H eek  m idde l ....................... 100 67

H eek k le in  ...........................

Lom  ........................................
Leng .......................................

K e ilrog  ................................... 128 103 109 81 113

36
95 100 86 90 .

R og (g ro te ) ..........................

T ilte n  .....................................

108

86 101 91 102

76

72

100

89

81
82

108 69 63

56

90

90

90

90

9b

9b

n
71

80

80

S che rps taa rt ....................... 72 95 73 83 42 69 86 87 66 119 80 86 80 85

H a lve  M ans (G ladrog ) ... 87 115 82 111 55 98 84 / / 56 90
6b 48 54

K atrog .................................... 38 53 40 44 31 40 28 36 24 3 / 60

K abe lja uw  ............................ 87 120 94 127 75 110 77 91 75 80 60 100 96 104 90 110

G ul (g roo t) ........................... 62 77 74 96 69 80 68 85 57 69 66 96 44 90 48 86

G ul (m idde l) ....................... 52 58 52 74 60 68 50 66 53

50

61 54

53

358

86

70

415
G u l (k le in ) ...........................

S taa rtv is  ...............................

46
255

49

429

45

263

62

392

4b  uU 
276-400

52

349

55

360 440 468
48

W ijtin g  g roo t ....................... 34 49 28 67 45 58 39 52 48 32 66 38 40 44

W ijtin g  k le in  ........................ 25 40 25 60 35 38 24 28 23 23 bö 2b 28 23 28

S ch a r ..................................... 21 50 28 38 30 45 24 29 36 36 40 38 bö 42 56

S teen scho l (T ong scha r) . 57 190 59 188 112 105 164 217 151 204 98 190 110 190

Z e e h a a i ................................ 51 67 30 50 30 57 49 60 65
65 60

H ondshaa i (Z eehond) ... 30 39 30 36 14 21 17 29 15 6b /O

P ie te rm an  (A rend) ......... 64 72 55 99 87

M akree l ...............................
H o rsm akree l (P oo rs) .....

Z e e k re e ft ............................

S chaa t .................................
15 40K ongeraa l (Z e ep a ling ) .. 

V o lle  ha ring  .......................

66 70 66 15 62 30

IJ le  ha ring  ..........................

H a rin gsha a i .......................
12 17S te e n h o lk  (P os te n ) ........ 10 23 13 15 16 19 18 23

H e ilbo t .................................

K oo lv is  .................................

Z e e w o lf ................................ 77 146

Z o nne v is  .............................. 80 133

K on ingsv is  .......................... 165 145 -
55 65V lasw ijting  (P o llak) ......... 71 79

Z e edu ive l ............................
76S cho tse  scho l (S cha rton g ) 19 81 14

20 15 20
B ot .........................................

53

1b

1 R ode  P oon (R oo baa rd ) 13 74 10 23 10 35 14 44 12
32 36 32 46G ra uw e  poon (K n o rh a a n ). 10 

I R ode kno rhaa n  (S o ld a te n ) 25

20

83

10

10 27

10

10 38

20

10 12 38

L a n gou s tinen  .................... 404 300 388 406

K rab ...................................... 700 900

K ra b ben ijp e rs  ...................
900W u lk  (k is t) ......................... 750 400
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N E D E R L A N D

IJ M U ID E N

Aan de maandagmarkt van 7/12 werd 
aangevoerd: 1 7 .200  kg. to n g , 107 k is te n  
ta rb o t en  g rie t, 8 k is te n  ka b e lja u w , 7  k is te n  
w ijtin g , 22 5  k is te n  sch o l, 4 4  k is te n  sch a r, 
6 .9 6 0  k is te n  h a ring , 123  k is te n  s a rd ie n , 243  
k is te n  d ive rse n .

Prijzen in guldens. Per 1 kg. : ta rb o t 3 4 ,1 0 - 
3 1 ,3 7 , g ro te  to n g e n  2 6 ,0 7 -2 5 ,5 5 , g ro o tm id 
de l to n g e n  2 7 ,6 4 -2 6 ,7 8 , k le in m id d e l to n g e n  
2 0 ,1 8 -1 9 ,6 5 , tó n g e n  één  1 4 ,0 5 -1 3 ,6 7 , to n 
ge n  tw e e  1 1 ,9 6 -1 1 ,2 6 .

Per 40 kg. : ta rb o t 1 .1 3 7 -6 4 7 , g r ie t 7 4 6 -5 0 5 , 
ka b e lja u w  v ijf  124, sch o l é é n  1 9 8 -18 6 , scho l 
tw e e  2 0 8 -1 7 0 , sch o l d r ie  1 7 0 -14 4 , s ch o l v ie r 
11 8 -11 6 , w ijtin g  v ie r  1 1 2 -1 0 2 , s c h a r 9 0 -6 2 , 
to n g s c h a r 4 0 6 -2 1 8 , p o o n tje s  1 2 2 -60 , h a m 
m e n  m e t ko p  4 6 0 -2 5 2 , k ra b b e n  42 , k ra b - 
b e n p o te n  118, s a rd ie n  50 , k le in e  k re e ft 20 0 - 
180.

De besommingen in guldens waren: K W
5 5 1 .2 0 0 , K W  2 5  5 7 .6 0 0 , K W  3 5  6 0 .7 0 0 , 
K W  8 8  1 9 .900 , K W  113 2 1 .5 0 0 , U K  141 
4 4 .0 0 0 , U K  2 0 8  12 .700 , W R  § 7  9 .7 0 0 , IJM  
2 0 5  +  IJM  2 0 6  10 .800 , v e rd e r n e g e n  T e x e 
la a rs  d ie  m e t e lk a a r 2 3 5 .0 0 0  g u ld e n s  b e 
so m d e n .

D e h a n d e l w a c h tte  d o n d e rd a g m o rg e n  10 /12  
m e t s p a n n in g  d e  ko m s t va n  e e n  sp a n  af, 
w a a rv a n  b e ke n d  w a s  g e w o rd e n  d a t h e t een  
le u ke  pa rtij p o o n tje s  had  b u itg e m a a k t. 
B e g rijp e lijk , w a n t m e n  w a s  re e d s  tw e e  
d a g e n  v o o r zo  g o e d  a ls  n ie ts  n a a r d e  h a lle n  
ge ko m e n .

Aan de dinsdagmarkt van 8/12 w a s  he t
d e  IJM  2 5  m e t e e n  p a rtijt je  s c h a rre n  d ie  d e  
bo e l w a t tra c h tte  o p  te  v ro lijk e n  en  a a n  de  
woensdagmarkt van 9/12 w a s  d a t d e  IJM  
6, d ie  e v e n e e n s  m e t e e n  p a a r k is te n  s c h a r
ren  aan  d e  m a rk t kw am . V e rd e r k w a m e n  in 
d e  lo o p  v a n  d e  d a g  d e  h a r in g sp a n n e n  m e t 
b ijn a  9 .0 0 0  k is te n  h a rin g  v o o r d e  ha lle n .

In d e  h a lle n  d e d e n  d e  r ijk s a fs la g e rs  hun 
b e s t o m  d e  h a n d e l d e  a a n g e v o e rd e  4 9 5  
b a kke n  p o o n  aa n  te  p ra te n . E en te  v e rw a a r
lo ze n  h o e v e e lh e id  kon  m e n  v e rko p e n , m a a r 
h e t m e re n d e e l kon , d e  m in im u m p rijs  ten  
sp ijt, a lle e n  m a a r w o rd e n  to e g e w e z e n  aan 
de  v is v e rw e rk e n d e  in d u s tr ie . V o o r d e  a a n 
v o e rd e r e e n  b e tre u re n s w a a rd ig e  zaa k , 
m a a r v o o r d e  h a n d e l n ie t m ind e r. D e  po on  
w a s  e c h te r v e e l te  k le in  o m  ze lfs  g e b a kke n  
aan  h e t p u b lie k  te  w o rd e n  a a n g e b o d e n .

D e a a n g e v o e rd e  h a rin g  b ra c h t va n  ƒ 15 ,00  
to t ƒ 13 ,00  o p  en  v o o r z o v e r a lle s  o p  een  
rijt je  w e rd  g e z e t z ijn  e r d o o r d e  h a rin g s p a n - 
n e rs  d e  v o lg e n d e  b e s o m m in g e n  g e m a a k t: 
U K  20 8  ƒ 18 .600 , W R  6 7  ƒ 11 .200 , IJM  203  
+  IJM  2 0 4  ƒ 14 .700 , d a n  nog  ze s  T e x e la a rs  
d ie  g e z a m e n lijk  ƒ 1 1 .000  bo ve n  w a te r h a d 
de n  k u n n e n  va re n . T u s s e n  a l d it g e w o e l 
kw a m  o o k  d e  H D  10 m e t ee n  lik  s ch a rre n , 
w a a rv o o r ƒ 9 0 0  kon  w o rd e n  o p g e s tre ke n .

Aan de vrijdagmarkt van 11 december 
werd aangevoerd : 1 .6 30  kg  to n g  ; 13 k is te n  
ta rb o t en  g r ie t; 2 7  k is te n  s c h a r; 2  k is te n  d i
ve rse n . D o o r d e  c o n s ig n a tie h a n d e l w e rd e n  
e r  d a n  n o g  ee n  g o e d e  n e g e n tig  k is te n  k a b e l
ja u w  e n  o o k  n o g  e e n s  e e n  v ijft ig ta l k is te n  w ij

tin g  b ijg e p la a ts t, w e lk e  w e l d o o r d e  r ijk s a fs la 
g e rs  w e rd e n  ve rko ch t.

V o o r d e  w e e g b o t b e ta a ld e  d e  h a n d e l p e r 1 
kg : va n  ƒ 4 1 ,7 8  to t ƒ 4 0 ,1 7 ; g ro te  to n g  ƒ 
3 0 ,2 7  ; g ro o tm id d e l to n g  ƒ 3 3 ,6 9  ; k le in m id d e l 
to n g  ƒ 2 6 ,0 7 ; to n g e n  éé n  v a n  f  1 7 ,96  to t ƒ 
1 7 ,8 6 ; to n g e n  tw e e  va n  ƒ 1 2 ,2 8 -1 2 ,1 8 .

P e r 4 0  kg w e rd  e r v o o r d e  ta rb o t b e ta a ld  van  
ƒ 14 25  to t ƒ 1 0 20 ; g r ie t v o lg d e  tro u w  en 
b ra c h t h e t v a n  ƒ 10 64  to t ƒ 7 7 2 ; s c h a r v a n  ƒ 
6 7  to t ƒ 6 5  en  v o o r d e  p a a r k is te n  b o t w e rd  ƒ
5 7  be ta a ld .

D e co n s ig n a tie  k a b e lja u w  b ra c h t op , p e r 40  
kg : k a b e lja u w  d r ie  ƒ 1 3 2 ; k a b e lja u w  v ie r ƒ 
1 3 0 ; k a b e lja u w  v ijf  va n  ƒ 118 to t ƒ 108. D e 
w ijt in g  v e rd w e e n  v o o r d e  p r ijs  va n  ƒ 6 7  to t ƒ 
65 , e v e n e e n s  p e r 4 0  kg.

Aan de maandagmarkt van 14 december 
werd aangevoerd: 10 .4 1 5  kg to n g ; 69  k is 
te n  ta rb o t en  g r ie t; 3 3  k is te n  sch o l ; 4 5  k is te n  
s c h a r; 149  k is te n  d ive rse n . A ls  c o n s ig n a tie - 
ze n d in g  kw a m e n  16 k is te n  w ijtin g  bij d e  a a n 
v o e r u it ze e  te  s taa n .

Prijzen in guldens:
Per 1 kg. :
ta rb o t 4 2 ,6 2 -3 9 ,7 5 ; g ro te  to n g  2 8 ,6 8 -2 7 ,4 8 ; 
g ro o tm id d e l to n g  3 0 ,2 5 -2 8 ,8 9 ; k le in m id d e l 
to n g  2 5 ,3 2 -2 3 ,3 5 ; to n g  é é n  1 6 ,5 4 -1 5 ,7 6 ; 
to n g  tw e e  1 2 ,41 -11 ,4 8 .

Per 40 kg.:
ta rb o t 1 3 8 0 -8 6 2  ; g r ie t 9 2 7 -5 4 4  ; sch o l één  en 
tw e e  2 3 0  ; sch o l d r ie  190  ; sch o l v ie r  1 4 2 -1 3 2  ; 
s c h a r 11 0 -7 0  ; to n g s c h a r 5 4 4 -2 0 6  ; ha a i 162- 
1 2 2 ; p o o n tje s  7 8 -6 5 ; w u lke n  6 5 ; h a m m e n  
m e t kop  4 3 4 -2 7 0 , k ra b b e n  61 ; d e  in con s ig - 
n a tie ze n d in g  a a n g e b o d e n  w ijtin g  kon  d o o r 
d e  r ijk s a fs la g e rs  w o rd e n  v e rk o c h t v o o r 124- 
88.

De besommingen waren :
G O  22  ƒ 7 3 .0 0 0 ; K W  5 ƒ 4 9 .0 0 0 ; K W  8 8  ƒ 
2 2 .0 0 0 ; K W  113 ƒ 2 1 .0 0 0 ; 2  T e x e la a rs  ƒ 
1 1 0 .0 0 0 ; IJM  2 7 /7 .0 0 0 .

G O E D E R E E D E

MAANDAG 7 DECEMBER 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

T o n g  g r 2 5 ,5 5
T o n g  gm 2 7 ,1 7
T o n g  km 19 ,36
T o n g  I 13,41
T o n g  II 11 ,33
T a rb o t I 3 2 ,4 6
T a rb o t II 2 5 ,39
T a rb o t III 17.81
T a rb o t IV 16 ,09
T a rb o t afw . 12 ,10
G rie t I 16 ,93
G rie t II 12 ,55
S c h a r 1/D 1,87
P oon  2 75
R og I 2,51
R og II 1 ,53
T o n g s c h a r 11 ,40
H aa i +  P 2 ,0 3
K rab 1,26
In k tv is  W 7 ,8 6
In k tv is  Z W 4 ,6 4
S te e n b o lk 1,48

D ive rse n  76
G arn . bn l. 2  3 ,6 0

T O T A A L : 7 .5 7 6  9 4 .9 8 2

VRIJDAG 11 DECEMBER 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

T o n g  gr. 2 9 ,3 0
T o n g  gm  3 0 ,6 0
T o n g  km  2 4 ,5 9
T o n g  I ,  17 ,08
T o n g  II 11 ,90
T a rb o t I 4 0 ,1 0
T a rb o t II 3 0 ,5 5
T a rb o t III 2 4 ,5 2
T a rb o t IV  2 4 ,2 3
T a rb o t a fw . 16 ,97
G rie t I 2 1 ,3 6
G rie t II 19 ,68
K ab. 2 (G ) 4 ,9 3
K ab. 3 (G ) 4 ,6 0
K ab. 4 (G ) 3 ,6 0
Kab. 5 (G ) 3 ,4 0
K ab. (a fw .) 60
W ijt. 4  (G ) 3 ,3 0
S c h a r 1/D  1 ,97
P oon  2  1 ,10
R og I 4 ,5 5
R og  II 3,51
B o t 69
T o n g s c h a r 12 ,24
S ch o l 1 (O ) 5 ,3 0
S ch o l 2  (O ) 5 ,58
S ch o l 3  (O ) 4 ,6 4
S cho l 4  (O ) 3 ,1 4
H aa i +  P 3 ,1 3
K ra b  1,67
In k tv is  W  8 ,4 5
In k tv is  Z W  4 ,0 0
S te e n b o lk  2 ,2 4
H a m m e n  2 1 ,0 0
P a ling  6 ,5 0
D ive rse n  2,01
G arn . exp . 1 4 ,1 8
G arn . exp . 2  3 ,3 6
G arn . bn l. 2  4 ,0 8

T O T A A L : 3 5 .1 5 8  3 7 9 .1 0 3

DONDERDAG 10 DECEMBER 1987

VISSOORT KGS Guldens Gem.

S cho l 4  (G ) 3 ,0 6
K ab. 2 (G ) 3 ,2 0
K ab. 3 (G ) 2 ,5 7
K ab . 4  (G ) 2,91
K ab. 5 (G ) 2 ,6 4
W ijt. 4  (G ) 2 ,5 9
S c h a r o p e n  2 ,0 0
S c h a r 2 /D  1,78
Z e e b a a rs  16 ,00
B o t 71
Z a lm -F o re l 18 ,67
S ch o l 4  (O ) 1,63
H a rd e r 4 ,0 0
P a lin g  15 ,43
D ive rse n  1 ,32
G arn . exp . 1 4 ,8 3
G arn . exp . 2  4 ,4 4
G arn . bn l. 2 4 ,6 6  

T O T A A L : 3 3 .9 2 2  12 1 .31 6
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W E R E L D N I E U W S J E S  V I S S E R I J

OOK IN EQUADOR
O p v a lle n d  h o e  o v e ra l o p  k w e k e r ije n  o v e rg e 
s c h a k e ld  w o rd t. Z e lfs  E q u a d o r d ie  o n td e k te  
d a t z ijn  la u w e  z e e w a te r u ite rs t g o e d  g e s c h ik t 
s c h e e n  a ls  b ro e d p la a ts  v o o r g a rn a a l, h e e ft 
d it v lu g  w e te n  u it te  b u ite n . T h a n s  h e e ft d it 
la n d  d r ie  „o o g s te n ”  p e r ja a r . D a a r e e n  o p 
b re n g s t o o k  nog  m o e t v e rk o c h t w o rd e n  w e rd  
v o o r e x p o rt g e ke ke n  n a a r d e  V .S . d ie  he t z ich  
lie t w e lg e v a lle n . H e t w e rd  ee n  s u k s e s  (vo o r 
E q u a d o r) d ie  in  d e  e e rs te  z e s  m a a n d e n  va n  
d it ja a r  he t d u b b e le  u itv o e rd e  va n  h e t he le  
ja a r  1986.

E en s le ch te  z a a k  v o o r M e x ic o  d ie  ee n  de e l 
v a n  d e ze  m a rk t ve r lie s t.

NIEUW, NIEUWER, NIEUWST
D e s c h e e p s w e rv e n  v a n  K ie l d ie  e e n  b e s te l
ling  h a d d e n  va n  d e  A ra b ia n  M a ritim e  L in e s  
h e b b e n  z o ju is t h e t la a ts te  va a rtu ig , z ijn d e  h e t 
a c h s te  a a n  hu n  k la n t a fg e le ve rd . D e ze  se rie , 
d ie  „v a a rtu ig e n  va n  d e  to e k o m s t”  h e te n  z ijn  
h e t re s u lta a t va n  o p z o e k in g e n  (en  b e v in d in 
g e n ) v a n  v e rs c h e id e n e  g ro e p e n  : S ynd ika ten  
va n  ze e lie d e n , c o m m is s ie  v a n  re d e rs , v e rz e 
k e r in g s m a a ts c h a p p ije n , K a m e r va n  
S ch e e p s b o u w e rs , M in is te r ie  va n  V e rk e e rs 
w e z e n  etc .

D e  N o ra s ia -M u b a ra k  h e e ft e e n  ka p a c ite it 
va n  2 .0 7 9  T , w o rd t vo o rtg e d re v e n  d o o r een  
S u lz e r 6 R T A 6 2  m o to r d ie  h e t to e la a t e en  uit- 
b a tin g s s n e lh e id  va n  17 k n o p e n  te  o n tw ik k e 
len.

ZEEHONDEN ONGEWENST
S te m m e n  va n  d e  m e n s e n  d ie  m e t d e  v is se rij 
g e e n  u its ta a n s  h e b b e n , v e rh e ffe n  z ich  om  te  
p ro te s te re n  te g e n  d e  ja c h t d ie  d e  S ch o tse  
v is fa rm e rs  m a ke n  o p  d e  z e e h o n d e n  d ie  ra id s  
op  h u n  k w e e kd ie re n  u itvo e re n . D e ze  ja c h t is 
w e tte lijk  v o o r z o v e r d e  z e e h o n d e n  d e  u itb a 
tin g  b e d re ig e n , w a t h ie r he t g e va l is. 

P ro te s te e rd e rs  ze g g e n : „ la a t ze  n e tte n  
p la a tse n  om  d e  z e e h o n d e n  o p  a fs ta n d  te  
h o u d e n ” . G e z ie n  e c h te r d e  u itg e s tre k th e id  
va n  d e  k w e ke rije n  kan  d ie  n e tle n g te  k ilo m e 
te rs  b e d ra g e n . W a t d e  v ra a g  va n  d e  k w e ke rs  
u itlo k t: „O .K . W ie  za l d a t b e ta le n ? ’’ .

DEENS VISSERIJCENTRUM
T e  H irth a ls  in D e n e m a rke n  w e rd  in 19 84  een  
v is s e r ijc e n tru m  g e o p e n d . H e t o m v a t een  
a q u a riu m , e e n  m u se u m , en  e e n  d o o rlo p e n 
d e  te n to o n s te llin g . D a a r w o rd e n  film s  g e p ro 
je c te e rd  d ie  u itle g  g e v e n  o v e r v is te c h n ie k e n , 
he t leven  a a n  b o o rd , e n  a lle s  o v e r d e  N o o rd 
zee . V e rd e r h e e ft h e t e e n  vo rm in g s c e n tru m  
e n  e e n  o p z o e k in g s te a m .

H e t c e n tru m  lo k t d e  g ro te  m e n ig te , w a t b e 
w ijs t d a t b ij he t g ro te  p u b lie k  d e  ze e  e n  d e  v is 
se rij nog  s te e d s  ee n  s te rk e  a a n tre k k in g s 
k ra c h t u ito e fe n t: in  nog  g e e n  d r ie  ja a r  tijd  
w e rd e n  éé n  m iljo e n  b e z o e k e rs  g e b o e k t.

HET GEHEIM VAN DE KORALEN
K o ra le n  k u n n e n  n o o it b e vu ild  w o rd e n : ze  
s c h e id e n  e e n  p ro d u k t a f d ie  b e le t d a t e e n  film  
m e t ve rv u ilin g  z ic h  o p  hun  „a rm e n ”  o n tw ik 
ke lt, a l is  d e  o m g e v e in g  vu il.

In F ra n k r ijk , w a a r d e  v e r f w a a rm e e  d e  p le 
z ie rb o te n  e n  d e  v is s e rs v a a rtu ig e n  g e s c h il
d e rd  w a re n  e e n  z ie k te  b ij d e  o e s te rs  v e ro o r
z a a k te  d ie  in  2  ja a r  tijd  d e  v o o rtb re n g s t va n  
1 0 .0 0 0  to n  o p  3  to n  b ra ch t, w e rd e n  s o m m ig e  
v e r fs to ffe n  v e rb o d e n . N u b u ig e n  o n d e rz o e 
ke rs  z ic h  o v e r  h e t g e h e im  v a n  d e  ko ra le n  om  
d ie  g e h e im z in n ig e  s to f te  o n td e k k e n  d ie  ze  
v o o r b e vu ilin g  (e n  b e z o e d e lin g ) b e sch e rm t.

OVERSCHAKELEN
W e la ze n  in „T h e  Irish  S k ip p e r” ee n  v e rk w ik 
ke n d e  g e s c h ie d e n is . A ls  d e  v is s e r ij nog  w e l 
lo n e n d  is, m a a r a ls  m e n  n ie t m e t a lle rh a n d e  
re g le m e n te r in g e n , q u o ta  e n  a n d e re  g e 
p la a g d  z it, d ie  h e t le ve n  z u u r m a ke n , dan  
k ie s t m e n  m a a r e e n  a n d e re  jo b . Z o  re d e n e e r
de  to c h  J o h n  P oo le  e e n  z e e r g e k e n d e  Ie rse  
sk ip p e r.

G e e n  m a k re e l m e e r v o o r h e m . H ij is  a a n  w a l 
g e s ta p t en  a a n  w a l g e b le ve n , h e e ft e e n  „ la p 
je ” g ro n d  va n  ± 9 0 .0 0 0  m 2  b e b o u w d  m e t v ijf 
g ro te  tu n n e ls  w a a r in  hij c h a m p ig n o n s  
kw e e k t. A c h t v ro u w e n  h e lp e n  h e m  bij he t 
p lu kke n , w a a rv a n  d e  h o o g te p u n te n  o p  he t 
e in d e  va n  d e  w e e k  b e re ik t w o rd e n .

E e n s  g e c o n ta c te e rd  d o o r ee n  w e re ld b e k e n 
d e  c o n s e rv e n fa b r ie k e n , h e e ft h ij to c h  v e rk o 
ze n  a a n  g ro o tw a re n h u iz e n  te  le v e re n  o m d a t 
d e  p r ijz e n  e r  b e te r lig g e n . D a t d e  kw a lite it p r i

m a  m o e t z ijn  o f h ij a n d e rs  d e  w a a r te ru g  th u is  
be s te ld  k rijg t w e e t h ij. H ij w e e t o o k  d a t z ijn  
kw a lite it p r im a  is. H e t b re n g t h e m  2  m iljo e n  
Ie rse  p o n d e n  m é é r o p  d a n  z ijn  b e s te  v is s e rs - 
ja a r . D e v is se rij, z e g t h ij, is  ee n  lo n e n d e  jo b  
m a a r h ij h e e ft nog  z e e r le ve n d ig  d e  h e r in n e 
ring  aa n  e e n  h e v ig e  s to rm  d ie  o p s ta k  to e n  h ij 
te  v e r va n  land  v e rw ijd e rd  w a s  om  aan  he t 
h e e ts te  te  o n tsn a p p e n . En, a ls  h ij b e h o e fte  
h e e ft aan  e e n  zo u tlu c h tje  g a a t h ij e e n  w a n 
de lin g  m a ke n  in d e  d ic h ts b ijg e le g e n  ha ven .

INDIE EN HAWAI ZIJN HET EENS
. ..o v e r h e t o p r ic h te n  va n  s p e c ia le  fa rm s  d ie  
g a rn a a l zu lle n  kw e ke n . D e a u to r ite it d ie  de  
e x p o rt va n  m a rin e  p ro d u k te n  o n d e r h a a r b e 
vo e g d h e id  h e e ft, s lo o t ee n  a kko o rd  m e t de  
„A q u a tic  fa rm s ” va n  H a w a ï v o o r h e t in r ich te n  
va n  ee n  kw e ke rij o p  d e  o o s tk u s t va n  Ind ia . 
P a s t h e t b e s t v o o r d e ze  kw e ke rij : d e  tijg e r-  
g a rn a a l. Z e  g ro e it v lu g  en  v e rd ra a g t z o n d e r 
h in d e r va n  e e n  w a te r  n a a r h e t a n d e re  o v e r
g e b ra c h t te  w o rd e n , a l b e s ta a t e r o o k  een  
v e rs c h il in  z o u tg e h a lte . D e  v e rw e rk in g s k a - 
p a c ite it v a n  d e z e  b ro e d p la a ts  zo u  4 0  m iljo e n  
la rve n  p e r ja a r  b e d ra g e n .

D a t z e  w ille n  u itb re id e n  e n  m a rk te n  in he t 
w e s te n  w ille n  v e ro v e re n , b e w ijs t d e  p u b lic i
te it  d ie  In d ia  z o w a t in a lle  v is s e r ijb e u rz e n  
voe rt.

GETIJTAFELS en SEINEN 
TABLEAUX des MAREES 
et SIGNAUX
1988

HOOGWATERBOEKJE 
1988

Het Hoogwaterboekje 1988 is 
reeds ter beschikking in de 
drukkerij van „Het Nieuwsblad 
van de Kust”.

Het geeft ook de tijdverschillen 
voor het hoog water te Dover, 
Boulogne, Calais, Duinkerke, 
Nieuwpoort, Zeebrugge, Ant
werpen, en al de voornaamste 
havens van Nederland.

Dit zeer nuttig zakboekje is in 
alle boekwinkels verkrijgbaar 
tegen de prijs van 40 fr. (BTW 
inbegrepen).

Het is eveneens verkrijgbaar 
door storting van 40 fr. +  26 fr. 
verzendingskosten op postre
kening 000-0418987-44 van 
„Het Nieuwsblad van de Kust”, 
H. Baelskaai 30, 8400 Oost
ende.
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almanak
1988
verkrijgbaar

In België:

Door storting
van het bedrag

van 1.300 fr.
plus 78 fr. BTW
plus 145 fr. verzendingskosten
op P.C.R. 000-0418987-44
of B.B.L. 384-1605797-46
van
drukkerij
„Nieuwsblad van de Kust” 
Hendrik Baelskaai 30 
8400 Oostende 
K  059 - 32 11 13 

32 11 49 
BTW-nr 412.522.588

Verder is dit werk 
in België
nog te verkrijgen bij :

Beroepsvereniging 
Hand in Hand 
Vismijn, Oostende

Martin en Co
Brouwersvliet 28, Antwerpen

Fa Bogerd
Brouwersvliet 36-38, Antwerpen

In Nederland:

door storting van het bedrag van 
1.300 fr. +  280 fr. 
verzendingskosten op 
P.C.R. 000-0418987-44 
van de drukkerij 
„N ieuwblad van de Kust”
Hendrik Baelskaai 30 
B - 8400 Oostende -  België

IJmuiden Stores,
Trawlerkade 44, IJmuiden

Maritiem,
V issersw eg 46, Scheveningen 

Observator,
Vasteland 18-26, 3011 BL Rotterdam 

Van Beelen,
M iddenhavenweg 58, IJmuiden

Coöperatieve Inkoopvereniging, 
Texel
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BIJ ZON ZEEGANG MERK JE 
DE KRACHT VAN N SWDIESEL
Onder extreme omstandigheden wordt het uiterste verlangd van mens en machine. 

Het is dan een prettig gevoel, dat je de grote reservekracht, die een SWDIESEL heeft, 
kunt aanspreken op momenten dat het nodig is. Echt heavy duty.
Overal ter wereld worden ze gebruikt, motoren van 200 tot 12.700 kW 

(300-17.300 pk) als voortstuwing en als hulpvermogen.
Motoren, ontworpen voor het gebruik van zware scheepsbrandstoffen en "future 

fuels"Ook bij langdurige deelbelasting blijven ze schoon en het brandstofverbruik laag.
Zo kunnen we nog wel even doorgaan, praten over constructie, lange 

inspectie-intervallen, laag smeerolie-gebruik etc.
Wilt u meer weten, gestaafd met harde cijfers, we leggen ze u graag voor.
SWDIESEL in gebruik over de gehele p. . ------

wereld. Dit zegt toch wel iets van de S  WBJP1 =Z—=EÏ = 
kwaliteit en de bedrijfszekerheid van dit 
Nederlandse produkt. D E  S T U W E N D E  K R A C H T

S t o r k  W e r k s p o o r  D i e s e l  b v

A s s e n d o r p e r l u r e  5 ,  Z w o l l e  

T e l e f o o n  0 3 8 - 2 5 3  2 5 3



Scheepswerven DEGRAEVE
DE OUDSTE WERF VAN DE KUST 

„DE KAPER” HUN 70STE VAARTUIG

BOUWEN van ELK TYPE VISSERSVAARTUIG (ALLE AFMETINGEN)

NIEUWBOUW EN HERSTELLINGEN VAN VISSERSVAARTUIGEN

AFDELING MEKANIEK, HOUTBEWERKING, 
ZANDSTRALEN EN METALISEREN

WERFKAAI1, 8 3 8 0  ZEEBRUGGE 
Tel. (050 ) 54  4 0  8 4  - Privaat (0 5 0 ) 54  4 8  37


