
(Vervolg van blez. 4) 

Het gevaar is namelijk groot dat er door deze kleine ouderpopulatie 
onvoldoende eieren geproduceerd worden om nog een jaarklas van nor
male sterkte voort te brengen. Daarom is het essentieel dat de volwassen 
stand zo snel mogelijk weer opgebouwd wordt. Aan de biologen was nu 
de taak om te adviseren hoeveel men mag vangen om zowel de visserij 
als de visstand beide in leven te houden. In de huidige situatie komt dat 
ongeveer overeen met het probleem hoe men tegelijk de kool èn de geit 
kan sparen. Het nu uitgebrachte advies van 140.000 ton voor 1975 is een 
compromis dat geen van beide doeleinden volledig vervult; het is waar
schijnlijk onvoldoende uit economisch oogpunt en het is eigenlijk teveel 
om de visstand snel te doen herstellen. De hoop is echter gevestigd op 
een mogelijk beter recrutement in 1976, waarvan dan een groter gedeelte 
gereserveerd kan worden voor de opbouw van de visstand. 

West Schotland 

Het totaalquotum van 205.000 ton voor 1975 is gebaseerd op het 
vorig jaar uitgebrachte biologische advies van 156.000 ton. Dit advies 
werd echter reeds in februari 1974 opgesteld, op een moment dat er nog 
geen enkele informatie over jaarklas 1971 en 1972 voor dit gebied be
schikbaar was. In tegenstelling tot de Noordzee wordt er namelijk in dit 
gebied geen jonge haring bestandsopname gehouden, waaruit voorlopige 
schattingen te verkrijgen zijn. 

Men moet bij het opstellen van prognoses dan maar aannemen 
dat het recrutement van gemiddelde sterkte zal zijn. Tijdens de recente 
vergadering van de haringwerkgroep bleek echter dat jaarklas 1971 veel 
minder had bijgedragen aan de visstand dan was aangenomen. Op grond 
van nieuwe cijfers werd berekend dat het adviesquotum voor 1975 eigen
lijk 120.000 ton had moeten bedragen. 

Dit geval is een voorbeeld van de problemen bij het opstellen 
van adviesquota in de huidige situatie, waarin de sterkte van de recrute-
rende jaarklas van doorslaggevend belang is. 

Zuid Ierland 

De situatie hier is vrijwel identiek aan die bij West Schotland. Ook 
in dit geval is het oorspronkelijk advies van 19.000 ton voor 1975 inmiddels 
weer verlaagd en wel tot 14.000 ton. Net als bij West Schotland bleek 
jaarklas 1971 hier ver beneden normaal te zijn, zodat de volwassen stand 
eind 1974 kleiner was dan aanvankelijk werd aangenomen. 
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onze Ze-emaoht, [houdit t^dh. dn «Nep-
tunus» beaig me t mari t ieme gezeg
den, betiteld : «Woorden uit de 
Zeemanskist». Deze gezegden zijn 
zo interessant, dait he t spijtig zou 
zijn, de verspreiding er wan Iwt de 
mari t ieme werelü t e bebouden. 

Daarom igeven we ze h ier weer in 
de hoop da t lezers ans er ook nog 
beexDrgen, zo ze er kennen : 

Deze zijn : 
Onbewust gebruiken wij in 'het 

dagelijks leven een ree te uitdruk
kingen die sedert eeuwen aan de 
scheepvaart ontleend werden. 

Zo is he t bijivoonbeeld ais je zoon 
vian 18 voor de (tweede maal op één 
week n a middernacht thuiskomt 
en je h e m zegt d a t he t de SPUI-
GATTEN BEGiINT UTT TIE IX>PEN, 
zonder daarbij t e denken aan de 
aJdxis genoemde afvoengaten i n h e t 
dek van een schip. Verontschuldigt 
hij iZich met t e zeggen da t hij hier
mede de vreugde voor een examen
uitslag wilde BOnviERMSr, dan 
denkt hij helemaal niet a a n BOT 
als he t buitenbootidse einde van 
het anki^rtouw da t voor de goede 
ganig van zaken regelmatig moet 
gevierd worden (freshning the 
nip) . 

Als je vrouw zegt daJt ae ©LAG 
HBBPT OBKEEGfEiN" van he t feit 
da t dochterlief reeds een p a a r mia-
len meit een jongen in de s tad ge
zien werd en in verband hiermee 
h a a r ongerustheid tegen je uit
drukt, ide,nfet ze -waarschünüljk 
nooit aan h s t slag kri jgen als het 
aanloden van de zeelbodem op een 
zekere diepte a ls teken d a t men 
een bank of de kust nader t . EIn jij 
dan geruststellend lanjtwoordt da t 
HET ALUHMAAIi ZO GEiEISr 
VAART ZAL LOPEN, idoelt je dfeut 
waarschijnlijk niooit deniken a a n 
de vaar t of de snelheid van een 
schip. Iemand AiPSiCIHEJPEN was 
eertij'ds he t inscihepen me t bestem
ming n a a r he t moederland. 'Ook nu 
nog wil he t zeiggen d a t we op de 
een of landere mianier van iemand 
willen a f geraken. 

M a a r dat familielid van he t 6de 
knoopsgat, da t op een zonnige zion-
dagvioormiddag, juist ivoor het eten 
onaangekondigd in uiltgeforeid fa
milieverband bij je binneaavalt, 
daar blijf je dan voor de rest van 
de dag mee OPGBSOHEEPT zit
ten. 

Bij he t ziien v a n een OPGE
DIRKTE dame, die hooghakkig 
over de s t raa t stapt, denkt m e n 
bezwaarlijk a a n het OHDIRKEN, 
dit is he t optuigen v a n de grote 
laadboom — de dlirk — alvorens 
de haven b innen te lopen. Na vele 
dagen 'zse is dit wel ieits om er wat 
feestelSjks in te zien. 

Toen diezelfde dame struikelde, 
viel en werd reohtgeholpen, vertel
de ze dat ze door die •>'«! ere 
VAN iSrilRiEJEK >WAS GIEHIAAKT. 
Hierbij dacht ook zij niet a a n he t 
ouderwetse scheepskompas d a t 
vroeger meer d a n tegenwoordig 'al 
eetns van streek kon igeraken. 

Ds invloeden van de iizsrmas-
sa's laan boord waren niet gekend 
en de verdeling van de fcompas-
roos was in streken, zijnde 11 1/4 
graad (de verdeling 'in graden 
kwam eerst deze eeuw in gebruik). 
Voordien werden dan ook alle af
wijkingen in streken gegeven en 
voor een slecht s turende Ja.nmaat 
was he t kompas snel van streek. 

Koopt esn gs'buur een nieuwe 
wiagen die nog een stuk grotiftr Is 
dan zijn vorige, dan. a i l je alliciht 
zeggen dait he t hem VOOiR D E 
WIND GAAT en da t hij om eo'n 
wagen t e ondertiouden wel EEN 
ZEE VAN GKLID IVBOET HE5B(BEN. 

In lallk geval heeft hij iedereen in 
de s t raat met 'dat nieuwe ding 
FLINK DE LOEP AFGESTOKEN 
—• een maneuver d'aft zeker bij he t 
wedstrijdzeilen wel meer voorlkomt. 

J e eigen wagen heeft al een res
pectabel aan ta l jaren, en voorlopig 
zit je een beetje krap en ZTXL J E 
NOG MOETEN K J O B I E N MET D E 
RIEMEN DIE J E HEBT. lin elk ge. 
val ben je zinnens van h e m in he t 
voorjaar een beurt t e geven en hem 
dan meteen WIAT O P T E KALE
FATEREN. 

En wie demfet nu bij heft zeggen 
dat je nog RXJEMSCIiOOaTS d e tijd 
hebt om de t re in 'te ihalen a a n die 
ruim gevoerde sdhoten bij een 
voor-de-wdndise koers. 

Onlangs ontmoette ik een oude 
soheepsmaat waarmee ik nog in de 
RJoyal Navy h a d gediend. Sinds ik 
hem het laaJtst zag leek hij een 
ffliiik s tuk AiPGETAKBUD. Aan 
zijn kledij t e zien was hi j AAiN 
LAGER WAL GERAAKT. Hij 
bleeik flink BOVEN Z'UN THEE
WATER TE Z U N en wat hij ver
telde raatote KAINT NOCH WAL. 
Aangezien hi j gevaarlijk over 
straat LAVEBRIDE heb ik hem 
maar O P SLEEPTOTTW GENO
MEN en hem n a a r huis gebracht. 

Als we van iemand zegigen d a t 
hij iQNBBWIMPELID voor zajn 
mening uitkomt, of da t zijn voor-
s'tel zonder discussie werd APGE-
WIOVEPELD. dan heUkennen we in 
dat wimpelen nog moeilijk een m a . 
ri t ieme actie. Maar toch heeft 'het 
te maken met he t in 2 punten uit
lopende soheepsvaanjtje dat, opge-
maafct in de Meuren v a n het land 
sedert ,de vroegste t i jden a a n boord 
van de oorlogsschepen in de toP 
van de grote mas t werd gevoerd. 
Door de koopvaardSjsöhepen werd 
in die t i jden bij heft naderen van 
andere schepen di t voorrecht, voor
behouden a a n oortogsschepen, aJ 
eens misbruikt om ook een wimpel 
te voeren. ONBEWIMPELD maak
te dan ook alti jd een eerlijke, on
gevaarlijke indruk. Dieeelfde wim
pel werd d a n ook ^nog gebruikt om 
bepaalde orders ongedaan te ma
ken wat d a n a a n dë basis lag van 
het AFWIMPBLBN. 

En we Mijven nog even bij de 
oorlogsmarine als we zeggen da t 
hij in de discussie de VOULE 
LAAG HAD GEKREGEN en niet 
andars meer kon dan BUDRAAI-
BN en BAKZBIUIALBN. Waarbij 
we in de praiktijk zo zouden bras
sen (richten) d a t (de wind van vo
ren inkomt e n heft schip stU gaa t 
liggen of deinen iterwijl we figuur
lijk t s rug zouden krabbelen van 
een eerst (genomen s tandpunt ofte 
zoete broodjes ibaikken. 

•Moderner van vorm is he t .gezeg
de IETS OF IBMANtD TORPEDE
REN. Wie denW er nu 'bij 'het ge
bruik van deze uitdrukking aan 
heft massaal geweld "vam een ejcplo-
dersinde torpedo. 

Als je aegt da t je to* EVEN 
P(X>LSHOOGTE WILT NEMEN 
dan houdt dat verlbamd met de 
hooigte van de poolster b ö v ^ de 
horizont die bij benadering gelijk 
is aan de breedte van de waarne
mer. Poolsihoogte nemen was tfrt 
aan de uitvinding van de chrono
meter in 'de 18de eeuw de enige 
manier van navigeren bui ten he t 
zicht van. de kust. 

I n het leven moet je t e r gelege
ner tijd weten t e iSCHüPPEIRiBN, 
steeds iBEN O O G J E IN H E T ZEIL 
HOUDEN en TER RBOHTBR T I J D 
IETS AAN BOORID KUNNIBN 
LEGGEN. E n als je d a n me t eijn 
allen AAN EEN L I J N GAAT 
TREKKEN d a n haa l je de SLAG 
WEL THÜ1I6. 

J . B. Dreesen. 
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