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INLEIDING

Het zesde jaarverslag der Commissie voor Zeevisscherij van
Westvlaanderen bezegelt dezer tienjarig bestaan. Gesticht den
4 October 1912, krachtens eene beslissing door den Provin- -
cieraad genomen, naar aanleiding van eene redevoering van .
den heer Gouverneur Baron Janssens de Bisthoven, heeft zij
sindsdien hare werkzaamheden, behalve in het oorlogstijdperk,
ononderbroken voortgezet en aldus, met uiterst geringe mid-
delen, de taak vervuld die in de nabuurstaten door een besten~
dig en geregeld bestuur waargenomen wordt, '

De openbaar gemaakte verslagen toonen aan op welke wgze )
de Commissie getracht heeft de opdracht te vervullen die zij
van de provinciale vergadering ontvangen had. Zij heeft de
visscherijstatistiek, die voorheen in Belgi& niet beoefend werd,
een goed eind vooruitgeholpen. De enderlinge zeeverzekering
der zeilvaartuigen werd met de geldelijke ondersteuning van
het Land en van de Provincie ingericht en, zoo de inrichting
nog hare verlangde bekroning niet ontvangen heeft, is het
om redenen onafhankelijk van de aangewende pogingen’; alle
- visscherijbelangen- en grieven werden door de Commissie

onderzocht en, na bespreking, aan de bevoegde overheden

medegedeeld; in . talrijke gevallen mocht men een gunstig
gevolg begroeten. Eindelijk en voornamelijk, de nijverheids-
en handelstoestand eener nijverheid, die voor de provincie

West-Viaanderen en het land, thans meer dan ooit, een aan-
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zienlijk en onbetwist belang oplevert, werd in zijne bijzon-
derheden en oorzaken ontleed en men mag de overtuiging
koesteren dat die aanhoudende werking niet zonder invloed

~ blijft op de Belgische openbare meening, op hare vertegen-
woordigers in de wettelijke instellingen en op de toekomst

der West-Vlaamsche zeenijverheid.

De Commissie vervult een aangenamen plicht door hen te
bedanken die niet opgehouden hebben haar door hunne behulp-
zaamheid te onders'eunen. Wij bedoelen voornamelijk het
Middenbeheer van het Zeewezen. dat haar steeds welwillend
ter zijde stond, en zijne verdienstelijke beambten, de heeren
Zeecommissarissen, aan wier trouwe plichtsbetrachting het te

. danken is dat de onderneming de baan heeft kunnen volgen

die zij ingegaan is.
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Lijst der Commissieleden

Voorzitter : de gouverneur van West-Vlaanderen.

Leden : Baron Ruzette, minister van Landbouw, lid van
het Senaat, te Brugge.

J. Valcke, lid der Bestendige Deputatie, te Veurne.

J. Bernolet, lid der Bestendige Deputatie, te Brugge.

A, Hamman, gemeeunteraadslid, senator, reeder te Oostende.

H. Baels, schepen, lid der Kamer van Volksvertegenwoor-

- digers, te Oostende.

Alt: Liebaert, nijveraar, te Kortrijk.

L. Van de Pitte, gemeenbefa.adslid, Brugge.

L. Demaecker, reeder, schepen te Blankenberghe.

R. de Gheldere, Provinciaal raadslid, te Heyst-aan-Zee.

E. d’Arripe, burgemeester te De Panne.

E. Pype, oud-aalmoezenier van het Zeewezen, bestuurder der
vrije visschersschool en van het Gesticht voor opzoekingen

" betrekkelijk de zeevisscherij, te Oostende.

J. Bauwens, lid van den Beheerraad van het Koninklijk Werk
van den Ibis, reeder te QOostende.

P. Rybens, gemeenteraadslid, lid der Plaatseh_}ke Zeews-
scherijecommissie, te Nieupoort.

- A. Blondé, kapitein ter visscherij, te Oostende

Ch. Dezuttere, afdeelingshoofd in het Provinciaal Bestuur
van West-Vlaanderen, lid-secretaris. ' ‘



VERSLAG

I. — De visscherijondernemingen- en vaartuigen.

De critische toestand der zeevisscherijnijverheid, op welken
er in het verloopen jaar gewezen werd, in de wetgevende ver-

gaderingen, vakkringen en bladen, blijkt duidelijk nit de opga-
~ ven in het volgende verslag samengevat. Na eene aanhoudende
en, alles wel ingezien, welgelukte krachtinspanning van vier
jaar om de zeevisscherijvloot uit haar naoorlogsch verval te
redden, hebben de nadeelige omstandigheden thans de over-
hand genomen en is er een tastbare achteruitgang op elk
gebied waar te nemen, ten opzichte der ondernemingen en der
opbrengst zoowel als ten opzichte der samenstelling van het
personeel, op handelsgebied zoowel in het binnenland als in
het buitenland. '

De aanwinst van een aantal stoomtreilers, waarop verder
" zal gewezen worden, is immers geen wezenlijke vooruitgang,
als een merkelijk gedeelte dier vaartuigen, zooals het bijna
gansch het jaar 1922 het geval was, steeds buiten vaart was.
Deze laatste omstandigheid is veeleer een kenteeken van
gedruktheid. _ .

Het zal zonderling voorkomen dat de crisis die de zee-
visscherij in het buitenland, namelijk in Nederland, Engeland
en Schotland sedert jaren doormaakt, slechts thans in de
Belgische tak dier nijverheid -tastbaar te voorschijn komt. Dit
houdt ongetwijfeld verband met de ter plaats heerschende
omstandigheden. De Belgische zeevisscherij, bijzonderlijk de
zeilvloot, is niet voor den groothandel en den uitvoer aange-
legd; zij voldoet grootendeels plaatselijke en inlandsche  be--
hoeften. Zij kon geleidelijk uit haar verval oprijzen, zoodra

i



A T b

H
i
H
i

—_T —

deze behoeften tot hun normaal peil teruggeklommen -waren,
terwijl de grootvisscherijen onzer paburen, hoofdzdkelijk op den
uitvoer aangewezen, de ineenstorting der middeneuropeesche
staten - dadelijk ondervonden hebben. Daar deze visscherijen
echter met al. de krachtinspanning die de strijd voor het
behoud vermag, steeds met klimmende wilskracht een uitweg
op het Belgisch afzetgebied zoeken en vinden, gevoelt de
nationale nijverheid des te meer den weerslag hunner po-
gingen, daar zij zelve uit oorzaak der economische wissel-
valligheden op een tamelijk onvasten grond staat.

Eene zinking is waar te nemen op het gebied der zeil-
visscherij, wat het aantal ondernemingen en wat het aantal
vaartuigen aangaat. Den 31 December 1922, werden 226 onder-
nemingen van zeevisscherij met gedekte zeilsloepen geboekt,
tegen 238 op dezelfde dagteekening van het jaar 19215 de
vermindering (4 t. h.), is sterker dan de vermeerdering in het :
voorgaande jaar vastgesteld. Behalve Oostende, zijn alle
visscherijplaatsen in het verlies deelachtig. Blankenberghe,
De Panne, Heyst en Nieupoort zijn allen door eene ver- '
dwijning van 4 tot 7 reederijen getroffen ; Oostende alleen
heeft eene merkwaardige aanwinst van 12 uitbatingen van
zeilsloepen gedaan, wat deze stad niet alleen aan nieuwe
scheepshouwingen en aankoopen in het buitenland, maar
ook aan verdere inwijking van ondernemingen uit andere
, kusthavens te danken heeft.

Vermoedelijk zal deze strekking nlet meer toenemen, ten

. minste wat de westkust betreft, nu de haven van Nieupoort

allengskens hare herstelling nabijkomt, dat de tuidienst er
ingericht werd en de verkoop in de stedelijke vischmijn een
aanvang genomen heeft. Het is te wenschen dat de zeevis-
scherij dier streek aan deze verbeteringen hare voormalige
leefkracht ontleene. ' '

De vereeniging der kapitalen onder vorm van handels-
vennootschappen blijft toenemen, voornamelijk in de Kklein-
visscherij, alhoewel het aantal vaartuigen in hun bezit iets
gedaald zij; men telt er thans 26, in plaats 27 in 1921,
terwijl men 14 in plaats van 12 maatschappijen aantreft. De
rasse ontwikkeling sedert den oorlog vastgesteld -werd dus

ook eenigszins -gestuit. De handelsmaatschappijen voor zee-
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“visscherij met stoomvaartuigen bleven op hun voorgaanden
stand, wat het aantal schepen betreft, maar waren twee min
in getal (9 in plaats van 11).

Het aantal gedekte zeilvaartuigen is gedaald van 313, in
1921, op 291 in 1922, dit is met 22 eenheden of 7 t. h.,, op
twee na gelijjk aan het percent der stijging in 1921, De haven
van Blankenberghe is er voornamelijk door getroffen; haar aanta}
gedekte zeilsloepen daalde van 52 op 38. Verscheidene vaar-
tuigen zijn naar Oostende of naar Zeebrugge verhuisd ; andere,
wellicht om hunnen ouderdom, werden afgebroken.

Hetzelfde verschijnsel wordt te Heyst vastgesteld, waar in
den loop van het jaar niet min dan 16 vaartuigen, meest
platbodems afgebroken of verkocht werden om tot woning
te dienen, terwijl er 2 verloren gingen en er slechts 8 nieuwe
aanwervingen waren. In het geheel, verviel de Heystsche
visscherijvloot van 62 op 50 eenhouden.

Enkele vaartuigen verdwijnen daarenboven te De ‘Panne,
Nieupoort, Coxyde en Qostduinkerke.

Te Zeebrugge, is er een bijkomst van twee vaartuigen door
verandering van aanleghaven. :

Alleen Oostende handhaaft de uitbreiding harer zeevloot sedert
den oorlog waargenomen, wat een toenemend contrast uit-
maakt met den vooroorlogschen gang der gebeurtenissen. Dit is
toe te schrijven niet alleen aan de verplaatsing van een aantal
vaartuigen van Blankenberghe, De Panne en Zeebrugge, die
de voordeelen der Oostendsche grootmacht opzoeken, maar
ook aan den aankoop van Engelsche smacks en voorname- .
lijk aan het te water laten van verscheidene op onze scheeps-
werven nieawgebouwde kotters. Dank zij die omstandigheden,
heeft Oostende eene aanwinst gedaan van 11 gedekte zeil-
sloepen (142 tegen 131). De voéoroorlogsche toestand werd
aldus ruimschoots hersteld, zelfs bijna wat de sloepen van meer
dan 25 ton betreft, thans 74 in getal, tegen 78 in 1913,

Deze herleving staat eenigszins in verband met den bijval
dien de technische hulpmotor voortaan ook in de Oostend-
sche zeevisscherij ‘schijnt te beurt te vallen. Motoren op.
oude sloepen ingebouwd hebben doorgaans de verwach-
tingen hunner eigenaars niet beantwoord. Vandaar een
" zekere terughouding ‘der reederijen. De opbouw eener halve



T

-

—_—9 —

dozijn nieuwe zeilsloepen was de gelegenheid van een veel
belovenden vooruitgang. Het aantal hulpmotoren in werking
te Oostende klom aldus van 5 tot 10, terwijl in al de ove-
rige kusthavens insgelijks een tastbaren vooruitgang.te boeken
valt. Het aantal zeilsloepen, tevens met technische drgtkracht
uitgerust, klom aldus van 22 tot 33.

De voordeelen van den ontploffingsmotor met ruwe steenolie
in gang gehouden, worden des te meer in acht genomen, daar
in het opzicht der kosten van uitbating deze brandstof te
verkiezen is. Daarenboven wordt er opgemerkt dat de technische
vaardigheid der machine voor het opwinden der netten en deze
der visschers-motordrijvers voor de behandeling van het tuig -
veel vooruitgang gedaan hebben, zoodanig dat de uitbaters
der vaartuigen waarvan spraak over het algemeen over te
bekomen uitslagen tevreden te zijn. -

Deze vaststelling bewijst eens fe meer dat het dringend noo-
dig is dat het onderwijs van den motor in de voornaamste vis-
schershavens, praktisch gegeven worde. Tot nu toe, is een enkele
school te QOostende te dien einde voldoende uitgerust; een
tweede zal het weldra zijn. Het is van belang dat op het
oostelijk, zoowel als op het westelijk gedeelte der kust, ook de
gelegenheid voor dit onderwijs den jongen visschers gegeven
worde. Het is genoeg gekend dat het welgelukken eener
visscherijonderneming met bijgevoegde teechnische drijfkracht
doorgaans van de belezenheid van den vlsscher motordr:gver
afhangt.

Het is begrijpelijk, ingezien dezen omkeer, fat de stoomma—.
chine voor het drijven van de netspil, met andere woorden de
donkey, in haren vooruitgang gestuit wordt. Slechts 165 sloe-
pen zijn er thans nog van voorzien, tegen 174 in het voor-
‘gaande jaar. De loutere zeilvaartuigen moesten het nog meer
uitboeten ; zij vielen van 119 op 93.

Door den toestand zooeven gekenschetst werden overigens
ook de zeer kleine ondernemingen met opene of halfgedekte
vaartuigen getroffen. Slechts 235 dergelijke reederijen werden
nog aangetroffen, tegen 257 in 1921. De vermindering, die 9t.h.
bedraagt, strekte zich nagenoeg gelijkmatig tot al de kust-

-havens uit. Afgezien van eenige afgetuigde, waren er 232

vaartuigen in hun bezit, tegen 257 in het vorige jaar. De
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achteruitgang geschiedde grootendeels téen koste der reeders-
nieteigenaars, wier getal van 43 tot 29 gezonken is. Het per-
soneel dier visscherij is insgelijks met 17 man verminderd.
Weinig verandering is daarentegen waar te nemen op de
Westerschelde, waar 15 Belgische vaartuigen met 39 koppen
bemand de wssn,herl_j voortzetten. '

AANTAL VAARTUIGEN

INDEELING DER SLOEPEN — —— —
1923 | t. h. | 1921 t. h. | 1922 | t. h..

min dan 5 ton . . . 7 | 24 7 2.2 8 2.7
van b tot8 . . . . 49 1T7.» 44 14.» ts) 12.2
— 5—10. . . . 42 7| 14.6 46 14.6 40 13.4
— 10—=15" . ., . T4 25.8 71 227 | T4 25.4
— 15 -20. . . . 30 10.5 44 14 28 121
—20—380. . . . 17 B 23 T.» 29 7.1
— 8580 —40. . . . 68 23 T 76 24.2 73 25.1
— 40 —50 ., . . . —— 3 1 -1 1
— 50 —60. . . .| = — — | = -
— 60 —70 . . . - — — — —
— 70 —80. . . .} — _

De formeele vermeerdering der stoomtreilersvloot is in
tegenstelling met de daadzaken hooger aangehaald, wat de
© zeilvloot betreft;. dertien reederijen hebben 42 vaartuigen
met eene” totale ;tonnemaat van 2940 T. uitgerust. In 1921,
bezaten 12 ondernemingen 39 stoomsloepen met 2736 T. De
aanwinst in geregistreerde tonnemaat bedraagt dus 204 T. of
7,4 t. h. Zij geschiedde voornamelijk door de aanwinst van eenige
treilers van groot model, benevens andere van geringer gehalte.
Ongelukkiglijk geven deze aanduidingen geen juist denkbeeld
van de economische beteekenis dier vloot, daar een paar een-
heden buiten het land hun bedrijf uitoefenen, en een tiental
andere, onder den druk’ der nadeelige voorwaarden van uitba-.
ting, aan de visscherij geen deel namen, wat ten andere in
mindere of meer dere maat bijna gansch het jaar door bestaan '
heefﬁ

* Behalve een germge 11ellev1ng d01 najaarsche klelnharmg—"
visscherij Juet drijfnetten op de westkust, wordt er niets ten
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opzichte van den ondernemingsgeest onzer kustbewoners bp
visscherijgebied waargenomen., De korvisscherij op versche -
visch, de garnaalvisscherij met de kor en de sprotvisscherij
met het stroopnet blijven hunne traditioneele bedrijven. Het
laatste was min uitgebreid, maar gaf standvastiger en beter uit-
slagen dan verleden jaar,' daar de afzet voor de conservefa-
brieken en de kleine rookerijen der kust beter verzekerd was
en de prijzen, in weerwil van nog geweldige schommelingen,
beter stand hielden.

‘Eene ‘samenstelling der zeevisscherijvloot, zooals wij ze
aangestipt hebben, heeft natuurlijk haar uitwerksel op de -
tonnemaat. Deze is sedert 1921 van. 5368 T. op 5053 T.
gezonken, dit is met 5.8 t. h., iets min dan het percent der
getalvermindering. Alle aanleghavens, behalve Zeebrugge, en
tenauwernood ook Oostende, zijn erdoor aangetast, zooals
blijkt -uit de hier navolgende berekening der -gemiddelde
tonnemaat. Wij blijven nog steeds met 1300 T. op den
vooroorlogsehen toestand achteruit.

GEMIDDELDE TONNEMAAT
" AANLEGHAVENS -

1920 - 1921 1922

- Blankenberghe . . 153 18.3 - . 18 »
Coxyde . . . . . 12 » 12.6 . 6.5
De Panne . . . . 19.7 . 15 » 14 »
Heyst. . . . . . © 105 13.2 11.4
Nieupoort . . . . 17 19 13.5
Qostduinkerke. . . 7.5 9.4 10 »
~Ogstende. . . . . 19.3 215 21.3
Zeebrugge . . . . 95 10 » 11.1

Zooals in de voorgaande jaren, strekken de wijzigingen in -
de samenstelling der vloot voortdurend tot de uitbreiding
der reeksen der middelmatige en der grootste eenheden,
ten nadeele van de overige. Aldus maken de sloepen van
15 tot 20 T. te zamen met die van 30 tot 40 T. meer dan
de helft uit ‘der gansche visschersvloot. Dit wordt daar de -
bovenstaande tabel (bl. 10) duidelijk gemaakt.
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TABEL I INDEELING DER GEDEKTE ZBILSLOEPEN INGEVOLGE
i
. GET
4
@ . R ————
&n = . B R T
2 ) - min dan van b tot van S tot | van
g8 E s 5 ton, 8 ton. 10ton 15
=] ™ =] _'_‘___________._..._._..-—--——---—'—___,___._._-'_.
B 5
AANLEGHAVEN. | 2 | € '3 s K e _
A R A R R R A
= | £ s |81215)5| 8 |2|E] 3 |BEIA[R RS
a2 | g S ZE2IE 3 (1815 £ BlBlEIEIEIR
g - _,'ﬁﬂro_q‘ouo_*'dlg.o__"ﬂ:
< FBEF 3 29l = BI85 |813
N|= |8 N I=s N5 N2
= = H |E 1
Blankenberghe. 1'3l 38 — 1 'i'll—J-
Coxyde. 2l 2 . ___l
De Paune. : 22| 22 4l—]— —
Hoyst. 42| 50 = 2l12118
Nicupoort (1), 100 13 | =]~ -
Qostduinkorke. 4l 4] | | 1le1
Qostendo (2). 14! 142 1|—| 2 ol {15110
Zoobrugge. 18 20 | & || 1| 2|—| 8| 3
Totaal 1922 | 226| 281 5l 5 40‘29
, 1021 | 288| 818 5l— 6 46135
» 1920 | 231| 287 5l — 34212?

» 199 | 221 260
> 1918 | 204] 425

" (1) Drie vaartuigen werden door den toldienst nog niet gemeten.
(2) Vijf vaartuigen zijn voorloopig afgetuigd.
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en meer.

van 90 tot
109 ton

Tewjor,

«sojomdiny O

*{ayjuop o

"uad| |8 (07,

van 70 tot
90 ton

van 60 tot
70 ton

RTINS

-dojomd|ny 19

~Laquop- 1oy

‘uaa|e ey

TeEl0,

.Buoan_@ 1918
" -£aytop W

!
|
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|
|
|
I
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|
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van 50 tot
60 ton,

*|erju],

-

aojowmndny Jo

*Aoxuop 19|

uea[ie 197

van 40 tot
50 ton.

‘TeBIOf,

8l |||~

Y L N )

1

-zojomdiny 197

. *Aeyuop 191

11—

1|—

3—

1|—

‘user|e |107

van 25 tot
40 ton.

‘Jeeju],

7|—

“1oyound|ny 19Ty

*Losjuop 19|
uae[e [107

van 20 tot
- 25 ton,

¢ ton,

Teel0],

=] 1] 1] 2} —|—|—|—=|—=|—|— | == = = =~ —

1{22|—|70| 8,78|—

50‘_— 73| 4|7

“rojomdue 197

0
b

*Laquop 9

G 1) 7, —10|—[10]—|—|—|—=|—|—|—|—

1| —

—[27

“ud9[Ie |07
‘TeRIog,

Bl—

2|14| —|12|—|12|—|57| 2 59|—

5|38|—|21

‘bl44| 2l20j—|22|—|74| 2|76|-

2|31|—|12| 1|13;—|47| 2|49
5

-roromdinyg WY

- RAMITOn [=1 1 i

1

1 1} 8}—

1{32

688

4123| 8|30| 1{15| 1)17| ~|65| 5,68|—| —|—|—|—|—|—|—

Hi24

8| 84

1

ENETTOTONMAAT EN DE BIJGEVOEGDE DRIJFKRACHT.

Wvan 15 tot

1

412

13

\
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1. — Het vissc'herijpersoneel.

Een achteruitgang op nijverheidsgehied gaat onvermijdelijk
~met personeelverlies gapa&rd. Dit wordt eens te meer in het
huidig geval pewaarheid. :

Verleden jaarf, mochten wij €rop roemen dat de scheepsbe-
manningen der zeevisscherij hunne getalsterkte van 1914 terug-.
gewonnen hadden. Thans stellen wij vast dat wij op den toe-
stand van 1920 ten achter blijven, aangezien wij nog slechts
1827 visschers aan den arbeid vinden, tegen 2043 in 1921 en
1881 in 1920. Dit maakt ten opzichte van het voorgaande jaar
het aanzienlijk verlies van 11 h.

Een tekort wordt in de \verscheidene pedrijfsvormen waar-
genomen, in de vigseherij met stoom ‘zoowel als in die met
gedekte of opene vaartuigen. Dit wordt door de volgende opga-
ven toegelicht. )

1920 1921 1922
Getal visschers -
Visscherij met stoom (1) 419 0£22.3 . hh. 436 of 213 . h. 404 0f22,11.h.

Visscheri] metyged. vaart. 1025 » 645 » 1136 » 556 » (63 » 53.0 »
oGl 1y, vaart. 487 » 185 » ATl 2281 » 454 » 259 »
1881 2043 1827

De manschappen der stoomvaartuigen} in weerwil van de
toeneming dezer aantal, hebben tenauwernood hunne betrek-
kelijke positie ten opzichte van de beide andere bedrijfstakken
gehandhaafd. Anders kan het niet zijn, als men in acht neemt
dat ten gevolge der aftuiging van een aantal stoomschepen, het
personeel werkelijk in de vaart op het oogenblik van het
statistisch onderzoek evenredig verminderde.

Dit geldt 00K, maar in mindere maat, ten opzichte Van de
visscherij met zeilsloepen. Een twintigtal zeilsloepen tot drie
aanleghavens toebehoorende pamen insgelijks geen deel aan
de yvisseherij, toen het onderzoek in gang was, maar het geniis
aan geeigend personeel was er nieb altijd yreemd aan, der-
wijze dat de petrekkelijke en de volstrekte achteruitgang van
deze groep even stellig zijn. :

.

(1) De bemanning van twee kleine Blankenbergsche stoomtreilers mede-
gerekend. .
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De verzwakking van het personeel der opene vaartuigen
heeft niet belet dat dit laatste opnieuw ten opzichte der
grootvisscherij met stoom of met zeil in sterkere verhouding
komt. Dit bevestigt eens te meer dat deze bedrijfstak de
toevlucht is van hen die de omstandigheden beletten een
uitgebreider arbeidsveld op -zee uit te baten.

- Behalve een paar zeilsloepen, die te Oostende of De Panmne
wederzijds met zes of acht koppen bemand zijn, wat - voor-
heen niet aangetroffen werd, is er geen merkwaardige ver-
andering in de samenstelling der scheepsbemanningen aan te
stippen. In het eerste geval, geldt het de toevoeging van een
" motordrijver bij de gewone bemanning. In het tweede, bedoelen
_ wij de bemanning van een vaartuig dat in het winterseizoen
de beuglijn als vischtuig aanwendt, eéene werkwijze die in
onze verslagen nog niet aangestipt werd. Eenige vaartuigen der
weéstkust beoefenen sedert den oorlog deze als seizoenbedrijf.

Een verschijnsel, dat de meeste aandacht verdient, omdat het

van aard is om -gegronde vrees te baren voor de toekomst

onzer zeevisscherij, is de aanzienlijke vermindering van het =

aantal scheepsjongens. Zij bedraagt nagenoeg de helff. Men
telt immers slechts nog 89 jongens-visschers tegen 167 in
in 1921. Het. feit beteekent eene ontvolking, niet alleen in
den volstrekten zin van het woord, maar-tevens in betrek-
king tot de getalsterkte van het gansche visscherspersoneel,
aangezien in “vergelijking met het voorgaande jaar het per-
cent van 10.6 p. ¢. op 6.4 p. c. gevallen is.

De verslagen der zittingen der Commissie geven breedvoe-
rige inlichtingen nopens de oorzaken van dezen toestand,
zijne gevolgen en de middelen die behooren aangewend te
worden om zoohaast en zooveel mogelijk verbetering te doen
ontstaan, verbetering zonder dewelke een wezenlijk onheil
niet kan vermeden worden.

Het gemis aan eene geéigende maatschappelijke verzekering
der zeevisschers, wat betreft beroepsongevallen en het ouder-
domspensioen ; de schoolplicht die de kinderen der kustbewo-
mers, voorheen gewoon op twaalfjarigen leeftijd het vaderlijk
bedrijf aan te vangen, thans tot op 14 jaar van de zee weer-
houdt, als zij in staat zijn in een vastelandsche onderneming
eene loopbaan te beginnen en een loon te. verdienen meer belo-
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vend dan het zeebedrijf; dit alles zijn oorzaken en omstan-
digheden die de visscherskinderen en andere jongelingen
die voor het zeeleven aanleg hebben van hetzelve afwenden.
“Men mag erbij voegen dat de scheepsbe_.manningen ‘en reede-
rijen somtijds het hunne ertoe bijbrengen om den toestand
te verscherpen, daar zij, it louter winstbejag, de mede-
werking van jonge visehers ongenegen Zziju.

De Commissie heeft bij de bevoegde overheden de voetstap-
pen gedaan en de middelen aangewezen van aard om die
noodlottige strekking tegen te gaan. Zij heeft namelijk een
p1'0g1'ari1ma doen uitwerken van de leerstof, die in de Kklassen
van den 4n graad der lagere scholen in de kuststreken behooren .
onderwezen te worden, Om de beroepsstrekking tob het zee-
bedrijf aan te moedigen en te ontwikkelen. Het is een aan-
genomen princiep dat het lager onderwijs moet doordrongen
zijn van de economische behoeften. der streek waarin het.
gegeven wordt. Tot nu toe, was het alleen of voornamelijk
het jandbouwbedrijf op hetwelk dit beginsel in West-Vlaan-
peren toegepast werd, alboewel het arbeidsveld der zee
voorzeker een bron van volkswelvaart- en vooruitgang voor

" de kuststreek zij. _

" . Dit programma werd den heer Minister van Kunsten en Weten-
schappen medegedeeld en er werd hem tevens gevraagd wel-
willend te onderzoeken in welke voorwaarden de kinderen van
12 tot 14 jaar, die het vakonderwijs in  eene beroepsschool
voor visschers zouden ontvangfen, kunnen ontslagen worden

"~ van de verplichting de klassen van den 47 graad der lagere
school bij te wonen, Eene opvaftting in dien zin ten behoeve
der visscherskiudereﬁ ware voorzeker zeer doeltreffend, daar
de mogelijkheid van het vakonderwijs, als het varende jongens
geldt, uiterst gering is. . . . :

Verder werd er voorgesteld aan alle kustbewoners het noo-
dig gemak  tot voorbereiding en aflegging van het examen
yan stuurman of machienist ter visscherij te verschaffen, dank
zij de inrichting van ‘een. middenjury. Dit laatste zou natuur-
lijk voor gevolg hebben dat alle gestichten vOOr visscherij-
onderwijs zich op deze inrichting zouden moeten aanpassen
en dat er in de visschersbevolking meer uitzieht op maatschap-
pelijke verheffing zou ODIStAan. . :
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Eindelijk werd er gewezen op het bedrag der premién door
de Regeering ten behoeve van den aankweek van scheeps-
jongens ter visscherij verleend. Het bedrag dezer premién is
niet in verhouding met de ontwaarding door de. Belgische
munteenheid ondergaan. Het visscherssyndikaat van Heyst-aan-
Zee prijst, benevens de tusschenkomst van den Staat in het
bedrag der premién, ook die aan van de Provincie en van de
gemeentebesturen. Men kan inderdaad ten voordeele van dif
voorstel inbrengen dat de Belgische zeevisscherijnijverheid
geheel en al op Westvlaamschen bodem gevestigd is en dat
hare bloei en ontwikkeling uitsluitelijk voor dec Westvlaam-
sche bevolking voordeel opleveren. De Commissie is deze ziens-

. wijze bijgetreden en heeft verder de voornoemde aanvraag aan
de welwillende aandacht der provinciale overheid aanbe-
volen. - h

De . Voorgaande beschouwmgen ontleenen hunne draag-.

kracht aan de volgende tabel.

s 1920 : 1921 1922
. EXIIE AR |§’s 8 |23/ 8
AANLEGHAVERS | E S |5 2| BS|ER. g2
gglag|thigg|(ge|thlgg|ge] th
gEiq 5l g5 |<§ S3|< g
T o S| D = =) =Y =]
& @ | ‘r:; - | =
S T NN '
Blankenberghe 134 40 ‘ 720 16 8 087 5 —
Coxyde 18 &1 18] o] ‘of = 7 — | —
La Panne 2922 15 | 7 87 5 6 52 | — —
Heyst C 222 13 1 19 246 81 1 2 178 | 20 11
Nleupolt 4 -1 —| 53 21 4 45 1 e
Qostduinkerke 6 el 15 el 12| — —
Ostende 758 | 65  9|-902| 791 O | 889, 59 6
Zeebrugge 48 71 13 70 12 17 720 4 -
' 1444 | 181 1572 | 167 1378 | 89

Wij treffen in het verslag van 20 Februari- 1928 -der Han-
delskamer van Oostende een andere wetenswaardigheid aan
~nopens den toestand van het visscherijpersoneel. '
~ « Het is betreurlijk dat, in weerwil van de gegeven rucht-
baarheid niet een stoomtreilers-machienist begeert den vereen.
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voudigden leergang voor zeevaartmachienisten te volgen. »

« Het is hoogst wenschelijk, in het belang der visscherij-
nijverheid, dat de jonge machienisten aan boord dezer Vis-
schersvaartuigen dragers van een diploma zijn.

« De verordening genomen in uitvoering ~ der wet van
23 Augustus 1920 op de veiligheid der zeeschepen voorziet
immers in kap. VII art. 131 n' 6 dat, van den 1 Mei 1922 af,
elk Belgisch zeeschip met mechanische drijfkracht gehouden
is ten minste een gediplomeerden werktuigkundige of

 machienist van Belgische nationaliteit aan boord te hebben,

zoo de machienen min dan 500 paardekrachten ontwikkelen.

« Ingevolge art. 136, mag eene toelating, in vervanging van
het diploma, VvoOT hunne huidige bezigheden, voorloopig en
bij uitzondering verleend worden aan qe niet gediplomeerde
w_erktuigkundigen en machienisten, die op den 1 Mei 1922, deze
bezigheden sedert ten minste twee jaar aan boord van een

" Belgisch schip gullen vervuld hebben.

« Binnen eenige jaren, bij gebrek aan jonge gediplomeerde
machienisten, zullen de reeders niet meer kunnen voldoen
aan de vereischten der wet op de scheepsveiligheid, wat
betreft de samenstelling van een technisch personeel dat de
vereischte beroepsbe'kwaamheid bezit. »

De maatschappelijke achteruitgang van den stnuﬂiedenstand'
sedert 1913 waargenomen is thans 00K nog 0D te merken.
In 1912, waren er op 0nzé kust evenveel stuurlieden, eigenaars
van hun vaartuig, als er waren die in dienst van eene ree-
derij stonden. Den 31 December 1922, was de toestand de
volgende: er waren Op 100 stuurlieden 41 eigenaar en 59 niet-

" eigenaar. Er bestaat bijgevolg een verschil van 18 p. ¢ Ver-

leden jaar bedroeg het verschil 96 t. h.; het is dus eenigzins
gewijzigd, waarschijnlijk bij foeval en uit oorzaak van de
afzetting van eel deel dér wloot, afzetting op welke . Wij
hooger gewezen hebben. ' '

e ———
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INDEELING VAN HET PERSONEEL DER STOOMSLOEPEN TE Qos’

P S— R
- GETAL OPVARENDEN 1
- -
2 |
g £l min dan 40 ton van 40 tot 50 ton \ van 50 tot 6
a3l 8
sl g |7 T — T 1 .
o . . .
JAAR 5|3 2. | schippers | |z \i schippars | |=| | B schippers | |-
' CIET O 8\ lal— |&lalel— |
<12 2 ARARE ARRE B
Elzl 3 !l & <1215=] 2| 212 slzi=l 2 | 8 E
g9 % §§§§§‘§§§§§§‘§§ EREL
sl %7128l B2 18 Elw| 2 | & |
ER S1712] | 8 HNEEIERS
AEAREINEERE RN
S L =L A
| ! 13
1913 7 29 :-‘,-21\ T oy 3| 9\12 4\ —1sls
1919 91-125 s1i7l-4 | — | 1) 2l 8l—1 — al2 8112 2’\ — 1 414
. J
1020 lnsa 204 — | = 1111 7 ' 7lesy2l 7 — | &4
1924 112\39 g =1 - |- Jl—: —1 55 20\2., Bl — | 41
092 (1 118142) 891 — | — #,,_,"-_\ 4 4\1@20-4 — 18
]

1
|

o | 1

. _ |

| ' L

A SR _
(1 Waaronder vier vaartuigen voorloopig uit de vaart Twee vaartuigen-:

stoomsloep voorheen uitgerust voor de visscherij in de ijszeten is in 1922 i

Het pérsoneel van twee Blankenbergsche.stoomslnepan bedraagt 13 man

-
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| VAARTUIGEN METENDE. -

| van 90 tot 100 ton

¥ o - 7 - ’ o0
1y wvan 60 tot. 70 ton van 70 tot 80 ton van 80 tot 80'ton I on meer
visschers — | 1 = | visschers - = | visschers _ ;—,I visschers - =
B z RN ol |-=| o 3 = . i =
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velhrzijds aan een’ Fransche en een Portugeesche firma en'visschen buitenlands. Ilen

elglgoleerd. Eene stoomsloep heefs alleen gediend voor het vervoer van having,
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III. — De opbrengst der zeevisscherij.

De waarde der volledige opbrengst der Belgische zeevis-
scherij bedroeg, in 1922, de som Van 21.778.736,90 fr., tegen -
93.705.426,65 fr. in het voorgaande jaar. Thans bedraagt de
vermindering bijgevolg 8 1. h., tegen 5 t. h. verleden jaar. De
eerste som bevat slechts het deel der Heystsche-'Zeebrugscha
opbrengst dat’ in de mijnen verkocht werd, namelijk de geringe
som van 16.389,90 fr. De volledige opbrengst mag echter,
alleen wat de versche v__isch betreft, op 1.200.000 fr. geschat
worden. ’ .

Het gemeentebestuur van Brugge heeft zooeven het ontwerp
van aanbesteding der bhouwwerken eener vischmijn te Zee-
prugge aangenomen. Aldus wordt de grondslag gelegd voOT.
de inrichting van den vischhandel in deze haven en voor
_eene doelmatiger berekening -zijner opbrengst.

et vastgestelde verlies valt zoowel ten laste der stoomsche-
pen als ften laste der zeilvaartuigen. De eerste hebben een
telsort van 958.191,05 fr., of 6 t. h., en de tweede een ander van
968.498,40 fr. of 10 t. h., wat bewijst dat de zeilvloot betrek- -
Kkelijk beter tegen de crisis stand gehouden heeft dan verleden
jaar, toen een algemeen tekort van 19 t. h. uitsluitelijk te
haren laste viel. ' oo

De stoomivloot bracht verleden jaar 13.441.454,90 fr. op. Dit
bedrag alhoewel het nagenoeg de volledige opbrengst der
stoomschepen opgeeft — zelden werd er in buitenlandsche ver-
- koopplaatsen aangelegd - geeft slechts een onvolledige gedachte
van de economische beteekenis dier vloot, daar verscheidene
eenheden min of meer buiten de visscherij gebleven zijn. In
het geheel waren er slechts 88 vaartuigen in de vaart en
zij deden te zamen g01 reizen, of 16 reizen per schip, wat
meer dan de helft van hetgeen zij in pormale omstandigheden
hadden kunnen doen. Om een denkbeeld te geven van de al
of niet batige uitslagen die de visscherij met stoomschepen in
het algemeen bekomen heeft, mogen wij erbij voegen daft,
deze reizen gemiddeld 99.365 fr. opgebracht hebben.

De opbrengst der Blankenbergsche zeilsloepen maakt eene.
petrekkelijke uitzondering aan de VO orgaande vaststelling, daar
zij in weerwil van den stilstand- of de uitwijking van een
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-aantal vaartuigen, het in 1921 bereikte peil overtreft. Dit is

voornamelijk te danken aan de uitslagen bekomen door een
paar reederijen, wier nieuwe vangkrachtige vaartuigen met
den hulpmotor voorzien zijn.

De Oostendsche zeilvloot besomde 5.418.957,45 fr., tegen
5.493.934,85 fr. in het voorgaande jaar. Berekend op voet van de
86 vaartmgen van meer dan 15 ton, die hun.aandeel in deze
opbrengst hebben,is de gemiddelde opbrengst per schip 63.000 fr.,
iets meer dan de middelmaat van het jaar te voren. :
Het is voornamelijk de westkust die (.le vermindering inge-
boet heeft, wat niet te verwonderen is, daar de vangkrachtige
vaartuigen dezer streek in algemeencn regel hun intrek in
de havens der oostkust genomen hebben, waar zij thans inge-

schreven zijn.

Het is_zooals voorheen niet mogelijk in bijzonderheden te
treden nopens de economische beteekenis en de oorzank van
den geschetsten toestand, daar er steeds nog geen voldoende
statistische opgaven over de hoeveelheid verkochte visech voor-
handen zijn. Alleen kunnen wij dit aanstippen dat, in de op-
brengst der Oosténdsche stoomtreilers, de aanzienlijke hoeveel-
heid van 2.831.880 kilos versche haring begrepen is, die
ter mijn de som van 3.159.466.60 frank besomd heeft. De
~ haringvisscherij met het treilnet wordt sedert den oorlog op
groote schaal in de Noordzee, van Augustus tot December,
door de stoomschepen bedreven. Men =zal opmerken dat
deze om zoo te zeggen nieuwe wijze van uitbating der schepen
niet zonder invloed is op de voorziening der Belgische
markten met versche visch, gedurende een rmm deel van het
- jaar. -

. Het is te voorzien .dat de wenken in het voorgaande
- verslag gegeven nopens de wenschelijkheid eener doeltreffende
statistiek der hoeveelheden op onze kust aangevoerde visch
in de toekomst een begin van verwezenlijking zullen hebben.
Dank zij het initiatief van het gemeentebestuur van Qostende
en de medewerking van den heer G. Gilson, bestuurder van
het Koninkljjk Museum van Natuurwetenschappen, is deze
statistiek sederc den- 1 Januari 1923 in gang in de stedelijke
vischmijn te Oostende, op de grondslagen gelegd door den
heer Gilson zelven en geschetst in de bijlagen van het
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onderzoek mnaar den toestand der zeevisseherij in 1909 door

‘het Arbeidswezen van Belgie uitgegeven. (1) '

Eenvoudigheidshalve’ zal de verdeeling der soorten inge-
volge de grootte, in het programma van den heer Gilson
aangewezen, nog niet volledig toegepast worden. De statistiek
van het gewicht en van den verkoopprijs zal niet, voor elke
soort, op den’ drievoudigen grondslag van groote, middel-
matige en kleine visch opgemaakt worden. De verdeeling zal
slechts voor de platvisch gedaan worden, en voor elke soort
~platviseh in groote en Kkleine viseh ; de middelmatige wordt
voorloopig niet in acht genomen. De hoeveelheid rondvisch
wordt, groote en Kkleine dooreengenomen, aangeduid. _

Die oplossing, welke met de bestaande handelsvereischten
ruimschoots  rekening houdt, behelst een merkwaardigen
vooruitgang op den voormaligen toestand. Methodisch toege-
past, zal zij allengskens de gewenschte uitslagen te weeg
brengen, des te meer, daar in weerwil van de onvolledige
 klagseering, vOOrzorgen genomen worden om VOOY elke visch-
soort de proporticn aangevoerde Klein- en grootvisch op te
nemen. Dit feit is van overwegend belang met het oog op de
studie der vruchtbaarheid der visohgroqlden en van het.
vraagstuk eener mogelijke overbevissching. -

Het is te wenschen dat de gemeentebesturen van Blanken-
perghe, Nieupoort en ook Brugge, zoodra dezes mijn in werking
komt, het goede voorbeeld van  de stad Oostende zullen
" pavolgen, opdat de volledige statistiek der opbrengst met de
vereischte eenvormigheid in alle vlaamsche visschershavens
gevoerd worde. -

(1) Enquéte surla péche maritime en Belgique. — Introduction, — Recen-
sement de la péche maritime, p. 196, ) -
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TABEL XVL Di VERKOOP IN DE VISCH

———

__..__._-_.—,_._-—__.__._._-—

e

]
BELGISCHE VAARTUIGEN ! N
| Engelsche Fransche | Dt

\ o e ————
MAANDEN-\ ] _ .
| ZeILsLOEPEN \Smoomsmmx vaartuigen vaartuigen| va

e
L B

e ——

Japuari | 78257450 "Ll_ (54719430 4T8T,— 98825,50
* Februari \ 711090,20] 123832220 6198, 12184, —
Maart 332927,— | 1403190,20i 37789,50 | 10784,—
April 309201,90(-1 1901780,20|  26194,20 8475, —
Mei 338453,50 1'*1 555004, —| 14240,— | 10185~ |
Juni - 447052,30| 357508, - ! 6668,— | 11003,—
Juli 572176,00| 409242,10  6795,~ 20457, —
Augustus 591226,80| 689861,10 10110,— | 23501,—
September' £38958,00| 189052350\  6890,— 16078,30
October 638886,30 | 1688702,40 067340 | 1142T,—
November | _534131.50 11353048,30 914801, - | 2257650

December 736726,60| 1104878.60 95986, — | 33808, —
i
A .

—_— —_— | — - —

Totaal 1922 6682741,40113441454,90 457192,10 | 209354,30

1921

7?50881-,'301]14206:')66,40 1' 447352,90 962141,10
|

1920| 9478681,60 13685783,80\ 130847,30 140771,70
| _ .

1919 6906696,65\ 4027723,40



1 OOSTENDE IN 1922,
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AANTAL REIZEN )

blland- | Kleine __
Ische ' TOTAAL T '
rtuigen visch Belgische Engelsche .Fransnhe Duitsche _lla:::nhs
| — = q0e5,— 1 est082630] a6 — | 10| — | —
2330, — 6490,— | 1976544,40| 431 — 5| — —
| 6210, - | 1790900,10| 365, — | 11| — | —
6618, — b665,— | 1557940,30| 364 — (N —
19860,00] 4930, — | 92987340| 458 4| 8| — —
1674,90]  5810,—| 4971620 404] 1| 6| — | —
- 14224,50 5230,—| 1033302,70| 34d| — 9| — —
616307,70 6820, — | 1384442,— | ‘.396| - 90| — —
ol1335, s432,— | 2530541,40| 830| 1 5| — —
R257,50| 10343, — | 258418960 439| 21 5| — 1
4194,30 ~,—| 2240891,60| 405| 29 5 — )
182,20 —,—| 1917631,40| 432| 5 s | — —
opy8d,—| 66925, — 2121.9600,; 4785 61 | 88 | — 3
023,40| 72040, | 22855005, — 6093| 4 | 104 | — -
635,90 5180,— | 23666305,30| — | 9 | 126 | — —
—,—1  34230,—110968650,05 101371 — | — 1 — -

2
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IV. — De handel in zeevisch.

De Tabel van den handel van Belgié met het buitenland, voor
1921, wijst uit dat dit jaar onze speciaalhandel een te kort
oplevert van 2.924.937.731 fr. zijnde het overschot van den
uitvoer op den invoer. Als men de samenstelling van den
invoer nagaat, komt men tot de vaststelling dat er voor
3.194.054.000 fr. levensmiddelen en dranken in het buitenland
aangekocht werden, om in Belgi¢ verbruikt of verwerkt te
worden, en dat er slechts 931.760.000 fr. koopwaren van dien
aard uitgevoerd geweest zijn. Het is bijgevolg duidelijk dat
het tekort onzer handelbalans, met de nudcehgo gevolgen
die het voor den economischen toestand van het land voor
gevolg heeft, bijna uitsluitelijk voorspruit nit het gemis van
2.262.294.000 fr. levensmiddelen, die aan de Belgische bevol-
king op eigen bodem ontbreken.

Alles wijst uit dat de opgaven voor 1992 thans nog nict
ambtelijk uitgegeven, niet gunstiger zijn dan de voorgaande.

Naar aanleiding van dien toestand, werd door den heer
Minister van Landbouw, tijdens de laatste bespreking der
landbouwbegrooting in den Senaat, nadruk gelegd op het
overwegend belang dat de uitbreiding der landbouwproductie
voor ’s lands welvaart en herstelling oplevert. Voorzeker,
kon er geen spraak zijn het zeevisscherijbelang in het opzicht
der voedselvoorziening met den landbouw gelijk te stellen,
maar er bestaan toch redenen om te doen opmerken dat,
ingevolge de reeds genoemde statistiek, de invoer van visch
en vischwaren in Belgie, in 1921, een totaal van 76.484.558 kil
bedroeg, met eene waarde van 81.343.008 fr., terwijl er slechts
15.922.239 kil. geschat op 13.891.965 fr. Belgische of genationa-
liseerde vischwaren uitgevoerd werden.

Wij zijn bijgevolg gerechtigd de hoogstaande verklaring
van het-orgaan der Belgisclie regeering, aangaande de nood-
zakelijkheid eener meerdere eigene voedselvoorziening ten
behoeve der West-Vlaamsche visseherijnijverheid in te roepen.
Het is van een voornaam belang deze nijverheid te onder-
steunen en te ontwikkelen, al " ware het slechts opdat zij het
hare bijbrenge om Belgié's handelstoestand te verbeteren.

Ongelukkiglijk is de jongste ondervinding alles behalve
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gunstig voor de verwezenlijking val dezen wensch en
dit is te meer treffend daar de binnenlandsche markt nooit

_ beter dan thans voor de Belgische visch toega.nkelijk was,

ingezien de moeilijkheden die de lage stand onzer munt
voor de invoerders oplevert.

Het vischverbruik, als men rekening houdt met de uitslagen.
vastgesteld in de voornaamste centrums van groothandel, is
in den loop van het jaar 1922 gestegen, aangezien er Op die
markten voor 16.748.482.83 fr. visch verkocht werd tegen
15.120.917.83 fr. in het voorgaande jaar. Dit geldt voornamelijk-
voor de grootsteden zooals Brussel, Antwerpen, Luik, Gent, die
allen eene tastbare vermeerdering van den verkoop aanwijzen.

Deze uitbreiding geschiedde echter nog eens niet ten bhate
van de Belgische voortbrengers. Als wij de uitslagen te Brussel -
vastgesteld ontleden, stellen wij vast dat, op de 107.850 colli
in de mijn te koop gesteld, er niet min dan 93716 van vreemde

‘herkomst zijn. Holland leverde 71567 verzendingen tegen

63.340 in het voorgaande jaar; Duitschland 17.626 tegen
12.448 ; Noorwegen én Denemarken hebben hunnen invloed
op de markt merkelijk uitgebreid. '

Daarentegen vervielen de verzendingen van Qostende, Blan-
kenberghe en Heyst van 19574 op 13994 colli.

Te Antwerpen was het wiet beter gesteld. De verkoop van
visch klom -er van 4.923.918.80 fr. tot 5.392.610.90 fr. maar
het aandeel van QOostende zonk van 162.860.00 fr. op 97675 fr.
Al de vreemde visscherijen, geen enkele uitgezonderd en
Holland vooral, stippen wij aan in het verslag der stad
Antwerpen, deden hun verkoop aangroeien. Qostende integen-
deel heeft zijn reeds onbeduidend aandeel merkelijk zien
verminderen, weldra zal de rubriek « Oostendsche: visscherij »
uit de Antwerpsche statistiek verdwijnen. -

Te Gent, werden 27426 eolli visch te koop gesteld tegen
24149 in het voorgaande jaar. Zij frachten voor de verkoopers -
1.192.421.50 fr. op; het aandeel der buitenlandsche verzenders
rees tot 18994 colli, waarvan 19350 Hollandsche en 1544 Duit-
sche. Deze vreemde waar bracht 778.893 fr. op.

Zelfde toestand te Mechelen waar men 5846 puitenlandsche
verzendingen tegen 9389 Oostendsche geboekt heeft.

Zelfs te Luik heeft de vischhandel een merkbaren vooruit-
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gang gedaan. Een zesde verkoophal kwam er tot stand; de
afzet in 't groot bedroeg 555.276 Kilos, terwijl ingevolge de’
spoorwegleveringen nagenoeg 368.736 kil. bij kleinhandelaars
en privaatgestichten te recht kwamen. Men schat de tusschen-
komst van den Hollandschen vischhandel in deze bedragen
op 221.021 kil.

De gemeentebesturen van Kortrijk, Leuven, Lier en Bergen
leggen den meesten nadruk op de schaarschheid of de ontoe-
reikendheid der toezendingen op hunne markt er doen een
beroep op den Belgischen vischhandel om erin te voorzien. Wij
hebben reeds op dezen toestand in de voorgaandeé verslagen
gewezen. De vingerwijzingen toen gegeven schijnen ten minste
" den uitslag gehad te hebben dat de vischmijn van Bergen uit
hare verlatenheid gered werd. Immers de verkoop werd er
verleden jaar hernomen en reeds steeg hij tot 60762 fr., wat
bewijst dat met wat krachtinspanning andere gemeentebesturen
wellicht 0ok betere uitslagen zouden kunnen bekomen.

De statistiek van het vischvervoer per spoor bevestigt de
ongunstige daadzaken hooger vermeld wat den binnenhandel
betreft. Het binnenlandsch verkeer levert geene kenteekens
van vooruitgang. Er werden in 1922 van de kuststaties slechts
18.277 ton zeevisch naar de verbruikscentrums van het land
" vervoerd, tegen 18.872 ton in het voorgaande jaar.

Het internationaal verkeer levert gelukkiglijk het bewijs van
een zekere herneming van den handel met het buitenland,
dewelke weleer de voorname hulpbron was van de Oostendsche-
visscherij en thans ook van Blankenberghe uitgaat. Het spoor-
vervoer van Belgische viseh, van de kusthavens naar het buiten-
land, bedroeg in het geheel 3424 ton, tegen 1545 ton in het voor-
gaande jaar. Behalve 269 ton voor Zwitserland bestemd (tegen
325 t. in 1921), was gansch dit vervoer bestemd voor Frankrijk,
dat aldus in weerwil zijner zeer verscherpte tolpolitiek, de ge-
"wichtige afnemer van Belgische fijnvisch gebleven is. Bovendien
heeft het Groothertogdom Luxemburg ons 156 T. zeevisch

afgenomen.

Deze opgaven bevestigen die aangaande den uitvoer getrok
ken uit de tabel van den handel van Belgie met het buiten
" land en uitwijzende dat de volledige uitvoer van vischwaren van
11.462.018 kil., in 1921, tot 15.922.239 kil., in 1922, geklommen is
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Zoo de verslapping van den binnenhandel in Belgische
zeevisch onbetwistbaar is, is het even stellig dat de oorzaak
ervan niet te vinden is in de ontoereikendheid der vervoer-
middelen en van het gemak van verzending.

Het nazieht van de tabel van het spoorvervoer wijst uit
dat er een zwenking ten nadeele der spoedbestellingen en
ten voordeele van het ijlgoed en van het vrachtgoed bestaat,
wat beduidt dat in algemeenen regel de bestellingen in cen
normaal tijdverloop afgeleverd worden. Het spoorbestuur heeft
immers sedert geruimen tijd het vervoer veel vergemakkelijkt
door het inrichten van goederentreinen, die op verscheidene
uren van den dag, voornamelijk te Oostende, de visch opnemen
en zonder vertoef in alle richtingen vervoeren, zoodanig dat
zij zich ’s anderendaags op het eerste nur ter markt kan
bevinden.

De volgende tariefmaatregelen werden overigens, in den loop
~van het jaar 1922, ten voordecle van het zeevissehershedrij(
genomen.

Sedert den 1" Maart 1922, wordt het ijs gaande per wagen-
ladingen visch kosteloos vervoerd, tot beloop van 20t. h, van
het gezamenlijk gewicht der zending.,

Den 1m November 1922, werd voorloopig het bijzonder tarief
nT 2 van toepassing gemaakt op steenkolenbriketten en fommen
verzonden in hoeveelheden van ten minste 60 ton of daar-
voor betalende en bestemd voor stoomschepen die tor zoevis-
scherij varen; dit tarief staat eene vermindering van 25 t. h.
toe op de gewone prijzen der 4¢ klas van tarvief n, 8.

Bovendien mag, sedert den 15 Augustus 1922, het tarief
voor stukgoed toegepast worden op zendingen verschoe visch,
alhoewel deze tegen de voorwaarden voorzien in tavief n, 2
vervoerd worden, dit is door goederentreinen en door por-
‘sonentreinen.

Wat de innerlijke 1nrlchtmg van het vischmijnwezen betreft,
zijn er, behalve te QOostende en te Antwerpen, weinlg doel-
treffende wijzigingen aan te stippen,

Het gemeentebestuur van Oostende heeft cene dionstver-
ordening gestemd, houdende dat de viseh van buitenlandsche
herkomst ter mijn slechts zal verkocht worden na de Bel-
gische waar. Die maatregel zal echter niet toegepast worden
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in het tijdperk begrepen tusschen den 1 Augustus en den
1 Décember, als de stoomtreilers zich grootendeels op de
haringvangst toeleggen en de aanvoeren van andere zeevisch
daardoor merkelijk beperkt worden.

Een verzoek in dien zin werd verleden jaar door de Com-

migsie naar de steden gezonden die eene vischmijnregie uit-
baten. Het gemeentebestuur van Oostende is dus ruimschoots
op dit verzoek ingegaan. :
- Tezelfdertijd werd de keurdienst der visch in de Oostend-
sche mijn heringerieht, derwijze dat de keuring stipter en
met meer bevoegdheid vanwege de keurders toegepast wordt.
In algemeenen regel, wordt de keuring in de vischmijnen
van het binnenland door handelsbelanghebbenden gedaan,
iets wat in den vleeschhandel wettelijk verboden is. Het
stadsbestuur van Oostende heeft de keuring aan onafhan--
kelijke vakkundigen toevertrouwd. In de laatste drie maanden
van het jaar, hebben zij voor 2446 fr. visch afgekeurd.

Den 13 Januari 1923, werd een nieuw verkoopstelsel ter
mijn van Antwerpen ingevoerd, met het doel den verkoop
niet meer soortgewijs, maar per merk te doen geschieden,
derwijze dat eene zelfde zending in eens zonder onderbreking
afgezet worde. Alle vischsoorten worden aldus van het eerste
uur af op de markt gebracht en de afzenders kunnen onmid-
dellijk over de gansche opbrengst van de ingezonden visch
telegrafisch ingelicht worden. Dit stelsel schijnt over het
algemeen aan de afzenders voldoening te geven.

Er blijkt uit het verslag van 20 februari 1923 der handels-
- kamer van Oostende dat de verwezenlijking: eener samen-
werkende vennootschap van reeders ter visscherij op til is,
met het doel uitwegen voor de toebereiding en den verkoop
van vischwaren in het land te bevorderen. Moge dit orga-
nisme de tekortkomingen lenigen heoger aangeduid !
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Taper, XVIIIL
DE VISCHVERKOOP IN DI VOORNAAMSTE

'!
o | Dender- i
; Antwerpen | Bergen |Brugge| Brussel o Gew lr Leuven
= monde | i
| .
fr. Ir. fv | . . (o fr.

. .
1909 | 1,804.082.00 9':7.2771".00i 216.400 | 2,013.210.00 1 LLGIS 00 656 58S 000 228,780,00

19105_1%8.061,0{) $3.693.00 | 157.900 | 2 .IHI.O;':-I.UU: AREZ0.00 - Gila oo o 221.708.00

1911 | 1.987.883.00 | 00.777.75 | 50.700 | 2,292.580.00 | 5025200 701.8:47.00 - 219.036.00
i i
1912 | 2,120757.00, 90,781,001 695,00 | 2 48.866.00 |  H1.749.00 0 TL0787 €0 231,811 00

1013 2.154.443.00 SL168.00| 41.200|2333,389.00 | SL799.00 ViR G200 2:;{;,903_00

1919 | 4,887.710.30 | 18.552.00 27100 6.717.11875 | 63087.00

Loisnen . B86,515.80 |,

_ - _
1920 14,70088220 — —  |7,559.445.25 | ST24T.40 0 T2 1M260 6S4.037.40
1921 4,9:39188)  — —  17,607.345.50 | 1004 200 1017 B2675 604,053.94

1922 5,392.610.90 60762001 — - '8.606.540.70 0090440 1 1wia2i A0 650.933.15

[T
™~
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o

qEMEENTEMIJﬁEN VAN BeLGIE (1909-1922).

Lier Lokeren | Mechelen | S.Nikolaas 'fper Doornijk Totaal
Ir. ' fr. fr. fr. (. fr. fr.
28.-680.00. 28.215.00 | 196.075.00 21.115.00 15.571,.00l - —
28.809.00 23.615.00 1 195.293.00 | ©1.573.00 | 17.037.C0 | 41.714.00 —
31.089.00 | 26.412.00 | 222.696.00 | 23.242.00 | 17.200.00 | 47.075.00 —
?.3.581.00 2_8.590.00 235.860.00 2.885.00 19.663.00 | 46.155.00 —
20 898.00 30.678.00 | 250.905.00 "18.318.00 | 16.518.00 | 42.162.00 6,628, 160.00
24.é42‘40 86.247.00 | 398.389.60 391186.36 — 253.00 13,583.0_84.25
53.941.90 | 29.000.00 ;39’2.564.00 83.666.20 — 232 50 14,446_049_44
73438175 _25.0?5.'60 _596.286_40 33.678.50 —_ - _i5,199.9'17 83
e !
50.008.12 23_812.30 650.312.60 | 29.178.00 | — —

16,748.482.83
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TABEL XIX. ' e
DE VERZENDING VAN VISCH NA,
. (Pakken,
— —_
PLAATS vaAN VERZENDING / 1908 l 1909 ' 1
-—

Oostende . 33.189 _33.2'2’7 33

|
Blankenberghe. . , ., . . o 5
- . 2.013 2.657 1
Heyst {

Nederland . . . . . . ©oe e | 60770 55.182 66.

Engeland. . . . . ., . . . 7.218 9652 | 7.
Duitschland . . . . . . . . | g 9105 | 7.
Frankrijk. . . . . coeoo | 2698 | 3870 | 4
Noorwegen . . . e o | 294 551
Canada . . . . . . . . | . 69 135
I'Luxemburg e | 238 296
Spanje. . . C e e - R L
Binnenland . . . .. e — —_ _
Denema.r_ke?n. Coe . . —  | . —

’-———-——'_.. —

Opbrengst van den verkoop ,
aller verzendlngen s e i 12030959 201821912181
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CHMIJN TE BRUSSEL (1908 1999)
tonnen),

DE
de:

T .

. ) i |I-
1911 'I 1912 ff 1913 J| 1919 | 1920

| 1921 1922

.26.836

26429 | 33.176 | 19.436 J'13.838

s | 1228 | 130 | e | gy 166 138 156
: _ o | 3 —
] 70965 | 81080 | 70461 | to764 | 51768 63.340 | 71567

L 7209 6.912 | 4894 391 | 1.997 488 507
6745 | 6383 | 9g9 | -

128 ) 12443 | 17696

4003 | 4569 | 2675 126 | 1167 | 2237 | 193
855 860 | 1101 | 1097 I T | 1850 | g9
11 37 21 929 { g | _ —
002 89l _ | | _
_ - | 2| - | - _
— | - | — e —
~ - - B N N 683

—

12.222.530 )438 1661 2.243. 589J 671711375 ' 7ssoas25 | 7.607.345 00 8.606 549,70
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TaBeL XX, :
: OPGAVE DER VOORNAAMSTE VISC}iSDORT]
1911 1912 1913
SOORTEN g 2 g - g . 2
T &0 23 g o To g £
g5 g £ag g - g,
8 Z 5 2 =] 3= 2 Bag @
—h o = _@mo o — e =)
sg* =S Evhal =3 R =%
pohe =} e =] B =)
) (] (LR _
fr. ir. ) fr.
Qesters (tonnen) . . . 54 494 89 701 183 1.075.
Kreeften en stekelkrab-
ben. . . . . . . 1.432 1.574 1.837
. : 79 512 158.772/(88.730 197.484((69.509 161.696.
) stuki stulk) stulk)
cZalm. . . . . . . 530 429 b1 .
12.527 44,067|(2.460 39.841| 2,892 59.942,
stuk!) wink) stuky
Tongen . . . . . . 17120 288,000 15885 222,927 14.057| 182.680.
Grieten . . . . . . 1.050 22,481 1,174 34,280 1.837| 53.540
Kabeljauw . . .« . 10,221 12,612 13.700
(175.878 8050,108[{185.128 306.640/(175 585 429,155
stul) stuk) stuk)
‘Terbut . . . . . - 410 662 438
‘ {2.110 o5 Bn8)8.781 46.347((2.785 32.261
: stuk) stuk) s tul))
Steur. . . ., . . - 182 162 194
N (785 stuk) 21 874] (871 stuk) 24165 (1387 s.1| 26.596
Heilbut . . . . . . 208 765 704
(8.263 12230517.288 -137.172|(5,476 121.923
stuk) stuld) stuk)|
Pladijs . . . . . o 19.359 204.404 15.8304 171.504 18.568| 159.235
Roggen en vleten. . . 93.240| 420 873| = 27.640| 499,082 97.608| 491.72C
Schelvisech . . . . . |+ 10927 201 410 13.483 288,498 9.601| 196.704
Makereel . . . . . 2 589 37.650 8127 40797 2.073 88,128
Riviervisch. . . . . 108 1.619 72 1.655 VE

Andere soorten . . . | 37.465 568.167 86.004]  388.860 33.761| 352.44]
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ERKOCHT IN DE VISCHMILJN TE BRUSSEL (1911-1922),

1919 1920 | 1921 L 1922°
: | .
:g:::l @ Eﬁ = @« 1:5 = 3 g = B
wr ! w @ = r
Sig | F | Eig| B i3 P |zl B
Bz 3 £ Egg £ =T = 825 2
2 S = S28 2 23 = 328 2
B% = T o 5 e 3= =]
<} [} (<] : 4] I
T fe, fr. ) ) fr. fr.
2107  5.502.50 89 2083, — 43 1.02+ 3 . .27.95
423 946 . 767 - . 831
13.181 105.965.25| 33.920 | 278.504.50((36,976 221.522.50|(51.963 231.754.25
stul) stk stuli) stuk)
- 105 127 - 265 601 .
730 51.760] (464 48.200,—((1.421 105.675.—{(3.565 226,944.25
stuk) stuk} stuk) stuk)
10.208| 487.615.50 8.190] 694.584.50 5242 806.511.50 4.515(1.062.388.60
1.101| 112.079.75 701 93.583.50) 641 84.619.25 1.058 132,017.—
0.159 10.420 - 19.917 . 19.308] .
30,535 951.769.25| (116.830 | 1373.150.50 [(202 073 1.724.455.50((226.055  [1.812.157.50
stuk stok) stuk)| - stuk)f
1.501 1.073) . 1.613 2,688
2974 | 246.870( 9.427 223.964 —|(18.766 st 281.773 50((22.300 457.555.85
stuk o stuk) 71 stuks
63 ' 58 (187 stuk : 81
330 stulk 22.672| (173 stuk)| 22.410— 574 21.884] (151 stuk) 250.80
181 109 . 95 .
D45 80.720.75| (711 20.344.—!| 4 206 154 979.75/(7.661 259,369, —
stuk) : stulk) i st uk) stuk)
15.368| 1.118.859 5.360! 448.886.75 7.358 3817050 .  10.724] 614.003.—
12,243 887.152 15.498| 1.240.533. — 17.221] 1.253.832 £0 18.28511.215.700.25
20.790] 1 242854 50 14.860) 1.120.879.75 13.157| - 770 606]  14.679 83%.755.25
715 57.626 1.817| 161.948.75 1.780 123.600.!:0 2.580] 141.719.75
975 45.986) - 434 16.883.25 182 759 520 - 2.795.75
31.206/ 1,344.672.25 20,534/ 1.803.400.75 32.056;- - 1.501.211|. 31.587)1.520.882.75
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V. — Zeewerken ten hehoeve der Zeevisscherij.

De heer Hoofdingenicur van Bruggen en Wegen, bestuur-
der van den bijzonderen dienst der kust, heeft - het vol-
gende beknopt overzicht laten geworden, aangaande de onder-
houds- en verbeteringswerken die, in 1922, aan de havenin-
stellingen der kust ten behoeve der zeevisseherij uitgevoerd
werden.

Haven van Zeebrugge. Uitgevoerde werken. — Herstelling van .
den houten steiger op den oostelijken oever van de strandkom
en aanlegging van tusschenliggers aan de landingstukken.

Herstelling van de noordelijke loopbrug die den ingang
der kom begrenst; '

Gedeeltelijke heropbouwing van de ingestorte oostelijke
glooiing ; o

Heropbouwing van het steuntimmerwerk de kielkade be-
grenzend ; L

Herstelling en versterking der glooiingen aan den ingang
der kom. '

Deze werken, uitgevoerd in 1922, hebben eene uitgave van

207.800.95 fr. gevergd.

Ontworpen werken. — Uitbreiding der bestaande strandkom
en aanlegging op 70 m. lengte van een nieuw tijdok wvoor
stoomsloepen.

Haven van Blankenberghe. Uitgevoerde werken. — Gewone
onderhouds- en verbeteringswerken welke eene uitgave van
ongeveer 10.000 fr. hebben vereischt. '

Verbetering van de vuren van den vuurforen en van de
mistklok.

Ontworpen werken. — Herstelling der staketsels;

Op advies van de studiecommissie der visschershaven en
der vaart .van Blankenberghe, heeft het Departement van
Openbare. Werken besloten een ontwerp ter studie te leggen
voor het aanleggen van eene nieuwe visschershaven ten
westen van de havengeul van Blankenberghe.
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Haven van Oostende, Uilgevoerde werken. — Weinig be-
langrgke baggerwerken tot onderhoud der vereischte diepten
zijn in de strandkom voor visscherssloepen uitgevoerd.

De herstellingswerken aan het houtwerk van den noorde-
lijken dam aan den ingang van deze kom, zijn begonnen in
1922 en zullen eerstdaags voleindigd zijn,

De werken voor het aanleggen van de nieuwe visschers-
haven op den oostelijken oever zijn in uitvoering. '

Ontworpen werken. — Opbouwen van eene vischmijn en van
de inrichtingen wvoor het vervoeren, lossen en laden ‘van
visch tusschen het vlotdok en het tijdok van de nieuwe
- visschershaven.

Haven van Nieuwpoort. Uitgevoerde werken. — In 1922, zijn
de werken voor het herstellen der verschillende havenin-
richtingen Voortgézet, namelijk het heropbouwen van de
steigers, het wegruimen van de wrakken in de havengenl,
de baggerwerken, de herstelling van de sluis der vlotkom enz.

Ontworpen werken. — Herstelling der staketsels alsook van
de vlotkom, opbouwan van steigers in gewapend beton in
deze kom.
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VI. — Het heroepsonderwiis der zeevisschers.

- Dit onderwijs heeft thans gelukkiglijk zijn normalen gang
hernomen, zelfs in de gemeenten van het westelijk gedeelte der
kust, waar het sedert den oorlog, uit oorzaak van verschei-
dene omstandigheden, was geschorst gebleven. Eene toene-
mende herstelling der inrichtirgen laat vermoeden dat het
weldra zijn vorigen bloei zal teruggewonnen hebben.

Het ‘gezamenlijk getal leerlingen is van 221, “in het jaar
1921, tot 250 geklommen. De toelagen in het jaar 1922, ten
‘behoeve van het vakonderwijs der zeevisschers, wederzijds door
den Staat en de Provincie toegekend, beloopen 37.761:22 fr.
en 7019 fr., dit is tezamen 44.780.22 fr. of in ronde cijfers
171 fr. per leerling. Die toelagen zijn verdeeld als volgt:,

Ten
Goedge- ‘Toelagen laste van
Vlssche;ggelzr{l)géazsscholen keul‘ge verleend d%or den Gemeente
i Uitgaven Staat de Provincie. of Best.
Com. enz.
fr. fr. - fr.
Blankenberghe 2.604.85 1.221.74 500.00 §82.61
Coxyde 5.488.20 2.658.10 1.049.00 1.801.10 °
De Panne 5.847.86 2.801.58 400.00 2.646.28
Heyst . 5.055.00  2.418.00 843.00 1.794.00 -
Nieupoort © 6.873.75 8.324.56 2.079.00 1.470.19
Qostduinkerke 5.876.65 2.601.74 904.00 1.870.91
Qostende : Vrije School 28.510.00 12.129.00 1.264.00° 15.117.00
Gesticht voor welenschmppeluk
Onderzoek 30.335.00 12.134.00 900.00 17.301.00
QOostende ; Stadsschool (1) 21.700.00 10.606.50 — 11.093.50

De hierna medegedeelde verslagen geven een schets van
den bijzonderen toestand van elke school.

Het koninklijk werk van den <« Ihis ».

In 1922, heeft de school van kweekelingen voor de zee-
visseherij hare werking ingevolge haar programma voortgezet.
Een werkplaats voor timmerwerk en paswerk werd inge-
richt aan boord van, het liggend schip. Het gebruik en de
behandeling van het gereedschap nuttig voor het vermaken

(1) De gegeven cijfers zijn gendmen uit de begrooting.
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en herstellen van scheepstuig enz., dat kan vermaakt worden
met de hulpmiddelen over welke de zeevisscher aan bhoord
van zijn vaartuig kan beschikken, worden den Scheepsjon—
gen aangeleerd.

In den 1loop van het jaar, werden acht kweekelingen
opgenomen en negen hebben het gesticht verla,teﬁ, waarvan
er acht als scheepsjongen ter visscherij ingescheept werden

door verscheidene reederijen die ze gevraagd hadden,
~ Het Jjaar 1922 sluit met een totaal van 40 scheepsjongens,
verdeeld als volgt: -

I van 7 tot 8§ Jjaar
3 . 8 — 9 .
6 -~ 9 — 10 -
4 - 10 — 11
3 — 11 — 12 _
13 — 12 - 13 _
To— 13 - 14
3 — 14 — 15

Stedelijke Visschersschool van Qostende,

Schoolbevolking. o 1e Studiejaar 2¢ Studiejaar Totaal
Schoolbevolking bij den - . '
aanvang van het schooljaar 8 18 36

Leerlingen, die de school
verlaten hebben gedurende

het schooljaar 1 o 1
' Blijven 17 18 g5’
Ingekomenleerlingen ge- ' '

durende het schooljaar | 0 1

Schoolbevolkingop-het-ein— .

de van het schooljaar. 18 18 - 36
Al de leerlingen waren niet varende.
Aantal schooldagen gedurende het schooljaar 2392,

Schoolbijwoning. — Op weinige uitzonderingen na, is de
schoolbijwoning zeer regelmatig geweest. Jammer is het dat
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sommige jongelingen zee kiezen vo6r hun veertiende jaar
bereikt te hebben. of zonder doeclmatig voorbereid te zijn.

Onderwijzend personeel. — De onderwijzer van het 1¢stu-
diejaar, geroepen zijnde zijnen krijgsdienst te doen, is bij gebrek
aan onderwijzers door eene onderwijzeres moe'en vervangen
worden. Deze leerares heceft zich onmiddelijk op de studie der
zeevaartkunde toegelegd, zich in korten tijd op de hoogte weten
te stellen van het aan te leeren decl van het programma van
zeevaartkunde en heeft zeer goede uitslagen bekomen.

De samenstelling van het onderwijzend peérsoneel heeft geene
andere , wijzigingen ondergaan. '

Leermiddelen. — Herhaalde malen is bij het gemeentebestuur
aangedrongen geworden tot het bekomen van ecenen motor.
Naar ingewonnen inlichtingen, heeft het besloten de school
van dit werktuig te voorzien.

" Museum. — Het museum heeft tamelijk veel door den oorlog
geleden. Vele voorwerpen moeten nog hersteld of vervangen
worden.

- Examens voor het toekennen van leerbeurzen aan scheepsjon-
gens. — Al de oud leerlingen der school die er aan deel namen
hebben met goeden uitslag het examen afgelegd.
De examens oefenen voor het toekennen van leerbeurzen
aan scheepsjongens der zeevisscherij den grootsten invloed uit
op de bijwoning der avondscholen voor visschers. -

Schoolreis. — Daar de leerlingen later kunnen geroepen wor-
den de haven van Duinkerke aan te doen, heeft het bestuur
op het einde van het schooljaar, eene studiereis met de ver-
dienstelijke leerlingen der school naar deze Fransche haven
ondernomen. '

Vrije Visschersschool van Qostende.

Gedurende het schocljaar 1922-23 woonden 64 leerlingen
de Vrije Visschersschool bij, waaronder 37 in de hoogste- en
27 in de laagste klas. De leerzucht en tucht waren, in de
"beide klassen, voorbeeldig en gaven volle voldoening aan de
meesters. '
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¥

De leeraar der hoogste klas werd tot overste verheven en
in zijn ambt vervangen ; doch hij houdt zich met de lessen nog
bezig, zoodanig dat door deze vervanging de leerlingen geen
nadeel in hunne studies ondergaan.

Op het laboratorium wordt nog -steeds gewerkt aan het
wegnemen der reuk van de vischolién ; dit gelukte ten deele.
Met de slechtste oliesoort bereidde men zeep ; het lijnwaad
ermede gewasschen bleef voor driemaanden reukloos, Na
dezen tijd, kwam de vischgeur langzaam terug. Deze studie
is dus nog verder door te drijven.

De scheepsvertf, op het laboratorinm bereid, werd op groote
schaal op het wachtsehip « Zinnia » beproefd. De uitslag zal
men slechts kennen wannéer, in Juli aanstaande, dit vaartuig
in droogdok zal gaan.

Verder is nog sprot tot ansjovis bereid,

Vrije  Visschersschool van De Panne,

Duaur van de leergangen. — Deze werden regelmatig gegeven
van 1" October 1921 tot einde Maart 1922, voor de leerlingen
die nog de lagere school volgen, en van 1 QOctober tot einde
Juni, voor de leerlingen welke de lagere school verlaten
hebben en reeds varen. '

Lokalen,-meubefeerfng en leermiddelen. — Het beheer beschikt
voor het onderwijs over dezelfde lokalen. als voor den
oorlog, namelijk één klas en een klein beroepsmuseum, en.
over dezelfde meubeleering en leermiddele.

Getal afdeelingen. — In het schooljaar 1921-1922, behelsde de
school twee afdeelingen. ’

Verdeeling der leerlingen en getal ingeschreven leerlingen. —
De 1¢ afdeeling bevatte 17 Ingeschreven leerlingen van meer
dan 14 jaar, die de lagere school verlaten hebben en reeds
varen. :

De 2¢ afdeeling bevatte 22 ingeschreven leerlingen van
11 tot 14 jaar, die nog de lagere school volgen.

Onderwijzend personeel en leervakken. — De bestuurder der
aangenomen -jongensschool, onderwees in de 1¢ afdeeling in
zeevaartkunde, aardrijkskunde, zeevaartwetten, em in de
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2¢ in Zeevaartkunde, aardrijkskunde, dierenkunde en gezonds-
heidsleer ; een gewezen stuurman gaf les in de 2 afdeelingen,
in handwerk en manceuvreeren van schepen.

Leerstof en getal klasuren. — In concentrischen leervorm
werd de leerstof, aangehaald in het programma van het
examen voor scheepsjongens van booten tot de hoogezee-
visscherij uitgereed, in de 2 afdeelingen onderwezen.

Op al de-dagen van de week, uitgenomen den Zaterdag
en den Zondag, van 4 1/2 u. tot 6 1/2 u. was de school open.
voor de leerlingen van de 2¢ afdecling en op elken Zondag
van 8 1/2 w. tot 10 1/2 w. voor de leerlingen van de 1¢ af-
deeling. Het getal uren aan clk vak besteed was in even-
redigheid met de belangrijkheid van elk vak.

Leerbeurzen. — Sedert 1913, werden geen examens meer
afgenomen voor de toekenning van leerbeurzen aan scheeps-
jongens der zeevisscherij.

[Vrije Visschersschool van Heyst-aan-Zee.

Gedurende het jaar 1922 werd de school regelmatig bijge-
woond door :

i/

Iste stﬁdiejaar, niet varende 14 leerlingen

9de ,, varende 10 »
-3de »n n . 12 »n
b 4de- » tijdelijfk varende 19 »

Daar in de voorgaande jaren de examens zoo onregelmatig
gehouden werden had het vooruitzicht ervan weinig of
geen invloed op het bijwonen der school; bijzonderlijk daar
de premién en studiebeurzen niet regelmatig uitbetaald worden.

Veertien leerlingen van het 49 studiejaar boden zich voor
hun 2de examen aan: 14 gelukten. 9 leerlingen van het 2de
en 3de gtudiejaar : 9 gelukten. '

Vrije 'Visschersschool van Blankenb_erghe.

Gedurende het vermelde schooljaar, zijn sedert den oorlog
de volledige leergangen voor de tweede maal gegeven ge-
weest : de lagere, voor de kinders van visschers nog de dag-
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school bijwonende ; de hoogere, voor de reeds varende jonge
visschers. Wat de lagere afdeeling betreft, 19 visscherskinde-
ren hebben regelmatig de lessen gevo]gd 18 reeds varende
visschers hadden zich laten inschrijven ; eenigen hebben regel-
matig de lessen bijgewoond, ongelukkiglijk meest onregel-
matig. Deze onregelmatigheid moet toegesehreven worden,
hieraan, dat de visschers op heden alle dagen in zee

- -steken, de scheepsjongens dus onregelmatig den Zondag

te huis =zijn; ook hieraan, dat het afnemen der examens
gansch onregelmatig was. Het examen is het bijzonderste wat
de jonge visschers aanzet om de school bij te wonen. Onlangs
werden er drie naar Heyst gezonden om daar, bij eene zitting
voor het afnemen der examens, hun proef te doen ; zij heb-
ben alle drie het vereischte examen voor stuurman met
onderscheiding afgelegd.

Vrije Visschersschool van Coxyde.

1. Schoolbijwoning. — De school werd regelmatig door een
vijttien tal leerlingen bijgewoond, waarvan 8 in het eerste
en 12 in het tweede studiejaar.

2. Onderwijzend personeel. — Geen verandering is toege-
bracht geweest aan de samenstelling’ van het - onderwijzend
personeel. '

‘3. Duur der leergangen. — Deze werden begonnen op 1 Octo-
ber 1921 en geeindigd op 31 Maart 1922:. '

4. Lokalen, meubeleering, leermiddelen, — Het beheer beschikt
nog niet over een lokaal tot visschersschool bestemd ; de klassen
werden gegeven in de gemeentelijke jongenssehool, Een lokaal
(barak) is door het gemeentebestuur aangekocht en zal voor

- het toekomende jaar als' visschersschool in gereedheid ge-

bracht worden. De verdwenen schoolmeubelen zijn bijna al
vervangen, :

5. Examen. Varenden en nief varenden. — Er werden in 1921-

1922 geen examens afgenomen. De grootste oorzaak hiervan

is, dat het meeste deel der visschersbevolking van Coxyde
tijdelijk in Oostende verblijft tot dat de haven van Nieupoort
geheel hersteld zij. .
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Vrije Visschersschool van Nieupoort.

De school bloeit niet ; niettegenstaande werk en pogingen van
het bestuur en van de leeraars zijn de uitslagen minderwaardig.

Met den aanvang van het schooljaar, waren er 20 niet
varende leerlingen ingeschreven.

Dit getal is in den loop van de wintermaanden verminderd,
uit oorzaak van de slechte verlichting en de ongangbare
slijkstraten. Het verviel tot op 6 of 7. Nu echter de dagen
aan het langen zijn, groeit het getal weer aan.

Onder de varenden was slechts één visschersjongen inge-
schreven en nog volgde hij onregelmatig de lesuren en was
hij onbekwaam een examen af te leggen.

Die mislukking komt grootendeels voort uit de volgende
omstandigheden, die vermoedelijk zullen veranderen :

De slechte staat van de stad ~— die in vollen heropbouw is.

Het groot gemak waarmede kinderen van een 14 jaar, in de
verwoeste gewesten, geld kunnen verdienen.

‘De erbarmelijke toestand van de haven. Geen vuur, geen
sleepboot, geen diepte, geen hoofd, geen staketsel, wat de
echte visschersbevolking voorloopig belet terug te keeren.

Vele van die oorzaken zullen dit jaar verdwenen zijn en
dan zal het mogelijk vallen met meer moed en betere uit-
komst het vakonderwijs heraan te vatten.

Vrije Visschersschool van Oostduinkerke.

De leergangen zijn eerst in het schooljaar 1921-22 kunnen
hernomen worden. : .
Het materieel, dat door den oorlog heel en al vernield werd,

'is nog niet in orde. Het is immers nog moelluk dit materieel

te verkrijgen.

In de laagste afdeeling waren er acht leerlingen, en in de
hoogste afdeeling zeven waarvan drie varenden.

Er zijn geen studiebeurzen verleend geweest. Men verhoopt
voor het volgende jaar eene kleine verbetering.
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TABEL XXVI

AANTAL LEERLINGEN IN DE

1]

i I}qsiend'a (ﬁsmssntnschubl)-j Dostende {'.r.ri_je school) ‘ De Panne : Nieupoort
| varende | niet varende i varende ‘niet varenda‘ varende E:niet varende | varende |met varende |

1906 — 56 | — | 100 | 47 33 | 13 17
1907, — 54 — 9 | b4 | 31 16 | 14
1908 — | 49 | — | 104 | 42 | 25 | 17 13
(909| — 52 — [ | 4 36 | 18 15
19100 — | a9 — | 102 49 36 11 15
1911 — 40 | — 105 39 | 45 9 26
1912] — 38 — 101 43 37 10 32
1913 — s | — | | o4 0 | s | 36
1919 — 11 — 91 — -_ [ - | =
1920 — 34 , — w0 | — | - = _
w21 — | 89 ! — | a8 || 25 | 1| s
1922 — | 36 l T R E A - T O T
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SSCHERSSCHOLEN (1906-1922)

Soxyde Oostduinkerke | Heyst Blankenkerghe ‘ =2
yarende  |niet varende | varende ‘niet varende \rar.undg niet varende .'.rarenda \niat varende | &
— — — —_— 20 21 22 42 —_
12 18 | — — | 23 23 17 36 | —
7 19 - — 18 36 2D 23 ~—
9 . 22 _— — 20 28 23 28 —
8 35 — —_ 28 I28 118 29 —-
10 25 13 32 26 20 18 28 | 434
o | 21 |14 | o0 |26 | 16 | 20 | 25 |48
0 | 24 | 13 30 | 21 | 25 | 171 | 2 |453
— — — — 45 15 — 20 187
— — | = — | a2 18 | 20 13 | 227
_ — ] - — | = 18 | 20 | 13 |22
12 3 3 12 41 14 ] 18 | 19 | 250




TﬁBEL. XXVIT.

DE UITSLAGEN DER EXAMENS VOOR HET

OOSTENDE DE PANNE, _' HEYST. !
" Getal der | Getal der | _, Getal der
JAREN. 'E E gelulten, .E g gelukten. ‘E d gelukten,
SH| 8 B 1ER| 8| T 3% %%
3 5| & |8 5| & |® g | &

_ e | & | o | & o | &
1903 —J | - == | =] = -] -
1904 |12 |40 || —|—=|—|——]—
1905 95 |20 183| 3| 9| — | — | —| —

1906 92 | 26 | 13| 2|14 | 5| 5| 8| 8
1907 24 (35 | 18| 4| 9| 9| 1| 2| 6
1908 = [ 26|19 |24 | 3|10 | 10| 1 8| 4
1909 sg |24 11| 4|10 8| 2| 4| 6
1910 96 | 28 | 201 2! 5 110] 6|10 3
1911 oa |25 | 181 1116 6| — | 11 71
1912 w119 115 ] 1| 914 2] 8| 9
1913 12119 | 14 4 | — | — | — 9 1
1914 816 10| — | — | — | —|—|—

185 : 62 50
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TOEKENNEN VAN LEERBEURZEN IN DE ZEILVISSCHERLJ (1903-1921).

BLANKENBERGHE NIEUPOORT OO_STDUiNKERKE . COXYDE
. Getal der | _, Getal der - Getal der - Getal der
3 2 2 2
ﬁ § gelukten, i E gelukten, ; E gelukten. E' § gelukten,
'g'—;“ T—— 'g'ﬁ — | "C"g —— "g'é T ——
e | % s | 22| % s |85l © % | €% o o
] = Bpn = =i} + Bp @«
ST|E| &S| E| &S| E|&|&] & *®
2 & & & - o L &
4119 | — | — — | —| =] —i—=|—=1= _
i
o 5| 6 —| —|~—| 2| 6|~ |—|— —
1 b — — -— 3 1 2 3 b —
L5 4| — 5| 1| —| =1 —| 2| 4 2
— 3l 3 — ==l =11 =121 3 4
3 5 2 | — 1| — | — | - | — | — b 2
— 2156 — - 1 2 4 | — | — 3 5
1 7 2| — 1 — | — - 4 1 3 1 5 2
— 5] 5 13 12 — — — — — —
S I S AR A I R R AR B B —
73 12 5 5
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TaBeL XXVIII.

TOESTAND DER HULP- EN VOORZORGSKAS

GEWONE UITGAVEN

- Gewone R
JAAR inkomsten Betaalde Bureelkosten

pensloenen :
1912 59,992.91 58,628.50 813.25
1913 66,595.80 58,280.50 825.85
1914 - 46,473.17 | 43,386.50 600.00
1915 — 32,828.00 6622
1916 — 925,822.95 634.20
1917 - 22,6217.00 600.00
1918 1,79241 | 22,383.00 - 600.00
1919 111,615 81 166,822.00 1,962.75
1920 236,669.09 | 130,982 00 | 2,269.70
1921 | 22853017 | 182,034.50 1,924.00
1992 212.196.06 191,757.50 1,998.10
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DER VISSCHERS VAN (OQOSTENDE (1912-1922):

SoLpo ! BUITENGEWONE INKOMSTEN | Toestand
' van het
Verworven rese
Te goed Schuld Giften eserve-
: ' interesten . fonds
6,093.68 — 5,251.79 99073 | 158,513.25
" 13,794.56 — 5,639.16 665.95 | 159,126.17
4,847.25 — 2,087.50 272.48 —
— 406 25 — | 3308400 —_
393.55 — —_ 26,850.00 —
1,072.76 R | - 24,299.76 —
522,17 | - — - 21,712.76 —
96,852.99 — 31,897.93 | 122,124.00 | 243,555.38
114,580.11 - — | 11,142,712 20,00 | 333,558.49
60,523 95 — | 1593228 — 400,276.50
36,218.90 = | 17,7118.44 — 498,344.34
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TABEL XXIX, ' WERKZAAMHEID DER HULP- EN VOORZORGSKAS
1912 1913 1914 1915
g . = =] a
wn = w| N wm
5% L5 2% L% S% _E( S| %
HULPVERKRIJGENDEN -E s =) = 2 2 82| 2|s2
¥g |53 ¥3 |52l ¥% (28| ¥BIES
58 85| ES |=g| 58 |3=|5S|Ss
T |98 §@ (95| 3@ |3|3R[°%
T T O Ol N G
I. Weduwen van visschers die i
in zee vergaan zijn of die tot !
aan den ouderdom van 60 jaar . |
gevaren hebben . . . . — 105 — 105| 9922.00| 105 — 46

Hunne minderjarige L:ndms . 12982.00] 43)13240.00| 52 — 47, B760[ 19
II. Weduwen van visschers ) |

.overleden te lande en die tot aan . ' - | !

den ouderdom van 60 jaar niet )

gevaren hebben (meer dan 60 . ‘

jaaroud) . . . ... 8633.00{ 110| 8700.00| 120| 7112.00| 112| 4812 55
III. Weduwen van \1sschels :

. overleden te lande en die tot
aan den ouderdom van 60 jaar
niet gevaren hebben (min dan
60 jaar oud} . . . . . 3710.00[ 55| 38729.00] 49| 2503.00[ 48] — 16

Hunne minderjarige kmdcls — 3 - 31 — 41) 1335 14
IV. Oud-visschers die tot aan '
den ouderdom van 60 jaar geva- _
ren hebben. . . . . . . . — 52 o 52| 7321.50| Bl — | 22

Hunnoe vrouwen 60 jaar oud . 10973.00] 2
V. Oud-visschers die tot aan
den ouderdom van 60 jaren niet . } . '
gevaren hebben . . . ., . | - 126 - 131 — 129 — 3

3]

10805.00f 26 - 22( 4954 9

Hunne zestigjarige vrouwen . 14665.00| 68| 14659.00] 74|10714.00] 67| 7976/ 31
VI. Visschers slachtoffers van

een bedrijfsongeval . . . . . —_ 111 — 108 — 104 — 9
Hunne vrouwen: . . . — 87 —_— 84 — T — 6.
Hunne minderjarige kmdel . .| 5512.00] 182| 5506.00| 187 4540.50| 174| 1689 8
VIIL. Zieke visschers. . . . — 56 — 43 — 40, — 8
Hunne vrouwen. . . . . . — 43 — 26 — 29 — 3
Hunne minderjarige kinders . 1918.50| 59| 1464.50} 38| 1228.50| 48| 484 2
VIII Ouders van ongahuwde .

visschers . . 60.00, 1 60.00 1 45.00 1 6C 1
IX. Anderen (Breukbanden) . 175.00{ 14 117.001 10 — —_ e

58628.50/1174] 58280.50{1137| 43386.50/1095/1265701 322
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PR VISSCHERS VAN QOSTENDE VAN 1912 ToT 1922.

1920

-
©
[l
(=
-
0l o
[
o |
-
)
]
®
[
Bl o
]
©

deelhebbers.

1922

Aantal
deelhebbers
Bedrag der

vergoedinge

Aantal
Bedrag der

vergoedingen
Bedrag der
vergoedinge

Aantal
deelhebbers
Bedrag der

vergoedingen

Aantal
deelhebbers

Aantal
deelhebbers

Aantal
deelhebbers |

LDelllag WUl
vergoedingen
deelhebbers
Bedrag der

vergoedingen| 5

N

Bedrag der

vergoedingen

]

— | 42| — 42 — | 40| — | 117 104

— — — 106
5292\ 16| 5194| 16] 5188 11| 45576 40| 34919.00; 34145153.07] 29| 156568,00

2h

3574 50| so0s7| 44l 2849 36| 30312 118 20813.00| 107| 28839.00 102 30812,00| 105
— | 18 — | 17| — | 23] — | 63 —. | 471 — 44| — 44
1364 11| 1204 12| 1895 15[ 11954) 38| 7706.00{ 23| 9715.00] 25| 10828,00( 25

— 0 — 22) — 1 — 36 — 28 — | 27 — 32

—

b}

5307| 10| 4534| 10| 4395 7| 17216 13 15145.06 11| 21487.00| 14| 23682,00] 1

— | 72| — 66| — | 58 — |131]. — 142 — 144 — 152

7957 30| 6765 33| 6566 30 37850 11j 40922.00] 73|57450.00| 66| 60456,00| G4

— 9 — 10 — 9 — 29 — 44 — 76 — 82
- 6] 1499 6| — 5| — 19 — 32 — 63 o 45
1512 6 4| 1169) 3| 12058| 20|- 3963.00| 48|13903.50| 101| 14556,00] 63
— U — 5 — 4  — 15 — 20, — 46 - 48
— 3l — 2l — 2] — 11 — 17 —_ 37 e 30
3560 2 2841 — 261 — 1736} 10| 2160.50| 24| 4926.00] 95| H409,50, H1
60 1 60 1 60 1 60f 1| 156.00] 1| 216.00 1 216,00 1

— =1 — - - — 2656 — 19750 4| 845,00 6 780,00{ 13
25416| 303| 22627| 290| 22383| 261{157017|. 740|180982,00[ 766 ?8;-63;1.50 9801191757,50| 896

6258  de 3 laaiste maanden van

sooen 1914 zijn uitgekeerd in het
32829  jaar 1915. .
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TOESTAND DER HULP- EN VOORZORGSKAS VOOR

=
= ONTVANGSTEN PENSIOENEN
g -
= = @ ] .
= o o g s i Aan visschersweduwen en aan hare
e O =3 . Sk kinders min dan 14 jaar,
- 7] 28 g en -
< | = | £72 | §88
= A ?n"';; i k) *g TOTAAL, d | &
3 8s5 | gz 3f  3d 3ts
¢ 285|587 i3 | 3% 852
2| °= =2 £ = 3
- = N
1912 | 84 |2309.00 558.74 | 2867.74 23 4 E 803.00
1913 | 77 |2247.00 | 79490 |3041.90 | 21 5 126.00
1914 | 48 [1995.00 | 7TBLI0 (212610 | 11 | 2 | 42000 |
| [ i
1915 | 39 |1459.00 | 1449.10 [2908 10 I 12 2 456,00
1916 | 38 | 144900 | 1666.10 |3115.10 | 12 | 1 - 407.00
1917 | 33 140?.0{} 1951.10 | 33H8&.10 13 i 2 451.00
1918 | 30 |1385.00 | 1979.60 | 3364.60 13 2 451 00
1919 | 27 |1359.00.| 2230 63 .| 3589.63 12 1 407.00
1920 | 28 432.00 | 3427.15 | 3859.15 12 1 407.00
1921 | 33 | 962.00 | 2437.45 |3399.45 | 16 2 | 550.00
1922 | 27 | 438.00 | 1624.19 [2062.19 | 14 2 | 352.00 |

N. B. Het inkas der vorige jaren is altijd in de buitengewone ontvangsten begrepen.
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Aan oude visschers.

Aan ziele ol gekwotsto

der gehol- |
penen. |

TOTAAL

visschors.
AANTA.L. Totalo .AJ\N'I‘J\[J. '.I_'uta.lc
~ halp. | hulp,
27 1342.00 | 21 405.00
28 1369.50 | 25 625.00
93 | 116400 | 7 | ‘113.00
24 120600 | — | —
95 nwoo | o— | -
91 | 184750 | — —
31 147950 | - — —
35 1655.50 5| 119.00
36 1683.00 3 140.00
33 1595.00 | 4 105.60
© 36 3

1236.00 |

- 92.00

der toege- |
f‘si‘.ane hnlp.:

2562.40

I
2760.80

1697.00

1166200
| 1584.00

1749.00
1930 50
2181.50
2265.00

2258 85

1687 25

IN KAS

; 306,34
31110
11020.10
| 1246.10 |
1531.10
15_09-.60
1484.10
1457.30
1593.16
1140.60

374 44
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TABEL XXXIL

WERKZAAMHEID DER HULPKAS VOOR ZEEVISSCHERS DER GEMEENTE HEYST A/z (1910-1922).
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VII. — De zeevisscherij in de naburige landen.

ENGELAND (1).

De. Engelsche visscherijnijverheid, even als de onze en die
onzer naburen, heeft, in 1921, de herleving niet volgehouden,
die in 1920 te voorschijn gekomen is en die haar in korten
tijd bijna tot het peil ternggevoerd had véor den oorlog be-
reikt. De vangsten alsook hunne waarde zijn in eene aan-
zienlijke maat gedaald, namelijk, wat de visch zonder de week-
dieren betreft, van 14.584.413 cwt op 11.174.596 cwt en van
21.202.521 £ op 15.998.068 £.

De haring is in het voornocemd totaal slechts vaor 2.835.926
cwt tegen 4.636.536 cwt in 1920 begrepen. Het is bijgevolg duide-
lijk dat de mislukking der haringvangst voor een aanzienlijk deel
in het tekort tusschenkomt. Dit heeft des te meer beteekenis
daar, op eenige eenheden na, hetzelfde aantal eerste klas drifters
aan deze laatste visscherij deelgenomen hebben.

Daarentegen is het aantal 1¢klas stoomtreilers werkelijk
teruggegaan, van 1537 op 1378, terwijl de zeilvaartuigen hun
traag verval niet konden ophouden. In de treil-lijn en dllJf-
netvisscherijen vielen zij van 396 op 380.

De hulpmotor deed evenmin voormtgang in de soort vaar—
tuigen waarvan spraak: het aantal sloepen ermede uitgerust
viel van 199 op 179. De algemeene toestand, rekening hou-
dende met de 2¢ en 3¢ klasvaartuigen, kunnen wij niet nagaan,
daar de Engelsche statistiek, deé bedoelde onderscheidingen
niet meer opgeeft. Wij kunnen alleen vaststellen dat er, in
1920, in Engeland en in het Land van Walis, 3172 vaartuigen
van eerste, 4109 van tweede, en 2213 van derde klas geboekt
“waren, dit is tezamen 9584 vaartuigen met 218.045 ton, tegen
9845, met 144.415 t. in het voorgaande jaar.

(1) Ministry of Agriculture and Fisheries — Fisheries Dcpartemeut -
Sea Fisheries. Statistical tables 1921.
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SCHOTLAND (1).

Het contrast tusschen de technische heropbeuring der
Schotsche zeevisscherijvloot en hare economische uitkomsten,
op hetwelk wij in het voorgaande verslag gewezen hebben,
blijft eenigzins aanhouden.
~ Het aantal stoomtreilers klom immers van 385, in 1920,
tot 418 in 1921. Herinneren wij eraan dat er in 1914 slechts
392 dergelijke vaartuigen geboekt waren. '

De motorsloepen ontwikkelden ook hunne getalsterkte met '
.veertig eenheden (1987 in plaats van 1947), maar gingen op .
het gebied der tonmemaat achteruit (32,515 t. in plaats van
33.254 t.). _ :

Nochtans zijn de zeil- en de roeibooten gedaald van 4658 op
4367 eenheden en is het aantal stoomdrifters- en beugers van
854 op 823 gezonken.

Het meest treffend verschijnsel in de aangehaalde statisti-
sche uiteenzetting is de zeer aanzienlijke ontwaarding die
ten opzichte der Schotsche visschersvloot aangegeven wordt;
8177 schepen waren, in 1920, op 11.916.468 p. st. geschat; in
1921, waren 7648 schepen nog slechts 7.907.467 p. st. waard.

Deze opgaven doen een duidelijken crisistoestand uitschij-
nen. Die toestand wordt door het Schotsche Fishery Board
ook zonder omwegen toegegeven en wordt ten andere door
de nijverheidsuitkomsten bevestigd, De hoeveelheid gevangen
visech was slechts 5,260,493 cwt, tegen 6,327,723 cwt in het
voorgaande jaar; de opbrengst slechts 5,059,328 p. st. tegen
6,628,908 p. st. Alle voorname vischsoorten zijn voor igps
in dit tekort; maar de hoofdoorzaak komt den haring toe
wiens opbrengst van 3,258,308 cw! tot 2,561,997 ewt ge_zon-
ken is. ' : '

De gronden dezer tegenspoedige uitkomst zijn van verschei-

_den aard. Melden wij terloops den ophef van den waarborg,
in 1919 en 1920 door de Regeering gegeven, aangaande
den aankoop van den haring die niet door denm privaat-
handel zou afgezet worden; de geringe koopkracht en de
vervallen wisselkoers der staten van midden- en Oostelijk

(1) Fortieth annual Report of the Fishery Board for Scotland being for
the year 1921,
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Kuropa, die steeds de beste verbruikers van den Schotschen
haring geweest zijn; de werkstaking der mijnwerkers die een
ganschen trimester van het jaar geduurd heeft en die de
voorziening der vaartuigen met brandstof uitermate bemoei-
lijkt en belast heeft ; eindelijfk de geringe haringvangsten en,
wat de rond- en de platvisch betreft, de nijverheidscrisis die
sedert een paar jaar het Vereenigd Koninklijk geteisterd heeft
en ‘door een uitgebreide werkloosheid gekenmerkt is, zooda-
nig dat de koopkracht der bevolking in ruime maat gedaald is.

De hoofdvereischten van de herstelling der nijverheid,
besluit het Schotsche verslag zijn de heropening der Russische
markt voor den haring, de vestiging der.vastelandsche wis-
selkoersen en de vermindering der productie en distributie-
kosten ; zoolang deze voorwaarden niet vervuld zijn bestaat
er weinig ‘hoop op eenige merkelijke verbetering.

Ondertusschen wordt het mogelijke gedaan om den afzet
in het land zelf te verbeteren, .door de inrichting van ver-
voer- en verkoopdiensten per autowagens en door de bemoeiing
der gemeentebesturen om de vischmarkten uit te breiden en
te verbeteren.

De regeering heeft in het geheel aan visschers-oudstrijders
75 drifters voor oorlogdiensten gebouwd afgestaan, voor de
som van 310.000 £. Van dit bedrag werd in het verslagjaar
40.000 £ terughbetaald en 5000 £ intrest ontvangen. Slechts
vijf scheepsbemanningen waren in staat hunne schulden voluit
- te Dbetalen; de meerderheid steekt in schulden en er moest, in
acht gevallen, tot de uitvoering der scheepshypotheek toevlucht
genomen worden. .

In het verslag voor 1921, hebben wij doen opmerken dat de
aanvragen om leeningen voor den aankoop van motorvaar-
tuigen en de plaatsing van motoren aan boord van zeil-
vaartuigen, ten behoeve van welke de voorschotten van het
zoogenaamd Development Fund toegelaten zijn, veel min talrijk
geweest zijn dan voorzien was. _

Het stelsel werd in den loop van het jaar 1921 behouden,
maar een zeer beperkt getal aanvragen werden ontvangen
en, in geen enkel geval, waren de aanvragers in staant zich
te schikken naar de herziene voorwaarden, mits dewelke de
leeningen konden toegestaan worden, (Vervolg bl. 86).

' 6
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HOEVEELHEID EN WAARDE DER VISCH GELOST OP

[ - 1915 1916 1917

SOORTEN — . .

| Hoev. ‘Waarde‘ Hoev. | Waarde | Hoev. | Waari

L
cwt £ ! ewt | cwt £
Pelagische . . . 779.045]  465.454 2.153.640| 1,875.114! 2.072.199! 16231
Grondvisch. . . — - _ _ . _
ajrond . . . | 1.343773/1.267.9941 1.098.495| 1.450.280| 884.287| 1.724.1
byplat. . . . | 109.060, 273.963| 100.899| 986.07% 74.400{ 258.3
Roggen, enz. . 187.52|  43.760| 58.998|  36.206| 48.882| 39.3
Weekdieren . . — 58.294|  ~- 58.875|  —- 59.7

.Totaal . . 12.319.890] 2.109.465| 3.412.030| 3.206.550| 8.079.758 3.704.7
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- SCHOTSCHE KUSTEN VAN 1915 ToT 1921,

1918 1919 1920 1921

Hoev. | Waarde | Hoev. | Waarde Hoev., | Waarde | Hoev. Waarde

i I- | |

ewt £ Cewt J - £ | ewt £ ewt

i)

2.184,605] 2.648.882| 3.834.531 2.977.116

3 258.308| 2.284.030/ 2.561.997| 1.203.667

986.823| 2.859.175 1.886.356/ 3.082.860 2.693.071; 3.282.511{ 2.270.298 2.750.384 :
77.582] 386.600 157.021| 624.744 240.829| 868.994| 246.968 885.278
64.298!  97.036] 90.938] 79.019 135.515 86.527| 181.930 117.667

— 74.895 — .| s84906] 106.846] 102.332

&

3.313.228| 6.066.588 5.968.866 6.147.945| 6.327.793 6.628.908] 5.260.493] 5.059.328
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Slechts 8 leeningen tezamen 1835 £ bedragende werden
toegestaan ten behoeve van vaartuigen en motoren die
2575 £ gekost hadden.

Deze instelling is thans geschorst.

FRANKRUK (1).

De Fransche visscherijstatistiek is nog het oorlogstijdperk
niet te buiten gegaan. De ambtelijke verslagen voor 1917 en
1918 bevestigen den grooten achteruitgang die de nijverheid
op bijna alle gebieden gedaan heeft, alhoewel de economische
opbrengt uit oorzaak van de levensduurte schijnbaar een
- vooruitgang aanduidt.

De grootvisseherij die voornamelijk dcn kabelJa,uw voor het
zouten bestemd voor doel heeft en in de zeestreken van
IJsland, Férog, Doggerbank en Newfoundland bedreven wordt,
bracht in 1918, 33.195.218 fr. op voor vischtraan en kuit, tegen
30.768.2565 fr. in 1913. Hoezeer de vangsten verminderd zijn -
blijkt namelijk hieruit dat de hoeveelheid viseh, in 1913,
47.492.403 kil. bedroeg en in 1918 slecht 10.429.558 kil.

In de visscherij in volle zee, voornamelijk op haring en
makereel is het mnog erger gesteld. Hare opbrengst in 1913
was 53.927.178 kil,, op 22.151.691 fr. geschat; zij verviel op
niets gedurende den ganschen tijd van den oorlog.

De volledige opbrengst der zee- en der strandvisscherij
werd, in 1918, op 229.455.101 fr. geschat, tegen 156.954.862 fr.
in 1913. Zij bevat noch de opbrengst der visch- en schaal-
diervijvers (3.066.529 fr.), noch die ~der bewaarplaatsen van
schelpdieren en mosselbanken (1.258.197 fr.), noch de uitslagen
van den oesterkweek (18.401.384 fr.); alles tezamen geeft dit
eene waarde van 252.181.211 fr., tegen 188.900.973 fr, in 1913.

Om zich een denkbeeld te vormen van de wezenlijke ver-
liezen door onze zuiderburen op =zeevisschersgebied onder-
gaan, hoeft men slechts de laatst gekende samenstelling der

(1) République Frangaise. — Ministére du Travaux publies. — Service
des péches maritimes. — Statistique des péches maritimes, — Années 1917
et 1918.
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visschersvloot. na te gaan. Het aantal manschappen viel van
159.955, in- 1913, op 84013 in 1918. Onnoodig cr bij- te. voegen
dat de leemten bijzonderlijk ontstaan zijn bij de visschers die
in hunne volle levenskracht verkeerden, -

De vloot beschikte mnog over 15.H83 vaartuigen van allen
aard, tegen 28.296 in 1913, namelijk 94 stoomsloepen, in plaats
van 356, en 15060 zeilbooten tegen voorhcen 27507. Alleen de

-motorsloep heeft betrekkelijk wel stand gehouden, aangezien
wij 423 vaartuigen terug vinden op de 433 die in 1913 ge-
boekt werden. o

De premién sedert 1952 door de Fransche regeering ten
behoeve van den invoer van kuit, den aanvoer en den uitvoer
van gezouten kabeljauw bedragen slechts 258,158 fr, in 1918,
tegen 2.739.300 fr. in 1913.

Brugge, den 15 Mei 1923,
Namens de Zeevisscherijcommissic :

De Secretaris-verslaggever,
Cu. DEZUTTERE.,
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Proviaciale Commissie voor Zeevisscherij

Verslag der Vergadering van 27 October 1922,

De Commissie komt bijeen ten 10 1/2 uren, in de verga-
derzaal der Bestendige Deputatie, in het Gouverncmentshotel
te Brugge, onder het voorzitterschap van den heer Gouver-
neur, Baron Janssens de Bisthoven.

Wonen de vergadering bij, de HH.: Bernolet, Lichacrt,
Bauwens, de Gheldere, Hamman, Baels, d'Arripe, Rybens, Do
Zuttere.

M. Goor, afgevaardigde van het Middenbestuur van het
Zeewezen, woont insgelijks de vergadering bij;

De HH. Baron Ruzette, Demaecker, Blondé, deden zich
verontschuldigen.

1. Het verslag der voorgaande zitting werd goedgekeurd.

2. De heer Voorzitler deelt mede, dat op aanvraag der
socialistische groep. van den Provincieraad, de Bestendigé
Deputatie -den heer Blondé, kapitein der Zeevisscherij fe
Oostende, als lid der Commissie aangesteld heeft, in vervan-
ging van den heer Vierendeel, ontslagnemer.

3. De heer Voorzitter brengt in bespreking het eerste punt
der dagorde, te weten, de maatregelen te nemen aangaande
het ontwerp van onderlinge verzekering der zeilsloepen.

M. Baels herinnert eraan, dat er in den loop van verleden
zomer eene overeenkomst getreffen werd, met den Beheerraad
der « Le Crédit maritime », ingevolge welke, de leden dezer
~maatschappij, als leden in de Westvlaamsche Verzekerings-

kas zouden opgenomen worden, en daarenboven een aandeel
van twee plaatsen, in den Beheerraad dezer maatschappij

zouden bekomen. Deze overeenkomst werd onmiddelijk beves--

tigd in een brief der westvlaamsche maatschappij aan « Le
Crédit maritime », brief op welken er nooit eenig antwoord
ontvangen werd, alhoewel leden van «Le Crédit maritime »,
zonder fte dien einde eenig mandaat van deze maatschappij
ontvangen te hebben, in de ambtelijke kringen lieten weten,
zondér redenen aan te geven, dat die overeenkomst niet
uitvoerbaar was. - : :

Daarop werd een afgezant van het Middenbestuur van het
Zeewezen, bij den heer Baels afgestuurd, om te trachten op
een nieuwen grondslag te onderhandelen.

De achtbare volksvertegenwoordiger heeft geantwoord, dat
het bestaande moet geéerbiedigd worden, maar dat voor het

Aanstelling
van een
nienw tid.

Onderlinge
zee-
verzekering.
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overige niets belet alle mogelijke schikkingen te treffen, om
«Le Crédit maritime » en bijzonderlijk den heer Lejeune
voldoening te geven, namelijk de toekenning aan de Regee-
ring van .-het recht naar goeddunken een aantal beheerders
te benoemen, om aldus alle reden tot argwaan weg te nemen.
Hij heeft dit antwoord schriftelijk herhaald, maar tot nu toe
is er hem geen voorstel toegekomen. M. Baels is van meening
dat een voldoende oplossing nabij is. Een afvaardiging van
een drietal leden zou met nut naar den heer Minister kun-
nen gestuurd worden.

M. Liebaert doet opmerken, dat de inlichtingen die hij
ontvangen heeft, hem anders doen besluiten, namelijk dat
men stuit op een verschil van zienswijze tusschen de HH. Le-
jeune en Baels, dat moeilijk zou kunnen bijgelegd worden.

M. Goor doet opmerken, hoezeer hij deze zaak ter hart
neemt. Ongelukkiglijk was hij drie maanden uit Brussel afwe-
zig, en hij heeft zich met de zaak niet rechtstreeks kunnen
bezighouden. Nochtans heeft hij heden morgen zelf naar
het Ministerie getelefoneerd, waar men hem geantwoord heeft,
dat men slechts wacht op eene overeenkomst tusschen de
twee aangeduide organismen, om tot de volledige regeling
der zaak over te gaan.

M. Dezuttere doet opmerken, dat hij in dit alles weinig kans -
op een nakende en voldoende oplossing ziet. Het schijnt
~immers dat men geene overeenkomst begeert. Een over-
eenkomst werd te Oostende aangenomen -en schriftelijk
bevestigd. Men heeft er niet op geantwoord. Als men verzoe-
ningsgezind is doet men ten minste een tégenvoorstel. Dit
ook werd niet gedaan, zoodanig dat men tot nu .toe niet
duidelijk weet wat de vereischten, laat varen de rechts-
gronden, van « Le Crédit maritime» zijn. Ondertusschen ver-
keert de Westvlaamsche Verzekeringskas, ten gevolge van
het meeningsverschil in een onregelmatigen toestand en het .
is noodig, zoo in het privaat belang harer leden, als in het
openbaar belang dat er een einde aan de heerschende onze-
kerheid gesteld worde, desnoods door de ontbinding der
maatschappij. De zeevisscherij alleen zal er door geschaad
worden, want nimmer meer zal men nog van de wetgevende
kamers en den Provmeleraad een voorsehot van 1.000 000 fr.
bekomen.

M. Bauwens antwoordt, dat hij niet wist da,t er schriftelijke
voorstellen aan « Le Crédit maritime » gedaan waren, en dat
deze maatschappij niet geantwoord had. Het achtbaar lid zal
dadelijk eene vergadering van den beheerraad bewerken, ten
einde dit punt te onderzoeken, en eene bepaalde oplossing
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tot stand te brengen. Na de beslissing van « Le Crédit mari-
time » kan er dan ook hier bepaald beraadsiaagd worden.

M. de Gheldere dringt in dezelfden zin aan. Iet is slechts

als de houding van «Le Crédit miritime » bepanld en duide-
lijk zal geworden zijn, dat het zal gepast zijn vootstappen bij
den heer Minister aan te wenden, en dat de handeling der

Commissie in het parlement moet aanvang nemeo,

M. Libaert stelt voor, dat de « Le Crédit maritime » den
heer Minister van het Zeewezen verzoeke, vier niouwe
beheerders der Westvlaamsche Verzekeringskas te benoemen,
die tezamen met de thans bestaande, de kas zullen beheeren,

M. Bauwens mneemt aan dit voorstel voor te dragen, zoo
het eerst aangenomene niet verwezenlijkt wordt.
Het voorstel wordt aangenomen.

M. Goor wijst er op dat ingeval van overeenkomst, de twee
belanghebbende organismen het Middenbestuur hoeven in te
lichten.

4. De heer Gouverneur vraagt aan de leden de punten te
willen bepalen, die op de dagorde der aanstaande velgadermg
kunnen gebracht worden.

De heer Dezuttere antwoordt dat men van de leden mag
verwachten dat er in dit opzicht eenig initiatief aan den
“dag gelegd worde. Wat hem betreft, hij zag gaarne dat de
heer Baels, die zich door de inrichting der statistiek van de
voortbrengst in de mijn van Oostende verdienstelijk heeft
gemaakt, in de aanstaande vergadering eene mededeeling
nopens deze inrichting gaf, ten einde de gemeentebesturen te
kunnen aanzetten ze in de overige kusthavens toe fe
passen. Slechts als er eene volledige en degelijke visscherij-
statistiek bestaat van de prijzen en de opbrengst, kan
er eene planmatige beweging ten voordeele van de uithrei-
ding van het vischverbruik in het land aangegaan worden,
en kan de strijd begonnen worden tegen den geweldigen
“invoer van buitenlandsche visech, waarmede het land over-
stroomd wordt.

Verder, zou de Commissie kunnen beraadslagen, over de
middelen om het gemis aan geéigend personeel en scheeps-
jongens in de zeevisscherij tegen te gaan, De regeerings-
maatregelen te dien einde aangenomen, werden sedert geruimen
tijd niet regelmatig toegepast; ook is er in verscheidene
visscherijplaatsen een merkelijk verschil waar te nemen in
den bijval die de visscherijscholen genieten. Misschien bestaat er
een verband tusschen die beide toestanden. M. de Gheldere
namelijk zou nuttige bijzonderheden kunnen mededeelen over

Dagorde,
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de uitslagen te Heyst bekomen, en de oorzaken om dewelke
die uitslagen in andere kusthavens wegblijven. Ook de eer-
waarde heer Pype, wiens bevoegdheid op dit gebied alom
gewaardeerd is, zon de Commissie voornamelijk ‘kunnen ter
zijde staan. In elk geval, zijn die kwesties van een bijzonder
belang voor de Provincie, die zoowel als de Regeering en
als het land, over den bloei en de ontwikkeling der zee-
visscherij te waken heeft.

- M. Bauwens bevestigt de stichting eener naamlooze maat-
schappij te Oostende, die voor doel zal hebben den verkoop
en het verbruik van. zeevisch in het land te bevorderen.
Tevens wijst hij op eene regeling met den Zeemanshond
getroffen, om de aanwerving van scheepsjongens en licht-
matrozen op de stoomsloepen te vergemaklijken.

M. Hamman doet opmerken, dat het aanleeren der visscherij
te wenschen overlaat te Blankenberghe, alsook op het westelijk
gedeelte der kust, ten gevolge van de. verwoesting door den
oorlog .teweeggebrachst.

M. Rybens neemt de gelegendeid te baat, om te vragen dat
er opnieuw bij het Bestuur van het Zeewezen aangedrongen
worde ten behoeve van de herneming van den tuidienst te
Nieupoort, :

M. Goor voegt er bij, dat ter gelegenheid van eene inspectie
der visscherijscholen, hij de gelegenheid had waar te nemen,
hoe nadeelig het gemis aan tuidienst was voor de herneming
der visscherij in de haven van Nieupoort. Voor het overige
beraadslaagt de koninklijke commissie voor zeevisscherij over
de middelen om het vakonderwijs der visschers, en dep aan-

kweek van scheepsjongens aan te moedigen. Reeds werden de

.

premién en .de leerbeurzen verdubbeld.

De heer Gouverneur stelt voor, te beslissen dat er, in den
zin van het verzoek van den heer Rybens, bij de Regeering
zal aangedrongen worden. . .

Dit voorstel wordt aangenomen.

M. Baels herinnert san de gewichtige maatregelen sedert kort
ten voordeele van de visscherij genomen. Eene wet toe te wij-
ten aan het initiatief van het achtbaar lid, heeft de kwestie der
oorlogschade opgelost in den zin van het gemeen recht, wat,
betreft de zeilsloepen buiten het Belgisch kustwater door oorlogs-
gebeurtenissen geteisterd. Enkele wijzigingen door de Regee-
ring aan het oorspronkelijk ontwerp toegebracht en door de
kamers aangenomen, hoeven echter met omzichtigheid toege-
past. te worden. - :

Verder, werd de statistiek der vischvoortbrengst in de
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Oostendsche haven tot stand gebracht. Het achtbaar lid zal
volgaarne in de aanstaande vergadering een verslag over dezo
inrichting mededeelen.
- Een vermindering van 40 t. h. op de vervoertarieven per
spoor werd bekomen, voor de kolen bestemd voor de visschers-
sloepen, en van 30 t. h. voor de visch. Die vermindering is
echter nog nict in voege. Er zal een schrijven dienaangaande
naar het bevoegd komiteit hoeven gezonden te worden.
Eindelijk werd er te Oostende eene gemeenteverordening
aangenomen op de keuring en den verkoop der vreemde visch.
Déze zal na de Belgische visch te koop gesteld worden.

M. Bauwens doet opmerken, dat er vanwege de vischhan-
delaars tegen den laatsten maatregel verzet bestaat.

M. De Zuttere antwoordt, dat deze maatregel, op aan-
vraag der HH. reeders, door de Commissie voorgesteld werd
aan al de gemeentebesturen die eene vischmijn beheeren. Het
verzet van den vischhandel was oorzaak dat het voorstel
nergens doorging. De hoofdzaak is nochtans de ontwikkeling
der reederij te bevorderen, opdat de vischhandel met Belgi-
sche waar kunne gedreven worden, en onze handelsbalans
wat kunne ontlast worden.

De heer Gouverneur bedankt den heer volksvertegenwoordiger -
Baels, voor het vruchtbaar initiatief dat hij op wetgevend gebied
fen voordeele der geteisterde zeilsloepen aan den dag gelegd.
heeft, alsook den heer Hamman, die tot de stemming van de
wet in den Senaat bijgedragen heeft. '

6. De aanstaande vergadering wordt op den 10® november
vastgesteld met de volgende dagorde:

1°) De verzekering der zeilsloepen.
-2°) Verslag van den heer Baels over de visscherijstatistiek.

3°) Verslag van M. de Gheldere over het visscherijonderwijs
en den aankweek van scheepsjongens.

~ De zitting wordt ten 12 1/4 geheven.

: _ De Voorzitter,
De Scm'e{m’fs,_ . Bon JANSSENS DE BISTHOVEN.
Ci. DE ZUTTERE.
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Verslag der Vergadering van 17" November 1922.

De Commissie komt bijeen ten 10 1/2 uren in de vergader-
zaal der Bestendige Deputatie, Gouvernementshotel te Brugge,
onder het voorzitterschap van den Heer Gouverneur der Pro-
vincie, Baron Janssens de Bisthoven.

Wonen de vergadering bij: MM. Hamman, Baels, Bernolet,
Liebaert, Pype, Demaecker, de Gheldere, d’Arripe, Rybens,
Blondé, Dezuitere.

Werden verontschuldigd: de. HH. Baron Ruzette en Bauwens.

De heer kapitein Goor vertegenwoordigt het Middenbestuur
van het Zeewezen.

1. Het verslag der voorgaande zitting wordt goedgekeurd.

De heer Voorzitter wenscht den Eerw. Heer Pype geluk over
het jubileum van 25 jaar aalmoezenier van het zeewezen onlangs
gemerd

. De heer Secretaris D‘eeft mededeeling van eene briefwis-
selmg van wege den heer Bauwens met * Le Crédit Marjtime ,,,
waaruit blijkt dat deze aangedrongen heeft, opdat het voorstel
in de laatste vergadering door den heer Liebaert gedaan aan-
gaande de benoeming door den heer minister van vier beheer-
ders der Westvlaamsehe Verzekeringskas, op de dagorde der
vergadering zou gebracht worden, welke den 21 november jl. .
door de vertegenwoordigers van ¢ Lé Crédit Maritime , gehou-
den werd.

Die poging schijnt echter geen gevolg gehad te hebben.

M. Baels laat weten, dat hij uit oorzaak eener langdurige
afwezigheid in Engeland, in de onmogelijkheid was deze ver-
gadering bij te wonen. Andere bepaalde inlichtingen heeft hij
over de zaak niet bekomen.

M. de Gheldere doet uitschijnen, hoe betreurlijk die toestand
is. Het geldt eene levenszaak voor de zeevisscherij, en eene
oplossing moet er komen kost wat kost. Het is gebleken dat
de van hooger hand opgelegde onderhandelingen met “ Le
Crédit Maritime ;, te vergeefs gepoogd werden. Eene afbreuk
is onvermijdelijk. De provinciale Commissie zal de zaak opnieuw

" moeten ter hand nemen, en het voorstel van den heer Liébaert

voor eigen rekening rechtstreeks aan den heer minister van
het Zeewezen voorleggen. De heer Goor, die thans op de hoogte

"~ van het verleden is, die overtuigd is van het nut en de wel-

gemeendheid der gedane pogingen, en die steeds de grootste
welwillendheid ten behoeve der: zeevisschergbelanwen aan den

- dag gelegd heeft, zal weten al zijn invloed te doen gelden om

tot een zeer spoedigen uitslag te geraken. Wat er ook gebeure,
de Westvlaamsche verzekerlngskas zal niet ontbonden worden
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en zoo noodig, zal er eene omwerking ingevolge de vereiseh-
ten ingeleid worden.

De heer Dezuttere vreest, dat een nieuw schriftelijk voorstel
niet meer zal opleveren dan alle voorgaande. Hij herinnert
aan het voorstel voorheen aangenomen, namelijk eene delegatie
der politieke afgevaardigden der kustarrondissementen, aange-
" leid door den heer minister Ruzette, naar den heer minister

van het Zeewezen te sturen, ten einde eene oplossing te bekomen.

M. Goor bekrachtigt het voorstel en de woorden van den
heer de Gheldere. Niemand meer dan hijj is overtuigd van de
noodzakelijkheid eener oplossing. Indien deze binnen kort nict
tot stand komt, kan een verhoor der afgevaardigden der kust-
streek aan den heer minister aangevraagd worden.

M. Baels stemt in met dit voorstel. Het is echter wel ver-
staan dat het bestaande moet geeerbiedigd worden. Er kan
geen spraak zijn van eene ontbinding der Westvlaamsche Ver-
zekeringskas. Deze ontbinding zou immers het verval te weeg
brengen van de hulpgelden door de kamers en den Provin-
cieraad verleend. Dit ware een onherstelbaar verlies en ken-
schetst .de verantwoordelijkheid die de tegenwerkers eener
redelijke oplossing oploopen, verantwoordelijkheid die desnoods
aan al de kustbewoners zal bekend gemaakt worden.

M. .Liebaert bevestigt op zijne beurt de meening van M. de
Gheldere. De onwil vanwege “ Le Crédit Maritime , is geble-
ken. Dat men bijgevolg de onderhandelingen met de Regee-
ring hervatte. ’

Het voorstel de Gheldere wordt aangenomen en zal ten uitvoer
gebracht worden. ' .

3. M. Baels vraagt dat zijn verslag aangaande de vissche-
rijstatistiek voor de bespreking aan de leden medegedeeld worde.

De bespreking zal in de aanstaande vergadering kunnen
plaats hebben. ,

Dit voorstel wordt aangenomen.

4. De heer de Gheldere geeft lezing van het hierbijgevoegd
verslag, (1) aangaande de middelen tot aanmoediging van het
leerlingwezen in-de visscherij. Hij doet uitschijnen dat dit
verslag het werk is der Commissie der Vrije Visschersschool
van Heyst, en voornamelijk van den heer C. Devlieghere,
dezer ieverigsten medewerker. Hij vraagt dat het verslag, met

het oog op eene bespreking in de aanstaande vergadering,
aan de leden medegedeeld worde.

De heer Gouverneur brengt hulde aan de degelijkheid van

(1) Bijlage 1.

-

Visscherij-
slalistiek.

Leerling-
wezen in de
zeepisscherif.
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het verslég,' en stelt voor het verslag van M. de Gheldere
aan te nemen als grondslag der aanstaande bespreking.

M. Dezultere vraagt dat de .studie der leden onder andere
zou strekken tot de inrichting van het onderwijs van begrip-
pen van zeevaart en zeevisscherij in den 47 graad der lagere
scholen in gansch de kuststreek, ten einde den zeemansgeest
van jongs af te ontwikkelen; verder, op de wijze in dewelke
de Provincie op hare beurt zou kunnen tusschenkomen, om ’
de aanwerving van jeugdige werkkrachten voor de visscherij
aan te moedigen. Het geldt een specifiek Westvlaamsch
" belang, dat tezelvertijd een nationaal belang is. De bloei
" der zeevisscherij zou uitsluitelijk de Provincie West-Vlaande-

ren ten bate komen. Daarom hoeft deze er eene eigene

economische politiek op na te houden. Men vergete echter
niet dat de bloei der visscherij onafscheidelijk aan dien van
den Belgischen visechhandel verbonden is., Welnu, thans wordt
er in Ilolland, ten gevolge van het stopzetten van den
uitvoer naar Duitschland, uit oorzaak van de inzinking der

Duitsche valuta, eene geweldige poging gedaan om de

Belgische markten te bemeesteren. De studie der nijverheids-

kwestie leidt onvermijdelijk tot die der handelskwestie, want

zoo geen verweer opdaagt, loopt onze zeevisscherij meer
gevaar dan ooit. :

M. de Gheldere vraagt, dat de visscherijscholen geraadpleegd
worden nopens de leerstof aangaande de zeevisscherij in
den 4n graad, derwijze dat de Commissie een programma aan
de Regeering kunne mededeelen. ' '

M. Goor huldigt op zijne beurt het verslag van den heer
de Gheldere, en wijst er op dat de koninklijke zeevisscherij-
commissie eene reeks maatregelen aangetoond heeft, om het
vakonderwijs in de zeevisscherij aan te moedigen en te
ontwikkelen. Eene beknopte nota dienaangaande, zal aan de
leden medegedeeld worden, om als leiddraad te diemen voor
de aanstaande bespreking (1). Een onderzoek is thans langs de
kust aan gang, en zal Dinsdag aanstaande te Heyst plaats
hebben. '

M. Liebaert stelt - voor, dat een lid der Commissie aange-
duid worde, om de zitting te Heyst bij te wonen, namelijk
de H. Bernolet of Dezuttere. .

M. Bernolet wijst op een onderzoek thans door de Besten-
dige Deputatie nopens het vakonderwijs ingesteld. Het vak-
onderwijs der zeevisscherij zal in dit onderzoek bijzonderlijk
in acht genomen worden. Het achtbaar lid is belet Dinsdag
de ontworpen vergadering bij te wonen.

(1) Bijlage II.



De heer Gouverneur steunt er op, dat hij het volle Betrauwen
heeft dat de provinciale overheid al het noodigs doen unl,
om het bijzonder belang dat zij in de zeevisscheril heely to
bevorderen. Hij verzoekt den heer Dezutterc de zilling van
Heyst bij te wonen.

De HH. Rybens en d'Arripe komen terug op de noaddnke-
lijkheid eener herinrichting van den Staatstuidienst te Nisu
poort. Het geldt eene levenskwestie voor de plantsslijke

zeevisscherij. Zij verzoeken den heer Goor de zaak teo willen
ter hart nemen.

De heer Goor belooft de gevraagde medewerking to ver
“ leenen. :

M. Demaecker dringt aan op eene doelireffende behandeling
der vraagstukken aangaande de bootsverzekering en de vis-
schersjongens.

M. Baels doet de vraag, dat de bespreking voortaan uit-
sluitelijk in het vlaamsch geschiede, daar de heer Blondé de
fransche taal onmachtig is. Het is eene kwestie van wel-
levendheid. Hij wenscht de Bestendige Deputatie geluk voor
de gelukkige keus die zij heeft gedaan in den persoon
van den heer Blondé, wiens technische vaardigheid uitmun-
tend is. - . '

De heer Blondé bedankt voor zijne aanstelling, en herinnert
den wensch door den heer Baels gedaan wat het gebruik
- der talen betreft; voor het overige belooft hij zijn beste
medewerking aan -de Commissie. '

De heer Gouverneur heet den Blondé welkom in de Com-
missie en betrouwt op zijne toewijding voor het welzijn der
zeevisscherij. Op den wensch van de HH. Baels en Blondé
aangaande het taalgebruik, zal er zooveel mogelijk ingegaan
worden. Het taalgebruik in de bespreking is eehter vrij voor

de leden. Desnoods zal er eene overzetting moeten plaats
hebben. :

5. De aanstaande %ergadering- zal den 8 December op
bijeenroeping plaats hebben.

De Secretaris, De Voorzitter,
Cu. DEZUTTERE. Bon JANSSENS pe BISTHOVEN.

Tuidienst e
Nieupoort,

Taulgebraik,
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Verslag der Vergadering van 15 December 1922.

De Commissie komt bijeen ten 10 1/2 uren in de zittings-
zaal der Bestendige Deputatie, Provinciaal hotel, te Brugge,
onder het voorzitterschap van den heer Bernolet, Bestendige
Afgevaardigde.

Wonen de vergadering bij: de HH. Baels, Rybens, Hamman,
Demaecker, de Gheldere, Bauwens, Liebaert, Dezuttere. )
De heer Goor, vertegenwoordigt het lmddcnbmtuur van het
Zeewezen. .
Worden verontschuldlgd de HH. Gouverneur der Provin-

cie, Baron Ruzette, Pype, d’Arripe.

1. Het verslag der voorgaande zitting wordt goedgekeurd.

2. De heer Voorzitter geeft lezing van een schrijven van
den heer Gouverneur, in dagteekening van 22 November 1922,
gericht tot den heer minister van Zeewezen in uitvoering van
de beslissing genomen in de zitting van 17 November 1922.
Door dezen brief werd aan de Regeering voorgesteld vier
beheerders, harer keus te benoemen, om te zamen met de
in dienst zijnde beheerders de Westvlaamsche Verzekerings-
kas dezer maatschappij te besturen.

Tot nu toe werd er op dit voorstel geen antwoord ont-
‘vangen.

M. Goor deelt mede dat hij dezen brief van den heer
Gouverneur niet afgewacht heeft, om in den schoot van het
middenbestuur een beslissing in dien zin te bereiden. De
benoeming der afgevaardigde beheerders werd in princiep -
gedaan ; men moet echter den terugkeer van een hunner uit
Amerika afwachten, om zijne toestémming te bekomen. Het
ministerieel antwoord zal vermoedelijk na den 23 dezer
kunnen gegeven worden.

M. Bauwens voegt hierbij, dat de maatschappij « Le Crédit
maritime » ondertusschen in eene vergadering te Brussel
gehouden, hare inrichting volledigd heeft en op haar elgen
hare werking begonnen heeft.

De heer Dezutlere doet opmerken dat deze houding min
dan ooit op eene minnelijke schikking aanstuurt. De voor-
waarden in welke «Le Crédit maritime» de verzekering tot
stand brengt, zijn van gering belang ten opzichte der West-
vlaamsehe verzekering die op het princiep der Staatsondersteu-
ning gevestigd is.

Het komt er alleen op.aan die ondersteuning in de wer-
kelijkheid om te zetten, om aan de visschersreeders de voor-
deelen ervan-te verzekeren. .



— 101 —

Uit eene hespreking aan dewelke de ITH. Baels, Hamman,
de Gheldere, Lichacrt, Goor en Dezuattere deelnemen, volgt er
dat de beheerraad van de Westvlaamsche verzekeringskas
zal verzocht worden hare werkzaanmheden te beginnen, des-
noods zonder tusschenkomst der Regeering, met de geldelijke
ondersteuning der Provineie, zooals zij door de bestaande
overeenkomst vastgesteld is.

3. De heer Voorzitter geeft meoededeeling van oen verslag
ontvangen vanwege de Compagnie des Installations marilimes
van Brugge, naar aanleiding van een schrijven van den
heer minister van Zeewezen, gedagteekend van 4 Mei 1922,
aangaande de inrichting van een sleepdienst voor visschers-
vaartuigen te Zeebrugge (1).

Hij verzoekt den heer de Gheldere over deze mededeeling
in de aanstaande vergadering te willen verslag geven,

Dit verzoek wordt door den heer de Gheldere anangenomen.

4. De heer Voorzitier deelt de antwoorden mede vanwoge
de bestuurders der visschersscholen ontvangen, op de vraag
om voorstellen, met het oog op de samenstelling van de
. leerstof aangaande de zeevisscherij, voor te dragen in de
klassen van den 4n graad der lagere scholen der kuststreek.

De heer Dezultere stelt voor de studie en ‘de eenmaking
der voorstellen aan een ondercommissie van vaklieden toc te
vertrouwen, daar het onderwijszaken geldt, die eene bijzondere
ondervinding vereischen.

De heer Goor deelt eene nota mede, nopens de werkzaam-
heden .op dit gebied door de ministerieele commissie voor
‘gzeevisscherij verricht. Deze nota zal bij de stukken gevoegd
worden. _

De HH. Pype, Devliegere van Heyst, en Boehme van
QOostende, zullen verzocht worden die taak op zich -te nemen.

5. Ingezien het gevorderd uwur wordt de bespreking van
het verslag van den heer Devlieghere, nopens het vraagstuk
der leerjongens voor de visscherij, verdaagd tot de volgende
zitting, die zoo mogelijk den 15 Januari zal plaats hebben.

6. M. Goor deelt mede dat de vraag tot herinrichting van
den sleepdienst voor visschersvaartuigen te Nieupoort gunstig
onthaald werd, en eerlang zal verwezenlijkt worden.

7. De heer Bauwens verlangt dat er bij den heer minister
van Finantién aangedrongen worde, om te bekomen dat een
een vlottend droogdok te Oostende door de Duitsehe bezetting
achtergelaten ter beschikking zou gesteld worden van cen

(1) Bijlage IIIL.

Sleepdienst le
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organisme, dat hetzelve ten behoeve der zeevisscherij zou
uitbaten.

Er zal in dien zin geschreven worden,
De vergadering wordt ten 12 uren geheven.

De Secretaris, . De Voorzitter,
CeH. DEZUTTERE. - J. BERNOLET.

Verslag der Vergadering van 9 Februari 1923.

De Commissie komt bijeen ten 101/2 uren, in het Provin-.
ciaal Hotel te Brugge, onder het voorzitterschap van Baron
Janssens de Bisthoven, Gouverneur der provincie.

Waren tegenwoordig : de HH. Baels, Rybens, d’Arripe, Blondé,
Demaecker, Bernolet, Bauwens, Liebaert, Valcke, Dezuttere,
Van de Pitte. ' :

De heer Goor vertegenwoordigt het Middenbeheer van het
Zeewezen. :

De HH. Pype en de Gheldere worden verontschuldigd.
1. Het verslag der voorgaande zitting wordt goedgekeurd.

2. a) De Commissie ontvangt mededeeling van een bericht
van het Middenbestuur van het Zeewezen, houdende dat de
haven van Nieupoort zooeven voorzien werd van eenen Klei-
nen stoomsleper, die de visscherssloepen zal bijstaan. De boot
zal naar de haven verzonden worden, zoodra enkele noodige
herstellingswerken zullen uitgevoerd geweest zijn.

M. Baels doet opmerken, dat die boot geen voldoening aan
de visschers zal geven daar het werkelijk een motorschip zon

" zijn, niet krachtig genoeg om den tuidienst te verzekeren.

Sleepdienst fe
Blankenber-
ghe, '

M. Goor antwoordt, dat het eerste vereischte voor een krachtig
vaartuig om in de havengeul  te tuien, is dat de noodige
diepgang besta. '

b) In naam der reeders van Blankenberghe vraagt de reederij
Hosten gebroeders, ingezien de onmogelijkheid waarin de Staats-
tuiboot aldaar verkeert, om den sleepdienst volledig te doen,
dat de reederijen, die over motorsloepen beschikken, zelve
hunne booten in en uit de haven zouden mogen tuien.

M. Baels en Demaecker ondersteunen de aanvraag, en stellen
de vraag of het monopolium dat de Staatssleepdienst zich toeei-
gent gewettigd is. '
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De vraag zal voor onderzoek naar den heer ministor van
Zeewezen verzonden worden.

¢) M. Baels geeft verslag over de bijeenkomst dic te Brussel
plaats had, onder het voorzitterschap van den heer alpoinso:

nen bestuurder van het Zeewezen, tusschen de afgevanrdigden
der Westvlaamsche Verzekeringskas van zeilvisschersvinring
gen en die van ¢ Le Crédit Maritime ,. Na eene vruchthare
bespreking, is men tot eene overeenkomst gekomen, op grond
van het eerste voorstel door de Commissie gedaan, nameliih

de toetreding der leden van ¢ Le Crédit Maritime , tot i«
Westvlaamsche, die alleen als verzekeringsinstelling zou opire
den. Daarenboven, zouden drie leden van « Le Crédit Maritime ,
in den beheerraad der Westvlaamsche, benevens dric leden
dezer laatste opgenomen worden. Een verslag werd van dezo
overeenkomst opgemaakt. Er bestaat nog tegenwerking van
wege zekere leden van “ Le Crédit Maritime ,, maar alles doel
vermoeden dat de heer Lejeune de zaak zal weten door te
drijven.

De heer Voorzitter drukt de hoop uit dat men in de aan
staande vergadering een bepaalden uitslag zal vernemen.

d) Door een verzoekschrift gedagteekend van 22 januari 1.,
vraagt het visscherssyndikaat van Heyst-Zeebrugge dat de
Provinecie, benevens den Staat, leurbeurzen verleene aan de¢
vigschersstuurlieden die zich met den aankweek van jonge
visschers gelasten, en aande scheepsjongens die dit onderricht
genieten.

Die aanvraag staat in verband met het verslag van den heer
de Gheldere aangaande het gebrek aan jonge werkkrachten in
de visscherij. ' °

De HH. Baels en Dezuttere doen den bedenkelijken toestand
uitschijnen in de zeevisscherij, tengevolge van het gemis aan
scheepgjongens. Nadat de leerbeurzen ingesteld werden om te
beantwoorden aan den noodkreet der reederijen, was de pro-
portie scheepjongens 16 t. h., thans bedraagt zij nog 10 t. h.
‘Het geldt een westvlaamseh belang dat de Provincie evenwel
als de Staat en de gemeentebesturen hoeven te behartigen.

M. Goor voegt daarbij, dat het even wenschelijk is dat or
leerbeurzen tot stand komen om de visschers in staat te stellon
de leerg&ngen voor het examen van stuurman te volgen, ann-
gezien zij daarvoor een merkell_]ken tijd aan wal hoeven to
blijven.

M. Bernolet antwoordt dat een onderzock van do provineisis
tusschenkomst in de onkosten van het vakonderwijs nan gang is.
De Provincie zal de visscherijbelangen te dier gelegonisid
ter hart nemen.

De Commissie ondersteunt eenparig de aanvinag san el

fuderlinge
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visscherssyndikaat van Heyst, en vraagt dat dezelve door de
Bestendige Deputatie en den Provineieraad welwillend onder-
zocht worde.

3. Het verslag van den heer de Gheldere over den aankweek
van jonge visschers behelst de volgende beschouwing : De oplei-
ding der leerjongens zou van op de school moeten aanvangen,
namelijk van als het kind den 47 graad van het lager onder-
wijs zou beginnen. ,

Naar aanleiding van deze vaststelhng heeft de Commissie,
in hare vergadering van 15 December 1922, eene subcommissie
van deskundigen aangesteld, samengesteld unit de HH. Pype,
De Vlieghere en Bohme, met lastgeving een programma uit
te werken der begrippen die, ingevolge art. 17 der wet op
het lager onderwijs, in de klassen van den 47 graad der lagere
scholen der kuststreek in verband met de zeevisscherij, hoeven
onderwezen te worden. -

De subcommissie heeft den 20 januari 1l., hare taak volbracht
na de bestuurders der verscheidene Vlsschelsscholen geraad-
pleegd te hebben. :

1
De heer Baels geeft mededeeling van het programma hierna
als bijlage opgenomen. De Commissie beslist dat dit laatste aan
den heer minister van Kunsten en Wetenschappen zal mede-
gedeeld worden, met verzoek hetzelve aan het schooltoezicht
te onderwerpen.

4. De rekening der Commissie voor het dienstjaar 1922 wordf
als volgt vastgesteld: ontvangsten 8.224.43 fr.; uitgaven
5166.30 fr.; inkas 3058.13 fr.

De rekening zal aan de goedkeuring der Bestendige Depu-
tatie onderworpen worden.

5. De begrooting der Commissie voor 1923 wordt in ontvang-
sten en uitgaven op 8000 fr. vastgesteld. Zij zal aan de goed-
keuring der Bestendige Deputatie onderworpen worden en eene
Staatstoelage van 1235.47 fr. zal aangevraagd worden.

6. Ingezien de afwezigheid van den heer de Gheldere, wordt
de mededeeling aangaande eene nota der Maatschappij der
Brugsche Zeehaveninrichtingen naar de eerstkomende verga-
dering verzonden.

7. De heer Voorzitter brengt in bespreking het verslag van
den heer de Gheldere, aangaande den aankweek van visschers-
jongens, verslag verder als bijlage opgenomen.

De heer Goor geeft mededeeling van de bemerkingen tot
welke dit verslag van zijnentwege aanleiding geeft. Deze mede-
deelingen worden insgelijks onder den vorm eenér nota als
bijlage opgenomen.
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De heer Blondé meent bij de besluitselen van het verslag
van den heer de Gheldere het volgende te muosiei Sasjon.

1) Eerst en vooral, moet er verplichting bestasn voor elk
visschersvaartuig, waarvan de bemanning ten miissts Gl drie
koppen bestaat, een leerjongen aan boord te heblses, Thans
varen meest alle visschersvaartuigen zonder leerjaspgesn, ook
de kinderen die de lessen der vissehersschool gevolgd hshilien
zijn verplicht een ander vak aan te leeren, daar 2 o ango
visschersvaartuigen niet aangenomen worden.

2) Verkorting van diensttijd mits verplichting tot 20 jusigen
ouderdom te varen met een Belgisch vischvaartuig. — Na var
loop van den soldatendienst, schepen veel visschers zich i aj
koopvaardijbooten of nemen een anderen stiel aan.

3) De beste en verstandigste elementen van de visseherij wor
den aangeworven voor Staatsdienst- loods of maaldienst, B
zoude moeten bepaald worden dat dit personeel enkel zal it
geworven worden, onder de visschers die ten minste dertig juuy
oud zijn, en te minste vijftien jaar met de visscherij gevaren
hebben. '

4) Er zoude ook moeten bepaald worden, dat ieder vaartuig
hebbende eene bemanning van ten minste 10 koppen, een lecr-
ling zoude aan boord hebben, zoogezegd een kabienjongen,
die pas de school heeft verlaten. Hij zoude een kleine vergoe-
ding ontvangen desnoods op Staatskosten. Na zes maanden

zoude deze jongen dienst doen als scheepsjongen, en dus door
de reederij betaald worden.

Het is dringend noodig dat de zaak der aanwerving van
jonge visschers krachtig in handen genomen worden, zooniet
zal het een ramp voor de visscherij worden. De drie vierden
der vaartuigen varen thans zonder jongen.

De heer Bauwens ondersteunt het voorstel aangaande de
wettelijke verplichting voor de scheepsbemanningen een vis-
" schersjongen aan boord te nemen. Indien men zijne toevliucht
tot dezen maatregel niet neemt, is de redding onmogelijk.

De heer Dezutfere doet opmerken dat er aan de besluitsc-
len van het verslag van den heer de Gheldere ruimschoots
voldoening gegeven werd, dank zij de samenstelling van het
programma der leervakken van den 4n graad, de. verklaring
van den heer Bernolet en het besliste onderzoek dor aan
vraag van het visscherssyndikaat van Heyst. '

Wat echter het voorstel betreft om de aanwezigheld van
scheepsjongens aan boord van visschersvaartuigen verplich-
tend te maken, voorstel dat door de ministericcle commissio
voor zeevisscherij reeds gedaan werd en thans door den
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heer Blondé herhaald words, schijnt het niet mogelijk er op
in te gaan.

De monsterrol is eene zeearbeidsovereenkomst en, als zoo-
danig, is zij beheerd door de verscheidene wetten die de
vrijheid van den arbeid en de vrijheid der overcenkomsten
handhaven en door de grondwettelijke begrippen die in
denzelfden zin bestaan.

Waar is het dat er met de begrippen tamelijk vrij
omgesprongen werd, ter gelegenheid van verscheidene wetten
die de vrijheid wvan den arbeid beperkt hebben, namelijk
de vrouwen en kinderarbeid en zelfs den arbeid der vol-
wassenen, .

Maar het was om redenen van algemeen belang die de
openbare gezondheid aangaan.

Men kan niet staande houden dat het algemeen belang en
de openbare gezondheid betrokken zijn in een wet, die de
aanwezigheid van een scheepsjongen op de visschersvaar-
tuigen zou verplichtend maken.

‘Ware het anders, dan zou hetzelfde beginsel toepasselijk
worden op de talrijke nijverheden waar het gebrek of de
kwestie der leerjongens aan de dagorde is. Onder andere
in het bakkersambacht, de kleernijverheid, de schoennijver-
heid, de diamantnijverheid, de druknijverheid, met een woord,
al de ambachten en neeringen die verlaten worden, ten
gevolge van de groote drukte en de hooge loonen die in de
bouwnijverheid betaald worden.

Overigens, als men die verplichting zou gestemd hebben,
Zou men daarom scheepsjongens gevonden hebben, gereed
om aan boord te gaan, en bemanningen gereed om het
gewenschte loon aan- den scheepsjongens af te staan ?

De kwestie is meer van syndikalen aard; zij moet door
de onderlinge krachtinspanning en den invloed der beroeps- |
vereenigingen geregeld worden, zooals het bij de drukkers
en de diamentbewerkers het geval is, en zooals de zeemans-
bond en de reedersvereeniging van Oostende het ten andere
reeds getracht hebben te doen en het visscherssyndikaat van
Heyst het betracht. :

Er kan meer gedaan worden, niet door wettelijken dwang,
maar door bestuurlijken invloed. De leerbeurzen bestaan en
er bestaat ook een reglement dienaangaande, maar het bevat
niet de minste bepaling nopens het maatschappelijk en moreel
belang der scheepsjongens en de plichten der stuurlieden. In
dit opzicht, verschilt het merkelijk van het engelsch stelsel,
de zoogezegde apprenticeship indenture, die de voorwaarden
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en voornamelijk de bezoldiging regelt mits welke de leer-
jongen in de visscherij aan boord gaal.

Het verschilt ook van het werk van den leertijd, door het
Belgisch ministerie van nijverheid in voege gebracht, dat
met de Engelsche Apprenticeship Indenture veel gelijkenis heeft.

Wil men de leerbeurzen in de visscherij meer doeltreffend
maken, dan hoeft hun bedrag eenigszins verhoogd te worden,
misschien door tusschenkomst aller betrokken machten, en
moet hunne toekenning afhankelijk gemaakt worden van het
bestaan van een leerkontrakt tusschen den stuurman en den
leerjongen of diens rechthebbenden, kontrakt in hetwelk de
stoffelijke en zedelijke belangen van den leerjongen, voorna-
melijk diens loon duidelijk zouden moeten voorzien en door
de subsidieerende machten goedgekeurd worden. '

De heer Baels voegt erbij dat er geen parlement zal gevonden
worden om een wetsvoorstel in den zin van het voorstel van M.
Blondé te stemmen. Als de aankweck van leerjongens doeltreffend
zal ondersteund worden, zal men de noodige neiging tot het vis-
schersleven in de jeugd doen ontstaan. Die aanwerving door
wetdwang invoeren, ware het leven aan boord onmogelijkmaken.

Ingezien het gévorderd uur, zal deze bespreking den 23 Februari
aanstaande voortgezet worden.

De zitting wordt ten 12 1/2 u. geheven.

De Secretaris, De Voorzitter,
Cr. DEZUTTERE. Bon JANSSENS DE BISTHOVEN.

Verslag der Zitting van 23 Februari 1923

De Commissie komt bijeen ten 10 1/2 uren in het Gouver-
nementshotel te Brugge, onder het voorzitterschap van den
heer Baron Janssens de Bisthoven, Gouverneur der Provincie,

Waren tegenwoordig: de HH. Baels, Rybens, Blondé¢, Ham-
man, Bernolet, Liebaert, Vande Pitte, Dezuttere.

Worden verontschuldigd : de HH. Baron Ruzette, Demaccker,
Bauwens en de Gheldere. :

M. Goor vertegenwoordigt het Middenbestuur van het
Zeewezen.

1. Het verslag der voorgaande zitting wordt goedgekenrd.

2. De heer Voorzitter laat weten dat, op aanvransg der Hiad
Brugge, M. Vande Pitte, gemeenteraadslid te Brugge, als lid
der Commissie aangesteld werd in vervanging van den

nieuro lid
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heer schepen Gefiens. Hij heet den Heer Vande Pitte welkom
en hoopt dat hij eene vruchtbare medewerking aan de com-
missie zal leveren. . o

3. Baels deelt mede dat de beheerraad van « Le Crédit
maritime » den 24 der loopende maand bijeenkomt om eene
eindregeling in zake der sloepenverzekering te treffen. M. Le
Jeune heeft zijn leedwezen uitgedrukt wat de laatste voor-
vallen betreft. Indien er nieuwe moeilijkheden ontstaan, is
het te hoopen dat de Regeering zal tusschenkomen om de
totstand gekomen overeenkomst uit te voeren.

4. M. de Gheldere heeft het volgende verslag ingezonden aan-
gaande de nota der M. B. Z. I. (1) betreffende den reddingsdienst :

De Staat neemt de verplichting een sleep- en hulpdienst in
te richten niet aan; hij schuift deze op de schouderen der
Maatschappij der Zeevaartinrichtingen.

Deze laatste houdt staande dat haar kontrakt van uitbating
dit geenszins te haren laste legt; dat er in een enkel
artikel, (artikel 49) der concessie spraak is « van remorquage
dans le canal », doch dat deze bewoording hier slecht gebruikt
Is geweest om een voorbeeld te geven der rechten door het
gezeid artikel toegekend in zekere domeinen: het geldt
namelijk het recht uitsluitelijk toekomende aan de Compagnie
alleen het personeel te benoemen voor alwat betreft « halage,
pilotage, remorquage dans le canal... enz.» Ware die bewoor-
ding niet gebruikt ten titel van voorbeeld, dan zou men ook
kunnen beweren dat, krachtens hetzelfde artikel, de Com-
pagnie ook de « pilotage » of loodsdienst moet inrichten,
hetgeen zonder den, minsten twijfel ten laste van den Staat
valt.

Er dienc verder te worden opgemerkt dat art. 49 alleen
spreekt van «remorquage dans le canal», dat er dus van
sleepdienst naar of van volle zee geen spraak is.

Onder voorbehoud dat wij verdere kennis hebben der
overeenkomst gesloten tusschen den Staat en de Maatschappij,
zijn- wij dus van meening, ons alleen stavende op de voor-
gebrachte nota’s van den Staat en de Maatschappij, dat de
bedoelde sleepdienst niet ten laste valt der Maatschappij der
Zeevaartinstellingen. _

Het komt dus het Beheer van het Zeewezen toe een derge-
lijken sleep- en hulpdienst in te richten, die zou toelaten
spoedige hulp en redding te bieden aan de in nood verkee-
rende vaartuigen, en tevens onschatbare diensten aan onze
visscherij zou bewijzen. Doch in de huidige omstandigheden
valt er niet op te denken dat de Staat zich deze uitgave
zal getroosten en valt er slechts te leven op hoop.

(1) Bijlage 1V,
|
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M. Goor doet opmerken dat er cen onderseheid behoeft
gemaakt te worden tusschen een sleepdienst en een reddings-
dienst. De reddingsdicnst bestaat  slechts  in betrekkelijke
voorwaarden ; eene herinrichting door middel van motor-
booten is ter studie. In lingeland zelve wordt de berging van
in nood verkeerende schepen nivt door den Staat verzekerd,
maar wel door humane socielics, die overlgens in de gewone
gevallen ook den tuidienst verrichten, Voor het overige zou
de M. B. Z. I. hare eigenc belangen dienen, afgezien van
alle verplichting, door een bhehoorlijkon slecpdienst in te
-richten, die ook als reddingsdienst Kuanno optreden.

M. Blondé onderstennt e besluitsolon van den verslaggever.
De toestand is thans allerdroevigst., Zelis de stoomsleper van
Oostende, is bij leeg water, in stant nlet de vercischte hulp
aan te- bieden, Zeebrugge ware danrvoor de geschikie haven
en het komt den Staat toe in don toostand te voorzien. De
tuidienst der visschersvaar Luigt;u i cene privaatmantichappij
weinig voordeel opleveren en in het voorkomend goval, zells
in geval van nood, zul cene dergelijke mantachapplj altijd de
voorkeur geven aan de berging der handelssehopon, dic meer
winstgevend is.

M. Baels voegt er bij daL in algemecenen regel de roddings-
diensten langs de Belgische kust, ingozien do sumoenstelling
van hun pelsoneel en hun materinal, in stant niet zijn hunne
“taak volstandig te volvoeren. IHet geldt cen openbare dicnst
en er kan geen spraak zijn, zelfs in het geval van Zecbrugge,
buiten uitdrukkelijke bepalingen, d(,u/t,lld('n aan de M, B, 7.1
op te leggen.

M. Vande Pitie bevestigt de verklaring van den heer Goor
aangaande de werking der berging en sleepdiensten in Knge-
land, en voegt er bij dat de M. B. Z. L. een sleepdienst voor
visschersvaartuigen bezit, die voldoende uitslagen oplevert.

5. De heer Voorziiter heropent de bespreking aangaande de
vorming der visschersjongens.

M. Dezattere doet opmerken dat het verslag van den heer
de Gheldere nopens dit punt drie verschillende perioden voor-
ziet. Ten eersten het onderricht in den 47 graad der lagere
school. Dit punt mag als afgedaan aanzien worden, aange-
zien een volledig ontwerp van leerstof aan de bevoegide over-
heid onderworpen werd. (1)

De tweede periode heeft betrekking tot het onderricht in
de visschersschool. De verslaggever uit den wensch dat de

(1) Bijlage 1IL

Aanlweel: des
scheepsjon-
gens.,
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leerlingen van den 47 graad, dit zijn degene die den ouder-]
dom van 12 tot 14 jaar hebben, van den gewonen leerplicht
zouden ontslagen worden, als zij begeeren eene eigenlijke
visschersschool bij te wonen. De wensch is hierop gesteund
dat de regelmatige bijwoning eener visschersschool uiterst moei-
lijk, bijna onmogelijk is voor een varenden leerling. Te Oostende
levert de verwezenlijking van den wenseh weinig moeilijkheid
op, daar de Oostendsche visschersscholen dagscholen zijn, die
gemakkelijk aan de wettelijke vereischten aangaande de school-
bijwoning kunnen voldoen. Anders is het met de visschers-
scholen der andere plaatsen gesteld; die zijn allen avondscho-
len en het is niet waarschijnlijk dat het schooltoezicht met die
bijwoning vrede zou hebben. Er zou voorafgaandelijk moeten
gevraagd worden welke de inzichten van de hoogere overheid
dienaangaande zijn, en aan welke voorwaarden die scholen
zouden moeten beantwoorden. :

Er is in elk geval een punt op hetwelke het mogelijk schijnt
den verslaggever voldoening te geven, het is namelijk waar
hij zegt dat het volstrekt noodzakelijk is de scholen der kleine
visschershavens uit te rusten met het vereischte materieel
om den ontploffings- of essence motor practisch aan te leeren.
Thans wordt dit onderricht alleen te Oostende gegeven, waar
de motor tot nu toe minst ingang gevonden heeft. Daaren-
tegen te Heyst, Blankenberghe, Nieupoort, waar de motor veel
bijval geniet en met den dag meer uitbreiding neemt, bezitten -
de visschersscholen niets om denzelfden doeltreffend aan te
leeren. ledereen weet nochtans dat het van het grootste belang
is dat de visscher van eenen motorboot tezelfdertijd goede
motorgeleider zij, anders kan het machien niet nuttig gebruikt
worden. _

Het is misschien de schuld der visscherijschoolbesturen zelve
dat de toestand zoo is. lngevolge de bestaande onderrichtingen
komen de Regeering en de Provincie wederzijds tusschen in de
kosten van inrichting der vakscholen voor 50 en 30 t. h.,
dit is te zamen 80 t. h. Waarom voorzien zij in hunne be-
grooting den aankoop niet van een motor, aangezien dit toch
wel eene kwestie van inrichting is? De 20 p. c. die overblijven
kunnen door het schoolbestuur gevonden worden, desnoods met
de medehulp der gemeente en der reederijen, die wel het voor-
naamste belang in de zaak hebben.

Het derde tijdvak beoogd door den achtbaren verslaggever
heeft voor doel de vorming van stuurlieden. Men is in die
kwestie min op de hoogte, daar er nog geen samengevoegde
tekst bestaat van de verscheidene verordeningen die den voor-
oorlogschen toestand gewijzigd hebben. Men meent nochtans
dat om het examen van stuurman of machenist aan boord van
een visschersvaartuig te kunnen afleggen, het feitelijk nood-
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zakelijk is gedurende een aantal maanden de leergangen cener

zeevaartschool te volgen. Met een dergelijk stelsel is hot vol-
strekt onmogelijk tot den gewenschten uitslag te komen, Zooals
de verslaggever het doet opmerken het theoretisch en het praes

tisch onderricht der kandidaten-stuurlieden zouden, benovens de
zeevaartscholen, ook in al de visschersscholen mocten gogovon
worden en deze laatste zouden grootendeels daarvoor moeten
aangelegd zijn. Zoo geschiedt het in Holland, met cen wolpe
lukken dat jaarlijks aangroeit. Het examen zou jaarlijks moc-
ten afgenomen worden door een middenjury, die het diploma
zou afleveren Zoo geschiedt het ook in Holland. Op die wmanier
zou men het maximum van vrijheid en gemak paren met hot
maximum van wettelijke waarborgen en zouden wij eindelijk
kunnen aannemen dat wij op weg zijn naar de wezenlijke
inrichting’ van het diploma van stuurman.

Spreker besluit met te vragen dat er aan de Regeering ge-
vraagd worde de voorwaarden vast te stellen, mits dewelke
de kinders die een visschersschool volgen van de verplichting
aangaande den 47 graad kunnen ontslagen worden; dat de
visschersscholen van Heyst en Nieupoort de aanwerving van
een motor in hunne begrooting voorzien, en dat er aan het
Middenbestuur van het Zeewezen gevraagd worde het examen
van stuurman zoodanig in te richten, dat de leerlingen der
visschersscholen het kunnen afleggen.

M. Goor herhaalt de verscheidene pogingen door het Midden-
 bestuur aangewend om den aankweek van visschersjongens
te bevorderen, pogingen aangestipt in de notain de voorgaande
zitting ingediend. De kwestie der examens voor stuurman staat
echter buiten die pogingen. '

. M. Blondé doet- opmerken dat de motor onlangs in de vis-
schershaven van Oostende een merkelijken vooruitgang gedaan
heeft. Het is daarenboven duidelijk dat het practisch ondcr-
richt der stuurlieden even noodig is als het theoretisch.

De vergadering besluit het voorstel van den heer Dezuttere
eenparig aan .te nemen. '

M. Rybens dringt aan op een spoedige herstelling van hot
staketsel der haven van Nieupoort.

. Eene aanvraag zal in dien zin aan den heer Minister van
Openbare Werken gedaan worden.

De vergadering wordt ten 11 3/4 uren gesloten.

De Secretaris, De Voorzitter,
Ca. DEZUTTERE. Bon JANSSENS DE BISTHOVEN.
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Bijlage I
VERSLAG van den Heer de (Gheldere.

Een kapitaal punt tot het behoud onzer kustvisscherij is
ongetwijfeld het aanwerven en opleiden van jonge leerkrach-
ten in het bedrijf.

Een te bestatigen feit is, dat meer en meer visscherskinderen
het zeeleven vaarwel zeggen. In de visschersschool van
Heyst, verlieten dezen zomer alleen, vier leerlingen de school
om een ander vak aan te leeren, feit dat, in de twintig jaar
dat de school bestaat, zich nooit heeft voorgedaan. Ook sedert
den oorlog bood zich geen enkel kind, buiten de visseherij
ter visschersschool aan; over enkele jaren, gebeurde dit laatste
niet zelden.

Doelmatige maatregelen dringen zich dus in dat opzicht op.

Een paar leerlingen verlieten " het visschersbedrijf omdat

hunne ouders dit bedrijf ongenegen werden.
' Onze kustvisschers worden het aartsvaderlijk bedrijf onge-
negen, omdat dit bedrijf, alhoewel het gevaarlijkste en meest
afmattendste onder alle bedrijven, op social en economisch
gebied, door openbare besturen en bijzonderen, het meest
verlaten wordt. y

Voor den zeevisscher noch recht op vergoeding bij werk-
ongeval, noch recht op ouderdomspensioen. Geen hulp noch
voor zijne weduwe, noch voor zijne kinderen. Voor hem noch
kredietinrichting, noch- doelmatige bootsverzekering.

Op vele andere punten nog, zou men kunnen bewijzen dat onze
stoere zeebonken miskend en wverlaten worden, doch .dit is
het voorname doel van dit kort verslag niet, alhoewel het
beschermen van het zeevisschersbedrijf tot het - aanwerven

van jonge 1eerkrachten bij onze kustwbscheru veel bijdragen
ZOW.

De opleiding der leerjongens in het visschersbedrijfis, tot het
behoud van dit zoo belangrijk vak, van niet minder belang.

Daarin vallen twee punten te beschouwen : 1) de opleiding
zelve, 2) het aan boord nemen -der jonge krachten.

De opleiding zelve: deze zou in drie perioden moeten -
geschieden : 1) als het kind nog de lagere school bijwoont;
2) in zijne eerste leerjaren ; 3) op verderen leeftijd, in
voorbereiding tot het ambt van den stuurman.

Ik zeg dat deze opleiding van op de school zou moeten
aanvangen, namelijk van als het kind den 4f® graad van het
lager onderwijs zou beginnen. Het is heel dikwijls, ja meest
altijd, aan die jaren dat het kind een besluit over zijn levens-
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keus neemt. Hem aan dien leeftijd aantoonen dat er tot het
visschersbedrijf ook vaardigheid en kennis behoort; hem
doen beseffen dat men zich in dit vak ook volmaken kan,
en men als visscher ook een waardig burger kan worden,
. zou zekerlijk veel bijdragen om de. liefde van het kind tot
het zeevisschersbedrijf te versterken en aan te kweeken.

Ja, het strookt met den geest der wet op het lager onder-
wijs dat de inrichting van den 4¢n graad eenzijdig weze!

Ik neem aan dat men aan onze jonge visschers nog iets of
wat leere teekenen, maar dat men den kostbaren tijd stele
om hun te leeren kartonneeren en boetseeren, dat lS moeilijk
te verstaan!

Een afzonderlijke leergang voor jonge zeeheden is in den
4en graad volstrekt noodzakelijk. En dit waarom?

Alle andere jonge ambachtslieden kunnen, nadat 2:1_] de
lagere school verlaten hebben, zich in de’ theorie van hun
ambt volmaken. Zij zijn immer aan land en niets. belet hen
dag- of avondvakscholen bij te wonen, waar hun onophoudend
alle noodige vakkennissen aangeleerd worden, theorie mede-
begrepen.

Met den jongen visscher is het heel anders; eens het zee-
leven aangevangen, wat om zoo te zeggen altijd bij het
verlaten der lagere school geschiedt, beschikt hij ‘nog over
zeer weinig tijd om zich in de theorie van zijn vak te vol-
maken, De weinige vrije uren die hij den Zondag, soms den
Zaterdag of Maandag, aan wal overbrengt, kan hij allcen
daaraan besteden. En welke opoffering vergt dit niet van
zijnentwege ! Daarbij, is het totaal onmogelijk in die enkele
uren, alle noodige zeekennissen aan te leeren, zoodat het
onloochenbaar noodzakelijk is, dat de eerste theoretische en
zelfs practische kennissen over visscherij in den 4%" graad der
lagere school, in een afzonderlijken leergang, zouden- moeten
aangeleerd worden, en dat deze leergang, niet alleen. voor
visscherskinderen, maar zelfs voor alle andere jongens, wier
ouders het Begeeren, zou toegankelijk zijn.

De tweede periode van leBI‘tle zou aanvangen, bij het aan-
monsteren van den “ scheepsjongen ,.

Nu zou-hij in de gelegenheid worden gesteld. eene apmtlvn
lijke visschersschool bij te wonen, waar de theoretische ¢n
practische kennissen zouden herhaald en volledigd worden.

Deze perlode zou twee jaar duren. Na elk jaar zou hij con
zekere proef moeten afleggen, na welke tweede. proef, zoo
]113 het vereischte aantal punten bekomen heeft, hem cen diploma

van “ scheepsmaat , of “ matroos , in de v1s~schmij 4200 OvVers
handigd worden.
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Twee der leerlingen waarvan hiervoren spraak, verlieten de -
visschersschool van Heyst omdat zij geen vaart konden vinden. .

Dit wordt inderdaad van dag tot dag moeilijker. De kleine
vaartuigen varen, uit bezuiniging, zonder jongen. De motor-
booten, wier getal gedurig aangroeit, varen ook meest allen
met vier groote mannen zonder jongen, of nemen zij nog uit
gedoogzaamheid of medelijden een aan boord, dan verdient deze
weinig of niets, en zoo wordt het de kinders van verdwenen
visschers vooral, bijna onmogelijk nog den erfelijken stiel
van vader zaliger aan te leeren. '

Tot het behoud onzer kustvisscherij is het hoogst dringend
dat de practische leertijd onzer jonge vissehers, door tusschen-
komst der openbare besturen aangemoedigd en mogelijk ge-
maakt worde. .

Dit zou kunnen gedaan worden bij middel van leerbeurzen
aan de stuurlieden, die een jongen aan boord nemen. Niet eene.
leerbeurs, zooals tegenwoordig van A0 of van 100 fr., maar ten
bedrage eener som welke de stuurman behoorlijk voor zijne
moeite en verlet vergoeden zou.

Deze leerbeurzen, zouden, bij het afleggen der hiervoren aan-
gehaalde leerproeven, kunnen verleend worden.

De 3¢ periode van den leertijd zou aanvangen na dat de jongen
zijn bekwaamheidsdiploma van matroos heeft ontvangen. Ganseh
dien’leertijd zou op zee kunnen doorgebracht worden, behalve
dat een wvrije stuurmansleergang in iedere visschersplaats zou
ingericht worden, waar deze die zulks begeeren, hunne zee-
kennissen, in vooruitzicht van het stuurmansexamen, zouden
kunnen herhalen en volledigen. _

Deze derde periode zou minstens drie jaar moeten duren, en
het bekwaamheidsexamen van stuurman zou ten laatste binst
den militairen diensttijd moeten afgelegd worden.

Nadat de matroos het bekwaamheidsgetuigschrift heeft
bekomen, zou hij nog gedurende minstens drie jaar als onder-
stuurman moeten varen. °

Om het bekwaamheidsexamen van stuurman af te leggen,
zou de jonge visscher niet meer verplicht worden zich daartoe
naar Oostende te begeven.

Even als nu gedaan wordt voor de leerproeven der scheeps-
jongens zou telken jare, in elke visschersplaals een keurraad
zetelen tot het afnemen van het stuurmansexamen..

Onnoodig erbij te voegen dat in alle visschersscholen een
eenvormig programma zoude moeten gevolgd worden, en dat
deze van al het noodig materiaal, zooals donkey, motor, boot,
enz., zouden moeten voorzien zijn.




Verder zouden de leersars der sissshiersscholon, zoowel
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Bijlage 1
NOTE,

La lecture de lexpostd di Vhonorable M, d¢ ﬁiﬁﬁk}m.j
appelle les observations suivantes: -
La question du recrutement des mousses de la gﬂ‘ais& fmﬁg'
depuis le commencement do cotte anndo, Nobjot des i

cupations constantes de la Commission Royale de Peele

maritime et les vésolutions suivantes ont of¢ adoplies au
cours de diverses réunions de ect organismo : :
_10) néeessité de la préparation d'un projet de loi prévovand
Pobligation pour tout bitiment do péehe (dans lo sens de
I'art. 1r du Livre II, Titre premier du Code) d'embarguer i
prorata d’apprentis, mousses on matelots auxiliaives, lorsgue
de tels éléments sont disponibles;

. 2°) reconstitution, & lintervention de UIEtat, d'une ccole
flottante pour.apprentis de pont et de machine, semblable i

" celle qui existait avant la guerre et instauration i hord

d'un régime préparant spécialement ses pcnbmnn&lrub o la
~ prefession de pécheur;

3°) recrutement, en dehors du millieu habituel, des éléments a
" destiner et préparer & la péche, dans lintérieur du pays ct
notamment parmi certains éléments moralement abandonnds ;

40) primes d'encouragement & la péche (patrons et apprentis)
a Clever proportionnellement & la dévalorisation de nos devi-
ses monétaires ;

50) avantages & accorder aux jeunes. gens se destinant i
- la péehe en ce qui concerne lexéeution de la période de
service militaire.

Ces veeux ont été transmis au pouvoirs publics; certaing
d’entre eux ont regn un commencement d’exécution ; d'autres
font l'objet de l'étude plus approfondie de la Commission
Royale ou de l'examen des organismes compcétents.

On ne peut pas raisonnablement soutenir que les pouvoirs
publics se sont désintéressés du sort du pécheur de nos
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cotes ; certes, bien des reformes sociales s'imposent dans ce
demaine comme dans bien d'autres de notre activité nationale,
mais il faut reconnaitre que le Gouvernement n’a jamais
refusé son appui a cette partie de la population ouvriere de
nos cotes. '

Le parlement vient de voter Vextension en faveur des
sinistrés de la péche de la loi prévoyant le droit aux
dommages de guerre. '

Grace & linitiative et & la persévérante activité de la
Commission Provinciale de Péche maritime, Tassurance des
voiliers & la péche va pouvoir bientdt, largement subsidiée
par I'Etat et par la Province, entrer en fonetionnement ; les
autres institutions, telles que le erédit & la péche qui en sont
les corollaires, se créeront a sa suite.

L'Ttat subsidie toutes les écoles de péche existant jusque
dans les plus petites communes de la cbte, ot se poursuit
I’enseignement professionnel. Une section de la péche est
prévue dans l'organisation des écoles officielles ; leés cours ¥
sont donnés gratuitement aux pécheurs désireux d’obtenir un
brevet de capacité et des bourses sont allonées aux éleves
répondant & certaines conditions. I vient dans cet ordre
Qidée d'étre creé des certificats d’éleve-patron pecheur et
machiniste. _ , .

Quelles que soient les difficultés que rencontrent les jeunes
gens qui désireraient, & leur sortie des écoles, trouver un em-

barquement comme mousse ou novice & bord dun bateau de -

péehe, & des conditions rémunératrices, il estedifficile d’envi- -
sager 'eventalité de lintervention de I’Etat dans 14 question .
des charges en résultant, soit sous la forme - de "bourses ou
‘sous toute autre modalité. : '
- /La péche vient de traverser une erise certes sensible,
mais il faut reconnaitre qu'elle s’en remet petit a petit, le
chiffre des réalisations des prises marquant des progres assez
considérables. Les réformes sociales aidant, le sort du pécheur
g’améliore incontestablement.

Mais -il ne faut pas qu'il perde de vue le vieux prineipe :
« Aide toi, le... Gouvernement t’aidera ,. 11 est difficilement
admissible que des gens raisonnables, groupés en unions pro-
fessionnelles, ne se rendent pas compte de la nécessité vitale
pour eux, pour leur assurer leur plus proche avenir, de s'im-
poser le sacrifice de l'entretien d'un apprenti qui, s'il ne repré-
sente qu'une bouche inutile au cours des 2 ou 3 premiéres
semaines, leur rend rapidement des services, dés qu’il s’est un
peu trempé dans -le milieu. Il est certain que cette situation
finira par se régler automatiquement, au détriment des inté-
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ressés, le jour olt ceux qui formaient leurs équipages se seront
établis patrons eux-mémes : il faudra bien qu'ils embarquent
alors des apprentis au lieu d'un et alors le rendement de l'ex.
ploitation en pAtira.

Le 10le du Gouvernement doit s’arréter 4 des mesures géné-
rales d’encouragement, de protection, de propagande, de pré-
paration aux carriéres ; il ne peut sétendre & l'alloeation
directe de subsides & des entreprises privées.

Le chef d'une exploitation de péche qui 'se soustrait i
I'obligation élémentaire d’'assurer ’avenir de son entreprise en
se préparant des collaborateurs, s’engage de parti pris dans
la voie du suicide. Il importe que les leaders de nos pécheurs
leur fassent comprendre cela. '

La question de l'unification des programmes d’enseignement
dans les écoles libres de la cote est également inserite i
U'ordre du jour de la Commission Royale de Péche, et son
Bureau tient & la disposition de la Commission Provineiale
les extraits de ses procés-verbaux relatant les discussions en
séances plénitres, et au sein du comité chargé de 1'étude de
la question. _ '

II & été a cet égard reconnu nécessaire, en tout premier
lien, de procéder i la mise & jour dun épitome du pécheur
se présentant sous la forme dun questionnaire. Cet épitome
existait déji avant la guerre sous la forme de 1 ¢ Iets over
Zeevaart , de M. I'aumonier Pype de la Marine de I'Eta.
L’honorable auteur travaille activement encore en ce moment
a refondre cette ceuvre utile et & en faire non seulement le
vade mecum de I’¢leve-mousse, mais également celui de I'éleve
patron, et méme dans certains cas le guide du professeur de
Pécole libre de péche. .

M. De Vlieger d’autrepart, directeur des décoles commu-
nales de Heyst sur Mer, a transmis & I Administration Centrale
de la Marine un projet de programme d’enseignement dans
les écoles de péche, trés intéressant. Chacun des chapitres de
cet ouvrage est suivi d’'un questionnaire, de sorte que le but
d’en faire ‘un livre d’étude pratique et complet est en méme
temps réalisé,

L’idéal consisterait a voir les énergies et les connaissances
approfondies de ces deux grands amis du pécheur sunir, pour
la production de cet épitomie modernisé du pécheur, qui - trie
vaillera plus les imaginations des jeunes écoliers entre les
mains desquel il sera placé, que bien d’autres modes d'on-
couragement ou de propagande, et réalisera automatiquement
P'unification désirée d'un programme d’enseignement.

Le Gouvernement assumerait. volontiers les charges de I'édi-
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tion, soit en garantissant I’achat d’un nombre voulu d’exem-
Plaires, soit en se chargeant entidrement ses frais de la

publication de ouvrage.

Le Délégué de I Administration Centrale

de la Marine.

Bijlage III

Zeevaart en Zeevisscherij in het Onderwijs
van den 4" Graad der Lagere Scholen
der Kuststreek.

——

I. — ZEDELIJKE OPVOEDING.

18 Jaar,

Het Zeemansleven: Zijn aan-
genaamheden en voorrechten.

Hoogachting voor het aartsya. -

derljjk bedrijf. — Plichten en
rechten aan boord. — Eerbied
voor elkander.

2¢ Jaar,

Ondernemingsgeest aanvu-
ren. — Moed, wilskracht en
volherding aankweeken. —
Wederzijdscherechten en plich-
ten' van reeder en stuurman,
van stuurman en volk : mon-
sterrol. ' S

Il — STAATSBURGERLIJKE OPVOEDING.

Politie op zee.— Kruisers, —
Waterschout. «— Plichten der
zeelieden  jegens kruisers en
waterschout, '

Plichten bij aanvaring, bijj
toegebrachte schade aan ha-
ringvaarders, bij het ophalen
van telegraafkabels,

Plichten bij het opvisschen
of aan strand vinden van koop-
waren, vischtuig, lijken, enz.

Begrippen van socialen en

economischenaard:Maatschap-- o

pijen  van vooruitzicht en
samenwerking, scheepshypo-
theek, bootsverzekering.
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III. — LICHAMELIJKE OPVOEDING EN GEZOND-
HEIDSLEER.

Wijze van zich te verharden
tegen afwisseling van luchtge-
steldheid en weder. — Gezond-
heidsvoorwaarden van het
vaartuig: netheid, verluchting.

Reinheid van het lichaam. —
Gevaar van natte kleederen. —
Zwemmen.

Eerste zorgen bij ongeval
aan boord: kwetsuren, ver-
wonding, doove slag, verbran-
ding, bloedspuwen, vergiftige
steken. — Verband leggen. —
Ilerste zorgen aan drenkeling.
— Hulp vragen aan kruisers :
seinen en contraseinen.

Gebruik van medecijnenkast,

IV. — MOEDERTAAL.

a. — Spreekoefeningen en Opstellen :

Woorden en zegswijzen het
zeevolk eigen. — Beschrijving
van het gewoon visschersvaar-

tuig. — Verhalen uit het zee-

mans- en het zeevisschersbe-
drijf.

Aanvraag van meetbrief, ei-
" gendomstitel, tot het plaatsen
van donkey of motor aan boord.

Beschrijving  van  zeilen,
want, ankers, vischtuig, enz,

Beroepsgeschriften;scheeps-
inventaris,

Verslag van aanvaring ; van
overlijden aan boord.

b. — Lezen en Opzeggen:

Tekstenmethetdoel de hoog-
achting voor het zeemansbe-
drijf in te planten; de zee, hare
uitgestrektheid en diepte, haar
nut, hare voortbrengselen en
hare wonderen te doen kennen.

Teksten in verband met het-
geen de leerlingen op de kust
of in de havens of op zee waar-
genomen hebben.

Schrijvers die dezee beschre-
ven of bezongen hebben.

V. — TWEEDE TAAL.

Fransche benamingen (in voorkomend geval ook Engelsche)
van eenige der 'bijzonderste vischsoorten, van het scheepsge-

rief en' van zeetermen.

Lezen van Fransche en Engelsche zeekaarten.
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VI — REKE:KUNDE. — STELKUNDE.

Samenstellen en aftrekken
van graden, minuten en se-
conden, — van gelijknamige
en ongelijknamige lengten en
breedten. Zeemijl of Engelsche
mijl. — Knoop.

Vraagstukken over aandeel-
en loonsberekening in het vis-
schersleven.

Berekenen der waarde (be-
grooting) van vaartuig, touwen,
zeilen, korreboel, enz.

Oplossen van vraagstukken
waarvan de gegevens ver-
strekt worden door het waar-
nemen van toestanden uit
het practisch visschersleven:
stuurmansrekening, veertien-

Eenige vreemde maten en daagsche verdeeling, mijn-
munten. - briefje, verzendingstarieven,
. £enz.

VII. — MEETRUNDE & MEETKUNDIG TEEKENEN.

~ Schetsen en teekenen van voorwerpen en tuig aan boord
gebruikt of met het zeemansleven in betrekking.

VII. — KUNSTTEEKENEN.

Teekenen van kleine versieringen aan vaartuigen of op
sommige deelen van het vaartuig gebracht.
Teekenen van visschen en zeewieren (planten en zoophyten).

VIIL. — NATUURWETENSCHAPPEN.

a. — Natuurkunde.

. De krachten : Hefboom (toe- Windas en kaapstander :

passingen aan boord). — Blok-
ken: vaste en losse blokken:
gebruik- aan boord).
Stoomkracht : de donkey:
gebruik en voorzorgen; —
jaarlijksch onderzoek. Practi-
sche behandeling van donkey.

soorten, gebruik. .
Electriciteit ; motor : soorten
en gebruik. Pract. behande-
ling. Telegraat en telefoon
(telegraafkabels in zee).

b. — W_ecn'ctm'de.

- De lucht:
luchtdrukking.
De barometer en de vocht-
meter.
De warmtemeter.

dampkring en

Winden en stormen: invloed
op zeilen en romp van 't vaar-
tuig ; id. op 't water.
Stormsignalen : bij dage, bij
nachte. o
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— Dierenless

De visschen en de werve-
looze dieren (meer uitgebreide
studie.)

Zeewleren.

Bewaren van viseh,

Beschermen  van
visch.

Kleinste visch aan wal te
brengen.

kleine

X. — BEDRIJFSLEER.

Het vaartuig : soorten, hoe-
danigheden en gebreken.
Daartoe gebruikte stoffen.
Ton en tonmaat. Registerton.
Onderhoud vanhet vaartuig:
onderzoek. — Het vischtuig.
Het tuig aan boord; het
lood : soorten, nut en gebruik ;
de log: soorten, nut en ge-
bruik ;
o llchten en ankers:
nut en gebruik ;
fluiters, tuiters en bel : soor-
ten, nut en gebruik.
Voornaamste zeewetten en
reglementen nopens :
de territoriale wateren, het
in- en nitvoeren der havens,de
haringvaarders,het blauwen of
smokkelen, den handel op zee.
Boeien, lichten en uitliggers
en aan zee:soorten, nut.

soorten,

Pis ¥is
bijronderkedes.

favonswijze en
Yocdende

L waaride,

Waar 5
gevangati, i

Voorzorge ¥usé do visch
aan boord o Yl lied ¢ mmn!un
van de visel, :

%ﬁ%ii%i‘ meest

Deelen van vans: @i ¥
tuig. Waaruit vervassdigd:
goede en slechte howfas i

heden der gebruikie mmals
- rialen.

Voornaamste zeewectlen e
reglementen nopens:

mist en stormsignalen; lichit-
en geluidseinen.

Bijzonderste koersverordc-
ningen.

Houden van scheepsinven-
taris. ’

Uitstapjes en bezoeken aan
de verschillige visschersha-
vens bij het in- en het uitva-

‘ren des visschers. Bezoek aan

een of meer visschersvaar-
tuigen. '

XI. — HANDEL EN STAATHUISHOUDKUNDE.-

Deverscheidenehandelssehrif-
ten in betrekking tot scheeps-
bouw en vischnijverheid.

Verzenden van visch : tarie-
ven, vrachtbrief. — Plaatsen
waar eene vischmijn bestaat,
of waar eene zoude kunnen in-
gericht worden. — Postcheck-
rekening.

Vissehershavens. — Visch-
mijnen : in- en uitvoer van
visech. — Wijze van verkoop :
mijnbriefje.

Vischhandel : oefeningen en
vraagstukken over productic
en verbruik.

Houden van scheopsjournal
et inkomsten en uitgaven,
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XII. — GESCHIEDENIS.

Bewoners der kuststreken.
— Vorsten die de vischnijver-
heid beschermd en bevorderd

Progressieve ontwikkeling
der Vlaamsche zeevisscherij:
aangewende middelen, beko-

hebben. — Het zeemansleven. .mene unitslagen.
XIII. — AARDRIJKSKUNDE.
a. — Cosmographie.
De aarde: algemeenheden. De hemelbol. — Sterren en
Vorm (bewijzen) stand, samen- sterrenbeelden : Noordster.
stelling, oppervlakte, omtrek Bewegingen der aarde :

en verdeeling : evenaar en po-
len.
Grootgronden;lengtecirkels:
soorten, getal en afstand.
Kleinronden: keerkringenen
pooleirkels ; breedtecirkels :
soorten, getal en afstand.
Lengte en breedte: sterre-
kundige ligging.
Klimaat.

a) omdraaiing: dag en nacht;
ware- en burgerlijke tijd ; tijd
aan boord.

b) omwenteling: jaar en jaar-
getijden. — Schrikkeljaar. .
Dezon:schijnbare beweging;

orienteering.

De maan: schijngestalten ;
ebbe en vloed. — Zons- en
maansverduistering. — Tij en
stroom. — Berekening der tij :
richting en snelheid. — Snel-
heid der vaart.

b. — De Zeekaart (Engelsche).
1. — Algemeenheden:

Belgische kust: lengte, ha-
vens, visschersplaatsen, haven-
letter.

Lengte- en breedtelijnen op
de zeekaart ; lengte- en breed-
teschaal.

Grenzen der Noordzee. —.
Bijzondere vreemde havens op
de Noordzee.

Belgische postbooten: ken-
teekens.

2. — Kaart lezen.

Verschillige plaatsen, ban-
ken, boeien, vuren, uitliggers,
wrakken met hunne lengte en
breedte aanduiden.— Een punt
aanduiden, waarvan lengte en
breedte gegeven zijn,

- Ankergronden en vischgron-
den (leggen). — Scherpe gron-
den. — Soorten van grond en
diepten. (Doorsnede der zee:
Oostende-Dover).

Havengetal : berekenen van
hoog enlaag water met volle
en nieuwe maan. — Rijzing en
daling van 't water bij spring-
en kranktij.



3. — Kompaamwﬁl

Kompasroozen op de kaart: BT,
nut en gebruik. g ¢ ware-

Kennis en verdeeling van het wmkoers,
kompas : streken en graden. — dene be-
Waar Noorden, magnetiek N.
en kompas N.

Variatie, deviatie en miswij-
zing.

4. — Kaart Passen. Gebriik van Pleisch

Afstandpassen tusschentwee Ligging vis
' .gegevene punten. — Richting  vuren, uitliggeis
zoeken naar een punt, uit een passen. i
punt, (enkele peiling). . Een gegoeven &

Puntzoeken alsmen hetafge-  of samengestelde
varen punt, de richting en de koersen passon, - ¥
afstand kent. passen. — Draclit

. berekenen.

¢. — Aardrijkskunde van de gansche wereld,
Plaatsen en zeeén waar door Eenigegroote zcovan i
de Belgischevisschersgevischt . die in Zeebrugge, in Antwe
wordt. — Reisweg. pen of in Oostende lamdon:
Verkenningsteckens.

- XIV. — HANDENARBEID.

‘Netten breien : vlaamsche Eenvoudigeknoopenensplit-
en engelsche steek. - singen.

"

H. PyrE.
C. DEVLIEGHER.
L. BogHME.
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Bijlage IV.
Rapport sur l'obligation qui incomberait a la
Compagnie des Installations Maritimes de Bruges

d’organiser un service de remorquage et d’as-
sistance maritime.

Le 13 avril 1922, la Commission de Péche Maritime de la
Flandre Occidentale demande au Ministre de la Marine d’or-
ganiser un service de remorquage & Zee-Brugge.

Le 4 mai, réponse du Ministre, qui regrette de ne pouvoir
instituer ce service, et dit que I'organisation du remorquage
incombe a la Compagnie des Installations Maritimes de Bruges,
- concessionnaire du port, en vertu des clauses de son contrat
de concession, dans le cas o ce service paraitrait utile ou
indispensable. _ o

La lettre du 13 avril et celle du 4 mai nous ont été com-

. muniquées le 28 juin par la Commission de Péche Maritime,
qui nous prie de donner suite, le plus promptement possible,
4 sa demande. .

Déja en 1912, M. Piens, Ingénieur Principal des Ponts et
Chausées, Service Spécial de la Cote, nous avait informé par
sa lettre du 3 avril que d'aprés M. le Ministre des Travaux
Publics, le remorquage et le halage sur le canal sont imposés
tacitement & la Compagnie par I'art. 49 du cahier des charges
de la concession. :
- Le 20 avril 1912 nous avons, dans une réponse & M. Piens,
fait nos réserves quant i son interprétation de l'art. 49.

Les mises en demeure d'organiser le remorquage, qui nous
ont ¢té adressées en 1912 et en 1922, lont été chaque fols a.
la suite d’un sinistre maritime, ot 'absence d'un service régu-
lier d’assistance a eu des conmséquences ficheuses. Des bateaux
s’étant trouvés en détresse devant Zee-Brugge, il n’a pu leur
étre porté qu'une assistance insuffisante en 1912 et, en 1922,
rien n’a pu étre tenté ; deux bateaux de péche se sont perdus
en vue du port.

Le besoin d'un service d’assistance et de sauvetage se fait
done vivement sentir, comme il résulte des lettres et des faits
rappelés ci-dessus. I’Etat, mis en demecure de l'organiser, en
décline I'obligation et la rejette sur la Cle des I. M. B., a-qui,
selon lui, elle incomberait en vertu de lart. 49 du cahier des
charges. ' _

Il est nécessaire que nous établissions vis-a-vis de I'Etat et
de la Commission de péche maritime, si cette prétention -est
justifiée et en quoi consiste le service d'assistance et de sau-
vetage. : '



Volontairement ou non, les ¥4 ot adressées
ne préeisent pas la portéo de ¥

s pevice o
notre. On y parle de Porganisabias FOIor-
quage , ; mais il résulte des ciroomsias i Epiand pav
la un service comprenant uwssi * Fiibine, 1
semble méme que ce second poift fwipant
visé, car dans les deux cas olt notre faids  LGHT
mée, ce fut 4 la suite de faits qui 988 58 g B
carence d'un service d’assistance, plutit i

Si ces deux opérations ont quelyue aligss o
sont en général effectuées par le mome pessiss
des mémes engins, il importe cependant de i

Dans la pratique maritime, comme néus S
assurés en consultant les sources compilodiiis.
remorquage comme consistant & prendre i ta iFalGe
flottant qui se trouve en séeurité, et apris aveair s
certaine distance avec ’objet remorqué, & Vamsined & R
d’amarrage ol il est encore en séeuritc. :

Llassistance consiste & prendre a la traine mn oo
qui est en dérive et a la merei des ¢léments, o
5 un endroit ont il est en sécurité.

I’assistance prétée & un navire en détressc suppeilo @8
sauvetage quand cette détresse est extréme ct que Passlslaliss
a surtout pour objet de sauver des vies humaines:, o sl
il s'agit d’amener en lien sfir un corps flottant ou e wy ekl
cessé de fiotter, abandonné par son équipage. 11y auralt doss
cette différence entre le sauvetage et l'assistance: le sanvetigs
ne comporte aucune collaboration utile de la part de cenx gui
en sont l'objet, tandis que dans l'assistance, Pagsist® joint sen
efforts ‘4 ceux de l'assistant.

Au point de vue qui nous occupe, on peut confondre as
sistance et le sauvetage, et définir le service dont Dinstitution
est réclamée a Zee-Brugge, un service de remorquage el
d’assistance maritimes.

Il est évident que l'assistance-sauvetage, que nous appelle
rons simplement assistance, comporte un matériel plus puis
sant et plus cofiteux, des prestations personnelles ct s risques
plus grands que le simple remorquage. Blle est appelée i
g’accomplir dans des conditions qui ne peavent pas clre
prévues d’avance. Elle dépend du jeu incertain des ¢lements,
Elle peut étre requise le jour, la nuit, avec phis ou mainn
d’urgence, pour des objets plus ou moins préciens, dans des
circonstances climatériques plus ou moins favorahios | aile
doit done disposer de moyens maximum i engins of wn
énergie et habileté humaines, pour étre i mimoe de faire face
&4 tous les besoins qui pourraient surgir. Lo remorqings
opération qui s’accomplit dans des conditions porvinales 8

Bl




connues d’avance, n’a pas ce carractére. 11 est bien plus
apte & faire l'objet de contrats on de prévisions oft il entre
peu d’incertain. ' :

On congoit bien mieux un contrat ou wun service régulier
de remorquage, qu'un contrat ou un service d’assistance ; et ce
n'est pas la méme chose qu'une obligation de remorquage et
une obligation d’assistance.

Il était nécessaire de rappeler cette distinetion avant d’exa-
miner quelles obligations peuvent naitre & cet égard A
Papplication de I'art. 49.

Le texte de son alinéa 1+, invoqué- en I'espéce, est le
suivant : '

¢ La société concessionnaire nommera & son choix exclusif
» les agents qu'elle emploiera pour l'entretien, pour le pilo-
» tage, le halage et le remorquage sur le canal, pour la
» Mancuvre des engins, des portes et des ponts, et pour la
» perception des taxes ,.

On pourrait & la riguenr soutenir, en s'appuyant sur ce texte,
que le « remorquage dans le canal » nous incombe. « A la rigueur »,
parce que ce ne serait qu'une obligation implicite; aucun autre
texte ne 1’énonce. .

On ne pourrait pas soutenir la méme chose en ce qui con-
cerne l'assistance, car l'assistance supposerait une aggravation
de charge qui ne pourrait résulter que d’un texte positif; elle
ne peut étre tacitement convenue, ni se déduire d'une inter-
prétation tacite. -

Drailleurs, qu'il s’agisse d'assistance ou de remorquage, il
suffit de lire art. 49 pour constater que son objet principal est
autre que de nous imposer une obligation queleconque ; au con- -
traire, il nous réserve un droit. I1 dispose que nous avons le
droit de choisir nous mémes les agents de nos services inté-
rieurs. Accessoirement, et i titre d’exemple, il énumére quel-
ques-uns de ces services, ceux qui théoriquement et & premiére
vue peuvent exister dans un port; il est inadmissible que de
cette énumération résulte lobligation implicite d’organiser tous
les services qu'elle comprend. A ce compte, par voie d’inter-
prétation, nous devrions aussi organiser le pilotage en mer, qui
est évidemment un service publie, organisé par I'Ltat.

Les services que I’article a en vue sont les services intérieurs
du port. Lui faire dire que nous recevons d’autres -missions
empiétant sur le domaine de I'Etat serait foreer son sens, exten-
sion d’autant plus inadmissible que la matiére est assez impor-
tante pour faire ’objet d'une clause distinete, et celle-ci n’existe
nulle part. - ' '
-1l y a plus: I'art. 49, dit, et non tacitement cette fois, qu’il
s'agit de halage et de remorquage dans le canal, et cela exclut
le devoir d’assistance maritime.



Cette maniére de voir #si
tribunal de commerce de fivu
sistance prétée A M. DrovoEis
confirmé par la Cour d’appel
Ce jugement porte notammont
g'engage i supporter tous los frals,
ter de ses obligations de construeiiog
a l'exception des services publics
la Commune ; que.tant que I'Etat n'mpie figervice
public de sauvetage et d’assistance b ' i
I'a fait pour Ostende et Nieuport, il n'y &
Brugge quun simple service de remors
officiel, organisé par la Compagnie de son i
La distinction entre sauvetage, assistance ot
est encore affirmée dansun arrétde la Cour de i
Beltjens, Droit commercial, t. IV, p. 554) du 18 janvi

D'aprés cet arrdt, il faut appeler sauvelage, i 1
navire en détresse, ayant échappé a l'action de sik
ou abandonndé; .

assistance, aide prétée en dehors de ces cas, lorsiu’
en danger est secouru; '

remorquage, le service rendu quand il n'y a ni dét
embarras grave.

Nous basant sur ces considérations, nous ne reconnii
pas 'obligation, qu’on voudrait nous imposer, d’organiser 1
stance maritime, par le motif que dans les lois et les conventiosn
qui nous régissent, il n'y a pas de texte positif qui la prononce
a4 notre charge.

(est un service onéreux ue nous N'avons pu Nous engager
implicitement & prester. '

1l ne peut eu effet &tre question pour nous, quels que soient
les tarifs quon appliquerait, d’en refirer un bénéfice.

i jugement du
i'aflnire de I'as-
‘& fovrier 1918,
2 1019).

# des I M. B,
goes A résul-
des ports,

k-

2 3 3 = ® =2 P I

~ Nous avons un remorqueur que nous mettons de notre plein
gré 3 la disposition des armements, contre rémunération, quand
il est libre, pour le simple remorquage; il nous est arrivé, en
1912, de l'employer & une opération d’assistance, comme il
pourrait nous arriver de le faire encore, pour secourir un
_navire en perdition. Mais nous le ferions librement, avec ,
les moyens dont nous disposons. Ces moyens ne comportent pas
in remorqueur de grande puissance, capable de porter assi-
stance aux navires en détresse au large.

On peut se rendre compte de ce que cofiterait une station
d'assistance et de sauvetage, par le fait que le modeste
remorqueur de la Compagnie nous cotte, en personnel seule-
ment, 3675.00 francs par mois; les recettes depuis qu'il est
en service (début mai 1922) se sont élevées i 400 francs en
mai et 700 francs en juin.
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Dira-t-on qu'une assistance excéptionelle peut donner lieu
a une rémunération assez élevée pour couvrir en une . fois
les frais d'une longue période d’inactivité ?

I ne faut pas compter sur des aubaines de cette sorte.
Notre expérience nous montre que deux fois en dix ans des
navires se sont trouvés avoir besoin d’assistance en vue de
notre port. Dans le premier cas, celui de M. DrEcLoEpT el
1912, il nous a été alloué par le tribunal une indemnité de
5000 francs; un matelot faisant partie de notre personncl
avait péri aun cours de l'opération, ce qui montre qu'elle
n’était pas sans difficulté ni sans danger. '

La rémunération de l'assistance est fixée par le juge selon
les circonstances, en prenant pour base en premiére ligne le
suceés obtenu et les prestations fournies par les sauveteurs ;
la valeur de l'objet sativé ne vient qu'en seconde ligne.

On doit en conclure que les frais d’un service permanent, qui
aurait principalement pour objet l'assistance, ne seraient pas
couverts par les primes obtenunes en cas d’assistance. Le
‘sauvetage méme d'un milliardaire ne serait pas, de par la loi,
plus rémunérateur que celui d'un beeuf on d™un chien, ecar il n’est
d@ auncune rémunération par les personnes sauvées.

8l y a lien dappeler & lexistence une organisation
d’assistance et de sauvetage, c’est I'Etat et non notre Com-
pagnie qui est compétent pour prendre les mesures nécessaires.

‘est un service public. Les textes légaux et la pratique
suivie par I'Etat lui-méme le démontrent.

Nous sommes les preiniers A reconnaitre qu’il serait tres
utile d’avoir a Zee-Brugge une station de remorquage et
@’assistance, outillée de maniére a pouvoir porter un secours
officace & des bateaux qui se trouveraient en perdition, c.-d.-d.
disposant d'un remorqueur de 1000 chevaux, d'un ou deux
remorqueurs de puissance moindre, des engins de secours
nécessaires, et d'un personnel spécial toujours sous les armes
et prét & fournir & toute réquisition remorquage et assistance.
Toutefois, il n’entre pas dans les intentions de la Direction
générale de la Marine de. recommander au Gouvernement
Pinstitution d’un tel organisme. o

Les stations de sauvetage entretenues par I'Etat sur notre
littoral n’ont pas cette importance. Toutes ont pour objet
principal le sauvetage des vies® humaines, et sont munies a
cet effet de canots & moteur et d’engins tels que bouées, ete. ;
‘4 Ostende, un “service de la remorque ,, réglé par un arrété
royal du 17 juillet 1884, a recu un peu plus de développement
et a pour objet: S ' '

1) De donner la remorque ordinaire & tous les navires sur
le littoral de la Flandre. ' '

20) De porter secours aux bitiments échonés ou en détresse



dans la partic de la sl

Ce service comporie
guerre, il s’en trouvail @
pour objet principal ' nids
teaux pécheurs.

Les autres stations de #ai wir but de sauver
la vie &4 des personnes o L-organisées pour
sauver des navires et does sur sitge 4 La
Panne, Nieuport (Est et Oues snduyne et Zee-
Brugge. -

Quand l’assistance est pritéo &,
un remorqueur de grande pulsuu
remorqueur gui n'aurait que cela &
queur attaché & un port pour falre i
dehors des cas de détresse. Des sia
sauvetage n'existent nulle part, ni en
si ce n'est en vue du sauvetage des &

Les remorqueurs de grande puisiig
certains parts appartiennent en géndral
privées, qui les exploitent en les :hnmam
armateurs.

Il est évident que ces entreprises ne peny
condition de trouver une clientéle suffisante, el
donner la préférence, pour en faire leur piiid
un port fréquente. .

Remarquons que [lobligation dorganiser 1's
navires en détresse n'existe en vertu de la loi
personne, fit-ce IEtat ou une administration
privée. - :

Le seul texte qui impose une obligations
P'art. 265 du code de commerce (modifié par la loi du i3
1911), ne vise que le sauvetage des personnes cn tlullgﬁf
‘se perdre en mer, par un capitaine qui se trouverajt forsil
ment sur les lieux. :

A cette reserve pres, on peut dire qu il nlexiste pas d'obi
gation d’assistance.

s voisine du cht:né"lg,
alorqueur ; avant la =
smbcrghe, qui avait
ﬁi— i lentrée les ba-

i dotresse par
inais par un
un remor-
normal, en
assistance-
Pitranger,

t dans
reprises

Comme conclusion, nous estimons que l'art. 49 du cahloer
des charge‘s, ni auecun autre texte n’impose A4 notre Come
pagnie l'obligation d’organiser un service de remorquage ot
d’agsistance maritime. Elle demeure libre de faire a cet ¢gard
ce qui lui semble répondre le mieux & ses interdts.

Il serait & coup str désirable de ‘voir le service de remor-
quage plus' pluisamment outillé quwil ne l'est actuellement;
mais pour le faire, il faudrait assumer une charge quvi ne
répondrait pas & l'intérét en jeu.

-, c ' Compagnie des  Installations marilimes de Bruges.
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-TABEL X. .

INDEELING VAN HET PERSONEEL DER GEDEKTE ZEILSLOEPEN INGEVOLGE DE NETTOTONMAAT DER' SLOEP.
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